Nord-sydliga cykelstrik

I cykelplanen finns det utpekat fyra langre cykelstrak som l6per i nord — sydlig riktning (se bild 1).
Samtliga strék har generellt en osammanhingande standard, dir bland annat delar av strdken bestar av
kombinerade géng- och cykelbanor forlagda pé enbart ena sidan om végen, delar med gang- och
cykelbanor dér gdende och cyklister dr separerade fran varandra med gang- och cykelbanor pa bada
sidor om viigen och delar av striickor som Idper i blandtrafik pa lagtrafikerade lokalgator. Overlag ir
standarden 1&g med smala ytor for bade géende och cyklister. Utdver de fyra stréken bor det dven
nédmnas att det ocksa finns andra strak i nord-sydlig riktning som inte &r utpekade i cykelplanen som
det finns potential att hoja standarden pa sdsom exempelvis striackan lédngs Liljeborgsgatan.
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Bild 1: Utpekade cykelstrdk i cykelplanen.

Enligt GCM-handboken, vilken &r framtagen av Trafikverket och Sveriges kommuner och landsting,
bor cykelbanors bredd minst vara enligt matten i tabell 1 (se nedan). Géllande de nord-sydliga straken
uppnas inte bredderna i GCM-handboken fullt ut pé nagon strécka. Vidare ar enbart en korsningspunkt
pa samtliga fyra strackor hastighetssékrad och cyklister har inte foretrdde framfor
motorfordonstrafiken vid ndgon korsningspunkt. For att Trelleborg ska kunna bli en cykelvénligare
stad krévs att det skapas ett betydligt bittre och tryggare trafiksystem for cyklister, vilket kommer
innebdra att betydande kostnader behdver investeras 1 cykelinfrastrukturen.

Tabell 1: Minsta erforderliga matt for gang- och cykelbanor enligt GCM-handboken.

Separerad cykelbana Litet cykelflode Stort cykelflode

Enkelriktad cykelbana Gangbana 1,8 m  Gangbana 1,8 m
Cykelbana 1,6 m  Cykelbana2,0m

Dubbelriktad cykelbana Gangbana1,8 m  Gangbana 1,8 m
Cykelbana 2,25 m Cykelbana >2,5m




Det har fran politiskt hll framforts 6nskemal om att skapa en sé kallad cykelexpress i nord-sydlig
riktning. Stadsmiljéavdelningens uppfattning ar att for att forbattra cykelinfrastrukturen i Trelleborg ar
det istdllet mer fordelaktigt att genomfora forbéttringsatgérder pé befintliga nord-sydliga strak samt att
gora en del gator mer anpassade till cyklister istéllet for att anldgga en ny cykelexpress. Cyklister ar i
storre behov av ett vidl sammankopplat cykelnét som ar fritt fran fasta hinder (exempelvis stolpar och
bommar) och som har erforderliga bredder samt dir dven lagtrafikerade blandtrafiksgator kan utgoéra
en del av nétet dn enstaka cykelexpresser. En nord-sydlig cykelexpress har troligtvis inte heller samma
uppsamlande funktion som cykelexpressen i Ost-véstlig riktning har potential att ha.

Nedan foljer en dvergripande inventering av de fyra stradk som I6per i nord-sydlig strickning som &r
utpekade i Trelleborgs kommuns cykelplan. Det ska dock pa inget vis ses som en fullstindig utredning
over strackorna, utan det behdver goras mer ingdende analyser for att helt klargora exakta
forbattringsétgirder pa strickorna. En del i arbetet med att utreda vilka gator som kan vara aktuella att
goras mer cykelanpassade samt vilka forbattringsatgiarder som ar 6nskvérda att genomfora pa
befintliga strék for att skapa ett erforderligt cykelnét forutsitts arbetas in i kommande
trafikstrategi/plan. Har har samhéllsbyggnadsforvaltningen tillsammans med tekniska
serviceforvaltningen ett gemensamt vidare arbete att utreda och analysera framtida atgéirder.

Hogalid — Allén

Straket har en osammanhéngande standard. Stréket foljer Klorupsvégens véstra sida fran
Havrejordsvégen i norr till Sandmdllan pa en kombinerad géng- och cykelbana som varierar i bredd
mellan 2,2 — 2,6 meter. Pa en kort stricka mellan Sandmoéllan och Hedvégen dr gaende och cyklister
separerade, plattytan for gdende ér dock inte bredare dn 1,4 m vilket medfor att en del fotgéingare
ocksa gar pa cykelbanan. Cykelbanan dr pd samma stracka cirka 1,5 m bred. P4 den hér strackan finns
det cykelbana pé bade den Ostra och vistra sidan om Kldrupsvagen. Strackan mellan Hedvégen och
Allén &r i blandtrafik pa lagtrafikerad lokalgata.

Léngs strackan med kombinerad gang- och cykelbana finns begridnsade mojligheter att bredda gang-
och cykelbanan och befintligt utrymmet medger inte heller mdjlighet att separerar gaende fran
cyklister. Detta forutsatt ett bevarande av triden ldngs med Klorupsvigen. Pa delen dér gaende och
cyklister dr separerade med plattor och asfalt (Sandmollan — Hedvagen) gar det pa den véstra sidan att
bredda gangytan.

Beldggningen mellan Ishallsvigen och Hedvdgen ir i relativt daligt skick medan beldggningen norr
om Ishallsvigen &r i bra skick, dock finns en busshéllplats som bryter géng- och cykelbanan (se bild
2).



Bild 2:Hdllplats Hégalidsvdgen bryter den gemensamma gdng- och cykelbanan.

Vid korsningspunkten med Ishallsvdgen bor det finnas mojlighet att hoja upp gang- och cykelbanan
for att gora den genomgéende for cyklister och fotgéngare. I korsningspunkten bor det dven finnas
mdjlighet att skapa en separerad passage for gdende respektive cyklister (se bild 3).

Figur 1: Korsningpunkt med Ishallsvdgen. Méjlighet att skapa en upphéjd och genomgdende gdng- och cykelbana.

Likasa bor det finnas mojlighet att skapa hastighetssékrade passager 6ver Hedvédgen och Allén vilka
dven kan regleras med foretrade for cyklister. Vid anslutningen mellan Norregatan och Hedvégen ar
géngbanan smal och sikten ndgot skymd pa grund av véxtlighet (se bild 4). Pa platsen ar det mojligt att
dela upp cyklande i nordlig respektive sydlig fardriktning genom skyltning och vigmarkering samt att
ta ner en del véxtlighet for att forbéttra sikten.



Bild 4: Anslutning mellan Norregatan och Hedvdgen.

Pé strickan finns &ven en del anslutningar till fastigheter med begrénsad sikt vilka eventuellt kan
fortydligas med vijningspliktsmérke och véjningslinje (frimst pa delen mellan Ishallsvigen och
Sandmollan).
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Bild 5: Réd markering = ddlig beldggning. Bla markering = buskage. Grén markering = Mdjlighet att skapa hastighetsdkring
och féretrdde for cyklister.



Det ér enbart vid korsningen med Hedvigen som det finns crosslights. For att fa en béttre uppfattning
om belysningen ar tillrdckligt bra pa strickan behdver belysningen inventeras. Likasa behdver strackan
inventeras vid/efter ett kraftigare regn for att skapa en bild 6ver om det dven finns problem med
vattenansamlingar.

Atgirder Grovt uppskattad kostnad
Upphojd genomgaende gc-bana vid korsningen med | 175 000 kr
Ishallsvigen

Upphdjd cykeloverfart vid korsningen med 350 000 kr
Hedvigen

Breddad gangbana pé vistra sidan mellan 25 000 kr
Sandmdllan och Hedvégen

Forbéttra anslutningen mellan Hedvégen och 20 000 kr
Norregatan

Cykeloverfart 6ver Klorupsvégen strax norr om 150 000 kr
Ishallsvigen

Ta bort bommar vid anslutning till Klérupsvagen 5000 kr

(norr om Ishallsvigen)
Asfaltera anslutning till Klérupsvagen (precis norr 38 000 kr
om Ishallsvigen)

Genomgdaende gc-bana vid infart vid Friskis och 20 000 kr
Svettis
Véjningsplikt infarter 10 000 kr

Flytta stolpar som r placerade i eller i direkt nérhet
av cykelbanan

Blomstervigen — Ostergatan

Stréket gér pa den gamla banvallen for jarnvégen till Lund och har en osammanhéngande standard.
Liangs Gyllegatan samt pa delar av strickan mellan Bockaregatan och Engelbrektsgatan dr gdende och
cyklister separerade. Plattytan for gaende dr dock smal vilket medfor att fotgéingare dven gér i
cykelbanan. Bredden pa cykelbanan varierar pa strickan och ligger mellan 2,2 — 3 meter. En kort del
av strackan &r i blandtrafik pé en lagtrafikerad lokalgata. I 6vrigt bestar stréket av kombinerad gang-
och cykelvdg dér gdende och cyklister inte &r separerade frén varandra. Beldggningen é&r i bra skick pé
stora delar av strickan men det finns en del lokala ojdmnheter. Pa striackan langs Glasbruksvagen har
tradrotter hojt asfalten pé ett par stillen. Nagra meter soder om dér cykelbanan korsar Tallvdgen ar
ocksa beldggning i daligt skick och likasé ar det en del ojimnheter som behover dtgirdas vid
korsningen (se bild 6). Korsningspunkten vid Tallvdgen ar hastighetssékrad och reglerad med
cykelpassage, det finns dock mdjlighet att reglera korsningen som cykeloverfart istillet for att
forbattra framkomligheten for cyklister.



Bild 6: Korsningspunkt vid Tallvdgen. Ojdmn beldggning séder om korsningspunkten samt precis dédr gdng- och cykel

Det bor dven finnas mojlighet att hastighetssékra korsningspunkterna vid Engelbrektsgatan och
Bockaregatan samt att reglera dessa med foretrade for cyklisterna.

Langs strickan med kombinerad gang- och cykelbana finns begrinsade mojligheter att bredda gang-
och cykelbanan och befintligt utrymmet medger inte heller mdjlighet att separerar gdende fran
cyklister. P4 delen norr om Tallvdgen finns en hel del buskage som nattetid riskerar medfora en kénsla
av otrygghet (se bild 7).

Bild 7: Del av strdckan norr om Tallvdgen.

Korsningen med Engelbrektsgatan dr den enda pa strickan med crosslights. For att fa en béttre
uppfattning om belysningen ér tillrdckligt bra pa strickan behdver belysningen inventeras. Likasa
behover strickan inventeras vid/efter ett kraftigare regn for att skapa en bild 6ver om det dven finns
problem med vattenansamlingar.
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Bild 8: Lila markering = Rétter. R6d markering = ddlig beléggning. BIG markering = buskage. Grén markering = Mdjlighet att
skapa hastighetsikrad passage och féretréde for cyklister.

Atgarder Grovt uppskattad kostnad
Upphojd genomgaende gc-bana vid Gransgatan 175 000
Upphojd cykeloverfart vid korsningen med 350 000 kr
Engelbrektsgatan

Upphojd cykeloverfart vid korsningen med 200 000 kr
Bockaregatan

Atgiirda korsningen och reglera som cykeldverfart vid 20 000 kr
Tallvigen

Bredda plattséttning och flytta cykelbanan véasterut 55 000 kr
mellan Bockareg/Svarvareg

Bredda plattséttning och flytta cykelbanan visterut 55 000 kr
mellan Hovslagareg/Firgareg

Beldggning pa gc-banan precis soder om Tallvigen 35000 kr
Asfaltering gc langs Tallvdgen norra sidan 157 000 kr
(Ekevigen/overgingsstille Pilevallskolan)

Buskage norr om Tallvigen

Flytta stolpar som ér placerade i eller i direkt nérhet av

cykelbanan




Séderslittshallen/Knickekirr O/Lasarettet-Ovre

Utpekad striickning i cykelplanen bestar delvis av ett nytt strik dir delen mellan Ovre som delar sig
vid Vikingagatan mot Lasarettet respektive Lasarettsrondellen dr tdnkt att fardigstélls i samband med
exploateringen av Ovre och stadsparkskvarteren. Delen mellan Hedviigen och Liljeborgsgatan utgors
av en separerad gang- och cykelbanan pa bida sidor av Ostervangsviigen dir dven gdende och
cyklister dr separerade fran varandra. Detta bortsett fran strickan pa Ostervangsviigens dstra sida
mellan Norrlandsgatan och Liljeborgsgatan som ér i blandtrafik pa en lagtrafikerad lokalgata. Léngs
hela strickan dir géende och cyklister &r separerade dr ytorna for bade fotgédngare respektive cyklister
av valdigt 14g standard och pa delar av strickan pa den vistra sidan upphor cykelbanan och Gvergar i
enbart gangbana (se bild 9 och 10). Bredden for gende &r generellt cirka 1,3 meter och for cyklister &r
bredden cirka 1,2-1,4 meter vilket ocksa medfor att en del fotgdngare gér i cykelbanan. Delen mellan
Vindarnas vig och Liljeborgsgatan &r i princip en upptrampad grusstig.

Bild 9: Cykelbanan upphér vid Vdngavallen.



Bild 10: Cykelbanan upphér strax séder om Lillevégen.

Utover den begriansande bredden pa gang- och cykelbanan &r dven beldggningen av 1ag standard pa
vistra sidan mellan Vangavallen och Hedvigen. Mellan Hedviigen och Ovre utgérs strickan av
blandtrafik pa lagtrafikerade lokalgator. I cykelplanen 4r dven en stracka utpekad mellan Vangavallen
och Sodersléttshallen. Strackan bestar dock av en gangbana déir cykeltrafik saledes inte ér tillaten.

Ostervangsvigens korbanebredd medger dock méjlighet till ombyggnad av viigen for att skapa bittre
framkomlighet och tillgédnglighet for gdende och cyklister langs hela strackningen. Det bor dven finnas
mdjlighet att skapa upphdjda genomgéende gang- och cykelbanor vid korsningspunkterna med Frans
Malmrosgatan och Pomonagatan samt att fortydliga korsningspunkterna med Rosengatan och
Floragatan med genomgéende gangbanor.

For att fa en battre uppfattning om belysningen ér tillrdckligt bra pa strickan behover belysningen
inventeras. Likas& behover striackan inventeras vid/efter ett kraftigare regn for att skapa en bild dver
om det dven finns problem med vattenansamlingar.
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Bild 11:Lila markering = Rétter. R6d markering = ddlig beldggning. BIG markering = buskage. Grén markering = Méjlighet att

skapa hastighetsikrade passager och foretréde for cyklister.

Atgirder Grovt uppskattad kostnad
Upphojd genomgaende gc-bana Frans Malmrosgatan | 200 000 kr
Upphojd genomgaende gc-bana Pomonagatan 200 000 kr

Hastighetssakring Lasarettsrondellen

kostnad svart att bedoma, behover
utredas.

Genomgaende gangbana Rosengatan 15 000 kr
Genomgaende gangbana Floragatan 15 000 kr
Genomgaende gangbana Lasarettets infarter 30 000 kr

Buskage vid Norrlandsgatan

Buskage vid Lillevagen

Flytta stolpar som &r placerade i eller i direkt nérhet
av cykelbanan

Akka — Centrum/Trelleborg C

Stréket har en liknande utformning léngs stora delar av strket. Langs Hesekillegatan ar det smala
gang- och cykelbanor pa bada sidor vigen dir fotgdngare och cyklister dr separerade fran varandra
genom plattor och asfalt. Bredden for cyklister ér generellt enbart mellan 1,2 — 1,4 meter och for
gdende dr bredden i princip pa hela strickan enbart 1,4 meter vilket innebér att en del fotgédngare ocksa
gar i cykelbanan. Strickan langs Malortsvéigen bestar av kombinerade gang- och cykelbanor pa bada
sidor av vigen med en bredd pa véstra sidan pé cirka 2,3 meter och pa den vistra sidan &r bredden



cirka 3,1 meter. Langs Malortsvigen ar beldggningen ojamn och i daligt skick pa grund av rétter som
lyft asfalten (se bild 12). Rotter har dven lyft asfalten pa delen mellan Frans Malmrosgatan och
Hedvigen trots att beldggningen lades om for enbart ett par ar sedan.

/

Bild 12: Malértsvdigen - rétter lyfter asfalten pd den kombinerade gdng- och cykelbanan.

Liangs straket finns det 4ven en del anslutningar dér gang- och cykelbanan inte anlagts genomgéaende
vilket skapar en otydlighet for trafikanterna, ett exempel syns i bild 13. Likasé finns det gamla
busshéllplatser som inte tagits bort dér plattorna bryter cykelbanan.

Bild 13: Anslutning till fastighet vid Hesekillegatan ddr gdng- och cykelbanan inte dr genomgdende. Av bilden framgdr det
dven hur smal gdng- och cykelbanan dr.

Léngs strackan finns begridnsade mdjligheter att bredda géng- respektive cykelbanan. Detta forutsatt
att triden bevaras och att inte hela gatusektionen forédndras.



For att fa en béttre uppfattning om belysningen ér tillrdckligt bra pa strackan behdver belysningen
inventeras. Likasa behdver strickan inventeras vid/efter ett kraftigare regn for att skapa en bild dver
om det dven finns problem med vattenansamlingar.

!

Bild 14:Lila markering = Rétter. R6d markering = ddlig beldggning. Grén markering = Mdjlighet att skapa hastighetséikrade
passager och foretrdde for cyklister.

Atgirder Grovt uppskattad kostnad
Upphojd genomgaende gc-bana Frans Malmros vastra 200 000 kr
sida
Upphojd genomgaende gc-bana Frans Malmros 6stra 200 000 kr
sida
Hastighetssakring cpl Hedvagen/Hesekillegatan kostnad svar att bedoma, behover
utredas
Ta bort gamla hallplatslagen — genomgaende cykelbana | 20 000 kr
Genomgdende gangbana vid Wemmenhogsgatan 20 000 kr
Genomgdende gangbana vid Liljeborgsgatan 30 000 kr
Upphojd genomgaende gc-bana vid Sparvagen Utfors i Ovre-projektet
Genomgaende gc-bana vid Infart Hesekillegatan 32 30 000 kr
Genomgaende gangbana vid Féreningsgatan 15 000 kr
Genomgaende gc-bana vid Langvinkeln 10 000 kr
Flytta stolpar som ér placerade i eller i direkt nérhet av
cykelbanan
Liljeborgsgatan

I dagsléget 16per stréket som en kombinerad géng- och cykelbana parallellt med Liljeborgsgatan
mellan Hedvégen och Ndmndemansgrénd. Langs hela strickan finns det potential att hoja standarden
genom att bland annat gaende och cyklister separeras fran varandra samt att korsningspunkterna
hastighetssékras och tydliggors.



Atgarder Grovt uppskattad kostnad
Separera gaende fran cyklister mellan Hedvagen och 240 000 kr
Namndemansgrand
Upphojd genomgaende gc-bana Langvinkeln 150 000 kr
Upphojd genomgaende gc-bana Solsidan 150 000 kr
Upphojd genomgaende gc-bana Radmansgatan 150 000 kr
Upphojd korsning Frans Malmrosgatan/Liljeborgsgatan kostnad svar att bedéma, behover
utredas
Flytta stolpar som &r placerade i eller i direkt nérhet av
cykelbanan
Avslutning

Cykelinfrastrukturen inom Trelleborgs stad &r i stora delar av |ag standard och av varierande karaktar
vilket dven galler de nord-sydliga straken, inte minst ar bredden ofta dalig. Motorfordonens
utrymmeskrav (vilket dessutom ofta ar val tilltaget) har prioriterats och resterande ytor har férdelats
mellan gdende, cyklister och planteringar. Enligt cykelplanen ska de viktigaste cykelstraken i
mojligaste man separeras fran gangtrafik, ha erforderlig bredd for trafikmangden, ha jamn
vagbeldggning, ha god belysning, vara smidiga och bekvdma samt skyltas. For att uppna den 6nskade
standarden forutsatts pa de flesta stallen dock omfattande ombyggnation av gaturummet. Vidare
saknas det en definierad standard for hur cykelinfrastrukturen ska byggas sa att det ocksa blir mojligt
att skapa ett tydligt och mer trafiksakert cykelnat dar liknande trafikmiljoer ocksa tilldelas samma
utformning. En annan viktig del ar dven att nivan for skotsel och drift behover hojas sa att
cykelbanorna kan hallas fria fran grus, 16v, grenar m.m. vilket kan reducera risken for olyckor langs
straken.

Det finns en stor potential till att forbattra cykelinfrastrukturen i Trelleborg bara det avsatt medel for
det. Stadsmiljoavdelningens uppfattning ar dock att det bor vara mer fordelaktigt med
standardhojning pa befintliga strak an att skapa en cykelexpress till. Men som ndmndes inledningsvis
ska det har inte ses som en slutgiltig inventering eller analys och inte heller dr det nagot slutgiltigt
forslag pa atgarder langs befintliga nord-sydliga cykelstrak. Hur cykelinfrastrukturen ska utvecklas bor
ses som en strategisk fraga vilken forutsatts arbetas fram tillsammans med
Samhallsbyggnadsforvaltningen samt som en del i den kommande trafikstrategin/trafikplanen.



