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Inledning

Varfor valja cykel?

Det finns manga goda skal for en stad att satsa pa cykeln som transportmedel.

Miljoskal; cyklar bullrar mycket mindre och alstrar inga avgaser.

Utrymmesskdl; en cykel behover betydligt mindre utrymme jamfoért med en bil.

Okad social hallbarhet; att cykla kostar en brakdel av att kora bil. Battre forutsattningar for
cykling ger fler medborgare mojlighet att ta sig till fler malpunkter i staden.

Gynnar lokala smabutiker; cyklister handlar lite, ndra och ofta.

Det blir en trevligare stad med mindre buller och avgaser, battre plats for gaende och
cyKklister, plats for fler bostdder och moétesplatser samt fler smabutiker.

Hilsofaktorn; folkhdlsan gynnas nar fler medborgare ror sig

Det ar Ilonsamt att investera for okat cyklande

I en forskningsrapport, Transport Transitions in Copenhagen: Comparing the cost of cars
and bicycles, som publicerades i maj 2015 analyseras berdkningar av kostnader och nyttor
for bil och cykel i Kopenhamn. Man konstaterar att samhallets utgifter for resor med bil
uppgar till 1,40 kronor per kilometer medan cykelresor istillet ger samhéllet en besparing
pa 1,50 kronor per kilometer. Berdkningarna vager in faktorer som buller, féroreningar,
klimatpaverkan, restider och halsoeffekter.

Liknande berdkningar har gjorts i Odense och Stockholm som visar pa samhallsekonomisk
lonsamhet for cykelinvesteringar.

Troligen blir inte de samhallsekonomiska vinsterna lika hoga i Trelleborg da
befolkningsunderlaget och darmed cykelresorna ar lagre. Trangseln dr ocksa mindre i
Trelleborg dn i jamforelsestaderna och i Trelleborg ar det enkelt att hitta bilparkering,
vilket oftast dessutom ar gratis. Den samhallsekonomiska berdkning som gjordes till
forslaget pa cykelexpressrutt som presenterades for kommunstyrelsen 2015-02-04 och
beslutades 2015-09-09, visade att en sadan investering blir samhallsekonomiskt 16nsam
pa drygt tre ar.

Vad ar en god cykelstad?

White arkitekter har pa uppdrag av Strukturbild foér Skane tagit fram ett TemaPM, Planera
for cykeln i smastaden, Region Skane 2015.
En god cykelstad beskriver man som en stad med hdg andel cykelresor och dar majoriteten

av cyklisterna kdnner sig trygga i trafiken. Vid en genomgang av stiader som lyckats uppna
denna beskrivning har man funnit sju succékriterier:

- Etttrafiksakert och sammanhdngande cykelnat

- Hog niva pa drift och underhall

- God tillrattalaggning for cykel i vardagen, med exempelvis cykelparkeringar vid
malpunkter

- Hastighetsbegransningar for biltrafiken

- Restriktiva atgarder for biltrafik, sdsom parkeringsavgifter

- Cykel ses som en viktig del av det trafikstrategiska arbetet

- En positiv cykelkultur



Framgangsrika cykelstader har lyckats na hoga andelar cykelresor genom att det hanterats
pa hdgsta kommunniva, kommunicerats val och implementerats i hela kommunens
verksamhet.

I det framtagna TemaPM:et slar man fast att gdende och cyklister maste behandlas som
olika trafikslag som behover separerade ytor om det ska ga att na en 6kad andel
cykelresor. Bredden pa cykelbanor ar ocksa viktig for att bade snabba och langsammare
cyklister ska kdnna sig bekviama liksom de som har bredare cyklar sisom ladcyklar eller
cykelslap.

Olika cyklister stéller olika krav pa cykelvagnatet

Det finns en méngd olika kategorier av cyklister som grundar sig i personlighet, behov och
syftet med cykelresan. Detta ger olika behov av cykelvagens strackning, bekvamlighet,
omgivning och bredd.

Man féardas olika snabbt, de allra flesta ligger inom 15-25 km/h vilket dr en relativt stor
variation. Det blir alltfler bredare cykelfordon som lastcykel, cykelvagn eller trehjulingar.
Elcyklarna okar kraftigt sin andel. En betydande andel av de som cyklar ar barn och vuxna
som saknar korkort dirmed inte har tillracklig trafikutbildning.

Totalt sett stéller detta hoga krav pa utformningen av cykelvagarna, inte minst nar det
galler sikerheten. Det ska passa pendlaren som alltid dr ute i sista minuten till taget eller
bussen likval som det ska fungera for tolvaringen som cyklar till ridhuset pa kvéllen.

Cykelvagnatet behover darfor vara enkelt, tydligt och val markerat. Bredden pa
cykelviagarna behover kunna rymma ett méte mellan tva bredare cykelfordon och hinder,
sasom grindar, ska kunna passeras dven av bredare cykelfordon.

Bakgrund for Cykelstrategi

Inriktningar och beslut
Trafikstrategi 2010-2015 antagen av kommunfullméktige i januari 2010 anger i mal och
visioner for gang- och cykelviagnitet:

Gang- och cykelvagnatet ar val utbyggt men behover forbattras genom hogre andel skilda
gangvagar och cykelvagar. Ett 6vergripande huvudvégnat for cykeltrafiken behdver
etableras med strak in mot centrum med bra beldggning, hogsta prioritet for
vintervaghallning, sikrade cykeloverfarter, skilda fran gangbanor, hog kapacitet och vara
val skyltade.

Fordjupad éversiktsplan for Trelleborgs stad (FOP), antagen av kommunfullmiktige i maj
2014 uttrycker:
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Inom stadens begransade gaturum tydliggors tillgdnglighet och framkomlighet for olika
fardmedel. De olika firdmedlens prioritering nyanseras i t.ex. ett prioriterat cykelnat med
hog framkomlighet och hastighet och ett mer finmaskigt cykelnat parallellt med gangbanor
i en lagre hastighet.

Prioriterade cykelstrak (bld) i Fordjupad 6versiktsplan fér Trelleborgs stad

Planerade cykelvagsutbyggnader

Under hosten 2015 fardigstalls en gang- och cykelbro 6ver E6 strax sdder om
Maglarpsrondellen med anslutande gang- och cykelstrak till Stavstensudde respektive
busshallplatsen vid Maglarpsrondellen.

Kommunfullmaktige beslutade 2015-
09-28 att uppdra at tekniska namnden
att bygga cykelexpressrutt mellan
Hedvégen vid Stastorpsgatan till
Trelleborg C med tillfallig cykelvag 6ver
Ovre samt att upprusta anslutande
cykelvagar till cykelexpressrutten.

Cykelvag kommer att byggas under
2016, eventuellt 2017, mellan Alstad
och busshallplatser vid rondellen
vag 101/108.

Gang — cykelbro &ver E6

[ Regionala infrastrukturplanen for Skane ligger foljande cykelviagar inom Trelleborgs
kommun:

Alstad-Ostra Grevie (aterstdende del) 2022-2025
Stavstensudde-Skare 2022-2025
Skare-Fredshog 2019

Trelleborgs kommun arbetar for att prioritera etappen Stavstensudde-Skare.
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Visioner och mal

Trelleborgs kommuns vision

Trelleborg ska vara en framgangskommun med hog livskvalitet och en langsiktigt hallbar
tillvaxt.

Vision for cykelstrategin

Forbattrade mojligheter for cykling ska medfora att en majoritet av Trelleborgarna ska
kanna att cykel ar forstahandsalternativet vid korta resor.

Mal for cykelstrategin

Trelleborg ska utvecklas som cykelstad. Genom att gynna mindre utrymmeskravande
trafikslag skapas forutsattningar for att na en stadsutveckling i enlighet med Fordjupad
oversiktsplan for Trelleborgs stad.

Cykelns andel av korta resor, 0-5 km, ska 6ka fran 26 till 34 procent mellan 2013 och 2020.
Resor med cykel ska ga lika fort som med bil for resor upp till 3 km, uppnas senast 2020.
Trelleborg ska bli tredje basta cykelkommun i Skane 2020.

Andelen barn som cyklar till skolan ska 6ka.

Syfte
Cykelstrategin ska stodja tidigare fattade beslut om stadens och kommunens utveckling
framst uttryckta i 6versiktsplaner.

Cykelstrategin ska vara grundlaggande for framarbetandet av cykelplan for Trelleborgs
kommun.

Cykelstrategin ar en viktig forutsattning for att fa fler att vélja hallbara fardmedel for sina
resor.

Trelleborg har stor potential att vixa som cykelstad. En forbattrad cykelinfrastruktur som
genererar att en hogre andel resor sker med cykel ger flera positiva effekter. Det ger
minskad belastning pa huvudvagnitet, 6kade mojligheter att klara planerad
befolkningsutveckling utan att vignatet beh6ver byggas ut och det ger 6kade mojligheter
att bygga fler bostader i centrum. Satsningar pa cykelinfrastruktur har stor moéjlighet att bli
samhallsekonomiskt lonsamma.

Cykelvdgnit - nuldage
Trelleborgs kommun har 156 km
cykelvag vilket ar relativt hogt i
forhallande till folkmangden.
Cykelvagnatet bestar i hog utstrackning
av dubbelriktade cykelbanor som delas
med gangtrafiken, vilket i praktiken ger
ett litet cykelutrymme. Cykelbanorna
saknar vigmarkering men har till viss

Gang- och cykelvag, Hedvagen
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del annan markbeldggning dn gangbanan. Det gar att ta sig fram pa cykel utan att dela vag
med motorfordon men pa manga strackor gar det inte snabbt och ar varken smidigt eller
bekvamt.

Vid en inventering gjord av Grontmij pa uppdrag av Gatuavdelningen 2012 av de storre
cykelvagarna konstaterades att belaggningen var av bra standard pa 74 procent, normal
standard pa 23 procent och i omedelbart behov av atgirder pa 3 procent. Belysningen pa
natet var god, pa nio punkter fanns dalig belysningsstandard.

Cykelbanornas bredd ar valdigt skiftande. Utrymmet har anpassats till den totala
gatumarksbredden. I Trelleborg har bilen och dess nddvandiga utrymme prioriterats.
Resterande utrymme har fordelats mellan de oskyddade trafikanterna och planteringar.
I innerstaden finns cykelbanor som bara ar drygt en meter breda och bredden 6verstiger
sallan 1,5 meter.

P& Ostergatan ar cykelbanan 2,5 meter bred. P4 vissa delar lings Hedvigen och
Vistergatan ligger bredden pa cykelbanan pa runt 1,5 meter.

Generellt sett ar cykelbanor pa bada sidor langs en gata valdigt smala, cirka 1,5 meter.
Finns utrymmet kan cykelbanorna ligga mellan 2,5 och 3,0 meter. Cykelbanor pa ena sidan
langs en gata ligger mellan 2,5 och 3,0 meter.

Fristaende cykelbanor ar ofta 3,0 till 3,5 meter breda vid asfaltbelaggning och nagot
smalare vid grusbeldggning.

Cykeldvergangarna ar av skiftande karaktar. En del 6vergdngar ar daligt malade, andra har
en overgang som inte ar upphojd och kdnns kanske darfor osikra, medan vissa har valdigt
ojamn belaggning samt dr smala.

Under 2015 genomfordes
hastighetssidnkningar i kommunen.
Huvudvagnitet har generell
hastighetsbegransning 40 km/h
medan det mindre vagnitet genom
bostadsomraden har 30 km/h. Den
cykling som sker i blandtrafik sker
darmed huvudsakligen pa vagar med
hastighetsbegransning 30 km/h.

Vintervaghallning av cykelvagar sker i
tva prioriteringssteg. Det storre
cykelvagnatet ska vara framkomligt och Fyrvagskorsning, Vastergatan-Bryggaregatan Cykel och —
halkbekimpat senast kl. 07.00. aAnahana

Storre delen av cykelvagnatet finns i Trelleborgs stad. I stort sett hela viagen langs kusten
oster om Trelleborg har gang- och cykelvagar (se karta 1- 4).

Mellan Trelleborg och Skegrie, mellan Trelleborg och Stavstensudde och i Skegrie, pa
Stavstensudde, i Smygehamn, Beddingestrand, Anderslév samt i Alstad aterfinns dvriga
delar av kommunens gang- och cykelvagnat. Karta 1-4.
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Karta 3 Gang - och cykelvagar i Anderslov

Cykel i blandtrafik

Cykling fungerar bra i blandtrafik inom tattbebyggt omrade da vagar och gator som saknar
cykelbanor har lag trafikmangd.
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Storre gronomraden ar valférsedda med cykelstrak medan parker endast tillater
gangtrafik.

Cykel pa landsbygden och i utvecklingsorter
Stora delar av landbygden gar att cykla i blandtrafik dar cykelbana saknas da dessa i de
flesta fall har 1aga trafikmangder. Undantag fran detta ar framst viag 101 och 108.

Det mindre vagnatet ligger generellt pa mellan 100 och 500 fordon per dygn.

Kustvagen mellan Trelleborg och Hoéllviken trafikeras i genomsnitt av drygt 3 000 fordon
per dygn.

Vag 108 har 5 600 fordon per dygn mellan Trelleborg och Haglésa, fran Haglosa till
rondellen 101/108 6 200 fordon och mellan rondellen och Svedala 2 500 fordon per dygn.
Fran Trelleborg och Haglosa kan man ocksa dka 6ver Gylle. Soder om Gylle dr det 1 100
fordon per dygn och mellan Gylle och Haglésa 1 400 fordon.

Mellan Trelleborg och Attakorset 6ver Gislov kor 2 700 fordon per dygn. Dessa fordelas vid
Attakorset med 1 200 mot Anderslév och 1 500 mot Klagstorp.

Vig 101 har i genomsnitt 3 600 fordon per dygn vister om rondellen 101/108. Oster om
rondellen fram till vagen till Ugglarp ar det 2 400 fordon och déarefter fram till Anderslov

3 500 fordon. Vagen mellan 101 6ver Ugglarp till Svedala trafikeras av 1 900 fordon per
dygn. Genom Anderslov ar det 3 300 fordon, vid Gronby 2 600 fordon och darefter minskar
antalet fordon till 900 innan en 6kning i h6jd med vagen till Skurup dar det passerar 1 700
fordon per dygn.

Mellan Anderslov och Sorby ar trafikmangden 800 fordon per dygn. Vidare norr om Sérby
900 fordon. Mellan Sérby och Gronby kér drygt 400 fordon och genom Gronby drygt 600
fordon per dygn.

Langs vag 9 har vagen mellan Stora Beddinge och Skateholm 1 000 fordon per dygn,
mellan Lilla Beddinge och Beddingestrand 6 00 fordon och mellan Klagstorp och
Smygehamn 450 fordon per dygn.

Smygehamn och Beddingestrand har cykelbana langs vig 9. I 6vriga delar av orterna finns
cykelvagar och lokalgator som lampar sig for cykling.

I Klagstorp sker cykling i blandtrafik.

Andersloév har cykelvagar och lokalgator som fungerar for cykeltrafik norr och séder om
Landsvagen (vag 101). Cykelpassager eller cykeloverfarter saknas pa Landsvégen.
Landsvégen saknar tillracklig bredd for att bygga cykelbanor langs denna. Alstad har
mindre strackor av cykelvdg i sodra delen av orten. Landsvagen (vdg 101) saknar
tillracklig bredd for att bygga cykelbanor langs denna.

Skegrie ar valforsett med cykelvagar.
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Har cyklas det - Viktiga cykelstrak

Maitningar av antalet cyklister vid Ovre visade ett genomsnittligt cyklande per dag norr om
gymnasiet pa 850 cyklister, norr om stadsparken 670 cyklister och pa Astrid Lindgrens
Allé 940 cyklister.

Cykelstraket vid Ovre ar stadens viktigaste cykelstrak varfor detta ar det forsta som byggs
om till Cykeltunnel, Ostra infarten
cykelexpressrutt for att fanga upp cyklister till och frau 11cucuurg v v Lenu u

Andra uppsamlingsstrak dr Ostergatan som samlar upp cyKklister fran de dstra
stadsdelarna

och langs kusten ut mot Gislovs lage. Fran de vastra stadsdelarna finns cykelbana langs
Vistergatan men narmare centrum far cyklister samsas med 6vrig trafik pa Algatan, vilket
inte dr en bra I6sning.

Fran de norra stadsdelarna finns det ett antal olika alternativ for resor med cykel till
centrum och Trelleborg C. Straket ldngs Vannhogsgatan som ansluter till Hedvagen och
blivande cykelexpressrutt samlar upp cyklister fran olika delar av Vastervang. Cykelstraket
langs Klorupsvagen och Norregatan betjanar boende langs denna vag och en del av
Knéackekarr. Fran éstra delen av Knackekarr cyklar man troligen Ostervangsvigen och
Valdammsgatan till centrum.

Astrid Lindgrens Allé ar ett viktigt strak till och fran centrum.

Cykelbanorna langs Hedvégen och Engelbrektsgatan dr andra viktiga uppsamlingsstrak.

Cykelvdgnit - Analys
Befintligt cykelvagnat

Genom att Trelleborg har ett vél
utbyggt cykelvignat men med en lag
standard kommer det att ta lang tid
och kréava betydande resurser for att
fa ett modernt cykelvagnat.
Samtidigt dr detta nodvandigt for att
fa upp andelen resor med cykel bade
av miljoskal, for att minska

7 — LA
trangseln pa vagnatet och kunna skapa en béttre stadsmiljo i enlighet med Fordjupad
oversiktsplan for Trelleborgs stad.

Om inte cykelinfrastrukturen byggs ut behdver investeringar goras i gator och vagar for att
mota den 6kning av biltrafiken som en 6kad befolkning kan ge. Detta leder ocksa till att
uteblivna cykelsatsningar ger alternativkostnader som blir betydligt storre dn de
nodvandiga investeringarna i cykelvagnatet.

Stora delar av nuvarande cykelvagnat kommer att finnas kvar under flera ar framover.
Darfor behover investeringar i prioriterade cykelstrak ske samtidigt som forbattringar
gors i befintligt cykelvagnat.

Trafiksdakerhetsarbetet foljer det som lades fast i Trafikstrategi for Trelleborg 2010-2015
om att "samtliga behovsprovade gang- och cykeloverfarter pa huvudvagnatet ska vara
hastighetssédkrade till 30 km/h 2015”, "alla lokalgator utformas f6r maxhastighet 30 km/h”
och "atgarder ska vidtas vid skolor och forskolor”.
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En tydlig forbattring har skett men det finns behov av att fortydliga cykelovergangar, en
viss upprustning samt att ha en standardiserad utformning av cykelévergangar.

Cykel pa landsbygden och utvecklingsorter

Forutsattningarna for att cykla inom Trelleborgs utvecklingsorter dr goda. Undantaget ar
Anderslov vid passager over Landsvagen, skolvdgarna till Vastdkraskolan samt mellan
Anderslov och Sorby. Diskussioner pagar med Trafikverket om att gemensamt bygga gang-
och cykelvag mellan Anderslov och Sorby.

Cykelvég finns 6sterut langs kusten forutom forbi Boste dér en 6verenskommelse med
fastighetsdgarna inte gatt att uppna for att bygga en sdker cykelviag genom byn. Det ar
ingen bra l6sning att tvinga cyklister att cykla pa vag 9 genom Boste da vigen ar relativt
smal och har hog trafikbelastning.

Cykelvag finns ocksa till Skegrie av bra standard.

Cykelvagnit - utvecklingsmojligheter

Befintligt cykelvagnat
Nyinvesteringar i prioriterade cykelstrak sker utifran den inriktning som anges i
Fordjupad oversiktsplan for Trelleborgs stad.

De mest frekventerade av dagens cykelstrak behover ha en bredd dar tva breda cyklar,
lastcykel eller trehjuling, kan motas eller om det ar mojligt att enkelrikta cykeltrafiken dar
det finns cykelbana pa bada sidor av gatan.

Cykelbanorna bor separeras fran gangtrafiken, markeras med linjer och cykelsymbol och
skyltas.

Det kompletterande cykelviagnatet bor forbattras genom att enkelrikta cykelbanor dar
dessa finns pa bada sidor av gatan. Detta forutsatter okad trafiksakerhet dar cyklister
behover korsa vigar for att komma pa ratt sida.

Andel separerade cykelbanor 6kas.
Bredda cykelbanor dar det ar moijligt.
Cykelbanor ska markeras och skyltas.

Trafiksdkerheten 6kas genom sdkrare cykelpassager eller byggande av cykeloverfarter
utformade i samma standard vid likartade trafikmiljoer.

Cykel pa landsbygden och utvecklingsorter
Samma forutsittningar for cykelviagnatet och cykel i blandtrafik ska galla i
utvecklingsorterna som i Trelleborgs stad.



Cykelparkeringar - nulage

Totalt finns i kommunen 1 250 allmanna cykelparkeringar (se karta 5). Utover dessa finns
cykelparkeringar vid specifika verksamheter eller naringsstallen; idrottsanldggningar,
affarer, restauranger eller liknande. De allmédnna cykelparkeringarna ar fordelade med 750
i centrum, 250 i staden i 6vrigt och 240 pa landsbygden. Beldggningsgraden pa
cykelparkeringarna ar drygt 60 procent i staden och drygt 20 procent pa landsbygden
enligt inventering av tekniska férvaltningen 2014.

Av parkeringarna i centrum finns 300 i anslutning till Trelleborg Ovre och dessa har
anvants i huvudsak av pendlare.

Cykelparkeringar vid bytespunkter till kollektivtrafik finns framst vid Trelleborg C med
470 platser. Utover detta finns cykelparkeringar vid 15 busshallplatser for stadstrafik och
vid 18 hallplatser for regiontrafik.

Cykelparkeringar i Trelleborgs kommun

\“/ Skateholm R‘

,s»b
g

Karta 5 Cykelparkeringar i Trelleborgs kommun

12 (25)



Cykelparkeringar i centrum

Karta 6 Cykelparkering i Trelleborgs centrum

Cykelparkeringar vid bytespunkter med kollektivtrafik

Trelleborg
C

Stadsbuss

Regionbuss

1

Hallplatshamn

Béckaskolan
Ostersjégatan
Lasarettet
Tommarpsvagen
Gislovs lage
Abborrevagen
Kaptensvagen
Sjofararevagen
Dalabadet
Allén

Hoégalid

146 Lasarettet

Antal Ovrigt
470

10
5
10
10
10
5
10
10
5
15
6
10
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Karbingatan 30 Aven 181 och
stadsbuss 2
Lavettvagen 10
Vastra Ringvagen 25
Persaker 10 Aven stadsbuss 1
Maglarp 60
Skegrie 50
190 Dalaslingan ?
Modeshég 20 Aven stadsbuss 2
Smygehamn Stationsvagen 10
Smygehamn Angavagen 10
Beddingestrand 10
Karringtandsvagen
Beddingestrand Granhyddan 5
Skateholm Blavingevagen 5
Skateholm Gulrosvagen 10
144 Alstad Stationsvagen 10
145 Kyrkokdpinge 10 Aven stadsbuss 10
Hedvagen 10

Cykelparkeringar - Analys
[ Trelleborgs centrum dr manga cykelparkeringar tomma medan det finns valdigt manga

cyklar som parkerats pa andra stillen. Det ar darfor svart att avgéra om det finns
tillrackligt antal cykelparkeringar.

Vid Trelleborg C finns i nuldget tillrackligt med cykelparkeringar. Cykelparkeringarna vid
busshallplatser bedoms ocksa i nuldget vara tillrackligt.

Placering och utformning av cykelparkeringar beror om cykeln ska sta kort tid eller langre.
Vid korta stopp prioriteras nidrhet medan vid langre stopp prioriteras sédkerhet och att
parkeringen finns under tak.

Cykelparkeringar - Utvecklingsmojligheter

Utformning av cykelparkeringar ar viktigt bade utifran funktion och design. De ska hélla
god kvalitet och vara anvandarvanliga. For att na fullt utnyttjande ska avstandet mellan
cyklarna vara 0,7 meter, vilket 4r 15-20 cm storre avstand dn radande standard.
Cykelparkeringar av god design inbjuder till anvandning och signalerar att cykeln ar ett
viktigt transportmedel.



En parkeringsstrategi ar under arbete vid den tid Cykelstrategin antas. Parkeringsstrategin
berdknas kunna antas vid halvarsskiftet 2016. Cykelstrategin hanvisar till
parkeringsstrategin gillande utvecklingsmojligheter for cykelparkeringar.

Cykelparkering fran Malmo

Trafiksdkerhet och olyckor - Nuldge
Olyckor med cykel

Under de senaste fem aren har totalt
360 inrapporterade olyckor intraffat

i Trelleborg déar cyklister varit
inblandade. De allra flesta olyckor ar
mattliga eller lindriga men aven tva
doédsolyckor och atta allvarliga
olyckor har intraffat under dessa fem
ar. Sammanstallningen ar ett utdrag
ur databasen Strada, som ar ett
informationssystem for data om
skador och olyckor inom hela
vagtransportsystemet i Sverige. Strada
bygger pa uppgifter fran bade

Polis och sjukvard.

Har olyckan inte registrerats hos antingen polis eller sjukvard sa finns den inte
representerad i statistiken. Den skadegrad som sjukvarden har satt ar den som géller, och i

Gang och cykelvag, ,
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de fall endast polisen har registrerat olyckan sa har Transportstyrelsen valt att "klassa ner”
olycksgraden ett steg, alltsa blir en olycka av graden "allvarlig” nedklassad till "mattlig”.
Under aren 2013 och 2014 var det ett stort bortfall av polisens inrapportering av olyckor
vilket betyder att olycksstatistiken for dessa ar kan vara missvisande. Nedan visas en
sammanstallning av olyckorna mellan 2010 - 2015, och vilka trafikslag som var
inblandade. I de fall dar det funnits en oséker eller okdnd skadebild samt om olyckan inte
har medfort personskada, har dessa utelamnats ur statistiken vilket forklarar det totala
antalet olyckor till 339 stycken nedan jamfort med de 360 som totalt var inrapporterade.

Olyckor med cykel inblandad 2010-08-01 — 2015-08-01

Olyckstyp Dodsolyckor Allvarliga Mattliga Lindriga Totalt
olyckor olyckor olyckor

Cykel/moped- 2 2 17 54 75
motorfordon

Cykel singel 0 6 79 152 237
Fotgéngare-cyklist 0 0 0 4 4
Cykel-cykel 0 0 7 16 23
Cykel-moped 0 0 0 0 0
Totalt 2 8 103 226 339

Trafiksidkerhet och olyckor - Analys

Det har totalt intraffat tva dodsolyckor mellan aren 2010 -2015. Den ena héande i
september 2012, da en cyKklist blev pakord av en personbil pa cykelpassage strax vaster om
Klostergrand/Strandgatan och avled till f6ljd av skadorna. Den andra dédsolyckan
intrdffade under december manad 2012, och det var en olycka mellan en cyklist och en
personbil. Cyklisten blev pakérd pa en cykelpassage nagonstans pa Hedvégen, och dog av
sina skador. Av de atta allvarliga olyckor som intriffat, var sex av dessa singelolyckor dar
tva uppgav underlaget som anledningen till varfor de skadade sig. Av de olyckor som skett
under tidsperioden var 103 av svarighetsgrad mattliga, 38 av dessa, cirka 37 procent,
berodde pa halt underlag, ojamnt underlag eller 16st grus. Vidare intraffade fyra av de
mattliga olyckorna i korsningen Hedvagen och Kattebacksvégen. Alla fyra olyckor berodde
pa att personbil inte lamnade foretrade for cyklist som korde rakt fram pa cykelbana.
Under tidsperioden intrdffade 226 olyckor av lindrig svarighetsgrad varav 152
singelolyckor, det vill sdga 67 procent av alla lindriga olyckor. Av dessa uppgav 59 att
olyckan berodde pa halt underlag, ojamnt underlag eller 16st grus.
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Trafiksdkerhet och olyckor - utvecklingsmojligheter

Anvinda NTF:s Kklassificering av cykeldvergangar for att 6ka sdkerheten vid dessa.
Okad tydlighet vid cykelévergingar.

Cykelovergangar utformade i samma standard vid likartade trafikmiljoer.

Okad trafiksakerhet for skolvégar.

Utreda mdjligheten att bygga cykeloverfarter.

En cykel6verfart utformas sa att motorfordon kan kora i hogst 30 km/h. Fordonsférare har
vajningsplikt mot korsande cyKlister.

Vid cykelpassager ska fordonsforare pa vagen anpassa hastigheten, s att det inte uppstar
fara for cyklande som ar ute pa cykelpassagen. Vid en cykelpassage har cyklisten
vajningsplikt mot fordonsforare.

Trelleborgarnas resvanor

Cykel jamfort med bil

I resvaneundersokningen for Skanes kommuner som utfordes 2013 framkom att resor i
Trelleborg sker i storre utstrackning med bil och i mindre utstrackning med cykel jamfort
med Skdne som helhet.

For resor upp till 1 km var andelen som gjordes med cykel lika stor i Trelleborg som i
Skane medan vid ldngre resor var andelen cykelresor lagre i Trelleborg.

Cykel (procent) Bil (procent)

Trelleborg Skane Trelleborg Skane
-1 km 30 30 33 27
1-5 km 20 26 65 53

5-10 km 3 8 87 73
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Syfte med cyklande i Trelleborg
Andelen resor som sker med cykel dr lagre i Trelleborg &n i Skdne totalt, 12 procent i
Trelleborg mot 15 procent i Skane.

Den genomsnittliga resldngden med cykel ligger pa 2,0 km, i Skane 3,0 km.

Resor till arbetet sker till 12 procent med cykel i Trelleborg och resor for inkép gors till 11
procent med cykel.

Trelleborg foljer generellt Skainemonstret gillande andel resor med cykel men ligger nagra
procentenheter under Skane. Troligen foljer Trelleborg monstret dven gillande de
kategorier dar antalet resor var for lagt for att fa fram anvandbar statistik.

En generell slutsats ar att Trelleborg har potential att 6ka andelen cykelresor inom alla
kategorier av resor.

Skane Trelleborg
Arende Andel cykel Reslangd Andel cykel Reslangd
(%) (km) (%) (km)
Annat 6 3,4
Arbete 17 3,0 12 2,1
Hamta/lamna barn 13 2,2 9
Hemresa 16 2,6 15 2,3
Inkép 12 1,6 11
Motion/férening 19 2,7 15
Noje/slakt och vanner 11 21 3
Skola/utbildning 25 2,3
Tjansteresa 8 4,7
Vard/myndighet/service 10 1,9
Totalt 15 3,0 12 2,0

Kalla: Resvaneundersokning i Skane 2013

Uppdelat pa alder ligger andelen som anvinder cykel som huvudfiardmedel i Trelleborg pa
samma niva som Skéne gillande 40-84 ar men andelen ar betydligt lagre i aldersgruppen
26-39 ar. Aldersgruppen 15-25 ar har for litet underlag for att slutsats ska kunna dras.

Cykel som huvudfardmedel

Alder Skane (%) Trelleborg (%)

15-18 22 26 (men fa resor)

19-25 20 10 (men fa resor)

26-39 15 8

40-64 14 13

65-84 11 11
Hinder for cykling

CyKlister vill kunna cykla narmaste vagen till resmalet. Barridrer av olika slag som medfor
en omvag inverkar darfor negativt pa valet att cykla. Det ar ocksa viktigt att beakta hela
resan. Ar trafiksidkerheten eller tryggheten 13g vid en punkt tvingar detta fram en omvig
och kan dven paverka valet av firdmedel, att man avstar fran att cykla.
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Ostervéngsparken &r ett exempel som tvingar fram en omvég, en omvig som dessutom
sker langs ett tatt buskage.

Cykelbanor som upphor och leder till
gator med blandtrafik som ar mindre
lampliga att cykla pa ar en annan typ
av barriar. Exempel pa detta ar
Bruksgatan som vissa delar av dagen
har mycket trafik till forskolor och
gymnasieskola.

Cykeltunnlar som inte gar att se
igenom skapar otrygghet. Under Ostra

Infarten finns tva sddana cykeltunnlar, dessa 4r skolvie for barn p3 Ostra skolan.

o _ Gana — cvkelvaa Ostervanasparken
Andra miljéer som upplevs som otrygga ar

cykelbanor vid skymmande buskage, cykelbanor dar det ror sig lite manniskor och dar det
finns begransad belysning.

Cykelovergangar pa vagar med hog trafikbelastning kraver en sdkrad utformning. Detta
géller speciellt da de dven fungerar som skolvégar.

Synpunkter fran

invanarna

En cykelenkat har genomforts pa
kommunens hemsida under tiden 6
oktober till 16 november 2015 dar 59
medborgare betygssatt Trelleborgs
cykelbanor utifran sex
fragestallningar. Totalt sett gav
enkdaten ett 1agt betyg som
overensstimmer med beskrivningar
och analyser som anges i tidigare avsnil Gang — cykelvag Corfitz Beck-Friisgatan

Det fanns dven mojlighet i enkaten att ange allménna synpunkter. Dessa handlade om
ojamnheter pa cykelbanor, bittre skyltning, cykelvagar pa landsbygden, cykelparkering
och cykelpump vid malpunkter for resan, cykelévergangar vid hogtrafikerade vagar,
automatiskt gront ljus for cyklister nar det ar gront for biltrafiken och brister i snérdjning.
Under Cykelns dag som arrangerats arligen mellan 2013-2015 fanns mdéjlighet for
invanare att lamna synpunkter till kommunen pa cykling utifran ett
trafiksakerhetsperspektiv.

Synpunkter som framforts och som kan anvandas i det vidare arbetet med en
cykelplan ar:

- Cykelparkeringar pa gagatan

- Ostra Forstadsgatan, ojimn gatstensbeldggning

- Algatans smala cykelbana vasterut kianns osiaker

- Cykelovergangar langs Strandgatan och Hamngatan bor ge gront nar bilarna far
gront ljus

- Cykelovergang vid Norregatan - Hedvagen kanns rorig, dalig sikt
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- Cykelbana sodra Prastahejdan ar dalig och passerar lokalgator

- Rotter pa Johan Kocksgatan, S:ta Gertruds vag och Engelbrektsgatan

- Cykelovergang Engelbrektsgatan - Tallvigen kinns rorig med mycket trafik
- Fler markerade cykelbanor

- Vissa cykelbanor ar alldeles for smala

Trelleborgarnas resvanor - Analys

Arbetsresor

Snabbhet, bekvamlighet och sdkra cykelparkeringar ar det som &r viktigt for den som
pendlar med cyKel till arbetet eller som cyklar till en bytespunkt for kollektivtrafik. For
dessa resor behover det nastan ga att cykla strackan lika fort som det gar att kéra bil, om
det handlar om resor upp till 3 km. Detta behov kan dagens cykelvagnat inte uppfylla i de
flesta fall. Tillgdngen pa bra cykelparkering vid arbetsplatser ligger pa arbetsgivaren. Vid
Trelleborg C finns ett mycket bra utbud av cykelparkeringar och cykelparkering av enklare
typ finns pa manga busshallplatser.

Den goda tillgdngen pa gratis bilparkeringar i centrum ar en svar motstandare till
forandringsarbetet att fa fler att ga eller cykla.

Fritidsresor

For resor till affaren,
kulturarrangemang,
fritidsaktiviteter, for att traffa
vanner och liknande &r det
trygghet, enkelhet, sdkerhet och
nara cykelparkeringar som framjar
cykling. Trelleborg brister i
varierande grad pa dessa punkter
men det ar relativt l1att och bar
relativt 1dga kostnader att gora
stora forbattringar. Tydligare
markering av cykelvagar, atgarder mot

cykelkarta, trafiksikerhetsforbattringar och cykelparkering dar behovet finns ar atgarder
som bor kunna utféras utan alltfér stora kostnader men till stor nytta.

Fagerangen

Resvanor

Trelleborgarnas nuvarande resvanor visar att det finns en stor potential att 6ka andelen
resor med cykel inom alla segment. Darmed finns ocksa stora mojligheter att rdkna hem
investeringar i infrastruktur genom att fler resor sker med cykel och att investeringar i
vagar och parkeringsplatser kan minskas.
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Trelleborgarnas resvanor - Utvecklingsmojligheter

Genom att arbeta fram en tydlig cykelplan med prioriteringsordning och ansvarsfordelning
bor man pa sikt kunna uppmuntra fler Trelleborgare att anvianda cykeln som framsta
fardmedel for kortare resor.

Underhall av cykelbanor

Underhall av cykelbanor ar viktigt, t.ex. snordjning, stidning och lagning av ojamnheter pa
prioriterade cykelvégar. I analysen av olycksstatistiken med cykel inblandad uppger en
betydande andel att underlaget varit en bidragande anledning till olyckan.

Det storre cykelvdgnatet ar prioriterat vid halkbekdmpning men sopning av cykelvdgar och
lagning av mindre vagskador behover goras med hogre frekvens.

Genom att identifiera och prioritera hur arbetet med underhall av cykelbanor ska fortlopa
finns potential att hoja sdkerheten samt att férldnga cykelsdsongen langs prioriterade
cykelleder. Att arbeta med attityd- och beteende fordandring for att 6ka andelen som cyklar
till och fran arbetet, skolan och andra malpunkter borde da ocksa underlattas.

Fokus pa hela resan

Genom att identifiera viktiga malpunkter for cykelresan, till exempel storre arbetsplatser,
skolor, fritidsanlaggningar, kollektivtrafiknav, centrumhandel och turistattraktioner
skapas béttre madjligheter att knyta ihop hela leder och underlatta fér cyklande i
kommunen. Att anpassa planering av cykelparkering vid malpunkter och
cykelpumpstationer vid strategiska punkter ar andra atgarder for att gora det mer
attraktivt att cykla. Som grund for detta utvecklingsarbete ligger den kommande
parkeringsstrategin for Trelleborgs kommun.

Arbetet med att identifiera viktiga malpunkter gor det 4ven enklare att malgruppsanpassa
attityd- och beteendeférandringsinsatser gillande cykling. Som exempel kan anges att man
arbetar for att skolbarn ska cykla i hgre grad alternativt samarbeta med storre
arbetsgivare inom kommunen.

Cykel och sakerhet

Som tidigare angetts i avsnittet om trafiksdkerhet ar inriktningen att anvanda NTF:s
Kklassificering av cykelovergangar for att 6ka sidkerheten vid dessa, fa en 6kad tydlighet vid
cykelovergangar, utforma cykelévergangar i samma standard vid likartade trafikmiljoer
samt att forbattra sdkerheten géllande skolvagar.

Strategier for att na 6kat cyklande i Trelleborg

Inledning



Genom att dra slutsatser och skapa strategier finns bra underlag for att arbeta vidare med
en cykelplan med konkreta mal.

Strategierna har definierats i fyra grupper: Overgripande strategier, Infrastruktur och
underhall, Trafik och sakerhet, Fokus pa hela resan - kommunikation.

Overgripande strategier

Vid planering av atgarder for cykelforbattringar i Trelleborgs kommun ska sociala,
ekonomiska och miljdmassiga hallbarhetsfaktorer tas i beaktande. Det innebar att tydliga
definitioner och malsattningar ska finnas och att de ska viktas jamlikt.

Social hallbarhet: Fler manniskor ges battre mojligheter att anvanda cykel for resor till
arbete, skola och for fritidsresor.

Ekonomisk hallbarhet: Investeringar i cykelinfrastruktur ska vara samhallsekonomisk
léonsamma genom fler cykelresor och farre bilresor.

Miljomassig hallbarhet: Investeringar i cykelinfrastruktur ska i forsta hand ske for att na
en tydlig omfoérdelning fran bilresor till cykelresor.

Infrastruktur och underhall

Cykelvagnatet ska utformas pa ett gent, enkelt och tydligt satt. Detta uppnas genom att
nyinvestering i cykelvagar sker i hela strak och att avbrott och hinder i cykelstrak ska
inventeras och atgérdas.

Vid planering av infrastrukturférandringar ska en prioritering géras mellan fardmedel i
enlighet med Fordjupad Oversiktsplan for Trelleborgs stad 2025.

Cykel bor fa en hogre prioritering ju narmare centrum man befinner sig, i niarhet av skolor
och fritids- och kulturanldggning samt ndrmare andra identifierade och prioriterade
malpunkter for cyklister.

Cykelparkeringar ska finnas niara malpunkter.

Utforma och besluta en standard for trafiklésningar och cykelvagar for att skapa
igenkanning och 6kad sdkerhet i trafiken.

Stravan &r att separera cykel fran andra trafikslag men cykel i blandtrafik kan forekomma
vid l1ag trafikmangd, lag hastighet och beroende pa gatans utformning.

Trafik och sakerhet

Trafiksdkra cykelvagar ska finnas till alla grundskolor fran respektive skolas
upptagningsomrade.

Befintliga storre cykelvigar ska vara tryggt utformade.

Otrygga cykelmiljoer atgardas genom kartlaggning och atgardsplan. Punkter som bor
uppmarksammas ar: belysning langst cykelvég, separering av gang/cykelvag, cykeltunnlar
och cykelovergangar.

Huvudinriktningen ar att cykelvagar byggs separat fran gdende med tydlig markering och
skyltning.

Forbattrad sdkerhet i korsningar genom tydlig markering och bra belysning.

Okat underhall av enklare atgirder som beldggningsskador, sopning och liknande.
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Fokus pa hela resan — kommunikation
Ombyggnader av cykelvagnat ska skyltas och kommuniceras pa ett lattforstaeligt satt.

Det ska vara enkelt att fa en samlad information om hur kommunen arbetar med cyklande.

Trelleborg ska arbeta langsiktigt med cykelkampanjer och medborgardialog for att framja
cyklande.

Projektgrupp
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