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TRELLEBORG TRAFIKPLAN

SAMMANFATTNING

Trelleborgarna valjer bilen i betydligt hdgre
utstrackning &n den genomsnittlige skaningen.

Med den planerade utvecklingen av Trelleborg,
kommer antalet invanare att 6ka och darmed 6kar
ocksa antalet resor. For att nd de malbilder som
anges i Oversiktsplan, fordjupad éversiktsplan,
miljdmalsprogram och trafikstrategin ar det viktigt att
sakerstalla att fardmedelsfordelningen férandras sa
att det totala antalet resor med motorfordon inte 6kar
aven om antalet invanare okar.

De hallbara trafikslagen maste ocksa prioriteras for
att uppna en attraktiv och funktionell stadsmiljo, med
god tillganglighet till malpunkter. Stérre fokus pa
gang, cykel och kollektivtrafik leder aven till minskade
utgifter for vag- och gatuunderhall, 6kad social
integration, battre halsa, effektivare markan-vandning
och battre trafiksdkerhet. Faktorerna ger tillsammans
en hog livskvalitet for invanarna i kom=munen. Bilen
har givetvis en fortsatt viktig roll, bland annat fér att
sakerstalla en god tillganglighet till omlandet.

Med ett statligt vagnat som stracker sig genom
Trelleborgs tatort i bade 6st-vastlig samt nord-

sydlig riktning skapas en trafikstruktur med

mycket hég framkomlighet och tillganglighet for
motorfordonstrafiken till ortens alla omraden.
Majligheterna att &ndra befintliga resvanor blir mycket
sma sa lange framkomligheten med bil inom tatorten
ar hog. Det befintliga gatunatets funktion, utformning
och struktur ar starkt bidragande till den hdéga andelen
resor som gors med bil. Bortsett fran de aldre delarna
av stadens centrum bidrar trafikstrukturen till att

ett fatal gator har hoga trafikfléden vilket skapar
barriareffekter. Detta beror pa att stora delar av
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orten har en struktur som foérhindrar silning genom
omradena vilket tvingar en stor andel av biltrafiken att
anvanda det évergripande natet i storre utstrackning.

Eftersom man med latthet na alla delomraden inom
tatorten med bil minskar mojligheterna att na de hogt
uppsatta malen om en minskad andel resor med

bil fran 67% till 49%. Utifran tatortens storlek finns
mycket goda mdjligheter att 6ka andelen cykelresor.
For att cykel ska vara konkurrenskraftig gentemot
bilen maste satsningar pa cykelnatet goras parallellt
med en langsiktig férandring av den évergripande
gatustrukturen och med fokus pa tillganglighet
framfér framkomlighet fér motorfordonstrafik.

Detta tillsammans med en utveckling av staden
genom fortatning i omraden nara Trelleborgs C och
stadskarnan skapar man de basta férutsattningarna
for en 6kad andel resor med héllbara fardmedel.

Merparten av de planerade férandringarna av

den befintliga trafikstrukturen hanger ihop med
kommunens planering for Ostra ringvagen och en
ny hamninfart fran 6ster. Med en komplett ringvag
runt Trelleborgs tatort skapas forutsattningar for
en mer effektiv incheckning och logistik i hamnen.
Med ringvagen och den dstra hamninfarten kommer
genomfartstrafik, trafiken till och fran hamnen och
de tunga godstransporterna att trafikera vagar
utanfor tatorten. Detta ger i sin tur méjligheter att
fortata och utveckla staden i anslutning till befintlig
infrastruktur, service och handel, vilket innebar ett
effektivt markutnyttjande. Det skapar dessutom de
basta forutsattningarna for att de nya invanarna
ska kunna resa hallbart med narhet till service och
handel, till det stora utvecklingsomradet Kuststad

2025 och till Trelleborg Ovre, som ligger mycket nara
jarnvagsstationen och andra kollektivtrafiknara lagen.

Principen for den framtida trafikstrukturen for

tatorten ar att vanda ut och in pa strukturen genom
att skapa ett vagnat med hég framkomlighet for
motorfordonstrafik inklusive gods som leder trafiken
till samt runt Trelleborgs tatort. Trafik fran denna
ringvag fardas sedan via ett flertal radiella strak mot
en "inre ring” bestaende av Bryggaregatan, Hedvagen
och Glasbruksvagen. Dessa strak har en relativt

god framkomlighet for biltrafiken och de leder trafik
mellan tatortens olika delar. Omradet innanfér denna
inre ring utgdrs av de centrala delarna av tatorten
dar samspel mellan de olika trafikanterna ar av stor
vikt. Har ska fotgadngare och cyklister prioriteras hogt.
Det ska vara mojligt att na dessa delar med bil men
pa de oskyddade trafikanternas villkor och med en
lag hastighet. Pa sa vis skapas forutsattningar for att
utveckla en levande och attraktiv stadskarna med tat
bebyggelse, fler invanare, 6kat underlag for handel,
service och kollektivtrafik.
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Malmo
Vellinge

Schematisk illustration éver den befintliga trafikstrukturen med ett regionalt vdgnét med hég
framkomlighet fér motorfordonstrafiken genom tétorten.

Malmo
Vellinge

Schematisk illustration éver hur trafikstrukturen bér utvecklas i framtiden med ett regionalt vdgnét med h6ég
framkomlighet fér motorfordonstrafiken utanfér tétorten.
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Inledning

INLEDNING

For att skapa en langsiktig hallbar utveckling behéver
Trelleborgs kommun en tydlig trafikstrategi och
trafikplan som visar hur kommunen ska arbeta med
den langsiktiga planeringen for att uppna uppstallda
mal samt for att sakerstalla att utvecklingen gar i
onskad riktning. Foreliggande trafikplan omfattar
hela kommunen och bygger pa Trelleborgs

kommuns évergripande vision "Trelleborg ska vara
en framgangskommun med hog livskvalitet och en
langsiktigt hallbar tillvaxt”.

Trelleborgs kommun bestar av huvudtatorten samt
atta mindre tatorter utanfor staden: Anderslov,
Beddingestrand, Smygehamn, Skegrie, Kurland/
Stavstensudde, Klagstorp, Vastra Tommarp

och Alstad. Trelleborg a@r Skanes sjunde storsta
kommun sett till invanarantal. Kommunen har en
befolkningsmangd pa néara 44 000 invanare (2016).

Samtliga tatorter har haft en positiv befolkningsékning.
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Trelleborgs kommunfullmaktige har antagit ett
befolkningsmal som innebar att kommunen ska

véaxa till 50 000 invanare till &r 2028. | takt med att
staden och kommunen vaxer, dkar antalet resor.
Kommunens transportsystem utvecklas, vilket skapar
forutsattningar for att kommuninvanarna kan valja
mer hallbara transportslag. Under 2015 aterinfordes
persontagstrafik pa jarnvagen mellan Malmé och
Trelleborg via Vastra Ingelstad och Ostra Grevie. |
samband med detta gjordes aven férandringar av
busslinjenéat tillsammans med utvecklingen av ett nytt
resecentrum vid Trelleborgs C. | Trelleborgs hamn
pagar byggnation av nya farjelagen vilket innebar

att en del av det gamla hamnomradet blir mojligt att
exploatera for bostads- och arbetsplatsandamal.

TRAFIKSTRATEGIN SOM
UTGANGSPUNKT

Trafikstrategi for Trelleborgs kommun antogs

av kommunfullmaktige Den visar
kommunens viljeinriktning och VAD kommunen vill
astadkomma. Den omfattar vision och malséattningar
for kommunen, tillsammans med en nuldgesanalys
och en beskrivning av kommunens planerade
utveckling, utvecklingstrender samt en SWOT-analys.

Trafikstrategin anger ett 6vergripande férhallningssatt
och strategier for kommunens langsiktiga planering
och arbete med trafikrelaterade fragor kopplade till
den framtida utvecklingen.

Strategin svarar pa tre huvudsakliga fragor:

» Vad vill vi?
» Var ar vi och vart ar vi pa vag?
» Vad ar vagen framat for att na vara mal?

Med dessa tre fragor som utgangspunkt tar den har
trafikplanen arbetet vidare med konkreta atgarder
bade inom den fysiska planeringen och inom
beteendepaverkan.

Trafikstrategins mal 2028

For att nd de malbilder som anges i 6versikisplan,
fordjupad 6versiktsplan och miljdmalsprogram
behover trafikplaneringen i kommunen ske malstyrt
mot dnskad utveckling, i stallet for prognosstyrt. |
trafikstrategin finns ett huvudmal och tre hansynsmal.
Huvudmalet hanterar resor och transporter och
hansynsmalen omfattar trafiksakerhet, miljé och halsa
samt trygghet.
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» Resorna som invanarna i kommunen gor
ska i storre utstrackning ske med hallbara
transportslag. Malet ar en fardmedelsfordelning
som motsvarar de mal som Region Skane satt
upp i Strategi for ett hallbart transportsystem
i Skane 2050 uppdelat pa specifika mal for
staden, de livskraftiga orterna respektive
landsbygden.

For kommunen som helhet innebar malet en
kraftig 6kning av antalet kollektivtrafikresor
och en minskning av bilresorna samtidigt som
antalet invanare i kommunen okar.

Malet innebar en forlangning och uppskruvning
av det tidigare malet om att minska andelen
korta resor som sker med bil. For att na

malen ar det inte tillrackligt att minska de

korta bilresorna utan det maste aven ske en
overflyttning av langre bilresor till framst cykel
och kollektivrafik.

» Mangden tung trafik i centrala Trelleborg ska
minska.

» Transportsystemet ska skapa god
tillganglighet till viktiga samhallsfunktioner
for alla kommunens invanare och besokare.
Tillgangligheten med gang, cykel och
kollektivtrafik ska 6ka och resor upp till 3
kilometer ska ga lika fort med cykel som med
bil.

» Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill
saga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.
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6 %

42% | 34%

25 %

STADEN LIVSKRAFTIGAORTER = LANDSBYGDEN

KOMMUNEN

Fardmedelsmal fér 2028

[1] GANG OCH CYKEL
[l KOLLEKTIVTRAFIK
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HANSYNSMAL: TRAFIKSAKERHET

* Ingen ska dddas eller skadas allvarligt i trafiken.

« Antalet mattligt och lindrigt skadade ska
halveras jamfért med 2016.

HANSYNSMAL: MILJO OCH HALSA

+ Utslapp av kvaveoxider, flyktiga organiska
amnen och partiklar fran trafik ska minska i
enlighet med miljdmalsprogrammet.

» Utslappen av vaxthusgaser ska minska
kontinuerligt for att 2050 vara noll.

» Alla barn som bor inom sin skolas
upptagningsomrade ska ga, cykla eller aka
kollektivt till skolan. Att lyfta barn som malgrupp
ar viktigt da det ar denna grupp som kommer
leva i och forma framtidens samhalle. Genom
att skapa bra vanor tidigt ar férhoppningen
att barnen kommer ta med sig sina héllbara
resvanor in i vuxenlivet. Mojlighet att rora sig
sjalv i staden och trafikmiljon ar ocksa en viktig
del i barns utveckling.

HANSYNSMAL: TRYGGHET

* Andelen invanare som upplever trafikmiljon
trygg ska oka.
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Strategier som bidrar till att uppfylla malen
Sammanlagt 15 strategier har utarbetats som grund
for kommunens arbete mot malen. Samtliga strategier
bidrar till att uppfylla huvudmalet, dock i olika grad.
Halften av delstrategierna bidrar till att uppna
hansynsmalen gallande trafiksdkerhet och trygghet.
Endast tva strategier stravar mot hansynsmalet

gallande milj6 och hélsa.
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HUVUDMAL: RESOR OCH TRANSPORTER ~ HANSYNSMAL: TRAFIKSAKERHET [HANSYNSMAL: TRYGGHET| HANSYNSMAL: MILJO OCH HALSA

andning av fossilfria branslen _

o

lllustration éver de 15 strategierna samt vilka mal de bidrar till att uppfylla fran Trafikstrategin.
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TRAFIKPLAN

Denna trafikplan bygger pa trafikstrategin och
fokuserar pa HUR kommunen ska arbeta i form

av principer for utvecklingen av den évergripande
trafikstrukturen tillsammans med mer konkreta
atgardsforslag for tatorten och for byarna utifran
trafikstrategierna. Dessa atgardsforslag har

sedan prioriterats och varderats utifran behov,
maluppfyllelse, sociala effekter samt bidrag till de
globala hallbarhetsmalen. Denna prioritering och
vardering ligger som grund fér en sammanstallning av
atgarderna vilken ska utgtra underlag fér kommunens
Idpande arbete, framtagande av atgardsprogram,
planering och genomférande samt prioriterade
forvaltningsatgarder som Trelleborgs kommun ska
arbeta med under Trafikplanens tidshorisont pa tio ar,
2018-2028.

Trafikplanen redovisar atgardsforslag som anger
HUR kommunen ska arbete i linje med strategierna
for att uppfylla de hogt stallda malen. Huvudmalet for
resor och transporter innebar att andelen resor med
bil ska minska fran 67 procent till 49 procent till ar
2028. Det innebar att andelen resor med kollektivtrafik
maste 6ka kraftigt samt att kommuninvanarna ska

ga och cykla i mycket storre utstrackning an i dag.
Dessa forandringar kraver ett strukturerat och
malinriktat arbete. En forutsattning for att lyckas

ar ocks4 att Trelleborgs invanare forstar VARFOR
atgarderna i trafikplanen genomfors, och vilka fordelar
i vardagslivet som uppnas. Trafikplanen har darfér
getts en tydlig koppling till social hallbarhet och hur de
sociala perspektiven pa trafikplaneringen kan bidra
med kunskap som ger en storre acceptans och vilja
hos kommuninvanarna att férandra sitt forhallningssatt
till bilen.
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Trafikplanen redovisar en helhetssyn pa hur
kommunens trafikplanering bér utformas och
utvecklas for att sakerstalla ett langsiktigt

hallbart transportsystem med hog tillganglighet,
framkomlighet, trafiksakerhet och trygghet.
Trafikplanen berdr hela kommunen och de
trafiksystem som paverkar resandet inom och utanfér
kommunens granser. Sjofart och flygtrafik ligger
utanfér kommunens paverkansomrade och behandlas
darmed inte i planen.

Trafikplanen utgor ett 1attanvant underlag for
kommunens langsiktiga planering, och innehaller
konkreta atgardsfoérslag med prioriteringar,
varderingar samt atgardernas maluppfyllelse
Trafikplanen tar avstamp i trafikstrategin och visa
hur trafiksystemet bor utvecklas mer konkret, pa kort
och lang sikt, for att uppna framtagna strategier och
malbilder fér kommunen.

Trafikstrategin fran 2018 samt denna trafikplan
ersatter dokumentet Trafikstrategi for Trelleborg
2010-2015.

Trelleborg Trafikplan |

Arliga
atgardsprogram

Trafikplan
— HUR

Trafikstrategi

lllustrationen visar hur trafikplanen férhaller sig till
trafikstrategin och de arliga atgérdsprogrammen
som tas fram av tekniska férvaltningen och
stadsbyggnadsférvaltningen i syfte att genomféra
atgarderna.

Inledning

11



Trelleborg Trafikplan | Befintliga forutsattningar VERSION 1.1 :: 2018-08-30




W VERSION 1.1 :: 2018-08-30 Trelleborg Trafikplan | Befintliga forutsattningar
" TRELLEBORGS KOMMUN

BEFINTLIGA
FORUTSATTNINGAR

13



Trelleborg Trafikplan |

14

Befintliga forutsattningar

BEFINTLIGA
FORUTSATTNINGAR

Trelleborgarna valjer bilen i betydligt hdgre
utstrackning &n den genomsnittlige skaningen. Enligt
den regionala resvaneundersokningen i Skane 2013
gjordes 67 procent av resorna i Trelleborg med

bil jamfért med 57 procent i snitt for hela Skane.
Trelleborgarna gor dessutom en mindre andel av
resorna med cykel eller med tag.

Med den planerade utvecklingen av Trelleborg,
kommer antalet invanare att 6ka och darmed okar
ocksa antalet resor. For att na de malbilder som
anges i 6versiktsplan, férdjupad éversiktsplan och
miljdmalsprogram ar det viktigt att sakerstalla att
fardmedelsfordelningen foréandras sa att det totala
antalet resor med motorfordon inte 6kar dven om
invanarantalet okar.

For att ga mot ett mer klimatneutralt transportsystem
maste systemet anvandas pa ett energieffektivare
satt genom en éverflyttning fran bil till gang, cykel
och kollektivtrafik samt fran lastbil till tag. Samtidigt
behdver det ske en energieffektivisering av respektive
trafikslag. De hallbara trafikslagen maste ocksa
prioriteras for att uppna en funktionell stadsmiljo,

med god tillganglighet till malpunkter. Stérre fokus pa
gang, cykel och kollektivtrafik leder aven till minskade
utgifter for vag- och gatuunderhall, 6kad social
integration, battre halsa, effektivare markanvandning
och battre trafiksakerhet. Faktorerna ger tillsammans
en hog livskvalitet for invanarna i kommunen. Bilen
har givetvis en fortsatt viktig roll, bland annat for att
sakerstalla en god tillganglighet till omlandet.
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TRAFIKSTRUKTURENS PAVERKAN
PA RESVANOR

Vag E6/E22, vag 108 samt vag 9 tillhdr det statliga
vagnatet och vagarna stracker sig genom Trelleborgs
tatort och kommun i bade 6st-vastlig och nord-sydlig
riktning. Dessa vagar tillhdr kategorin funktionellt
prioriterat vagnat dar E6/E22 klassas som nationellt
och internationellt viktig vag. Vag 108 och véag 9 tillhér
kategorin kompletterande regionalt viktiga vagar.
Tillsammans med Vastra ringvagen, Hedvagen,
Havrejordsvéagen och Ostervangsvagen skapar detta
Overgripande vagnat en gatustruktur i Trelleborg som
ger en mycket god tillgénglighet och framkomlighet
for motorfordonstrafiken inte bara till, utan ocksa

inom tatorten. Med bil kan man med latthet na alla
delomraden inom tatorten vilket minskar méjligheterna
att na de hogt uppsatta malen om en minskad

andel korta resor med bil. Férutsattningarna att

Malmo
Vellinge

andra befintliga resvanor blir mycket sma sa lange
framkomligheten med bil inom tatorten ar sa hog. Det
befintliga gatunatets funktion, utformning och struktur
ar starkt bidragande till den héga andelen resor som
g6rs med bil.

Utifran tatortens storlek finns mycket goda méjligheter
att 6ka andelen cykelresor. Avstanden inom staden

ar korta och storre delen av staden nar man inom

en radie av tva kilometer. Detta motsvarar en restid
pa cirka tio minuter med cykel, se Tabell 2. For att
cykeln ska vara konkurrenskraftig gentemot bilen
maste satsningar pa cykelnatet goras parallellt

med en langsiktig férandring av den évergripande
gatustrukturen och med fokus pa tillganglighet framfor
framkomlighet for motorfordonstrafik.

Schematisk illustration éver den befintliga trafikstrukturen med ett regionalt vdgnadt med hég framkomlighet fér

motorfordonstrafiken genom tétorten.



o VERSION 1.1 :: 2018-08-30 Trelleborg Trafikplan | Befintliga forutsattningar
.'i‘. TRELLEBORGS KOMMUN

RESVANOR | TRELLEBORGS
KOMMUN

2013 genomfdrdes en resvaneundersdkning i Skane.
For Trelleborgs kommun visar den att bilen &r med

sin andel pa 67 procent det dominerande fardmedlet

i kommunen. Andelen bilresor ar som hogst for resor
som ar mellan fem och 20 kilometer langa, alltsa relativt
korta stréckor. For dessa resor anvands bilen till néra
90 procent. Vid langre resor tycks kollektivtrafikens
konkurrenskraft 6ka, och for resor éver 20 kilometer ar
bilandelen runt 75 procent. For korta resor under fem
kilometer ar bilandelen i Trelleborg hela 65 procent,
vilket &r anmarkningsvart hogt. Sa korta resor kan i stor
utstrackning genomféras till fots eller med cykel. An mer
anmarkningsvart ar att var tredje resa som ar kortare
an en kilometer utférs med bil i Trelleborg. Bilinnehavet
i Trelleborgs kommun ar klart dver snittet bade fér hela
riket och for Skane.

Vid undersokningen 2013 var resandet med kollektivtrafik
i Trelleborg mycket lagt. Undersdkningen gjordes

dock innan det fanns Pagatag till Trelleborg. Sannolikt
har den nya mojligheten att resa med tag paverkat
fardmedelsandelen for bade bil och buss. Antalet
kollektivtrafikresor mellan Trelleborg och Malmo

Okade med cirka 15 procent efter att Pagatagstrafik
startat. Aven efter att Pagatagstrafik startat sker en

klar majoritet av resorna meq buss i kommunen med Avstéand inom Trelleborgs stad réknat fran Trelleborg C.
linje 146 Trelleborg-Malmo. Ovriga linjer med hogt
resande ar Trelleborg-Ystad, Trelleborg-Svedala och

Restid for gaende och cyklande

Trelleborg-Skegrie-Vellinge-Hollviken. Fagelavstand m 500 1000 1500 2000 2500
Staden Trelleborg ar val sammanhallen och avstanden ar Gang- och cykelvag m 700 1400 2100 2800 3500
k"orta. F"ran czeqtrum till ytteromreide"ar avstar)det séllan Restid gang min 6 12 18 24 30
langre an tva kilometer. Staden ar aven relativt platt och

saknar branta backar som kan avskracka cyklister. Det Restid cykel min 3 5 7 10 13
finns darmed goda fysiska forutsattningar for att 6ka

andelen cyklister och fotgangare. Tabell 1. Tabellen visar relationen mellan avstand och restid fér gaende och cyklande

15
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PLANERAD UTVECKLING

| Trelleborgs kommun bor néra 45 000 invanare.
Kommunens mal ar att antalet invanare okar till
over 50 000 invanare ar 2028, vilket motsvarar
tidsperioden for denna trafikplan. Kommunen
planerar for att bygga drygt 200 bostader arligen.
Enligt den férdjupade Oversiktsplanen for staden ska
staden vaxa genom fortatning och omvandling av
redan bebyggda omraden. Hamnens pagaende flytt
Osterut ar nyckeln till att Trelleborg blir en attraktiv
kuststad med aterfunnen kontakt med havet. En

ny ringvag runt stra delen av staden ar en atgard
for att dels skapa en 6stlig infart till hamnen, dels
frigbra hamnens nuvarande vastra delar aven fran
hamntrafik. Ringvagen ger ocksa mdjlighet att flytta
genomfartstrafik och rekommenderad véag for farligt
gods fran vag 9 genom centrum sa att denna trafik
istallet leds runt staden.

Kommunens utbyggnadsambitioner ger kommunen
goda mojligheter att skapa nya och relativt stora
trafikmiljoer som redan fran borjan kan utformas enligt
livsrumsmodellen, och dar trafikplanens generella
atgarder ar implementerade. Det ar viktigt att betrakta
stadsutvecklingsprojekten som delar av en helhet —
och inte som isolerade omraden — och planera och

utforma efter dnskade rérelsemonster och fléden i hela

staden.

Att 1ata staden vaxa i omraden med hog tillganglighet
och stort utbud av kollektivtrafik ar en mycket viktig
férutsattning for ett hallbart resande. De planerade
nya stadsdelarna i Sjéstaden samt Trelleborg Ovre

och Stadsparkskvarteren @r goda exempel pa detta da

gangavstanden blir korta, ligger till stora delar inom

Nedan presenteras nagra av de viktigaste
stadsutvecklingsprojekten som paverkar och bidrar till
utvecklingen av trafikstrukturen i tatorten.
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Férdjupning av Oversiktsplanen for
Trelleborgs stad 2025

Denna dversiktsplan ar antagen av kommunstyrelsen
2014-05-26 och syftar till att vara ett strategiskt
underlag for den fysiska markanvandningen. Planen
anger hur stadens ska utvecklas utifran dess
identitet. Den har identifierat 30 strategiska verktyg
som kommunen ska arbeta med for att uppna
antagna mal samt visionen om en hallbar framtid och
stadsutveckling.

De strategiska verktyg som har en stark koppling till
kommunens trafikstruktur och framtida utveckling ar:

+ K1. Flytta hamnen; skapar forutsattningar
for att utveckla en mer modern, miljévanlig
och konkurrenskraftig hamn samtidigt
som mark frigors i kollektivtrafiknara
lage for utveckling av nya bostader och
verksamheter.

» K2. Bygg bort barriarer i centrum; genom
att flytta de storre och mest trafikbelastade
vagarna till ett Iage runt centrum i form
av en ringvag. Detta innebar ocksa att
flytta lederna for farligt gods samt minskar
barriareffekten samtidigt som stadens
centrum kan fa en fysisk kontakt med havet

» G1. Bygg tat blandstad nara befintlig
service, infrastruktur och kollektivtrafik;
skapar en effektiv anvandning av befintlig
mark samt starker underlaget for handel,
service samt kollektivtrafik..

R3. Sammankoppla biltrafiknatet; ger
forutsattningar for en spridning av trafiken
och en minskad belastning utmed de mest
trafikerade straken. Medger aven en radiell
matning till staden fran ringvagen.

R4. Prioritera trafikslag; ar av extra stor

vikt i de centrala delarna av staden dar
gaturummen ar begransade. For en
effektivare markanvandning ska har mindre
utrymmeskravande trafikslag prioriteras sa
att fler manniskor far plats i syfte att utveckla
mer attraktiv och trevlig stadsmiljo.

R5. Samla och samnyttja parkering; ger ett
mer effektivt nyttjande av marken, lattare
for bilister att hitta parkering samtidigt som
det blir mdjligt att utveckla en prioriterad
fotgangarzon i den mest centrala delen av
stadskarnan.

U3. Gestalta genomgaende gron boulevard;
Strandgatan och dess férlangning

fran Vastra Infarten via Strandgatan,
Hamngatan, Jarnvagsgatan till Ostra
Infarten utvecklas till en gréon boulevard med
lagre hastighet och 6kad framkomlighet for
fotgangare och cyklister.
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Kuststad 2025

Stadsutvecklingsprojektet innebar att naringsliv,
infrastruktur och 4 000 nya bostader etableras i ett
havsnara lage, pa ytor som Trelleborgs hamn Idmnar.
Forutsattningarna for Kuststad 2025 ar att Trelleborg
far en ny 6stlig infart till hamnen, vilket i sin tur
beddms vara en forutsattning for hamnen att slutféra
den pabdrjade flytten at sydost. Kuststaden innebar
att Trelleborgs stad kan vaxa ut mot havet och att
staden blir mer sammanhallen.
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Visualiseringsbild av kuststaden, fran Trelleborgs kommuns hemsida.
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Trelleborg Ovre och Stadsparkskvarteren

| den centrala staden ligger Trelleborg Ovre, precis
intill Stadsparken. Har vill kommunen utveckla en
grén och smaskalig stadsdel, och genom fortatning
bygga mer stad i staden. Fértatningen innebar
bade nya bostader och tillkommande service.
Planprogrammet anger hur gaturummen langs Allén
och Sparvagen ska utvecklas tillsammans med

ny foreslagen bebyggelsestruktur. Har tydliggors
ocksa det planerade nord-sydliga straket utmed
Astrid Lindgrens Allé och C B Friisgatan med dess
férlangning mot Lasarettet i norr och det framtida
exploateringsomradet i hamnen i séder.

llustration 6ver Trelleborg Ovre i framtiden, bild fran
kommunens hemsida.
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Befintliga forutsattningar

Planprogram for vag 108, Lundavagen

| kommunens fordjupning av éversiktsplanen for
Trelleborgs stad ar intentionen att starka stadens
entréer. Det ska ske genom att fortata staden med
bebyggelse langs infarterna. Fér omradet langs

vag 108 innebar detta att vagen far en andrad
karaktar fran en klassisk vadg med dike, vaggren
forbi stadens ytteromrade till en gata genom staden
med bebyggelse som ansluter mot gaturummet
tillsammans med en utformning av gatan med
kantsten, gang- och cykelvagar samt tatare avstand
mellan korsningspunkterna. Vag 108 utgor i dagslaget
en barriar i staden och forslaget bryter ner det
storskaliga vagrummet till en mer méansklig skala och
ett 6kat samspel mellan olika trafikanter vilket 6kar
forutsattningarna att rora sig bade langs och tvars
gatan for alla trafikslag.

Gang- och cyketunnel under vdg 108, Lundavéagen.
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Framtidens Trelleborg, (")versiktsplan for
orter och landsbygd 2028

Framtidens Trelleborg ar en ny dversiktsplan for
kommunen utanfér gransen for den férdjupade
oversiktsplanen for Trelleborgs stad 2025.
Oversiktsplanen for byarna och landsbygden syftar
bland annat till att lyfta fram och férstarka byarnas
sardrag, vilket skapar specifika forutsattningar for
utveckling av respektive ort. Oversiktsplanen ska aven
stddja ett samverkande omland och en stadsnéra
landsbygd, och lyfter fram goda kommunikationer som
en avgorande forutsattning for detta.

SAMRADSHANDLING

TRELLEBORGS
nnnnnn

FRAMTIDENS

- Oversiktsplan for orter och

ELLEBORG

dsbygd 2028
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Framtidens Trelleborg, Oversiktsplan
fér orter och landsbygd 2028

Planprogram fér Ostra ringvagen och dstra

hamntillfarten

Trelleborgs hamn flyttar verksamheten at sydost. Med
en 6stlig ringvag och 6stlig infart till hamnen forbattras
hamnens interna logistik samtidigt som staden kan
leda om stora trafikfléden runt staden i stéllet for
genom staden. Trelleborgs kommunfullmaktige

har under 2017 beslutat var Ostra ringvégen och

den dstra hamninfarten ska placeras. Beslutet har
varit en férutsattning i arbetet med trafikplanen,

vars resonemang inkluderar de ytor som frigérs nar
hamnen och dess infart flyttar och som innebar att ny
bebyggelse nara havet kan skapas.

Fragan gallande en form av ringvag runt Trelleborg
har diskuterats under en mycket lang tid och aterfinns
i olika form och strackningar i planer fran 1940-talet
och framat. Dessa planer har dock endast bitvis

blivit genomférda vilket ar synbart i den befintliga
trafikstrukturen med flera tydliga fragment av en
ringvag; Havrejordsvagen, Ostra ringvagen (mellan
vag 9 och Engelbrektsgatan) och nu senast Vastra
ringvagen. Vastra ringvagen ar det senaste "férsdket”
i ordningen vilket pa manga satt ar just en ringvag
runt de vastra delarna. Efter utbyggnaden har dock en
utvecklings av staden férandrat vagens karaktar vilket
har paverkat funktionen som ringvég. Det har bl.a.
etablerats en skola i anslutning till Vastra ringvagen.
Detta resulterade i att strackningen justerades fran en
tidigare anslutning mot E6/E22 vid Strandridaregatan
i sdder till en strackning via Hedvagen vasterut

mot trafikplats Maglarp. De delar som nu stracker

sig igenom Vastra verksamhetsomradet har inte

den utformning och funktion som efterstravas

for trafik utmed en ringvag. Hastigheten ar har
reglerad till 60 km/tim och det ar relativt tatt mellan
korsningspunkterna vilket paverkar framkomligheten
och restiden.
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Utifran denna problematik har en analys av Vastra
Ringvagen som syftar till att analysera vilka atgarder
som kravs for att gora Vastra Ringvagen mer attraktiv
utifran restiden utforts parallellt med framtagandet av
Trafikplan for Trelleborg.

Kartan visar lokalisering av en éstra ringvég och 8stlig hamninfart enligt kommunfullméktiges beslut 2017. Bild fran
kommunens hemsida.
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Befintliga forutsattningar

GATURUMMENS FUNKTION OCH
KARAKTAR

En av de redovisade nyckelaktiviteterna fran
trafikstrategin ar att ta fram en klassificering av
befintligt och framtida gatunat med utgangspunkt i
livsrumsmodellen. Denna klassificering ska ligga till
grund fér kommande fysiska atgarder samt som stod
vid prioritering mellan fardmedel. Livsrumsmodellen
ar utvecklad i TRAST — Trafik for en attraktiv stad' och
kopplar samman gatans funktion och karaktar med
den omgivande bebyggelsestrukturen. Gaturummets
utformning och gestaltning ska tillsammans med

den omgivande bebyggelsen tydliggdra gatans roll

i trafiknatet. Genom att tydliggdra gaturummens
funktion skapas férutsattningar att balansera
tillgangligheten for bland annat biltrafik och
kollektivtrafik samtidigt som trafiksdkerheten 6kar nar
hastigheten anpassas till den grad av krockvald som
manniskan tal. Tryggheten 6kar genom att samspel,
narvaro och ett lagom tempo skapas i olika delar

av trafiksystemet samtidigt som miljébelastningen
minskar med jamnare trafikrytm och battre
konkurrensvillkor foér kollektivtrafik och oskyddade
trafikanter. Modellen har en viktig koppling till "Ratt
fart i staden” och tydliggdr kopplingen mellan gatans
utformning och énskvard hastighet som har stor
betydelse for stadsbyggnadskvaliteter sdsom:

» Stadens karaktar
 Tillganglighet

» Trygghet

+ Trafiksakerhet

 Trafikens milj6- och halsopaverkan

1. Ratt fart i staden — Hastighetsnivaer i en attraktiv stad, Sveriges
kommuner och landsting och Vagverket, 2008.

VERSION 1.1 :: 2018-08-30

For att tydliggora gaturummens funktion och de olika
trafikanternas prioritering i gaturummet har den sa

kallade livsrumsmodellen anvants. | livsrumsmodellen
klassificeras gaturummen genom att staden delas in i

olika "rum”:

* Frirum

Integrerat frirum
Mjuktrafikrum

* Integrerat transportrum
* Transportrum

Grunden i trafiksystemet ska vara att skapa
tillganglighet vilket bland annat kan géras genom
framkomlighet. Tillganglighet pa makroniva
respektive framkomlighet kan definieras enligt: "Med
tillganglighet pa makroniva menar man den latthet
med vilken medborgare och naringsliv kan na olika

Frirum

De olika rum” som staden delas in i enligt livsrumsmodellen.

aktiviteter i samhallet” och "Med framkomlighet avses
hur |att det ar att ta sig fram i ett trafiknat.”

Genom att tilldmpa livsrumsmodellen i planeringen
finns mdjlighet att balansera framkomlighet for biltrafik
mot tillganglighet och skapa framkomlighet pa ratt
plats.

Det offentliga gaturummet ska vara till for alla.

Hur olika fardmedel prioriteras paverkar ocksa hur
jamstallt samhallet &r. Inom stadens begransade
gaturum tydliggdrs tillganglighet och framkomlighet
for olika fardmedel. En 6kad trafik med mindre
utrymmeskravande fordon kraver mindre ytor for
bilgator och parkering och gor att fler manniskor far
plats att bade forflytta sig och vistas i gaturummen.
Det kan bidra med att utveckla en attraktivare och
mer lockande stadsmiljé. Nar gatans utformning
Overensstdmmer med funktionen blir gatan
sjalvférklarande

Transportrum

2. Holmberg, B., Stahl, A., Aimén, M. & Wennberg, A. Trafiken i
den hallbara staden - Tillganglighet, trygghet och andra subjektiva
aspekter. 2008
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| tabell 2 aterfinns en schematisk beskrivning av

gaturummens olika egenskaper och mer utférlig

beskrivning av livrumsmodellen med exempel pa
gaturum fran Trelleborg utvecklas i efterféljande

kapitel.
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TYP AV GATA

TRAFIKNAT BIL

SEPARERING

HASTIGHET

KARAKTAR
OCH BEBYGGELSE

BEHOV
ATT KORSA
GATA

KORSNINGAR

EXEMPEL
PA GATURUM

: 2018-08-30

fotgdngare

Gang- och oykelvig
Gagata
Torg
Park
Promenad

Renodlat
viste lserum for
manniskor.

Algatan |Gst)
Astrid Lindgrens
allé
C B Friisgatan

Gangfartsgata
Gagata
Torg
Bostadsgata

Lokalnat

Blandtrafik

Gangfart
7 kmjh

Gaturum primart

for manniskor, maten

ochviste lse.

Tat bebyggelse.

Inget
korsningsbehov.
Oskyddade
trafikanter vistas
i gaturummet.
Mycket tatt mellan
korsningar eller
in- och utfarter.

Algatan (vast)
Vedvagen

Trelleborg Trafikplan |

Stadsgata
Blandtrafik
Primart lokal trafik
som har sin malpunkt
I&ngs strackan.
Lokalnat
Huvudngt
Separerad
ganghana.
Ibland separerad
cykelbana.

30km/h
a0km/h
Stirre delenav
stadens gaturum.
Ofta blandad stad,
tat bebyggelse med
kontakt mot gatan.
Stort
karsningsbe hov.
Mangaentréer och
malpunkter ldngs
hela strackan.
Tétt mellan
korsningareller
in- och utfarter.

Mygatan
Engelbrektsgatan

Tabell 2. Beskrivning éver gaturummens olika egenskaper

Huvudgata
Stadsgata
Gata som leder
trafik mellan

stadens olikaomraden.

Huvudnat

Separerad gang-
och cykelbana.
Ibland separerad
cykelbana fran
ganghana.

40 km /h
60 km /h
Bebyegeelsen skapar
waggar i gatu-
rummet. Kan dock
vara indragen fran
gatan utan ansprak.
Litet
karsningsbehov,
endast i korsning.
Fa entréer och
malpunkter.
Glest mellan
korsningar.
Begrénsat med
in- och utfarter.
Hedvagen
Ostervangsvagen

INTEGRERAT MJUKTRAFIKRUM INTEGRERAT TRANSI M
FRIRUM TRANSPORTRUM

PRIORITERING AV
TRAFIKANTER

kollektivtrafik
motorfordon
gods

(regional trafik)

Infart / Forbifart
Vag som ledertill
samt runt tatort.
Stor andel
regional trafik.
Huv udnat
Regionalt nat
Separerad gang-
och cyke lbana.
Ejianslutning
till gaturummet.

80 km/h
100km /h
Ingen ellerenstaka
bebyggelse i anslut-
ning till gaturum.
Inga entréer mot
gaturummet.
Inget
korsningsbe hov.
Oskyddade
trafikanter korsar
vag planskilt.
Mycket glest

mellarkorsningar.

astra Ringvagen

Hedvagen (vast)
Vag 108
EG/EZ2
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Beskrivning av livsrumsmodellen med

exempel fran Trelleborg

| detta kapitel redovisas en forklaring av de olika
typerna av gaturum med olika exempel fran
Trelleborg.

Frirum

Delar av Algatan och C B Friisgatan i Trelleborg
ar exempel pa ett frirum. Det ar rum for cyklister,
fotgéngare och lekande barn. | frirummet ska

de oskyddade trafikanterna inte behdva oroa

sig for motorfordonstrafik, som i princip inte

bér forekomma. Utformningen maste utga fran
gaendes och cyklisters perspektiv och hastighet,
vilket innebar detaljrikedom och smaskalighet
med manga mojligheter till méten mellan
manniskor.

Platsen framfér Trelleborg C é&r ett exempel pa frirum.

- i s N T —
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Astrid Lindgrens allé fungerar som ett frirum.

Del av Algatan &r ett exempel pé frirum.

Integrerat frirum

Den vastra delen av Algatan ar ett exempel

pa ett integrerat frirum. Det ar ett gaturum

dar fotgangare och cyklister ar prioriterade.
Motorfordonstrafik sker alltid med stor hansyn
till de oskyddade trafikanterna. Lag fart ar en
forutsattning och prioritet for fotgangare och
cyklister galler. Vaggarna bestar ofta av hus med
entréer direkt mot gaturummet. Rummen finns

i de finaste delarna av stadens nat, i torg och
centrala offentliga stadsrum men ocksa de nara
bostadsgatorna utan genomfartstrafik.

Véstra delen av Algatan fungerar som ett integrerat frirum.
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Mjuktrafikrum

Mjuktrafikrum ar gaturum som omfattar storre
delen av stadens eller tatortens gaturum.
Nygatan och Ostergatan &r ett exempel

pa detta dar vaggarna och dess entréer i
rummen uttrycker ett ansprak pa kontakt och
nar—varo. Rummet bor tillmoétesga manniskors
ansprak pa att Iatt réra sig bade i rummets
langsriktning och tvarriktning och det ar tatt
mellan korsningspunkterna. | rummet ska
bilister och oskyddade trafikanter samspela

och gatorna befolkas av lokal trafik som har sin
malpunkt utmed strackan. Fotgangarna ar alltid
separerade fran kérbanan och oftast sker cykling
i blandtrafik. Langs strak med héga biltrafikfloden
alternativt prioriterade strak for cykel med hoga
cykelfloden bor dock cykling ske pa separerad
bana for 6kad framkomlighet och trafiksékerhet.
Mjuktrafikrummets gator har en hastighet pa 30-
40 km/h och biltrafikens ytor ska begransas sa
langt det gar med hansyn till gatornas funktion.

Frejas vag ar ett exempel pa integrerat fririm. Ostergatan &r ett exempel p& mjuktrafikrum.
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Integrerat transportrum

Hedvéagen, Jarnvagsgatan och Ostervangsvéagen
ar exempel pa integrerade transportrum som
leder trafik mellan stadens olika delar. De
oskyddade trafikanterna fardas langs gaturummet
men har ringa ansprak pa att korsa det. Det

finns ocksa ringa ansprak pa vistelse i rummet.
Byggnadernas fasader utgor gaturummets
vaggar, men byggnadernas innehall och funktion
vander sig ofta at ett annat hall alternativt ar
indraget med bred forgardsmark. Det ar langa
avstand mellan korsningspunkter, entréer och
malpunkter. Anspraket att korsa gatan uppkommer
i anslutning till korsningar mellan de integrerade
transportrummen eller andra livsrum. Hastigheten
langs denna typ av gaturum &r ofta 60 km/h

men kan ocksa vara 40 km/h beroende pa den
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omgivande miljon och bebyggelsestrukturen. Gang-
och cykeltrafik ska vara separerad fran biltrafiken
och langs prioriterade cykelstrak bor aven
gangbanan vara separerade fran cykelbanan.

Hastighetsnivan har en stor betydelse for
trafiksakerheten i gaturummet. Vid gang- och
cykelpassager dar oskyddade trafikanter

och motorfordonstrafik kommer i konflikt

ska hastigheten inte dverstiga 30 km/h for
motorfordonstrafiken for en god kvalitetsniva
alternativt inte 6verstiga 40 km/h fér en mindre god
kvalitetsniva. Obevakade gang- och cykelpassager
tvars gaturummet bor hastighetssakras till 30 km/h
(Ratt fart i staden, 2008). Anslutningar fran privata
fastigheter mot gata i detta évergripande nat bor
inte féorekomma da detta ar ett lokalt intresse och
bor hanvisas till gata i mjuktrafikrummet.

Hedvégen é&r ett exempel pa integrerat transportrum. Bild
fran Google maps.

Exempel pa integrerat transportrum.
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Transportrum

Vastra Ringvagen, vag 108 samt vag E6/E22
ar exempel pa transportrum vilket ar rum helt
prioriterat fér motorfordon-strafik. De oskyddade
trafikanterna ror sig inte inom detta gaturum
utan ror sig i ett helt separerat nat. Gaende
och cyklande korsar planskilt dver eller under
vagen. Bebyggelsen ar ofta lokaliserad pa

stort avstand fran vagen vilket innebar att det
sallan finns vaggar som begransar gaturummet
eller som vander sina ansprak mot rummet.
For évergripande huvudnat bér transportrum
efterstravas.

Viag 108 ér ett exempel pa transportrum.
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Vég E6/E22 ar ett tydligt exempel pa transportrum. Bild fran
Google maps.
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Klassificering av gaturummen i Trelleborg
Pa foljande sidor redovisas en klassificering av de
befintliga gaturummen i Trelleborgs tatort samt i
byarna pa kartor. Denna klassificering ligger sedan
till grund fér det forslag till utveckling av gatornas
funktion och karaktar som redovisas under kapitel
Utveckling av den évergripande trafikstrukturen.

Livsrumsmodellen ar svar att tillampa pa ett
konsekvent och bra satt i byarna, séarskilt de byar som
genomkorsas av statliga vagar dar klassificeringen

i vissa aspekter blir ett integrerat transportrum

och i andra ett mjuktrafikrum. Detta tydliggdr och
sammanfattar dock problematiken utmed dessa strak
eftersom de bade ska fungera med god framkomlighet
for regional trafik som passerar igenom orten
samtidigt som de ska fungera lokalt fér de som bor
och ror sig inom orten. Landsvéagar utan anslutande
bebyggelse passar inte heller helt korrekt in i
klassificeringen.
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Integrerat frirum
Mjuktrafikrum
Integrerat transportrum

m== Transportrum

Klassificering enligt livsrumsmodellen, nulage
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Befintliga forutsattningar

SOCIALA PERSPEKTIV PA
TRAFIKPLANERINGEN

Framkomlighet, tillganglighet, trygghet och
trafiksédkerhet ar vanliga begrepp kopplade till
trafikplanering. Under senare ar har olika sociala
perspektiv adderats, bland annat for att tydliggéra
att dven trafikplaneringen maste utga fran att
manniskor har olika férutsattningar och olika behov.
Trafikplaneringen ska skapa forutsattningar for att
inkludera manniskor, inte exkludera.

Social hallbarhet handlar primart om rattvisa,
rattigheter, makt, tillit, valstdnd och valbefinnande.
Under dessa begrepp finns en rad sociala aspekter,
varav ett antal har lyfts fram specifikt i denna
trafikplan: utéver trygghet och trafiksakerhet
synliggdrs manniskors sociala liv, narhet,
overblickbarhet, orienterbarhet, mobilitet och halsa.
Dessa aspekter har hanterats enligt nedan:

Nulaget beskrivs utifran betraktelser och intryck fran
ett platsbesok® med sarskild fokus pa de sociala
perspektiven. Vad signalerar stadens gatunat,
utformningar och trafiksystem till besékare? Upplevs
staden som saker, trygg och valkomnande?

Paverkan

3 Platsbesok genomfort av tva personer fran Sweco i Trelleborgs
stad 2018-04-06
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Paverkan beskrivs utifran atgarderna i trafikplanen.
Ny och férandrad infrastruktur samt olika
informationsatgarder paverkar systemet och
anvandningen av det. Texten sammanfattar en trolig
paverkan.

Effekter och konsekvenser foljer pa paverkan. En
effekt av en ny cykelbana kan bli 6kad cykling.
Konsekvensen av 6kad cykling ar battre halsa och
béattre miljo. Okad biltrafik kan fa effekten att farre
barn far rora sig i bostadsomradet pa egen hand.
Konsekvensen av det kan bli att barnen far samre
halsa och ett begransat socialt liv. Effekter och
konsekvenser tenderar att 6verlappa varandra, varfor
begreppen redovisas samlat.

Foljande avsnitt i detta kapitel ger en dversiktlig
nulagesbeskrivning utifran de sociala perspektiv som
ingar i trafikplanen.

Mobilitet

Utifran ett mikroperspektiv handlar mobilitet om
manniskors méjligheter och hinder for att forflytta
sig i det vardagliga livet. Det kan till exempel handla
om malpunkter, strak, barriarer, tillganglighet och
narhet, men ocksa om funktionella mojligheter och
social gemenskap. Utifran ett samhallsperspektiv ar
det viktigt att underbygga ett jamlikt samhalle - ett

Effekter & konsekvenser

samhalle som alla kan ka&nna sig delaktiga i, och som
sorjer for en god halsa och vélbefinnande, och som
mojliggor en tillganglighet for alla, oavsett mojligheter
eller begransningar. Vidare ar jamstalldhet centralt

i transportpolitiken och transportsystemet ska vara
utformat sa att bade man och kvinnor kan ta del av
det pa lika villkor*.

Att fritt kunna forflytta sig raknas som en mansklig
rattighet, och ar nara sammanlankat med frihet®.
Mobilitet och méjligheten att forflytta sig pa egen hand
i det vardagliga livet ar kopplat till sjalvstandighet och
livskvalitet. Begransad mobilitet kan ge upphov till
utanférskap och social exkludering®.

Felparkerade cyklar &r vanligt i stadsbilden.

4 Regeringen, 2018
5FN, 2018
6 Urry, J. 2007
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Alla manniskor har inte samma tillgang till fardmedel.
| takt med att allt fler manniskor har kunnat anvanda
bil, har manniskor utan bil tvingats till att vistas i allt
rorigare, osakrare och otryggare trafikmiljoer.

| Trelleborg ar bilen det dominerande transportslaget.
Den som har tillgang till bil, kan na alla delar av
kommunen och ta del av samhallets alla funktioner
och utbud. Bilisterna i Trelleborg har en mycket god
mobilitet.

For gaende och cyklande ar mobiliteten inte lika
sjalvklar. | Trelleborgs stad finns idag flertalet brister
som pa sina hall skapar en ogynnsam trafikmiljo for
oskyddade trafikanter. Cykelbanor och gangbanor

ar manga ganger sammanslagna, samt ar ofta av
bristande kvalitet med haligheter och ojamnheter. |
staden finns inslag av cyklister pa trottoarer, eftersom
cykling i biltrafik ofta upplevs som osakert och otryggt.

Overlag behdvs aven attraktiva cykelparkeringar

i hela staden. | nulaget finns det stora brister i
mojligheterna att parkera cyklar, vilket innebar att
felparkerade cyklar ar ett vanligt inslag i stadsbilden.
Felparkerade cyklar skapar pa sina stallen barriarer
for gaende och kan aven verka hindrande for det
sociala livet i staden. Att inte kunna parkera sin cykel
alls, eller att inte kunna parkera korrekt och sakert,
innebar att cykeln som alternativ missgynnas. Det
paverkar manniskors mobilitet genom att ett hallbart
trafikslag inte alltid kan valjas.

Det ar ocksa viktigt med kontinuerligt underhall av
gang- och cykelbanor for att det ska var majligt att
forflytta sig sakert. Det ar dessvarre vanligt med
eftersatt underhall av cykelbanor och cykelparkeringar
i Trelleborg.

| Trelleborgs kommun bestar kollektivtrafiknatet av en
taglinje, atta regionbusslinjer och tre stadsbusslinjer.
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Kollektivtrafiken ar ett konkurrenskraftigt alternativ

till bilen for lite mer an halften av de narliggande
staderna fran Trelleborgs tatort. Dock ar bilen
fortfarande ett mer konkurrenskraftigt alternativ till
flera av de narliggande staderna. En val utbyggd
kollektivtrafik ar viktig for att knyta samman regionens
olika delar till en helhet, vilket ocksa kan bidra till
utvecklandet av en flerkarnig och sammanhallen
region.

Narhet och socialt liv

En plats som upplevs som attraktiv, anvands av
manniskor. En sadan plats kan exempelvis uppmuntra
individer till att stanna och uppleva nagonting,
interagera med andra, vila, ga, cykla eller 8ka med
kollektivtrafik. En plats som inbjuder till att manniskor
fran olika grupper mots, tenderar att minska radslor
och skapa ett mer socialt hallbart samhalle. Den
lugnar aven ned tempot — bade i trafiken och for
individer.

Ett satt att skapa méten mellan manniskor kan
vara att blanda nédvandiga aktiviteter som att resa
till och fran skola och arbete eller att handla mat,
med frivilliga aktiviteter som att sitta ner en stund
eller utféra nagon form av fysisk aktivitet. Platsen
kan utformas sa att den anvands for olika typer av
aktiviteter olika tider pa dygnet och som attraherar
olika grupper av manniskor.

Att skapa narhet — reell och upplevd — ar ett satt

att 6ka det sociala livet i staden. Narhet skapas nar
nddvandiga funktioner i staden lokaliseras dit dar
manniskor redan ar eller bor. Kénslan av narhet gor
manniskor mer beredvilliga att ga och cykla, samtidigt
som farre tycker att bilen behovs for forflyttningen.
Gagator i staden bidrar till att skapa narhet.

Trelleborg Trafikplan | Befintliga forutsattningar

Trafikplanering kan integreras med exempelvis
utformningen av en moétesplats sa att de gynnar
varandra. En attraktiv plats kan gora att fler valjer att
resa kollektivt, cykla eller ga, vilket skapar trygghet
da det blir en plats dar manga roér sig. Nygatan,
Stortorget, Stadsparken och den lilla platsen mellan
Valens kdpcentrum och Stadsparken kan integreras
till att bli platser for vila, aktiviteter, socialt liv och
kollektivtrafik. Parken och denna plats binds, genom
Valens kdpcentrum, samman med Algatan som ar en
gagata.

Nygatan norr om Valens kdpcentrum ar i dag starkt
trafikerad och biltrafiken dominerar upplevelsen.

Det gor att man inte lagger marke till att det finns
butiksentréer ut mot gatan. Det gor aven att det kanns
som en baksida och en évergiven plats. Bade gang-
och cykelbana langs Nygatan ar smala i forhallande
till hur manga manniskor som rér sig dar. Vid entrén

Biltrafiken dominerar upplevelsen pa Nygatan mellan
Stortorget och Valens képcentrum. Foto: Sweco
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till Valens képcentrum ut mot Nygatan star cyklar
parkerade pa trottoaren vilket dessutom tar utrymme
fran gaende.

Platsen mellan Stadsparken och Valens képcentrum
ar utformad som en liten métesplats och den ar

hel, ren, ljussatt och kénns trygg. Dér finns &ven 13
och sol. Platsen inbjuder dock inte till anvandning
eftersom cyklar parkeras dar.

Det finns cykelstall i narheten vid busshallplatserna
utmed Nygatan vid Stortorget, men de anvands i
begransad utstrackning. Att de inte upplevs som
attraktiva beror troligen pa att de inte ar lokaliserade
tillrackligt nara attraktiva malpunkter, men kan aven
bero pa att de inte ar vaderskyddade eller utrustade
med mojlighet till ramlasning.

Stadsparken erbjuder lugnt tempo, en vacker miljo
och majlighet till tystnad.

Stortorget ar 6dsligt och utnyttjas inte som
motesplats. Platsen kadnns inte valkomnande eller
attraktiv och de sittplatser som finns ar alldeles intill
bilparkeringen sa att sittande tvingas sitta vanda mot
bilarna. Biltrafiken till och fran parkeringsplatserna pa

torget ar omfattande och bilar stannar aven utanfoér de

anvisade platserna. Upplevelsen ar att biltrafiken tar
Over rummet och att platsen inte inbjuder manniskor
till att stanna eller métas dar. Darmed begransas det
sociala livet runt Stortorget.

Skolgarden framfor Sdderslattsgymnasiets
huvudbyggnad har i dag ingen utformning som
inbjuder till socialt liv. Det finns nagra bankar intill
bilparkeringen, men de ar inte inbjudande eftersom
bilparkeringen dominerar platsen. Ytan kan utvecklas
till en plats for rekreation och aktivitet i stallet for att
anvandas som bilparkering.
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Skolgarden framfér Séderslattsgymnasiets huvudbyggnad
bestar till stérsta delen av en bilparkering.

Cyklar parkerade pa den lilla métesplatsen mellan
Stadsparken och Valens képcentrum.

Bénkar med utblick mot parkerade bilar pa Stortorget
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Trafiksakerhet

| Trelleborg har motorfordonstrafiken prioriterats
under lang tid. En stad som byggs for bilar i stallet for
oskyddade trafikanter blir mindre trafiksaker.

Det saknas trygga gangbanor pa flera hall till viktiga
malpunkter, exempelvis Sdderslattshallen och
vardcentralen pa Hedvagen. Det finns dven daligt
underhallna gangbanor, évergangsstallen och taktila
strék med haligheter och ojamnheter. Andra brister i
trafikmiljon ar svagt markerade 6vergangsstallen samt
brist pa skyltning. Bristande underhall innebar en
Okad risk for olyckor samtidigt som det signalerar att
platsen ar 6vergiven vilket tenderar att 6ka rédslan for
vald och o6verfall.

Gaende och cyklande behdver pa manga platser
samsas om utrymmet pa ett satt som inte ar onskvart
for nadgon part och som férsamrar trafiksakerheten
for alla oskyddade trafikanter. Det ar vanligt med
hinder pa gangbanorna vilket tvingar ut gaende

pa cykelbanor eller Iangt ut mot hart trafikerade
vagar. Det saknas avfasade kantstenar vid manga
overgangsstallen, vilket innebar att personer med
rullstolar, rollatorer och barnvagnar tvingas till
cykelpassager. Dar det saknas cykelbanor finns
det risk for att cyklisterna hamnar pa gangbanorna

i stallet, alternativt att manniskor valjer att inte cykla
alls.

| Trelleborg finns flera starkt trafikerade gator med
o6vergangar som inte kanns trygga och sékra,
exempelvis framfor sjukhusets entré (Hedvagen).
Pa samma gata, framfor Liljeborgsskolan, finns en
6vergang som dessbattre upplevs som trygg.
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Orienterbarhet och framkomlighet
Orienterbarhet handlar om att kunna lasa av ett
omrade och att forsta vart man ska ga for att komma
dit man vill. Framkomlighet handlar bland annat om
snabbhet och direkthet, som att slippa barriarer och
omvagar, att slippa kda, vanta eller kliva av cykeln
och leda den samt att slippa upprepade byten i
kollektivtrafiken. Det ar viktigt att gator foljer en
kontinuitet vilket ar positivt bade ur framkomlighets-
och orenterbarhetssynpunkt. | Trelleborgs tatort finns
idag brister inom dessa omraden som kan verka
hindrande for att skapa goda fléden for gaende och
cyklande.

Det saknas exempelvis cykelvagvisning i Trelleborgs
stad, nagot som behdvs for att ge en god
orienterbarhet. Utan cykelvagvisning, blir cyklisterna
mer eller mindre hanvisade till de omraden och strak
som de redan ar bekanta med. Cykelvagvisning ska
normalt visa den genaste och snabbaste vagen till
viktiga malpunkter, vilket starker framkomligheten.

Det saknas ett utpekat och markerat gangnat i
Trelleborg. Med ett prioriterat gangnat foljer genare
dragningar och utformningskrav som kan starka
framkomligheten. Gangtrafikanter &r extra kansliga for
hinder och omvagar av olika slag. Omvagar paverkar
barn eftersom de ar sma och inte orkar ga lika langt
som vuxna. Omvagar paverkar dven rorelsehindrade
som inte kan eller orkar ga langa strackor. Bristen

pa ett utpekat gangnat kan darmed paverka
framkomligheten, tillgangligheten och mobiliteten.

Aven om Trelleborgs stad har ett omfattande cykelnat
ar kvalitén generellt bristande och cykeltrafiken

delar ofta utrymme med gaende. Detta innebar

en begransad framkomlighet for cyklande, skapar
otrygghet for fotgangare samt innebar en férsamrad
trafiksékerhet.

Trelleborg Trafikplan |

Strandgatan-Hamngatan utgdr en pataglig barriar

i staden. Hamngatans barriareffekt ar kanske

som storst vid Trelleborgs C. Besdkare nar tag,
regionbussar och lokalbussar, men inte resten

av staden utan att behdva korsa Hamngatan.
Stadsutvecklingsprojektet i hamnomradet ger dock
forutsattningar for att andra detta, och pa ett battre,
tryggare och mer trafiksakert satt binda ihop omradet
stder om Strandgatan och Hamngatan med 6vriga
staden.

Exempel pa bristande utformning och daligt underhall vid
overgangsstéllen. Foto: Sweco

Befintliga forutsattningar
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Tillganglighet

Det finns i samhallet en rad lagar och férordningar for
tillganglighet, vilka syftar till att framja ett samhalle dar
sa manga som mdjligt ska kunna delta pa lika villkor.
Ar 2016 presenterade regeringen forslag pa nationellt
mal och inriktning for funktionshinderpolitiken, vilken
anknyter till FN:s konvention om manskliga rattigheter.
Ambitionen ar att uppna jamlikhet i levnadsvillkor

och full delaktighet i samhallet for personer med
funktionsvariationer. Malet ska bidra till 6kad
jamstalldhet och till att barnrattsperspektivet beaktas’.
Trelleborgs kommuns ambition enligt huvudmalet for
resor och transporter ar att transportsystemet ska
skapa god tillganglighet till viktiga samhallsfunktioner
for alla kommunens invanare och besokare.

Det ar angelaget att den byggda miljén kan anvandas
av alla. HIN (BFS 2013:9 - HIN 3) ar Boverkets
foreskrifter om enkelt avhjalpta hinder® och ALM
(BFS 2011:5 — ALM 2) ar Boverkets foreskrifter om
tillganglighet pa allménna platser och inom omraden
fér andra anlaggningar an byggnader®. Foreskrifterna
bygger pa plan och bygglagen med syfte att alla ska
kunna vara delaktiga pa jamlika villkor i den byggda
miljon och pa allménna platser.

| Trelleborgs kommun kan ett flertal brister i
trafikmiljon identifieras som motverkar en miljé med
lika mojligheter for delaktighet. Det saknas pa flertalet
stallen avfasad kantsten vid 6vergangsstallen. Enligt
HIN bor nivaskillnader vid 6vergangsstéllen och andra
gangpassager avfasas till 0-kant sa att personer med
rullstol eller med rollator kan ta sig fram. Vid sidan av
avfasningen bor kantstenen ligga kvar sa att personer
med nedsatt syn kan ta ut riktningen 6ver gatan.

Det ar i nulaget inget ovanligt inslag med
rullstolsburna personer eller personer med rollatorer

7 Regeringen, 2017
8 Boverket, 2013
9 Boverket, 2011
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pa de parallella cykelpassagerna vid korsning av
kérbanor, da de nyttjar avfasningen for cyklister

i bristen pa avfasning for fotgangare. Detta ar
bade ett sakerhets- och trygghetsproblem som boér
atgardas. Vidare forekommer det pa manga platser
ojamn markbelaggning och haligheter, vilket &ven
det bor avhjalpas enligt foreskrifterna. Hinder i
form av avsaknad av eller bristande utformning av
orienterande skyltning atgardas.

Pa flertalet stallen i kommunen finns bristfalligt
underhallna dvergangsstallen. Foreskrifterna lyder

att hinder i form av bristande kontrastmarkering

och varningsmarkering ska avhjalpas. Det ar

sarskilt angelaget vid viktiga malpunkter sasom
busshallplatser, 6vergangsstallen, perronger och
affarer. Det ar ocksa av vikt att de investeringar som
har gjort i kommunen i form av taktila ledstrak for
personer med nedsatt syn underhalls. Ett flertal brister
finns i nuldget i kommunen.

Brist pa sittbankar i den offentliga miljon kan innebara
begransningar i den vardagliga mobiliteten och
tillgangligheten. Det i sig kan innebara negativa
halsoeffekter och en minskad social inkludering.
Samtidigt kan en genomtankt utplacering av bankar
pa samma satt bidra till utformandet av en mer
promenadvanlig stad, vilket kan frémja folkhalsan och
det sociala livet.

Trafikmiljon i Trelleborg innehaller stora barriarer.

For personer med nedsatt rorelse- och/eller
orienteringsférmaga kan sddana barriarer upplevas
som an mer barriarskapande. Gangbanorna i
Trelleborgs stad karakteriseras ocksa av diverse
hinder. Bilar blockerar vid parkeringshusutfarter,
cyklar star felaktigt parkerade, reklamskyltar blockerar
gangytan, trottoarer smalnar av pa grund av pelare
samt husfasader vid hart trafikerade vagar (se

exempel bilder). Samlat innebar detta en ogynnsam
trafikmiljo for fotgangare och fér personer med
begransad rorelseférmaga eller svarigheter med
orienteringen.

Fotot till vanster visar ett taktilt strak som upphdr pa felaktigt
sétt. Bilden till héger ett taktilt stréak dér bristen pa underhall
gjort att straket inte fungerar som avsett.

B

Overgéngsstélle dér avfasad del saknas fér den del

som &r reserverad fér gdende. Utformningen tvingar ut
personer med rullstolar, rollatorer och barnvagnar i delen fér
cyklande.
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Trygghet och dverblickbarhet

Om en plats som upplevs som trygg eller ej beror

pa om den gar att 6verblicka, ger kontakt med
omgivningen samt ar befolkad och valskétt. Hur
manniskor valjer att rora sig i det offentliga rummet
paverkas i stor utstrackning av individens upplevelser
av trygghet pa olika platser och i mindre grad av

den statistiska risken for brott. En individs kansla

av otrygghet pa en plats kan avspegla den faktiska
risken, men det forekommer dven att situationer och
platser upplevs som otrygga trots att risken for brott ar
lag.

De centrala delarna av Trelleborg upplevs som
overblickbara och de ger en kansla av att vara trygga
platser. Platserna ar utformade sa att manniskor kan
se langt, kan gora riskbedémningar och inte kénner
sig trangda. De centrala delarna ar ocksa befolkade
och det roér sig manniskor i olika aldrar och olika
socioekonomiska grupper. Att de offentliga rummen
anvands ger en upplevelse av att det finns 6gon som
ser vad som hander och individen kanner sig mindre
utsatt. Aven Stadsparken, vilken bland annat anvands
som passage av fotgangare, kanns éverblickbar och

trygg.

Trelleborg C, som fér manga ar en entré till staden,
kanns valkomnande och trygg genom att den ar
overblickbar, befolkad och valskétt. Stationshuset
inbjuder till att anvanda kollektivtrafiken. Det ar dock
en nackdel att stationen ligger en bit fran centrum,
och att besdkare méaste korsa Hamngatan.

Vid Séderslattshallen och Vangavallen finns passager
med buskage som kan ge upphov till en kansla

av otrygghet. Det galler exempelvis cykel- och
gangbanan som gar vasterut fran Séderslattshallen.

Vid Vangavallen finns en cykelparkering mitt emot
den ingang som idrottsutévarna anvander. Den ligger
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bakom en bilparkering med en tegelvagg pa en sida,
buskage pa tva sidor och parkerade bilar pa den
fiarde sidan, se bild ovan till h6ger. Platsen kanns
otrygg genom att den inte ar 6verblickbar och att det
inte finns nagon alternativ vag ut om man kanner sig
trangd.

Blandningen av olika funktioner kan forbattras i
staden. En del platser domineras av handel eller
bostéder och sddana omraden tenderar att bli 6dsliga
vid de tider pa dygnet da affarerna ar stangda eller en
maijoritet av de boende ar i skolan eller pa jobbet.

Trelleborg C kénns trygg eftersom stationen &r befolkad och
overblickbar.

Trelleborg Trafikplan |

Exempel pa miljiéer som kan upplevas som otrygga pa
grund av skymmande buskage, lag standard och fa
ménniskor pé platsen.

Befintliga forutsattningar
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Halsa

Som tidigare beskrivits ar bilen det dominerande
fardmedlet i Trelleborg. Hogtrafikerade gator

skapar stora barridrer i tatorten Trelleborg. Buller

och luftféroreningar paverkar halsan negativt. | ett
bilorienterat samhalle ar det aven svarare att cykla
och promenera, vilket paverkar kondition och allmant
valmaende. Det ar sarskilt viktigt for barn att rora sig
da det starker deras koordinationsférmaga och bygger
upp benstommen.

Luftféroreningarna i svenska tatorter ar sa pass héga
att de paverkar bade manniskor och miljé negativt.
Det innebar en samhallskostnad pa drygt 40 miljarder
kronor, och orsakar att cirka 5 500 svenskar dor i
fortid pa grund av luftféroreningar'®. Sverige har ett
klimatmal om att senast ar 2030 minska utslappen
fran inrikes transporter med minst 70 procent jamfort
med 2010 ars matningar'. For att na malet kravs

ett samlat krafttag fran alla Sveriges kommuner och
regioner.

| Trelleborgs kommuns miljdmal finns malet om

att utslapp av kvaveoxider fran trafik ska minska

och att luften ska bli friskare med mindre andel
flyktiga organiska @mnen och partiklar. Kommunens
klimatpaverkan ska vara begransad med minskade
utslapp av vaxthusgaser, och bilens marknadsandelar
ska minska till forman for mer hallbara transportslag.

Barn ar sarskilt sarbara nar det galler luftféroreningar.
Aldre kvinnor och/eller aldre laginkomsttagare ar
sarskilt utsatta. Det innebar att ett hallbart trafiksystem
med hallbara transporter gynnar alla och bidrar utifran
ett halsoperspektiv till minskade ojamlikheter.

10 Naturvardsverket, 2017
11 Naturskyddsféreningen, 2018
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Prioriterade cykelstrak uppmuntrar till rérelse och darmed
férbéttrad hélsa.
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Utveckling av den 6vergripande trafikstrukturen
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UTVECKLING AV DEN OVERGRIPANDE

TRAFIKSTRUKTUREN

Trafiken och gatustrukturen ar en central del av
staden och upplevelsen av staden. Darfér maste
stadsplanering och trafikplanering ga hand i hand.
Utgangspunkten i planeringen ska vara ett holistiskt
forhallningssatt dar trafiken och stadsmiljon
samverkar till en 6nskad helhet.

For att ga i riktning mot den vision som har pekats ut i
oversiktsplan och fordjupad éversiktsplan ska trafik-
planeringen i kommunen styras utifran de uppsatta
malen snarare an utifran prognoser. Planeringen ska
vara malstyrd och inte prognosstyrd. Prognoserna ar
dock viktiga for att veta i vilken riktning utvecklingen
gar just nu. Nar Trelleborgs stad vaxer och blir tatare
blir det fler manniskor som ska bo, arbeta och besdka
staden. Nar fler invanare ska samsas om samma

yta maste det géras med manniskan och miljén i
fokus for att uppna en langsiktigt hallbar och attraktiv
utveckling. Det kommer att stalla hdgre krav pa att
prioritera yteffektiva fardmedel i hdgre utstrackning
som tillsammans med en funktionsblandning i staden
som bidrar till hur enkelt det kan vara att leva och
verka utan att vara beroende av en bil.

Hansyn maste tas till samtliga trafikslag och olika
intressen. For att fullfélja den malstyrda planeringen
maste planerare ocksa prioritera bland atgarder

som gynnar vissa trafikslag. Ofta stélls olika
intressen mot varandra, och det uppstar konflikter
mellan trafikslagens ansprak. Ett exempel ar
framkomligheten for biltrafik respektive kollektivtrafik.
Grunden &r att alltid géra analyser som beskriver
effekterna pa systemniva for trafikslagen. Vid

malkonflikter skall gang-, cykel- och kollektivtrafik
prioriteras framfor biltrafikens framkomlighet. Denna
prioritetsordning bor ocksa genomsyra de beslut
som fattas avseende budgetar for investering samt
drift och underhall. En val avvagd och medveten
prioritering av kollektiv-trafiken pa punktniva ger ofta
stora effekter pa systemniva och bidrar pa sa satt till
att aven andra trafikslag gynnas genom en andrad
fardmedelsfordelning.

Trafiksystemets huvuduppgift ar att tillgodose behovet
av tillganglighet till samhallet bade fér medborgarna
och for naringslivet. Det kan I6sas genom 6kad
framkomlighet, det vill siga hogre kapacitet i
trafiksystemet, men ocksa pa andra satt. Genom att
se trafiksystemet som en helhet dar alla trafikslag
samverkar och satta tillganglighet i fokus framfoér
framkomlighet fér enskilda trafikslag, forbattras
mojligheterna att skapa en attraktiv kommun

med hdg tillganglighet och ett langsiktigt hallbart
trafiksystem. Gang-, cykel-, och kollektivtrafik ar alla
mer kapacitetsstarka och yteffektiva an biltrafik och
satsningar pa dessa trafikslag kan darmed ge bade
Okad tillganglighet och framkomlighet samtidigt som
bilvagnatet avlastas och framkomligheten i detta
forbattras for dem som behdver det, till exempel
kollektivtrafiken och utryckningstrafiken.

Alla ska kunna delta i stadens liv och trafiksystemet
behdver darfér vara tillgangligt for alla kommunens
invanare och besdkare. Svaga grupper i

samhallet, sasom barn, aldre och personer med
funktionsvariationer paverkas i hogre grad av

trafikens negativa effekter sdsom buller, barriarer och
att ett samhalle dar bilen dominerar exkluderar manga
manniskor fran att rora sig fritt.

Hela kommunen och dess gator, torg och parker ska
vara tillgangliga for alla oavsett kon, alder, funktions-
variationer, betalningsférmaga eller bakgrund. Idag
paverkar ekonomiska férutsattningar hur mycket
manniskor reser. Genom att satsa pa gang-, cykel-, och
kollektivtrafik okas tillgangligheten. Fler far majlighet

att ta del av kommunens utbud genom att dessa
transportslag ar billigare an bilen for den enskilde.

Trafikmiljéon behdver aven upplevas som trygg.
Eftersom trygghet ar en subjektiv kdnsla, behéver
trafiksystemet erbjuda alternativ. For vissa upplevs
trafikseparering tryggt medan andra upplever narvaro
av annan trafik som tryggt. Alternativa vagar ar en
annan trygghetsskapande faktor, liksom belysning.
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Skane 2050, Region Skane.
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GATURUMMENS FRAMTIDA
FUNKTION OCH KARAKTAR

Merparten av de planerade férandringarna av

den befintliga trafikstrukturen hanger ihop med
kommunens planering for Ostra ringvégen och en

ny hamninfart fran 6ster. Med en komplett ringvag
runt Trelleborgs tatort skapas férutsattningar for

en mer effektiv incheckning och logistik i hamnen.
Med ringvagen och den dstra hamninfarten kommer
genomfartstrafik, trafiken till och fran hamnen och

de tunga godstransporterna att trafikera strackan
utanfor tatorten. Detta ger i sin tur mdjligheter att
fortata och utveckla staden i anslutning till befintlig
infrastruktur, service och handel, vilket innebar ett
effektivt markutnyttjande. Det skapar dessutom de
basta forutsattningarna for att de nya invanarna

ska kunna resa hallbart med narhet till service och
handel, till det stora utvecklingsomradet Kuststad
2025 och till Trelleborg Ovre, som ligger mycket nara
jarnvagsstationen och andra kollektivtrafiknara lagen.

Med utgangspunkt fran klassificeringen av det
befintliga gatunatet enligt livsrumsmodellen har en
klassificering av det framtida gatunatet tagits fram.
Denna klassificering bor ligga som grund for den
fortsatta planeringen av bade tatorten och byarna.
Malet ar att gaturummen pa sikt ska anpassas till den
funktion som de har i natet gallande prioritering av
trafikslag, utformning, hastighet, korsningspunkter och
bebyggelsestruktur. Fokus bor vara att 6ka utrymmet
for vistelse, fotgangare och cyklister och att anpassa
biltrafikens hastighetsnivaer till de oskyddade
trafikanternas behov.

Principen for den framtida trafikstrukturen for tatorten
utgar ifran ett vagnat i form av transportrum med hog
framkomlighet for motorfordonstrafik inklusive gods
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som leder till samt runt Trelleborgs tatort. Detta nat
bestar av vag E6/E22, vag 108, vag 9 samt Vastra
och Ostra ringvagen. Trafik fran denna ringvég fardas
sedan via gaturum i form av integrerade transportrum
mot centrum. Flera radiella strak leder mot en inre
ring bestaende av Bryggaregatan, Hedvagen och
Glasbruksvagen. Dessa strak har en relativt god
framkomlighet for biltrafiken och de leder trafik mellan
tatortens olika delar med separerade gang- och
cykelbanor langs bada sidor.

Innanfér denna inre ring bér endast gaturum i form
av mjuktrafikrum, integrerade frirum och frirum
finnas. Dessa delar utgérs av de mer centrala
delarna av tatorten och samspel mellan de olika
trafikanterna ar av stor vikt. | den mest centrala delen
av tatorten bor fotgangare och cyklister prioriteras.
Det ska vara mojligt att na dessa delar med bil men

Malmo
Vellinge

Utveckling av den évergripande trafikstrukturen

pa de oskyddade trafikanternas villkor och med

en lag hastighet. | enlighet med den férdjupade
oversiktsplanen for Trelleborgs centrum ska dessa
delar utvecklas till ett prioriterat fotgangaromrade som
genomkorsas av de prioriterade fotgangarstraken
Astrid Lindgrens allé-C B Friisgatan i nord-sydlig
riktning samt Algatan i 6st-vastlig riktning.

Nedan redovisas de viktigaste planerade
férandringarna av trafiknatet som ar av betydelse
for att uppna de i trafikstrategin uppsatta malen.
Alla planerade férandringar hanger ihop med
stadens utveckling i nartid i enlighet med den

i kommunstyrelsen antagna Foérdjupning av
Oversiktsplanen fér Trelleborgs stad 2025.

Schematisk illustration éver det framtida évergripande gatunétets struktur utifran livsrumsmodellen.
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Planerade forandringar av det statliga

vagnatet

Merparten av de planerade férandringarna av

den befintliga trafikstrukturen hanger ihop med
kommunens planering fér den Ostra ringvagen och
en ny hamninfart fran 6ster vilket paverkar strukturen
for det statliga vagnatet. Flera forandringar berér
vagar som i dagslaget ingar i det statliga vagnatet
dar en diskussion och proévning i plan pagar mellan
kommunen och Trafikverket samt med Lansstyrelsen.
Genomfdrandet av de féreslagna forandringarna av
gaturummens framtida funktion och karaktar skulle
forenklas om kommunen 6vertar vaghallaransvaret
fran Trafikverket.

E6/E22

Detta strak ar i dagslaget ett renodlat transportrum.

| samband med fortatning och utveckling av

ny strandndra bebyggelse utmed nuvarande
Strandridaregatan sdéder om E6/E22 bor gaturummet
utvecklas till ett integrerat transportrum. Gaturummet
bor utformas som en stadsgata med tradplantering
och separerade gang- och cykelbanor langs bada
sidor. Foreslagna atgarder ligger i linje med strategi
K2-Bygg bort barriarer i centrum samt U3-Gestalta
genomgaende gron boulevard fran "Férdjupning av
Oversiktsplanen fér Trelleborgs Stad 2025”.

V&g 9-Strandgatan-Hamngatan-Jérnvégsgatan-Ostra
Infarten

Gaturummet ges en mer stadsmassig utformning

likt ombyggnaden av Jarnvagsgatan i samband med
utveckling av ny stadsbebyggelse utmed straket.
Karaktaren och utformningen ska gradvis tydliggora
for trafikanterna skillnaderna i hastighet och beteende
och att de narmar sig de mest centrala delarna

av staden. Den mest centrala delen ska markeras

Utveckling av den 6vergripande trafikstrukturen
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tydligt och korsningspunkterna bér hastighetssakras
till 30 km/tim i korsningarna med Hansagatan, C B
Friisgatan och Kontinentgatan med anledning av att
flodena av oskyddade trafikanter i nord-sydlig riktning
beddms bli som stérst har utifran befintliga och
planerade malpunkter. Det kommer ocksa att markera
omfattningen av det prioriterade fotgangarstraket.

Vég 108

Pa strackan mellan Vastra ringvagen och Hedvagen
ar gaturummet i dagslaget ett renodlat transportrum
med bebyggelsen langt fran vagen samt med
planskilda korsningar fér de oskyddade trafikanterna.
| framtiden bor den norra delen av straket fram till
Hedvagen omvandlas till ett integrerat transportrum
genom kompletterande ny bebyggelse utmed gatan.
Gatans utformning bor andras fran klassisk vag
med vagren och dike till en gata med kantsten, nya
separerade gang- och cykelbanor langs gatan samt
med ett kortare avstand mellan korsningspunkterna.

Karaktaren och hastigheten bor successivt sankas
fran transportrum och 90 km/tim norr om Vastra
ringvagen till integrerat transportrum med 60 km/h
samt eventuellt 40 km/tim ju narmare centrum.
Hastigheten ska aterspeglas i gaturummets karaktar
och utformning.
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Planerade forandringar av det kommunala
gatunatet

Véstra och Ostra ringvégen

Ringvéagen runt Trelleborgs tatort syftar till att leda
genomfartstrafik samt trafik inklusive gods till och
fran de nya farjelagena 6ster om staden. Vastra
ringvégen &r befintlig medan Ostra ringvagen &r en
planerad ny vag i enllghet med "Planprogram for
Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten”. Fér den
funktion som efterstravas bor ringvagen utformas
som transportrum med hastigheten 80-100 km/tim.
Ringvagens strackning ska ha en hdg framkomlighet
for motorfordonstrafiken och korsningspunkter med
anslutande vagar bor i stor utstrackning utféras
planskilda.

Delar av den befintliga ringvagen stracker sig
igenom Vastra verksamhetsomradet (Hedvagen)
och ar i dagslaget ett integrerat transportrum.
Denna del uppfyller inte den funktion och karaktar
som efterstravas for trafik utmed en ringvag.
Hastigheten ar har reglerad till 60 km/tim och det
ar relativt tatt mellan korsningspunkterna vilket
paverkar framkomligheten och restiden. Vagen
bor ha en funktion och karaktar som ett renodlat
transportrum och darfér behdver trimningsatgarder
vidtas pa strackan mellan Persakersvagen och
Tommarspvagen. Alternativt maste delar av Vastra
ringvagen ersattas med en forbifart norr om
verksamhetsomradet.

VERSION 1.1 :

Ostra ringvégen

Den korta delen av den befintliga Ostra ringvagen,
mellan Engelbrektsgatan och Ostra Infarten, bér
utvecklas fran ett renodlat transportrum till ett
mjuktrafikrum. Gatan kan omvandlas om den
kompletteras med ny bebyggelse som kopplar ihop
omradet Fagerangen med de centrala delarna av
Trelleborg. Omradet ligger i dagslaget relativt isolerat
mellan Kontinentalbanan, Ostra ringvégen (den
befintliga), Ostra infarten samt Engelbrektsgatan.

Hedvégen pa delen vid Lasarettet och skolan
Hedvagen ingar som en del i den "inre ringen” med
en foreslagen funktion och karaktar som integrerat
transportrum. Med hansyn till att lasarettet och
Liljieborgsskolan utgér betydande malpunkter bor
delen mellan Valldammsgatan och Hesekillegatan
ha en hogre prioritet for fotgéngare, cyklister och
kollektivtrafik. Straket bor ha funktion och karaktar
som ett mjuktrafikrum med en hastighet pa 30-40
km/tim. Passager for oskyddade trafikanter bor ligga
relativt tatt samt utformas hastighetssakrade.

Allén och Spéarvéagen

Allén ar i dagslaget ett integrerat transportrum med
delvis parallella lokalgator samt parkeringsytor som
gor gaturummet brett med stora avstand mellan
angransande bebyggelse och Sparvagen ar idag en
fore detta bussgata som anvands som parkering.
Med en planerad fortatning i form av ny bebyggelse i
anslutning till gaturummet bér gaturummet i framtiden
utformas som ett mjuktrafikrum med tatare avstand
mellan korsningspunkterna och med kantsten

och tradplanteringar istallet fér vagren och breda
sidoomraden.
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Langs gatornas stdra sida ska ett brett gang- och
cykelstrak i ost-vastlig riktning etableras med

god framkomlighet, trafiksdkerhet och prioritet for
oskyddade trafikanter mot Trelleborg C.

Foreslagna férandringar ligger i linje med
"Planprogram fér Ovre och Stadsparkskvarteren”.
De ligger dessutom i linje med trafikstrategierna om
att satsa pa cykelnat av hdgsta kvalitet och anpassa
gaturum for fotgangare och cyklister samt minska
barriarer.

bt = ﬁL A

lllustrerat forslag pa ny sektion for Sparvégen, fran
Planprogram fér Ovre och Stadsparkskvarteren.
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Prioriterad fotgédngarzon i centrum

| enlighet med "Férdjupning av Oversiktsplan for
Trelleborgs centrum” ska en prioriterad fotgangarzon
skapas i Trelleborgs centrum. Denna syftar till att
skapa och prioritera rum for besok, vistelse, handel
och service. Omradet begransas av Valldammsgatan-
Sparvagen-Hyredammsgatan-Hantverkaregatan-
Jarnvagsgatan-Hamngatan. Inom detta omrade

ska motorfordonstrafik ske pa de oskyddade
trafikanternas villkor. Omradet ska vara tillgangligt
med bil, men med en lagre framkomlighet.

Foreslagen férandring ligger i linjer med
trafikstrategierna anpassa gaturum fér fotgangare
och cyklister samt minska barriarer och utveckla
moéjligheterna att rora sig till fots.

Astrid Lindgrens allé — C B Friisgatan

| enlighet med "Férdjupning av Oversiktsplan for
Trelleborgs centrum” ska ett prioriterat fotgangarstrak
i form av ett frirum for endast oskyddade trafikanter
skapas i nord-sydlig riktning centralt genom
stadskarnan. Delar av straket finns redan i dagslaget
men detta har for avsikt att férlangas dels norrut

mot lasarettet, dels sdderut mot de planerade
utbyggandsomradena inom hamnen. Straket ska

ha prioritet framfor biltrafiken i alla korsningar med
gatunatet samt vara hastighetssakrade for att

skapa ett attraktivt och sakert strak med hogsta
framkomlighet for fotgangare och cyklister. Straket
knyter ihop flertalet viktiga och stora malpunkter i
centrum.

Delar av C B Friisgatan ar i dagslaget ett
mjuktrafikrum vilket bor utvecklas till ett integrerat
frirum. Tillganglighet till angransande fastigheter samt
behov av transporter begransar mojligheterna till att
skapa ett renodlat frirum.

Utveckling av den 6vergripande trafikstrukturen
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Nygatan

Eftersom ett nytt mjuktrafikrum skapas for

allman biltrafik utmed Sparvagen skapas ocksa
forutsattningar for att ge 6kad prioritet for fotgangare
och cyklister samt kollektivtrafik utmed Nygatan,
vilken bor utvecklas till ett integrerat frirum. Nygatan
ar det mest centrala straket for biltrafik i dagslaget
och det passerar rakt genom centrum med en stor
koncentration av viktiga malpunkter sasom Stortorget,
Stadsparken, kdpcentret Valen samt flertalet

butiker, restauranger och annan service. | dagslaget
dominerar biltrafiken gaturummet med breda kérbanor
och kantstensparkering langs bada sidor. Gang-

och cykelbanan ar smal vilket medfor konflikter
mellan fotgangare och cyklister. Det planeras for en
ombyggnad av delen mellan Ostra Vallgatan och C.

B Friisgatan nagon gang mellan 2019-2021. Delen
fran C B Friisgatan till Valldammsgatan bér ges en
liknande karaktar.

Med hansyn till att Nygatan trafikeras av en tat strém
med lokalbussar kommer straket aldrig att kunna
utvecklas som ett renodlat integrerat frirum. Gator
med busstrafik och hallplatser bér utformas som en
gata med kantsten.

Foreslagen forandring utgar fran forslaget i
"Fordjupning av Oversiktsplanen for Trelleborgs
Stad 2025” dar denna mest centrala del av staden
ska utvecklas som en prioriterad fotgadngarzon.
Foreslagen férandring ligger i linje med flertalet av
trafikstrategierna.

Nygatan fungerar i nuldget som mjuktrafikrum. Foto: David
Svensson 2012-10-31
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Ostergatan

Nar staden vaxer, 6kar antalet invanare. Med denna
befolkningsdkning vaxer aven behovet av ett "storre
centrum” med mer service, handel och restauranger.
Ostergatan ar i dagslaget ett mjuktrafikrum, men

bor utvecklas till gaturum med hogre prioritet for
fotgangare och cyklister. Den framtida funktionen
och karaktaren bor vara ett integrerat frirum i likhet
med Algatan, delen vaster om Flockergatan. Detta
blir aven en gradvis forandring samt en naturlig
forlangning pa Algatan som vaster om Kontinentgatan
ar stadens gagata.

Flockergatan

Flockergatan ar ett mjuktrafikrum i dagslaget och
ligger mycket centralt i Trelleborgs centrum. Den
korta gatan ar enkelriktad och knyter ihop Algatan
med Nygatan. Med hansyn till att gatan ar enkelriktad
sa ar kérbanan mycket bred och yta for biltrafik
dominerar gaturummet. Detta gaturum bér utvecklas
till ett integrerat frirum dar man ger 6kad prioritet

for fotgadngare och cyklister likt Algatan vast om
Flockergatan. Kantstensparkering for bilar bor tas bort
for att skapa utrymme for fotgéngare och cyklister
som ar besdkare i centrum samt for att skapa ytor

for vistelse. | enlighet med parkeringsstrategin bor
antalet bilplatser i de mest centrala delarna av staden
begransas sa att soktrafiken och trafikflédena inom
den foreslagna fotgangarzonen pa sikt kan minska.
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KLASSIFICERING AV CYKELNATET

Trelleborgs stad har ett relativt omfattande
cykelvagnat. Generellt for cykelvagnatet i kommunen
ar att kvaliteten ar bristande. Cykelbanorna &r ofta
smala, det saknas ofta separering mellan gadende
och cyklande, och det saknas en enhetlig och saker
utformning fér cyklande i korsningspunkter. Genom
att dela upp cykelnatet enligt olika klassificeringar,
underlattas kommunens arbete med satsningar och
prioriteringar av atgarder i cykelnatet.

Cykelnétet har delats upp enligt féljande
klassificeringar:
* Prioriterat cykelnat: Ett strak som ar snabbt,
gent och enkelt samt tillgangligt hela tiden.

+ Kompletterande cykelnat: Kompletterar det
prioriterade cykelnatet pa kortare strackor,
tillatet med lagre standard.

Det prioriterade cykelnatet ska vara utan avbrott
och knyta ihop viktiga malpunkter samt stadens
olika omraden. Det ska dven anknyta till straken till
de omkringliggande mindre orterna i kommunen.
Det prioriterade natet ska utformas med hog

framkomlighet for att samla storre fléden av cyklande.

Det ska ha en hog standard avseende bredd,
separering, prioritet och sakerhet i korsningspunkter
med gatunatet, samt utformas sa rakt och gent som
mojligt. Natet ska dessutom ha hdgsta prioritering

vid snoérdjning och halkbekdmpning samt ha en bra
belaggning och belysning. Det prioriterade cykelnatet
har en maskvidd pa cirka 200—400 meter, och ar som
tatast i de centrala delarna.
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Som tillagg till det prioriterade cykelnatet utpekas
aven ett kompletterande cykelnat, som gor att hela
cykelnatet blir an mer finmaskigt. Det kompletterande
cykelnatet kan utformas med lagre standard da det
inte ar lika hogt belastat, samt att de cyklande fardas
kortare strackor pa detta nat.

Cykelparkeringar av god standard ska placeras i nara
anslutning till malpunkter som till exempel hallplatser
och entréer for att hela resan ska fungera med cykel.
Cykelparkeringarna ska vara sakra och trygga samt
mojliggdra parkering med olika typer av cyklar.

Storre delen av cykelnatet i Trelleborgs kommun
skulle i dagslaget inte uppfylla standarden enligt
riktlinjerna for prioriterat cykelnat. Darmed har inga
strak fatt en lagre klassificering jamfort med dagslaget.
Klassificeringen syftar framst till att utmarka vissa
strak som ska prioriteras vid ny- och ombyggnad, for
att i framtiden kunna skapa ett cykelnat av hogsta
kvalitet.

Forutom det utpekade cykelnatet finns det aven bra
majligheter att cykla i blandtrafik p4 manga gator i
Trelleborg. Det ar dock viktigt att inte glémma bort
barns behov i denna aspekt. Cykling i blandtrafik
fungerar bra for barn nar trafikflédena ar laga, sa
som de ofta ar pa bostadsgator. | stadens centrala
delar ar cykling i blandtrafik inte att rekommendera
for barn, eftersom deras kognitiva formagor inte

ar fullt utvecklade for att klara av mer komplexa
trafiksituationer. Barn har snavare synfalt, svarare att
beddma hastigheter och avstand, svarare att forutse
andra manniskors beteenden samt svarare for att dra
lardom av liknande trafiksituationer.

Exempel pa en cykeléverfart éver en sidogata i Lund.
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Riktlinjer for utformning av cykelnatet

Nedan anges riktlinjer som ska anvandas vid ny- och
ombyggnation av cykelnatet for att uppna 6nskvard
standard. | Trelleborgs tatorts mest centrala delar

ar det eventuellt inte mojligt att uppfylla alla kriterier
for prioriterat cykelnat som namns nedan. En del
gator har anda fatt denna kategorisering da de bor
prioriteras hogt vid bade utformning och underhall,
eftersom manga cyklande nyttjar dem ofta. Pa de
platser dar det ar svart att uppna riktlinjerna, ska
basta majliga 16sning utféras med hansyn till gallande
forutsattningar.

Prioriterat cykelnét
+ Straket ska utformas rakt och gent, dar antalet
korsningspunkter och riktningsférandringar
ska minimeras. Huvudgator ar ofta lampliga
eftersom de ar raka, gena, lattorienterade,
samt ar prioriterade i korsningspunkter.

+ Intilliggande gangbanor ska vara minst 1,8
meter breda. Om gangbanan ar foér smal ar
risken stor att gaende gar pa cykelbanan.

» Dubbelriktade cykelbanor som endast finns pa
en sida av gatan, samt friliggande cykelvagar,
bor minst ha bredden 2,5 meter pa cykeldelen,
men garna 3 meter. Detta for att tva cyklande
ska kunna métas med god standard.

» Da cykelbanor finns pa bada sidorna av en
gata bor bredden minst vara 1,6 meter pa
cykeldelen, men garna 2 meter.

| korsningar med motorfordonstrafik ska
bilvagen anpassas till cykelbanans plan och
profil.

» Avgransningen ska vara minst heldragen
linje mot gadende och med olika belaggning
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i centrala delar av Trelleborg. Cykelbanan
marks ut frekvent med cykelsymboler.

Kombinerade gang- och cykelbanor utan
separering kan vara tillatet i perifera omraden.
Den totala bredden ska vara minst 3 meter.
Avgransning mot motorfordonstrafik ska

normalt vara kantstod eller skilieremsa. GCM-
stdd kan anvandas i perifera omraden.

Cykelnatet ska ha samma vajningsskyldighet
som motsvarande langsgaende bilvag.

» Cykeltrafiken ska prioriteras i korsningspunkter.

| korsningar med storre fldden av cyklande ska
cykeldverfart inforas.

Det prioriterade cykelnatet ska ha prioritet ett
for drift och underhall och vara férsedd med
belysning anpassad for cykeltrafiken.

Belaggning ska vara asfalt.

Stolpar, skap, grindar och dylikt som star i
cykelvagen ska avlagsnas. Om avgransning
mot otillaten fordonstrafik i undantagsfall
behovs sa ska detaljutformning for saker
passage med hjalp av pollare dvervagas.

Kompletterande cykelnét
» Strak med lagre standard som oftast gar
inne i bostadsomraden eller genom parker.

» En friliggande gang- och cykelvag bor vara
minst tre meter bred.

* Inget krav pa separering mellan gaende och
cyklande.

» Befintliga avgransningar ska anpassas for

passage med de olika slags cyklar som
forekommer, till exempel lastcykel.

| kartan pa nasta sida redovisas forslag till prioriterat
och kompletterande cykelnat i Trelleborgs tatort.
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RINGVAGEN OCH TILLFARTEN TILL
HAMNEN

Ringvéagen och hamninfarten ar ett av delprojekten i
Kuststad 2025 och en forutséttning for att Sjostaden,
den omfattande stadsutveckling som ingar i projektet,
ska kunna utvecklas enligt kommunens vision,

d.v.s. utan paverkan av trafik till och fran hamnen. |
november 2017 fattade kommunfullmaktige beslut
om vilka placeringar av Ostlig ringvag och Ostlig
hamninfart man vill ga vidare med i fortsatt planering.
Dessa alternativ kallas i konsulternas rapporter for
N2, D och 3.

En ringvag och Ostlig hamninfart ar en férutsattning
for att Trelleborgs kommun ska kunna utveckla ytorna
som Trelleborgs hamn lamnar utan de begransningar
som trafik till och fran hamnen via E6/E22 och
Travemundeallén innebar. Under hésten 2018
kommer arbetet med planprogram fér Ostra ringvéagen
och Ostra hamninfarten att slutféras.

Ostra ringvégen planeras for en hastighet pa 80
respektive 100 km/tim. Den kommer stracka sig
mellan vag 108 i norr och vag 9 6ster om Trelleborgs
centrum. Engelbrektsgatans férlangning osterut
kommer att ansluta till Ostra ringvdgen med en
cirkulationsplats. Ytterligare tva anslutningar planeras,
en med férlangningen av Ostervangsvagen och en
med Kyrkokdpinge byavag/Gyllevagen (vag 642).
Dessa tva korsningspunkter kan komma att utformas
som planskilda trafikplatser fér att uppna god
framkomlighet.

De tva planerade anslutningarna behéver utredas
ytterligare i syfte att klargéra om bada anslutningarna
behdvs, hur de paverkar férdelningen av trafiken i
stadens befintliga gatunat, nar behovet uppkommer
samt om det finns alternativa satt att koppla ihop

Utveckling av den 6vergripande trafikstrukturen
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strukturen. Utifran den befintliga trafikstrukturen

ar behovet av en férlangning av Ostervangsvagen
som ansluter mot den planerade Ostra ringvéagen
ar i dagslaget osaker. Méjligheten bor finnas pa
mycket lang sikt men behovet uppkommer troligtvis
tidigast nar angransande omrade ar planeras for

ny bebyggelse alternativt eventuellt nytt framtida
stationslage. Anslutningen i hdjd med Kyrkokdpinge
har en hogre prioritet i syfte att avlasta befintliga
radiella strak fran framst vaster och norr mot centrum
samt minska genomfartstrafiken genom centrum for

trafik med malpunkt i de Ostra delarna av staden.
B~ Lo

Kartan visar planerad stréckning av en Ostra ringvég

Ytterligare forutsattningar, studerade alternativ,
konsekvenser och effekter redovisas i:

+ Planprogram for Ostra ringvégen och Ostra
hamninfarten, PL-2018-34, samradshandling
2018-05-29.

» Miljdkonsekvensbeskrivning till planprogram
for Ostlig ringvag samt Ostlig hamninfart inkl
incheckning, samradsversion 2018-05-29.

Det finns dessutom ett antal tidigare utredningar som
hanterat frdgan om en ringvag runt Trelleborg.
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ATGARDSFORSLAG UTIFRAN
TRAFIKSTRATEGIERNA

delats upp i atgarder for tatorten samt atgarder for

Utifran dagens situation gallande resvanor,
fardmedelsfordelning och trafiknatets befintliga
funktion och karaktar kommer det att kravs ett
malinriktat arbete i linje med trafikstrategin och
trafikplanens atgardsforslag for att na de hogt satta
malen for 2028. For att na framgang maste stadens
planerade utveckling av den byggda miljon ga hand i
hand med trafiksystemets utveckling.

Foreslagna atgarder och trafiklosningar ska

leda kommunen i dnskad riktning i enlighet med
kommunens vision och trafikstrategins mal och
strategier. De ska visa pa hur trafiksystemet

mer konkret bor utvecklas, pa kort och lang sikt
for att sakerstalla ett langsiktigt hallbart trafik-

och transportsystem med hég tillganglighet,
framkomlighet, trafiksdkerhet och trygghet for alla.
Funktionsblandning och narhet som grundlaggande
planeringsprinciper skapar férutsattningar for ett
socialt liv dar manniskor méts i vardagen.

Trafikplanen omfattar atgarder pa olika nivaer och
detaljeringsgrad och de ska utgora ett underlag for
kommunens langsiktiga planering, vilka ar utvecklade
ur trafikstrategin och dess strategier. De har
kompletterats med atgarder fran andra kommunala
planer, program och utredningar tillsammans med nya
atgarder som utvecklats i arbetet med framtagandet
av trafikplanen i samarbete med Trelleborgs kommun.
Atgarderna redovisas under respektive strategi och
de ar angivna som antingen fysisk atgard, utredning,
information, arbetssatt eller stadsutveckling.
Atgarderna for fysisk planering och infrastruktur har

byarna.

| eterféljande kapitel redovisas en prioritering

och vardering av foreslagna atgarder. Denna
prioritering och vardering ligger sedan till grund
for vilka atgarder som kommunen ska arbeta med

pa kort sikt (inom fem ar), pa lang sikt (om fem

till tio ar) samt atgarder som ar viktiga att beakta

och som bor utvecklas pa langre sikt (efter tio ar).
Denna sammanstallning ska ligga till grund for
kommunens atgardsprogram, genomférandeprojekt
och prioriterade forvaltningsatgarder som Trelleborgs
kommun planerar genomféra framover.

1.1 Arbeta med mobility management for forandrat beteende
1.2 Stotta alternativa agandeformer och anvandning av fossilfria branslen
1.3 Satsa pa attraktiva bytesformer
1.4 Underlatta for kombinationsresor
2 STRATEGIER FOR FYSISK PLANERING OCH INFRASTRUKTUR
2.1 Skapa tillganglighet for alla genom narhet och funktionsblandning
2.2 Anpassa gaturummen till fotgangare och cyklister och minska barriarerna
2.3 Satsa pa cykelnat av hogsta kvalitet
2.4 Utveckla mojligheterna att rora sig till fots
2.5 Kollektivtrafik for 6kad tillganglighet
2.6 Parkering som styrmedel for en héllbar stad
2.7 Drift och underhall med fotgangare och cyklister i fokus
2.8 Prioritera sakra skolvagar
3 |STRATEGERFORGODSOCHHAMN |
3.1 Sakerstall tillganglighet till hamnen
3.2 Godstransporter pa stadens villkor
3.3 Samlastning f6r minskade tunga transporter i kansliga omraden

Tabell 3. Tabellen visar de 15 trafikstrategierna som finns under de tre huvudstrategierna
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ATGARDER FOR HALLBARA
RESOR

Strategierna for hallbara resor behandlar i forsta

hand atgarder inom steg ett och steg tva enligt
fyrstegsprincipen. Det kan vara icke fysiska atgarder
sasom mobility management med marknadsféring och
kampanjer for att 6ka andelen hallbara resor samt att
inféra bilpool och elbilar.

| kategorin hallbara resor finns sammanlagt fyra
strategier utpekade:

WIEETT T T T T,
Z

iy,
\

» Arbeta med mobility management for ett
forandrat beteende

Stétta alternativa agandeformer och
anvandning av fossilfria branslen

Satsa pa attraktiva bytespunkter
Underlatta for kombinationsresor
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I
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Cykelparkering pé Trelleborg C.
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Arbeta med mobility management for

forandrat beteende

Mobility management (MM) handlar om atgarder for
att paverka en resa innan den startar. MM-atgarder
syftar ytterst till att manniskor ska andra sina
resvanor, och framfor allt minska sina bilresor. Mobility
management bestar av flera typer av atgarder som
paverkar manniskors beteende pa olika satt.

* Normskapande, atgarder som visar vad samhéllet
efterstravar och férvantar sig av invanarna

+ Attitydpaverkande, atgarder som forandrar
manniskors installning till och vardering av
exempelvis fardmedel, restid, kostnader och
halsa

» Handlingsforberedande, atgarder som forbattrar
forutsattningarna for hallbara resor och att
manniskor far kunskap om férbattringarna

» Handlingsutlésande, atgarder som direkt leder till
andrade resbeteenden

» Bekraftande, atgarder som bekraftar den som
andrat sitt beteende

Vissa atgarder har dubbla effekter, de kan exempelvis
vara bade normskapande och handlingsférberedande.
Exempel pa detta ar marknadsforing av férbattringar

i cykelvagnatet eller kollektivtrafiken. Information

om FN:s globala hallbarhetsmal och Sveriges
miljokvalitetsnormer kan motivera manniskor att
férandra sitt resande, eftersom de far kunskap

om varfor det behdvs. Darmed ar sadan

information normskapande, attitydpaverkande,
handlingsférberedande och i basta fall aven
handlingsutiésande.

Ingen ska behdva skadas eller férolyckas nar de
gar eller cyklar i trafiken. God trafiksakerhet ar en
grundlaggande forutsattning for att évergangen till

Atgardsférslag utifran trafikstrategierna
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mer hallbara fardmedel ska lyckas, och att bilister ska
vaga bli oskyddade trafikanter.

Foraldrars skjutsning av barn till skolor ar en typ

av resor som Okat dramatiskt de senaste 20 aren.
Skjutsningen ar sarskilt allvarlig eftersom den berévar
barnen tillfallen till motion, trafiktraning och socialt
umgange med klasskamrater till och fran skolan.
Darutbver skapar det mycket allvarliga trafiksituationer
utanfoér skolorna, vilket aven drabbar alla dem som
bor i skolornas naromraden. Foraldrars skjutsning

ar idag ett samhallsproblem, och Trelleborg ar inget
undantag. Att arbeta med mobility management
tillsammans med skolorna ar en méjlighet att tidigt
paverka barnens medvetenhet om hur vara val
paverkar miljon. Aktiviteter for att fa barnen att ga och
cykla till skolan kan kopplas till olika @mnen.

Skolresplaner' &r en annan metod for att arbeta
med fragan. | en skolreseplan engageras fler
kommunala verksamheter, exempelvis gatukontor,
fastighetskontor och stadsbyggnadsférvaltning. En

skolreseplan kan jamféras med en arbetsmiljéplan
eller miljokvalitetsrutiner. Det ar en systematisk
arbetsmetod som innehaller problembeskrivning,
inventering och nulagesbeskrivning, generering

av atgardsforslag och fordelning av ansvar for
atgardernas genomférande samt uppfdljning och
utvardering, allt i en cyklisk process.

Nartrafik innebar att invanare pa landsbygden som
bor langre bort &n tva kilometer fran en héllplats, ar
berattigad till anropsstyrd trafik. Nartrafiken utnyttjas
i dagslaget i mycket lag utstrackning. Trelleborgs
kommun gor tillkop till en grundniva pa fem
dubbelturer per vecka som erhalls av Region Skéne.
Nartrafiken innebar mojlighet fér dem som bor pa
landet att i hogre utstréackning resa hallbart.

1.1.1. Ta fram en trafiksakerhetsplan med fokus pa fotgangare och cyklister Utredning
1.1.2 Marknadsforing av hallbart resande i samband med fysiska atgarder Information
1.1.3 Tillhandahall tydlig information om allmanna parkeringsplatser i tatorten Information
114 Marknadsforing av anropsstyrd nartrafik Information
1.1.5 Uppdatera befintlig cykelkarta och komplettera med information om cykelparkering Information
1.1.6 Arbeta med mobility management pa skolor tillsammans med larare, elever och foraldrar | Arbetssatt
1.1.7 Arbeta inom den kommunala férvaltningen med skolreseplaner som verktyg for minskad | Arbetssatt
skjutsning till skolor

12 Metoden har utvecklats och anvands av VGR, Vastra
Gotalandsregionen sedan 2016
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Stétta alternativa agandeformer och
anvandning av fossilfria branslen

En bil star stilla i snitt 97 procent av tiden. Det finns
darmed stora mojligheter att minska behovet av
parkeringsytor om bilar kan samnyttjas och utnyttjas
under en storre del av dygnet. Det kan ske genom
andra agandeformer, exempelvis bilpooler. Ett satt
att uppmuntra och stétta alternativa agandeformer ar
genom en flexibel parkeringsnorm.

Med flexibel parkeringsnorm menas att
fastighetsdgaren kan gora avsteg fran befintlig
parkeringsnorm om vissa krav uppfylls. Detta galler
om man kan forvanta sig ett lagre bilinnehav pa
grund av bra kollektivtrafiklage, medlemskap i bilpool
eller andra atgarder som framjar andra fardsatt an
bil. Syftet ar stédja utveckling mot ett mer hallbart
resande men ocksa for att kunna bygga billigare
bostader samt mdjliggdéra fértatning dar anldggandet
av parkering kan utgéra en hég kostnad.

Bilanvandningen blir mindre miljébelastande nar
anvandningen av fossila branslen minskar. El och
biogas ar exempel pa fossilfria branslen.

1.21.
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Aktivt arbeta med flexibla parkeringsnormer i enlighet med "Parkeringsstrategi
Trelleborgs kommun 2017-2025” for att st6tta alternativa agandeformer.

Arbetssatt

1.2.2.

Ta fram en gron resplan for Trelleborgs kommun. Kommunen som arbetsgivare bor
férega med gott exempel i arbetet for ett mer hallbart resande.

Utredning

1.2.3.

Utred méjligheterna att ersatta kommunala tjanstebilar genom att bilda en kommunal
bilpool.

Utredning

1.24

Verka for att bilpooler etableras i kommunen, framfér allt vid utveckling av nya omraden

Arbetssatt

1.25

Incft')r mojlighet att ladda elbilar vid stérre samlade parkeringsplatser vid storre malpunkter
sasom:

* Kommunhuset

* Lasarettet

» Sdderslattshallen
« Vangavallen

* Badhuset

* Faérjeterminalen

Fysisk atgard

1.2.6

Infér mojligheten att ladda elbilar vid befintliga pendlarparkeringar:
» Trelleborg C
» Skegrie E6
* Maglarp
* Modeshog
+ Alstad

Fysisk atgard

1.2.7

Ta fram information om elbilar, laddinfrastruktur och andra fossilfria branslen.

Information

Trelleborg Trafikplan | Atgérdsférslag utifran trafikstrategierna
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Satsa pa attraktiva bytespunkter
Bytespunkten ar en nyckelplats for att fler ska valja
att aka kollektivt. Bytespunkten behéver vara en
plats anpassad fér manniskor, inte bara trafik. For
att en bytespunkt ska bli attraktiv, tillganglig och
anvandbar for alla kravs det att tryggheten sakerstalls
pa platsen och att det finns den service som
resenarerna behdver. Hallplatser och bytespunkter
bor darfor lokaliseras dar det finns andra malpunkter
eller manniskor i rorelse. Ny bebyggelse och nya
malpunkter lokaliseras runt befintliga hallplatser och
bytespunkter.

Tryggheten vid bytespunkter och hallplatser ar viktig
under alla tider pa dygnet. God belysning, minskad
skuggbildning och éverblickbarhet dkar tryggheten
under dygnets morka timmar. Alternativa vagar har
stor betydelse, inte minst for kvinnor, som kan valja
andra vagar till och fran malpunkten for att undvika
mote personer som upplevs hotfulla. Trygga, sakra
och val fungerande bytespunkter och hallplatser har
aven betydelse utifran sociala aspekter. Det bidrar till
att hoja kollektivirafikens status och attraktivitet och
kan medverka till ett mer jamstallt resande. Det ar
valkant att kvinnor reser mer kollektivt an man. Det
kan forandras nar kollektivtrafiken forbattras.

| kommunen finns det tva bytespunkter, Trelleborg

C samt hallplatsen vid Lasarettet. Trelleborgs C ar

ett nytt och modernt resecentrum som togs i bruk

i december 2015. Har finns bade tag, regionbuss,
stadsbuss och taxi. Cykelparkeringsplatserna
narmast entrén till stationen ar hart belastade.

Antalet resendrer med tag forvantas oka kraftigt och
darmed okar ocksa efterfragan pa attraktiva och
vaderskyddade cykelparkeringsplatser placerade nara
entrén.

Atgardsférslag utifran trafikstrategierna
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Hallplats Lasarettet ar en bytespunkt som trafikeras
av tre regionbusslinjer och tre stadsbusslinjer fordelat
pa fyra hallplatslagen, tre pa Hedvagen och ett

pa Valldammsgatan. Foér att underlatta byten vid
hallplatsen bér oskyddade trafikanter pa ett snabbt
och sakert satt kunna korsa gatan for att stiga pa
en buss pa andra sidan. Passagernas standard bor
ses Over och hastighetssakras i den man som ar
mojlig med hansyn till eventuell utryckningstrafik.
Cykelparkeringen bor dessutom placeras sa nara
hallplatslaget som méjligt och utformas med hog
kvalitet.

Andra viktiga hallplatser med ett stort antal resenarer
i Trelleborgs tatort ar hallplatserna Stortorget
samt Allén, Allmogevéagen och Ostra Ringvagen.

Utanfor tatorten ar hallplatserna Skegrie E6 samt
Klérupskorset av stor betydelse.

Skanetrafiken kommer att uppdatera sitt
hallplatsregister under 2018 avseende hallplatsernas
standard och utrustning. Denna inventering kan
utgdra en viktig grund for framtida satsningar med
att géra hallplatserna mer attraktiva for resenarerna.
Det hade varit vardefullt att se hallplatserna ur ett
bredare perspektiv an bara utformning och mdéblering.
Aspekter sdsom trygghet, belysning, anslutande
gang- och cykelstrak, gadng-och cykelpassagers
utformning och sakerhet samt utbud och kvalitet pa
cykelplatser paverkar resenarerna i hog grad.

1.3.1 Anpassa hallplatser for rérelsehindrade och synskadade: Fysisk atgard
» Vastra Tommarp (181)
» Badhuset (145, 181, 182 hpl for trafik mot soder)
* Gislov byn (144, 184)
1.3.2 Inventera standarden avseende utformning och méblering av befintliga hallplatser Utredning
Skanetrafiken
1.3.3 Ta fram en atgardsplan for hojning av standard pa befintliga hallplatser Utredning
Skanetrafiken
1.3.4 Inventering av trygghet och tillganglighet till kommunens viktigaste hallplatser samt ta Utredning
fram forslag till atgardsprogram
1.35 Skapa attraktiva och hastighetssdkrade gangpassager i anslutning till hallplats Fysisk atgard
Lasarettet, bade utmed Hedvagen och Valldammsgatan.
1.3.6 Forbattra cykelnatet i anslutning till hallplats Lasarettet, genom nytt gang- och cykelstrak | Fysisk atgard
utmed Skyttsvagen samt Engelbrektsgatan. Se atgarder under Satsa pa cykelnét av
hégsta kvalitet.
1.3.7 Oka antalet entrénara cykelparkeringsplatser vid Trelleborgs C. Fysisk atgard
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Underlatta for kombinationsresor

For att 6ka andelen hallbara resor i Trelleborgs
kommun maste satsningar goras for att 6ka andelen
resor med kollektivtrafiken. | denna satsning ar

det viktigt att underlatta for invanarna att gora
kombinationsresor med flera olika fardmedel.
Kombinationsresor handlar om att arbeta med ett hela
resan-perspektiv.

Fokus fér bytespunkterna bér vara goda majligheter
att byta mellan gang, cykel och kollektivtrafik. | vissa
lagen kan det finnas skal att skapa mdjlighet att aven
byta mellan bil och kollektivtrafik. Stadsbussarnas
turtathet och Oppettider ar i dagslaget inte helt
anpassade efter tagtrafikens avgangar och
ankomster. Sarskilt inte tidiga morgnar och sena
kvallar pa vardagar samt pa helger.

Attraktiv cykelparkering ska integreras i bytespunkten,
vilket innebar att den ska placeras i omedelbar narhet
till hallplatsen. Darefter ska hog sakerhet prioriteras,
till exempel genom att méjliggdra ramlasning. For att
skapa god trygghet ska parkeringen vara val belyst
och placerad sa att bade insyn och utblick framjas,
vilket ger en naturlig 6vervakning. Vaderskydd okar
bekvamligheten och attraktiviteten. Det ska dven
finnas utrymme for stérre cyklar sdsom ladcyklar och
cyklar med vagn.

For att mojliggéra for boende utanfor Trelleborgs
tatort att ta sig med tag eller buss till arbetsplatser

i Malmo, Lund eller andra stader i Skane finns idag
en parkeringsyta for bil cirka 300 meter 6ster om
centralstationen. Denna ar i dagslaget 6ppen och
kostnadsfri. | framtiden kommer denna att ligga inom
den planerade avgiftszonen.

En attraktiv hallplats maste ha bra anslutningar till
gang- och cykelvagnatet eftersom det paverkar resan
som helhet. Byte mellan cykel och kollektivtrafik ar

VERSION 1.1 :: 2018-08-30

framst aktuellt vid regionala resor, eftersom dessa
hallplatslagen generellt placeras glesare jamfort
med den lokala kollektivtrafikens hallplatslagen.
Det prioriterade cykelnatet tacker i stort sett val

in de regionala hallplatslagena langs Hedvagen,
Heskillegatan, Ostergatan, Engelbrektsgatan samt
Valldammsgatan. En brist &r smala gang- och
cykelbanor till hallplats Trelleborg Lasarettet langs
Hedvagen, som &r en viktig hallplats med manga
resenarer.

Utover pendlarparkering for bil vid Trelleborgs C
sa finns det fyra pendlarparkeringsplatser inom

Trelleborg Trafikplan | Atgéardsférslag utifran trafikstrategierna

kommunen med sammanlagt cirka 120 platser.

Enligt "Kollektivtrafikanalys for Trelleborgs kommuns
Oversiktsplan 2028” sa har dessa platser en generellt
lag belaggning vilket i dagslaget inte foranleder nagra
forslag pa att utdka antalet platser. Dock finns det en
potential att 6ka tillgangligheten till busstrafiken pa
landsbygden framst langs straket utmed vag 9 och
den befintliga regionbusslinje 190.

141 Okad turtathet och dkade dppettider for stadsbusstrafiken sa att stadsbuss finns att tiliga
for resenarer i samband med tagens alla avgangar och ankomster vid stationen.
14.2 Tillgodose attraktiv cykelparkering vid hallplatser med regional busstrafik. Fysisk atgard
14.3 Tillgodose attraktiv pendelparkering vid befintliga anléggningar: Fysisk atgard
Trelleborgs C
Skegrie E6
14.4 Forbattra standarden pa pendlarparkeringen vid Modeshdg med battre skyltning, Fysisk atgard
belysning samt plats for funktionshindrade. Pa sikt bor dven antalet platser utdkas.
1.4.5 Skapa mdéjligheter for pendlare att parkera pa COOP:s nya parkering vid Hedvagen-
Vastra Ringvagen.
14.6 Skapa nya pendlarparkeringar i: Fysisk atgard
» Boste
+ Smygehamn
» Beddingestrand
» Klérupskorset
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ATGARDER FOR FYSISK | kategorin atgarder for fysisk planering och
infrastruktur fi lagt atta strateaqi

PLANERING OCH |N_FRASTRU KTUR Il:ltrl)’zzge:ur inns sammanlagt atta strategier
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» Skapa tillganglighet for alla genom néarhet
och funktionsblandning

* Anpassa gaturummen till fotgangare och
cyklister och minska barriarerna

» Satsa pa cykelnat av hogsta kvalitet
» Utveckla mojligheterna att rora sig till fots
» Kollektivtrafik for okad tillganglighet

» Parkering som styrmedel for en hallbar
stad

+ Drift och underhall med fotgangare och
cyklister i fokus

* Prioritera sakra skolvagar

Inom strategin ingar atgarder som omfattar
utbyggnad och hojd standard pa cykelnatet inom
Trelleborgs tatort samt till/fran och genom de mindre
orterna. Detta med atgarder som starker gang- och
cykelnatet i samband med stdrre korsningar for att
Oka framkomligheten fér de oskyddade trafikanterna
och minska gatans barriarinverkan. For att prioritera
ratt trafikslag pa ratt plats kravs fysiska atgarder for
att skapa ett sjalvférklarande gaturum med hjalp av
ratt karaktar, utformning och hastighetsreglering.
Klassificeringen utgar fran framtagen livsrumsmodell.

Forslag till atgarder foreslas pa gatunatet oavsett
vaghallare och for att vissa atgarder ska vara
genomforbara kommer samarbete med Trafikverket
samt i vissa fall aven andring av vaghallaransvaret att
kravas.

O

|
&

g T A T T T TRV

£

Cykelvég i anslutnig till Ostergatan. Algatan i Trelleborg.

Farthinder pa villagata i Trelleborg.
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Skapa tillganglighet for alla genom narhet

och funktionsblandning

Stadens och orternas fysiska struktur har stor
betydelse for hur manniskor valjer att resa. Genom
val genomtankt planering och lokalisering av viktiga
malpunkter i en blandad bebyggelse kan god
tillgénglighet skapas genom nérhet, vilket gor det
|attare att resa till fots eller med cykel och minskar
behovet av bil.

Att skapa sammanhangande och integrerande
kollektivtrafiksystem ar en viktig faktor for stabila och
véalfungerande samhallen éverlag. | framtiden vantas
aldersstrukturerna i Sverige att férandras, med storst
okning i gruppen 65 ar och aldre. Da manga aldre
lever langa liv, lever ocksa allt fler med sjukdom och
en nedsatt halsa'. Det kommer att ha en vasentlig
inverkan pa transportsystemet och aldre kommer
exempelvis att stalla allt hdgre krav pa tillgangligheten
i kollektivtrafiken och pa trygga och sakra gangstrak.
Darfor ar det viktigt att beakta aldres behov i ett tidigt
skede i planeringsprocessen.

Tillganglighet ar en viktig social parameter. Alla
manniskor ska ha mdjlighet att ta del av samhallets
funktioner. | ett samhalle som &r inkluderande, 6kar
engagemanget och delaktigheten, liksom tilliten till
samhallets institutioner.

13 Gilleard, C. och Higgs, P., 2010
14 Trafikanalys, 2011
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211 Planera for funktionsblandning och fortatning med fokus pa omraden i anslutning till Stadsutveckling
Trelleborgs centrum samt i narheten av kollektivtrafikstrak

21.2 Ta fram en modell for kartlaggning av narhet och tillganglighet till viktiga malpunkter Utredning

2.1.3 Genomfor trygghetsvandringar [6pande Arbetssatt

21.4 Genomfor en tillganglighetsinventering av staden Utredning
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Anpassa gaturummen till fotgangare och

cyklister och minska barriarerna

En gata ska utformas utifran den funktion och roll
gatan har i stadens struktur samt vilka trafikanter som
har ansprak pa att vistas utmed den. En gata som har
ratt utformning med hansyn till funktion och karaktar
ger mojlighet att signalera prioritet och balans mellan
olika trafikslag. Da blir trafikmiljon sjalvférklarande och
|att att tolka for alla. Utvecklingen av gaturummens
framtida funktion &r en avgoérande faktor for stadens
utveckling samt férutsattningar att uppna kommunens
hogt satta mal och visioner. Dessa forandringar
beskrivs i kapitelet Utveckling av den dvergripande
trafikstrukturen. Merparten av forslagen innebéar att
foérandra gator genom staden som ar utformade som
vagar med exempelvis malade vaggrenar, stora
skyltportiker, héga belysningsstolpar och liknande.
Genom att utveckla dessa strak till stadsgator

med kantsten, generdsa ytor for fotgdngare och
cyklister samt tradplantering, kortare avstand mellan
korsningspunkterna och hastighetssakrade passager
skapas gaturum som ar anpassade for stadens
funktioner och krav.

| trafikstrategin identifieras ett flertal vadgar som stora
barriarer i tatorten. Det ar primart de Ost-vastliga
straken Hedvagen och E6/E22-vag 9 tillsammans
med nord-sydliga straket vag 108. Dessa strak har
ett storre trafikfléde an 800 fordon per timme vid 50
km/tim vilket ar en stor barriareffekt for gaende™

och begransar manniskors mobilitet. Vagarna

med hdga trafikfldden paverkar ocksa stadsmiljon
negativt genom hogre utslapp av luftféroreningar och
bullernivaer.

15 SKL och Trafikverket, 2013

Atgardsférslag utifran trafikstrategierna
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221 Inventera och kvalitetssakra atgarder i gatunatet sa att det skapas tydliga strak med
kontinuitet och god orienterbarhet fér gaende och cyklande
222 Ny gatukaraktar enligt 3.1 Gaturummens framtida funktion och karaktar, planerade Stadsutveckling
foérandringar av det statliga vagnatet.
* EB6/E22 mellan Strandridaregatan och Travemundeallén
» V&g 108 mellan Havrejordsvagen och Hedvagen
» Vag 9 genom centrala Trelleborg (Hamngatan/Jarnvagsgatan)
223 Ny gatukaraktéar enligt 3.1 Gaturummens framtida funktion och karaktar, planerade Stadsutveckling
foérandringar av det kommunala vagnatet.
+ Allén
» Sparvagen
224 Nytt frirum i form av ett gang- och cykelstrak i férlangning av Astrid Lindgrens allé norrut | Stadsutveckling
mot Lasarettet. Dar straket passerar bilvag inférs hastighetssékrade och prioriterade
passager. Utvecklas enligt Planprogram Ovre och Stadsparkskvarteren.
225 Nytt frirum i form av ett gang- och cykelstrak i férlangningen av C.B. Friisgatan s6der om | Stadsutveckling
Hamngatan.
2.2.6 Ombyggnad av den befintliga Ostra ringvégen fran transportrum till mjuktrafikrum i Stadsutveckling
samband med ny kompletterande bebyggelse i omradet.
227 Ombyggnad av soédra delen av C.B. Friisgatan till integrerat frirum med hdgre prioritet Fysisk atgard
for fotgangare och cyklister fram till Hamngatan. Dar straket passerar Hamngatan infors
hastighetssékrade passager.
228 Ombyggnad av vastra delen av Nygatan med Okad prioritet for fotgdngare och cyklister Fysisk atgard
bade langs och tvars gatan.
229 Ombyggnad av Flockergatan till ett integrerat frirum med 6kad prioritet for fotgangare Fysisk atgard
och cyklister likt Algatan vast om Flockergatan.
2.2.10 Ombyggnad av Ostergatan (mellan Osterbrogatan och Hantverkaregatan) till integrerat Fysisk atgard

frirum med hogre prioritet for fotgangare och cyklister likt Algatan vast om Flockergatan.
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Det saknas i dagslaget en enhetlig standard for
cykelinfrastrukturen i Trelleborg, och med hansyn

till de héga malen om dkade andel resor med cykel
behdver standarden pa bade befintlig och planerad
cykelinfrastruktur héjas. Under kapitlet Klassificering
av cykelnatet redovisas ett forslag till en uppdaterad
utformningsstandard av cykelnatet.

Generellt ar flertalet cykelbanor smala och saknar
separering fran gaende, och langs en del stérre gator
med mycket trafik saknas separerade cykelbanor
helt. Ett satt att skapa mer utrymme for cykling i
staden ar att ta bort kantstensparkering for bilar.

Parkeringsytornas bredd motsvarar en bra cykelbana.

Tillvagagangssattet innebar att den kvarvarande
ytan, som tidigare anvants av bade fotgangare och
cyklister, kan reserveras for gaende. Det finns dven
ett behov av att se dver flertalet korsningspunkter
och passager sa att dessa ar trygga, sakra och
framkomliga for cyklande.

Det finns idag brister pa cykelstraket langs
Strandgatan, Hamngatan och Jarnvagsgatan.
Cykelbanorna ar smala, det saknas separering fran
gaende, samt att cyklande ar underordnade vid
utfarter. En ombyggnad av detta strak bér goras i
samband med utveckling av ny stadsbebyggelse pa
den sddra sidan, se kapitel Planerade férdndringar
av det statliga végnétet, Vag 9 — Strandgatan-
Hamngatan-Jérnvégsgatan-Ostra Infarten.

Pa Kontinentgatan saknas separerade cykelbanor,
vilket blir en felande lank i riktning mot stationen.
Motorfordonstrafiken dominerar gaturummet och
kortidsparkering for bil utmed bada sidor av gatan
har prioriterats fore utrymme for cyklande. Detta
bidrar till forsamrad trafiksdkerhet samt otrygghet. En
malkonflikt ar busstrafiken som ocksa staller krav pa
tillrackligt med utrymme.

VERSION 1.1 :: 2018-08-30

Inom de Osta delarna av Trelleborgs tatort behévs
ett prioriterat cykelstrak forstarkas, vilket galler pa
Gisldvs strandvag, Dalképinge strandvag, Ostra
Férstadsgatan och Ostergatan fér att na centrala
Trelleborg samt pa Kontinentgatan for att na
tagstationen. Straket passerar genom en cykeltunnel
under Ostra infarten som idag ar utformad med
branta lutningar och tvara svangar, vilket inte ar bra
med avseende pa trafiksakerheten samt att sikten ar
begransande vilket bidrar till en héjd otrygghet. Langs
straket finns felande lankar som innebar att cyklande
behdver ta omvagar eller cykla i blandtrafik.

Langs Algatan mellan Flockergatan och
Valldammsgatan ar det reglerat cykelbana i vastlig
fardriktning, och gatan ar enkelriktad i 6stlig
fardriktning for motorfordonstrafik. Cykelbanan ar
dock valdigt smal, och utformningen goér det valdigt
svart att forsta att det faktiskt ar en cykelbana.

Bryggaregatan/Lundavagen borde vara ett tydligt
och framkomligt cykelstrak, men har stora brister och
saknade lankar. | de planskilda korsningspunkterna
tvingas man cykla ldnga omvagar och det ar svart att
orientera sig.

Trelleborg Trafikplan

Atgardsforslag utifran trafikstrategierna
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2.3.1 Infora cykelvagvisning utmed det prioriterade cykelnatet Fysisk atgard
232 Nya gang- och cykelbanor pa bada sidor av Hedvagen pa strackan mellan Tommarpsvagen och Vastra Ringvagen. Fysisk atgard
2.3.3 Bredda gang- och cykelbanan langs Tommarpsvagen, samt separera gaende fran cyklande. Fysisk atgard
234 Forstark cykelstraket utmed Stavstensvagen och Vastergatan genom att hastighetssékra korsningspunkter. Fysisk atgard
235 Oka prioriteten fér cyklande i korsningspunkter utmed Ostervangsvagen. Fysisk atgard
2.3.6 Atgérda felande lankar samt hastighetssékra korsningspunkter langs cykelstraket utmed Gislévs strandvég, Dalképinge strandvag, Ostra Forstadsgatan Fysisk atgard
och Ostergatan.

237 Nya cykelbanor langs Engelbrektsgatan, vaster om Glasbruksvagen. Fysisk atgard
2.3.8 Bredda gang- och cykelbanor samt separera gaende fran cyklande langs Engelbrektsgatan, 6ster om Glasbruksvagen. Fysisk atgard
239 Infér separerade cykelbanor langs Kontinentgatan mot tagstationen. Fysisk atgard
2.3.10 Utred majligheten att bredda gang- och cykelbanor langs Osterbrogatan, Ostra Vallgatan och Hesekillegatan. Utredning

2.3.11 Infor separerad cykelbana pa Valldammsgatans véastra sida (mellan Norra Vallgatan och Lejonhjédlmsgranden) dar det idag endast finns ett smalt cykelfalt. | Fysisk atgard
2.3.12 Separera cyklande fran motorfordonstrafik langs Valldammsgatan séder om Lejonhjalmsgranden. Fysisk atgard
2.3.13 Nya cykelbanor langs Hansagatan. Fysisk atgard
2.3.14 Separera cyklande fran motorfordon langs Algatan mellan Bryggaregatan och Valldamsgatan. Fysisk atgard
2.3.15 Bredda och fortydliga den enkelriktade cykelbanan langs Algatan mellan Flockergatan och Valldammsgatan. Fysisk atgard
2.3.16 Nytt gent cykelstrak Iangs Skyttsgatan mellan Sparvagen och Hedvagen. Fysisk atgard
2.3.17 Bredda och rata ut gang- och cykelvagarna till ett gent strak i parkmiljon mellan Tallvdgen och Frans Malmrosgatan. Fysisk atgard
2.3.18 Ny géng- och cykelbana langs Mal6rtvagen. Fysisk atgard
2.3.19 Infér gang- och cykelbana pa Bryggaregatans vastra sida, mellan Hedvagen och Allén. Separera gaende fran cyklande pa den befintliga gang- och Fysisk atgard

cykelbanan langs gatans Ostra sida.

2.3.20 Bredda gang- och cykelbanor langs Bryggaregatan mellan Allén och Vastergatan. Fysisk atgard
2.3.21 Infor cykelbanor pa Bryggaregatan mellan Vastergatan och Strandgatan. Fysisk atgard
2.3.22 Oka tryggheten vid cykeltunnel under Ostra infarten. Fysisk atgard
2.3.23 Skapa mojlighet foér gadende och cyklande att korsa cirkulationsplatsen Bryggaregatan/ Hedvagen i det vastra benet. Fysisk atgard
2.3.24 Ge oskyddade trafikanter 6kad prioritet i korsningen Tallvagen/Hedvagen/Glasbruksvagen. Utredning

2.3.25 (I\:q/ijkjg%%t';:eantt fortsatta cykla i plan norrut langs Bryggaregatan/Lundavagen, istéllet for att leda ner alla gaende och cyklande till den planskilda gang- och Utredning

2.3.26 Hastighetssakring av gang- och cykelpassage i korsningspunkten Hantverkaregatan-Jarnvagsgatan. Fysisk atgard
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Utveckla mojligheterna att rora sig till fots
Den mest centrala delen av staden ska utformas
och fungera som en prioriterad zon for fotgangare
enligt "Foérdjupning av Oversiktsplanen for Trelleborgs
stad”. Omfattningen bor dock utdkas till att inbegripa
omradet mellan Trelleborgs Lasarett i norr till

det planerade utbyggnadsomradet Kustastad

2025 i séder samt mellan Valldammsgatan och
Ostra Vallgatan. Férslaget redovisas i foreslagen
klassificering av det framtida gatunatet utifran
livsrumsmodellen samt i form av férslag till atgarder
under "Anpassa gaturummen for fotgangare och
cyklister”. Trafikplanen foreslar att ett sammanhallet
och utpekat gangnat skapas for hela staden.

Gang ar ett demokratiskt fardsatt som gynnar de
flesta. Fler gaende ger liv at staden och bidrar till

en okad livskvalitet och till en tilltalande social milj6.
Gangtrafik bidrar till ett lugnare och mer manskligt
tempo i staden och ger ett 6kat besdksunderlag for
handeln. Tillganglighet fér gdende uppnas genom
narhet, och genhet &r mycket viktigt for gaende. Ett
gangnat ska darfor vara finmaskigt. Det bér dven vara
lattforstaeligt, med en miljo dar de gaende forstar vad
som finns runt hérnet. En fotgangarvanlig miljé gynnar
aven barns mobilitet, och 6kar méjligheterna for barn
att rora sig fritt i staden.

| en bra gangmiljé6 kommunicerar golvet med
vaggarna i trafikrummet; det finns gott om

entréer, skyltfonster, variation och detaljrikedom.
Gangbanorna bor ha tillracklig bredd for att inte
inkrakta pa ytor for mdblering, och separering mot
cyklister ar ocksa viktigt. | arbetet med att utveckla ett
bra gangnat bér kommunen prioritera strak som har
forutsattning for hogt anvandande.
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| plan- och bygglagen, PBL, anges att alla enkelt
avhjalpta hinder mot tillganglighet och anvandbarhet

i lokaler dit allmanheten har tilltréde och pa allmanna
platser ska avhjalpas. Det rér sig om férhallandevis
sma atgarder som ar av stor betydelse for att personer
med nedsatt rorelse- eller orienteringsférmaga ska
kunna anvanda publika lokaler eller allménna platser.
Kravet galler om det med hansyn till de praktiska och
ekonomiska férutsattningarna ar enkelt att avhjalpa
hindren. Exempel pa enkelt avhjalpta hinder ar mindre
nivaskillnader eller trappsteg, avsaknad av ledstanger,
dalig belysning, bristande skyltning eller bristande
kontrastmarkering.

Féreslagen utbredning av den prioriterade fotgdngarzonen

FORSLAG PA ATGARDER

241 Skapa en prioriterad fotgangarzon i Trelleborgs centrum Fysisk atgard

242 Utveckla de prioriterade fotgangarstraken genom Trelleborgs centrum’ Fysisk atgard

» Nord-sydligt strak via Skyttsgatan-Astrid Lindgrens allé-C B Friisgatan
+ Ost-vastligt strék via Ostergatan - Algatan

243 Hastighetssakra samtliga gangpassager till 30 km/tim inom den prioriterade Fysisk atgard
fotgéangarzonen i centrala Trelleborg

244 Utveckla och etablera en sammanhangande strandpromenad fran Skare hamn till Fysisk atgard
Gislovs lages hamn

245 Begransa antalet bilparkeringsplatser inom den féreslagna fotgangarzonen, framfér allt Fysisk atgard
kantstensparkeringar och bilparkeringen pa Stortorget

246 Skapa ett sammanhallet och utpekat gangnat for hela staden Utredning

247 Inventera samt ta fram en atgardsplan fér genomférande av enkelt avhjalpta hinder pa Utredning
gangnatet (HIN)

2438 Inventera avsaknad av samt bristande utformning av orienterande skyltning for gdende, | Utredning
samt ta fram en atgardsplan for dessa.

249 Inventera tillgang till och placering av sittbankar i den offentliga miljon, samt ta fram en Utredning
atgardsplan med syftet att forbattra sittmdjligheterna i staden.

2410 Ta bort buskage vid gang- och cykelbanor dar det hindrar dverblickbarheten for att skapa | Arbetssatt
en trygg miljo
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En av atgarderna innebar att géra Stortorget mer
attraktivt genom att ta bort alla parkeringsplatser for
bil Stortorget sa att torget blir en prioriterad plats
for socialt liv, cyklister och fotgangare samt fler
motesplatser och sittplatser.

Genom att ta bort eller flytta kantstensparkeringar till
samlade parkeringsplatser kan nya ytor for vistelse,
uteserveringar, plantering eller cykelparkeringar

m.m. skapas. Det blir mer sakert for barn att rora sig

i staden nar gatorna inte kantas av parkerade bilar.
Langs gangstrak med hdga fotgangarfloden ar det
viktigt att separera cykelbanan fran gangbana sa att
konfliktrisken mellan fotgangare och cyklister minskar.

VERSION 1.1 :: 2018-08-30

Kollektivtrafik for okad tillganglighet

En val utbyggd kollektivtrafik ar viktig pa manga

satt. Den behdvs for att knyta samman regionens
olika delar till en helhet, vilket ocks& kan bidra till
utvecklandet av en flerkarnig och sammanhallen
region. Kollektivtrafiken bidrar till att na samhalls- och
transportpolitiska mal och till att skapa ett langsiktigt
hallbart transportsystem som framjar en positiv
samhallsutveckling.

Ur ett jamlikhetsperspektiv ar kollektivtrafiken av
yttersta relevans. Kollektivtrafiken ar nara férknippad
med medborgarnas vardag och alla ska ha lika

villkor for att kunna ta sig till utbildning, arbete,
fritidsaktiviteter, rekreation och annat. Kollektivtrafiken
bor ocksa ses som en méjliggorare for ett mer jamlikt
samhalle och den anses ofta ha en central funktion.

16 Andersson, P. G. o.a., 2012

Buss 146 Trelleborg. Foto fran Trelleborgs kommuns hemsida

Trelleborg Trafikplan |
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Alla kommunens mindre orter bor ha
kollektivtrafikférbindelser med staden som ar
konkurrenskraftiga gentemot bilen. For att detta
ska uppnas kravs bade hogre turtathet och
atgarder for kortare kortider. Pa sikt kan ett nytt
stationslage i norra Trelleborg erbjuda férbattrad
regional tillganglighet med tag aven fér boende i
utkanten eller strax utanfér staden. Kollektivtrafiken
ska byggas ut sa att invanarna inom tatorten

har maximalt 400 meters gangvag till narmsta
stadsbusshallplats, i de centrala delarna av staden
ska linjerna samlas i starka strak for 6kad turtathet.

For att prioritera kollektivtrafiken och oka
framkomligheten bor straken Jarnvagsgatan-
Hamngatan samt Valldammsgatan och Hedvagen
inventeras och utredas. Framst bor korsningspunkten
mellan Kontinentgatan och Jarnvagsgatan

samt korsningspunkterna utmed Hedvéagen
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(Valldamsgatan, Lilieborgsgatan, Hesekillegatan samt
Vastra Ringvagen) studeras. Utifran inventeringen bor
ett separat atgardsprogram tas fram.

Det ar lag kdnnedom om nartrafiken och resandet i
kommunen ar mycket l1agt. Med nartrafik menas att
invanare pa landsbygden som bor langre bort &n 2 km
fran en hallplats ar berattigad till anropsstyrd trafik.
Trelleborgs kommun goér tillkdp till en grundniva pa 5
dubbelturer per vecka som erhalls av Region Skane.
Nartrafiken utnyttjas dock i mycket lag utstrackning.
Mojligheten att utveckla nartrafiken bor studeras
vidare samtidigt som marknadsféring och battre
information bor spridas. Speciellt i de vastra delarna
av kommunen dar invanartatheten ar hogre och
avstandet till tagstation i Ostra Grevie ligger néra.

Trelleborgarna har goda méjligheter att ta sig med
kollektivtrafik till alla omkringliggande kommuner
forutom till Skurup. For att ta sig till Skurup maste
man ta bussen till Svedala for att byte till tag eller byta
tag i Malmo. Mojligheten att inféra en busslinje mot
Skurup, till exempel via Andersldv eller Klagstorp bor
vidare studeras.

Busslinje 190 trafikerar strackan mellan Trelleborg
och Ystad via bl.a. Smygehamn, Beddingestrand

och Simremarken. Busslinjen har ett mycket stort
antal resenarer. Restiden ar i dagslaget 64 minuter
jamfort med 52 minuter med bil. Om restiden kan
minskas till under 60 minuter skapas méjligheten att
Oka turtatheten samtidigt som bade attraktiviteten och
kostnadseffektiviteten dkar. Pa delar av strackan ar i
dagslaget mycket tatt mellan hallplatserna.

Busslinje 145 mellan Trelleborg och Svedala gor tva
atervandsturer pa strackan, en mot Minnesberg och
en mot Alstad. Genom att undvika dessa avstickare
kan kortiden kortas och attraktiviteten for resenarerna
oka.

Atgardsférslag utifran trafikstrategierna
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251 Utreda mojligheterna att prioritera och 6ka framkomligheten for kollektivtrafiken langs Utredning
Hedvagen, Valldammsgatan och Jarnvagsgatan/Hamngatan
25.2 Aktivt arbeta tillsammans med Skanetrafiken for att starka den regionala busstrafiken Arbetssatt
253 Kartlagg mojligheterna for trimningsatgar—der langs regionbusslinjerna. Utredning
254 Utreda mojligheten att minska restiden for busslinje 190 mellan Ystad och Trelleborg till Utredning
under 60 min
255 Utreda mojligheten att utveckla nartrafiken pa landsbygden Utredning
256 Utreda mojligheterna att forlanga busslinje 144 eller 183 till Skurup Utredning
257 Utred mojligheten att utdka turtatheten fér busslinje 181 Utredning
2538 Bygg ny hallplats utmed vag 108 vid Klérupskorset for busslinje 145. Behover Fysisk atgard
kompletteras med cykelvag till Alstad, hastighetsékrade gangpassager i anslutning till
cirkulationsplatsen samt pendlarparkering.
259 Bygg ny hallplats utmed vag 108 vid Minnesberg fér busslinje 145. Behover Fysisk atgard
kompletteras med cykelvag till Minnesberg, samt en gangpassage till hallplatslaget
vaster om vag 108.
2.4.10 Ta bort buskage vid gang- och cykelbanor dar det hindrar éverblickbarheten for att skapa | Arbetssatt

en trygg miljé
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Parkering som styrmedel for en hallbar stad
Samhallsbyggnadsfoérvaltningen har under 2017
tagit fram en ny parkeringsstrategi for Trelleborgs
stad. Strategin behandlar parkering for besokare,
personer som arbetar i centrumomradet, boende och

ATTRAKTIV STADSMILJO FRAMFOR PARKERING

Skapa nya bostader, verksamheter och platser fér manniskor pa befintliga parkeringsytor i
Bilparkering framst pa kvartersmark
Uppfor attraktivt gestaltade parkeringsanlaggningar

kel

pendlare med Kollektivtrafiken. Parkeringsstrategi Kontinuerlig uppféljning av beldggning av allméanna bil- och cykelplatser \/
och parkeringsnormer for Trelleborgs kommun

2017-2025 redovisar fem parkeringsstrategier med SAMLA OCH SAMNYTTJA PARKERING

tillhorande 22 étgérder som anger inriktningen Omlokalisera parkeringsplatser i centrum

pa kommunens arbete med parkeringsfragor. Samla parkering i parkeringshus

Strategierna har ett fokus pa Trelleborgs stad och Arbeta med parkeringskdp vid ny- och ombyggnad i tétort

dess utmaningar kopplade till planerade utbyggnads-
och fortatningsprojekt. Parkeringsnormerna for bil och
cykel géller for hela kommunen.

OKA TILLGANGLIGHETEN MED RATT BIL PA RATT PLATS
Strategierna for parkering som styrmedel for en Rekommenderade gangavstand mellan bilparkering och méalpunkt

hallbar stad: Infér parkeringsavgifter

Prioritera parkering for besdkare i centrum

 Attraktiv stadsmiljo framfor parkering

» Samla och samnyttja parkerin . ..
. Oka tillgénglighetyerjn r:ed catt 5” b rétt plats KPLAN ERA FOR PARKERING SOM FRAMJAR HALLBARA RESVAL )
Arbeta med parkeringsnormer som stédjer malen om en 6kad andel resor med héllbara transportmedel
* Planera for parkering som framjar hallbara Arbeta med flexibla parkeringsnormer
resval Skapa fler cykelparkeringsplatser
« Det ska vara latt att parkera ratt Hoj standard pa befintliga allménna cykelparkeringsplatser
Erbjud attraktiva pendelparkeringar for bil
Ladningsmajligheter for elbilar placeras pa strategiskt valda platser
En av de viktigare strategierna innebar att centralt g
placerad markparkering ska tas bort for att skapa
majlighet for exploatering och fortatning i Trelleborgs DET SKA VARA LATT ATT PARKERA RATT
centrum. | stallet for markparkering samlas befintligt Férenkla skyltning och reglering
och tilkommande bilplatsbehov i parkeringshus for Infér enkla betalsystem
en mer effektiv anvandning av marken samt av nya Infor ett effektivt parkeringsledsystem
bilplatser genom samnyttjande. Tillhandahall tydlig information

Informationskampanjer
Bilda kommunalt parkeringsbolag

Atgérderna ovan &r direkt hdmtade frén parkeringsstrategin. Fér ytterligare beskrivning och
bakgrund se géllande handling som antogs av kommunfullméktige 2017-12-18.
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Atgarderna i parkeringsstrategin innebar ockséa

att prioritera besdkare till handel, restauranger

och service i stadskarnan. Detta skapas genom

att infor parkeringsavagifter for bilparkering under
dagtid i de mest centrala delarna av staden. Med
parkeringsavgifter skapas en hdgre omsattning pa
bilplatserna vilket skapar majlighet for fler kunder att
parkera pa samma antal parkeringsplatser jamfort
med fri parkering. Belaggningen blir ocksa mer jamnt
fordelad.

Befintligt parkeringsbestand for saval bil som cykel
ska kontinuerligt féljas upp med avseende pa
belaggningen for att kunna skapa en bra balans
mellan utbud och efterfragan.

Enligt Boverkets byggregler maste det finns

angoring for personer med nedsatt rorelseférmaga.
Denna angoring ska finnas inom 25 meter avstand
fran en tillganglig och anvandbar entré till publika
lokaler, verksamheter och bostadshus. Vid behov
ska det dessutom finnas bilparkering fér personer
med nedsatt rorelseférmaga med samma krav pa
avstand. Vid exploatering ska bilplatsen tillgodoses
pa kvartersmark och om det ar en allman verksamhet
kan detta krav hanteras pa allman platsmark.

Bilparkeringen framfor Séderslattsgymnasiet borde
prioriteras som en yta for socialt liv och aktiviteter
framfor parkering for bil i enlighet med strategin om
attraktiv stadsmiljé framfor parkering. Ytan kan da
bade fungera som skolgard och anvandas av alla
kommuninvanare. Befintliga bilplatser bor flyttas till
det planerade och nya parkeringshus i "Ovre”.

| tabellen namns kompletterande férslag pa atgarder
som ej omnamns i parkeringsstrategin.

VERSION 1.1 :: 2018-08-30

FORSLAG PA ATGARDER

2.6.1 Utreda lokalisering av parkeringshus Utredning

2.6.2 Ta bort befintlig bilparkering vid Séderslatts gymnasium. Fysisk atgard

26.3 Ta bort befintlig bilparkering pa Stortorget Fysisk atgard

26.4 Skapa fler och mer attraktiva cykelparkeringar vid ingangen till Valens kdpcentrum fran Fysisk atgard
Nygatan/busshéllplatserna pa Stortorget.

2.6.5 Skapa fler entrénara cykelparkeringar vid Trelleborg C. Fysisk atgard

2.6.6 Skapa fler och mer attraktiva cykelparkeringar vid Soderslattsgymnasiets huvudbyggnad. | Fysisk atgard
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Drift och underhall med fotgangare och

cyklister i fokus

Manga skadas arligen i Sverige pa grund av brister
i drift och underhall, och vanliga orsaker ar sprickor,
hal och ojamnheter i belaggningen, bristande
vintervaghallning och bristande sopning. Det ar
angelaget att driftsfragorna finns med genom hela
planeringsprocessen, inte minst for att sakerstalla
en hog kvalitet till en rimlig kostnad i det langa
perspektivet'”.

For att forlanga cykelsasongen och hoja sakerheten
for fotgangare och cyklister, framst med avseende pa
det stora antalet singelolyckor ska drift- och underhall
av gang- och cykelbanor prioriteras. Mojlighet till
effektivisering av sopning, lagning, halkbekdmpning
och snérdjning bor ses dver samt mojligheten for
medborgare att gora effektiva felanmalningar via
hemsida eller app.

Nar gangbanor och cykelstrak snordjs fore vagarna,
Okar trafiksdkerheten. Gaende och cyklande kan

da rora sig pa ytor amnade for dem, i stallet for att
tvingas ut i kérbanorna.

17 Sveriges Kommuner och Landsting, 2012
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271 Prioritera drift- och underhall av gang- och cykelbanor framfor gator med biltrafik Arbetssatt

2.7.2 Infor effektivare felanmalning via hemsida och/eller app Information

2.7.3 Frekventa och strategiska matningar av gang- och cykelfléden for battre prioritering av Uppfdljning /
drift- och underhall samt prioritering av atgarder. Arbetssatt

274 Ny belaggning samt breddning av gang- och cykelbanan langs Klérupsvagen mellan Fysisk atgard
Hoégalid och Allén.

275 Ny belaggning samt breddning av gang- och cykelbanan langs Tommarpsvagen Fysisk atgard

mellan Hedvagen och Vastergatan samt dess anslutning bade norrut och séderut pa
Prastahejdan.

Snéréjning i Trelleborg. Foto: Mats Lawesson
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Prioritera sakra skolvagar

Enligt Region Skanes folkhalsoundersokning for barn
och unga 2016 gar eller cyklar cirka 55-70 procent
av barnen i arskurs 6 och 9 till skolan i Trelleborg.
Det ar farre an for Skane som genomsnitt men

fler an motsvarande matning i Trelleborg ar 2012.
Gymnasieelever gar och cyklar i nagot mindre
utstrackning. Nar det galler gang- och cykelresor till
fritidsaktiviteter ar andelen lagre an vid skolresor,
omkring 35-45 procent.

For att fa fler barn att ga eller cykla till skolan ska
trafiksadkerhetsatgarder i anslutning till skolor,
forskolor och fritidsanlaggningar prioriteras.
Trafiksdkerhetsatgarder i anslutning till skolor och
fritidsanlaggningar boér inventeras och vid behov
forstarkas. | dessa miljder ska trafiksakerheten for
fotgangare och cyklister alltid prioriteras framfor
framkomligheten for biltrafiken.

Trafikolyckor med barn inblandade har minskat i
Sverige, men det har skett pa bekostnad av barns
sjalvstandiga mobilitet. Allt fler barn skjutsas till
skolor och fritidsaktiviteter. Fér barnen innebar det
samre halsa och minskad trafiktraning. | stéllet for att
skjutsa barnen, bor trafikmiljon anpassas till barns
forutsattningar i trafiken. De utformningar som utgoér
barnets basta i enlighet med FN: s barnkonventions
artikel 3 ska alltid valjas. Barnkonsekvensanalyser ar
en systematisk metod for att analysera vad som ar
barnets basta infor atgardsval pa skolvagar och vid
parkeringsplatser och angoéringar utanfor skolor. Nar
inte barnkonsekvensanalyser genomfors, riskerar
andra hansyn att ga fore, exempelvis foraldrars krav

| Atgérdsférslag utifran trafikstrategierna
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Barn ar kansligare an vuxna béade for bilavgaser och
buller'®. Nar biltrafik fors in i barns omraden, paverkas
deras halsa negativt. Biltrafik i barns miljer riskerar
ge barnen foérsamrad lungfunktion, sémnsvarigheter,
koncentrationssvarigheter och inlarningsproblem.
Darutdver begransas deras sjalvstandiga mobilitet
vilken har stor betydelse for deras sjalvkansla, halsa,
kognitiva utveckling och sociala liv.

Det finns idag brister i cykelnatet kopplat till skolor
bland annat langs Vannhogsvagen till Vannhdgskolan
samt langs Bruksgatan till Bastionen. Ovriga skolor
och foérskolor técks in relativt bra i det befintliga gang-
och cykelnatet. Vid framtagandet av det prioriterade
cykelnatet for Trelleborg har stor hansyn tagits till var
befintliga skolor och férskolor ar placerade. Genom
att fokusera pa ett hogkvalitativt cykelnat med sakra

korsningspunkter i hela tatorten skapas forutsattningar

att tryggt och sakert cykla till skolan oavsett var
skolan ligger och oavsett var eleverna bor.

Bruksgatan ar en felande lank i ett viktigt strak till/fran
Kattebackskolan, Bastionskolan och ett mindre antal
forskolor da det saknas separerade cykelbanor och
det rader tidvis hoga trafikfloden pa gatan.

FORSLAG PA ATGARDER

skolor samt i andra miljer dar barn vistas

2.8.1 Definiera och inventera de viktigaste korsningspunkterna pa gang- och cykelnatet till Utredning
skolor och fritidsanlaggningar.

2.8.2 Atgardsplan for sakra skolvagar Arbetssatt

2.8.3 Genomfoér barnkonsekvensanalyser infor atgarder pa skolvagar och parkeringar vid Arbetssatt

pa fler bilparkeringsplatser. 284 Genomfdr atgarder som minskar méjligheterna att kéra bil till och parkera/stanna vid Fysisk atgard
skolor, i syfte att kraftigt minska biltrafiken i barns vistelsemiljéer

2.8.5 Infér ny géng- och cykelbana pa Bruksgatan till Kattebackskolan. Fysisk atgard

2.8.6 Gang- och cykelbana langs straket Vannhdgskolan-Statorpsgatan behdver breddas. Fysisk atgard

70 18 Institutet fér miljdmedicin, 2013
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ATGARDER FOR FYSISK
PLANERING OCH INFRASTRUKTUR
— BYARNA

Nedan presenteras atgardsforslag for respektive

by. Delar av de inledande korta beskrivningarna ar
héamtade fran Framtidens Trelleborg - Oversiktsplan
for orter och landsbygd 2028. Alla byarna férutom
Kurland kédnnetecknas av att de ligger utmed en

vag som tillhdr det statliga vagnatet. Alstad och
Andersldv ligger utmed vag 101. Utmed vag 9 langs
kusten ligger byarna Bedingestrand, Smygehuk och
Simremarken. Langs denna strécka ar det stora
arstidsvariationer pa trafikfléidena med generellt hoga
trafikfldden under sommaren. Klagstorp ligger utmed
vag 667 och Skegrie utmed vag 628 samt vag 517.

Generellt staller Trafikverket hdga krav pa
framkomligheten for biltrafiken utmed det statliga
vagnatet. Detta kan bidra till den komplexitet och
svara balans mellan regionala och lokala intressen
som finns utmed de aldre landsvagarna genom
byarna i Trelleborgs kommun. De statliga vagarna ska
bade ha en funktion som vag med god framkomlighet
for regional trafik som passerar genom orten
samtidigt som de ska fungera lokalt fér de som bor
och roér sig inom orten. Detta innebar att prioritering
bitvis blir en utmaning, sarskilt nar avstandet mellan
byggnaderna ar kort och utrymmet for olika trafikanter
blir begransat.

VERSION 1.1 :: 2018-08-30

| den regionala cykelvagsplanen for perioden
2014-2025 finns tva objekt i Trelleborgs kommun
med. Dessa ar Stavstensudde—Fredshég med
genomférande 2020 och Alstad—Ostra Grevie

med genomforande 2021-2023. | remissutgavan
av regional cykelvagsplan finns dven strackan
Trelleborg-Svedala med genomforande 2024—-2026.
Trafiksakerhetslosningar pa vag 9 i Boste finns med
bland de atgarder som foreslas finansieras genom
potten for standardhdjning pa cykelstrak.

€ RINGVAGEN
#~» OBJEKT | REGIONAL CYKELVAGSPLAN
=~ NY CYKELINFRASTRUKTUR | CYKELPLANEN

ALSTAD

SKEGRIE
V' TOMMARP
\/ TRELLEBQRG
KURLAND/ k
STAVSTENSUDDE

Trelleborg Trafikplan |

B

Landsbygd'i Trelleborgs kommun:.-Foto: Emilie knder

ANDERSLOV

KLAGSTORP

BEDDINGESTRAND

SMYGEHAMN

Planerade infrastrukturatgdrder i kommunen med de tva objekten fréan den regionala cykelvdgsplanen (lllustration fran

Trafikstrategi, Trelleborgs kommun).

Atgardsférslag utifran trafikstrategierna
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At s [sTaTeG[FoRsLAG PANTGADER | |

| Alstad bor drygt 360 invanare och fler an 70 -
ryg_ . AL1 2.3 Ny cykelbana langs vag 101 mellan Alstad och Ostra Grevie. Fysisk atgard
procent arbetar i en annan kommun, framst

Malmé. Métesplatser i Alstad &r skolan, forskolan, AL2 2.3 Ny cykelbana langs vag 101 pé strdckan mellan Alstad-AndersIdv Fysisk atgard
idrottsplatsen, lekplatsen och gatukdket. Det AL3 2.4 Infor ett sdkert dvergangsstalle dver vag 101 i Alstad i anslutning till Arbetssatt
finns dvergangsstalle vid skolan, i 6vrigt saknas busshallplatsen Alstad Stationsvégen
sakra overfarter. Hastigheten genom samhallet ar
begransad till 40 km/h och forbi skolan &r hastigheten
sankt till 30 km/h. Det saknas helt separerade N
cykelvagar i tatorten. Vag 101 som passerar genom

orten ar en statlig vag och enligt Trafikverket en

"kompletterande regionalt viktig vag” for kollektivtrafik.

Alstad trafikeras av tva regionbusslinjer, varav linje
144 trafikerar strackan fran Anderslov via Alstad till
Ostra Grevie station dar taget mellan Malmé och
Trelleborg C stannar. Regionbuss 145 mellan Svedala
och Trelleborg gor en avstickare fran vag 108 till AlStad
Alstad héllplats Stationsvagen dar den vander och
kor illbaka ut pa vag 108. Vag 101 genom Alstad
ar en barriar. Ny cykelbana langs vag 101 planeras
genomfdras 2021-2023. Avstandet mellan Alstad
och stationen i Ostra Grevie ar knappt 5 km. Med
en cykelbana hit skapas férutsattningar for ett 6kat
resande med tagtrafiken mot Malmé och Helsingborg.
Ny cykelbana langs vag 101 pa strackan mellan
Alstad-Anderslév/ Gronby bor ingd i kommande
regional cykelvagsplan (2018-2029). Befintligt g&ng- och cykelnat
—— GC-banor

Lagtrafikerat nat, ADT<1000 f/d (statliga vagar)
—— Stig
i 0,25 0,5 1Km Ejusspir
L 1 1 | Foreslagna atgarder
Atgarder pa striacka —

Féreslagna atgérder i Alstad Atgarder i korsning

Offentliga funktioner
Skolor (S) och farskolor (FS)

. Regionala hallplatslagen
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Anderslov

Anderslév ar kommunens nast storsta ort. Har bor
nara 2 000 invanare och mellan 50 och 70 procent
arbetar i en annan kommun, framst Malmo. Anderslov
trafikeras av tva regionbusslinjer, varav buss 144 gar
till Ostra Grevie station dar taget mellan Malmé och
Trelleborg C stannar. Buss 183 trafikerar strackan
Anderslov-Trelleborg. | orten finns flera moétesplatser,
bland annat service, kyrkan och torget och skolan,
som aven har hégstadium. Idrottsplatsen ar ocksa en
valbesokt motesplats. Vag 101 som passerar genom
orten ar en statlig vag och enligt Trafikverket en
"kompletterande regionalt viktig vag” for kollektivtrafik.

Vag 101 genom Anderslov ar en barriar for oskyddade
trafikanter. Hastigheten genom samhallet ar
begransad till 40 km/h och i vastra delen av tatorten
ar hastigheten begransad till 30 km/h. Det finns langs
en kortare stracka separerad cykelbana utmed vag
101 i den vastra delen av orten fram till tatortsporten.
Dock saknas en kortare stracka mellan tatortsporten i
vaster fram till Vastakraskolan. Det ar cirka 10 km till
kusten rakt séderut samt cirka 13 km till Trelleborgs
centrum. Till kusten kan man cykla pa ett nat av
lagtrafikerade cykelvagar (ADT<1000 f/d). Mot
Trelleborgs centrum saknas denna mdjlighet.

Befintligt gang- och cykelnét
—— GC-banor
Lagtrafikerat nat, ADT<1000 /d (statliga vagar)
—— Stig
Eljjusspar
Foreslagna atgérder
Atgarder pa stracka

Atgarder i korsning

Offentliga funktioner
Skolor (S) och férskolor (FS)

. Regionala hallplatslagen
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AN1 2.2 Ny gatukaraktar pa vag 101 genom centrala Anderslév med separerad Fysisk atgard
cykelbana utmed hela strackan genom tatorten.

AN2 2.3 Ny separerad cykelbana mellan Anderslév och Sorby. Fysisk atgard

AN3 24 Infér hastighetssakrad passage 6ver vag 101 i Anderslov i héjd med Fysisk atgard
Palsvagen.

AN4 2.2 Infér hastighetssakrad passagerdver vag 101 i Anderslov i hdjd med Fysisk atgard
Smedjegatan.

AN5 2.2 Komplettera cykelbanan vasterifran langs vag 101 mellan tatortsporten och Fysisk atgard
strax vaster om Vastakraskolan.

N

Féreslagna éatgarder i Anderslév

| Atgardsférslag utifran trafikstrategierna
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Beddingestrand

| Beddingestrand bor cirka 1 200 invanare. Orten
utmarker sig genom att en stor andel, 17 procent,
arbetar inom orten, och halften jobbar i Trelleborg.
Beddingestrand trafikeras av en regionsbuss 190
mellan Trelleborg och Ystad. Beddingestrand har gott
om motesplatser sdsom forskolan, livsmedelsaffaren,
tennisbanorna, idrottsplatsen, golfbanan och
stranden. Vag 9 som passerar genom byn ar en
statlig vag och enligt Trafikverket en "kompletterande
regionalt viktig vag” fér dagliga personresor och
kollektivtrafik. Utmed Beddinge strandvag genom
orten, Idper en separerad gang- och cykelbana som
har tva felande lankar. Den skyltade hastigheten
genom tatorten vaxlar mellan 40 och 60 km/h.

Befintligt g&ng- och cykelnat
—— GC-banor
Lagtrafikerat nat, ADT<1000 f/d (statliga vagar)
—— stig
Eljjusspar
Foreslagna atgarder
Atgarder pa stracka

Atgarder i korsning

Offentliga funktioner
Skolor (S) och farskolor (FS)

° Regionala hallplatslagen
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BE1 2.2 Infér hastighetssékrade passager for fotgangare och cyklister Fysisk atgard
over Beddinge strandvag i korsningarna med Strandvagen och
Blacksvampsvagen.
BE2 23 Kompletterande felande lank pa gang- och cykelbanan langs Beddinge Fysisk atgard
strandvag, mellan Vipphoégsvagen och Rodkorvelsvagen.
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Féreslagna atgérder i Beddingestrand
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Klagstorp

| Klagstorp bor nara 550 invanare, och en relativt

lag andel, knappt halften, arbetar i en annan

kommun, framst Malmé. Klagstorp trafikeras av

en regionbusslinje 184 som trafikerar strackan

mellan Trelleborg, O Klagstorp och St Beddinge.
Motesplatser ar forskolan, skolan med gymnastiksal,
lekplatsen, kyrkan, livsmedelsaffaren och
idrottsplatsen. Vag 667 genom orten ar en statlig

vag som och utgér en "kompletterande regionalt

viktig vag” for kollektivtrafik. Hastigheten langs vagen
genom byn ar 40 km/h och vagen ar en mindre barriar
och det behdvs sakra passager for gaende och
cyklister, bland annat for att sakrare kunna ta sig till
skolan och busshallplatsen. Det finns inga separerade
cykelvagar i anslutning till orten. Trafikflddena ar dock
begransade utmed vagarna.

Befintligt géng- och cykelnat
—— GC-banor
Lagtrafikerat nat, ADT<1000 f/d (statliga vagar)
—— stig
Eljjusspér
Foreslagna atgarder
Atgarder pa stricka

® Atgérder i korsning

Offentliga funktioner
Skolor (S) och farskolor (FS)

. Regionala hallplatslagen

VERSION 1.1 :: 2018-08-30 Trelleborg Trafikplan | Atgardsférslag utifran trafikstrategierna

Klagstorp

FS

0,25 0,5 1 Km
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KL1 2.2 Infor hastighetssakrad passage for fotgangare och cyklister 6ver vag 667 | Fysisk atgard
genom Klagstorp i korsningen med Aspdvagen.
KL2 2.2 Infor hastighetssékrad passage for fotgangare och cyklister 6ver vag 667 | Fysisk atgard
genom Klagstorp i korsningen med Nils Perssons vag.
N

Féreslagna atgérder i Klagstorp
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Kurland

Kurland ar en liten by som i 6versiktsplanen ingar

i begreppet stadsnéra landsbygd. Byn ligger néra
och strax vaster om Trelleborgs stad dar Skare och
Stavstensudde ingar. Byn har goda forbindelser i form
av separerade gang- och cykelstrak mot Trelleborgs
centrum. Avstandet till Trelleborgs centrum ar

bara lite drygt 4 km. Avtal ar undertecknade och
planering finns for fardigstallande av ny cykelbana
utmed Kustvagen vasterut under 2020 eller 2021.

En utredning om framforallt delstrackan Skare-
Trelleborg kan byggas i ett tidigare skede bor utforas.
Regionbusslinje 182 trafikerar strackan mellan Skare
och Trelleborg via K&mpingevagen som stracker sig
utmed kusten.

| Atgéardsférslag utifran trafikstrategierna VERSION 1.1 :: 2018-08-30

KU1 2.3 Utreda mdjligheterna att inféra ny cykelbana utmed kustvagen véasterut
mot Skare tidigare an 2022-2025.

Utredning

Befintligt géng- och cykelnat
—— GC-banor
——— Lagtrafikerat nat, ADT<1000 f/d (statliga vagar)
—— Stig
Eljjusspér
Foreslagna atgarder
Atgarder pé stracka

[ ) Atgarder i korsning
Offentliga funktioner
[ skolor (S) och férskolor (FS)

° Regionala hallplatslagen
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Féreslagna atgéarder i Kurland
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Simremarken

Simremarken ar en liten boendeort, dar omkring 40
procent arbetar i en annan kommun och ungefar
lika manga i Trelleborg. Simremarken trafikeras

av regionbuss 190 mellan Trelleborg och Ystad.
Motesplatser ar forskola, idrottsplats och stranden.
Vag 9 som passerar genom byn ar en statlig vag
och enligt Trafikverket en "kompletterande regionalt

viktig vag” for dagliga personresor och kollektivtrafik.

Hastigheten genom Bdste ar 40 km/h, och pa

ovrig stracka 70 km/h. Landsvagen genom orten

ar en barriar och det saknas 6vergangsstallen

och sakra 6verfarten pa hela strackan. Merparten
av bebyggelsen ligger séder om vag 9.
Hastighetss@krade passager bor darmed prioriteras
dar behoven av att passera vagen ar som hogst.
Det finns separerad cykelbana pa langa strackor
genom samhallet. Dock saknas en mindre stracka
mot Smygehamn 6ster om orten och en lite langre
stracka mot Gislovs lage vaster om orten. Mellan
Simremarken och Trelleborgs centrum ar avstandet

endast 9 km. Befintligt géng- och cykelnat

—— GC-banor
Lagtrafikerat nat, ADT<1000 f/d (statliga vagar)
—— Stig
Eljjusspar
Foreslagna atgérder
Atgarder pé stricka

Atgérder i korsning

Offentliga funktioner
Skolor (S) och férskolor (FS)

° Regionala hallplatslagen

VERSION 1.1 :: 2018-08-30 Trelleborg Trafikplan |

S 2.2 Infér hastighetssakrade passager for fotgangare och cyklister 6ver vag | Fysisk atgard
9 genom Simremark i korsningen med Altonavagen.
SI2 2.3 Hojd standard pa cykelbanan genom Bdste strax dster om Fysisk atgard
Simremarken sa att cykeltrafik pa vag 9 undviks.
N

Simremarken
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Féreslagna atgédrder i Simremarken
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Skegrie

Skegrie har ungefar 1 150 invanare. Har arbetar mer
an 70 procent i en annan kommun, framst Malmaé.
Skegrie trafikeras av tva regionbusslinjer, linje 146
mellan Malmd-Vellinge-Trelleborg samt linje 181
mellan Vellinge-Hollviken-Skegrie-Trelleborg. Bada
linjerna har en hallplats i anslutning till trafikplats
Trelleborg Vastra pa vag E6/E22. Linje 181 har
kompletterande hallplatser inne i byn utmed Skegrie
stationsvag. Motesplatser ar forskolan, skolan med
bibliotek och gymnastiksal, idrottsplatsen och kyrkan
samt en fritidsgard. Genom Skegrie gar byagatan

som har potential att utvecklas till det centrala straket.

Merparten av det kommunala gatunatet inom orten
har hastighetsbegransningen 30 km/h. Undantag ar
Skegrie byavag och Midsommarvagen som har 40
km/h.

Det finns goda mojligheter att cykla inom orten och
till Trelleborg. Det finns separerad cykelbana mellan
Skegrie och V Tommarp. Harifran saknas det dock
en separerad cykelbana vidare mot Trelleborg. Det
finns mycket begransade mdjligheter att pa et tryggt
satt ga och cykla langs Skegrie stationsvag och
Skegrie byagata. Har finns i dagslaget endast smala
gangbanor.

Det bor utredas hur man kan skapa mdgjlighet att

cykla i de nordvastra delarna av Trelleborgs kommun

mot Skegrie, Haslév och Ostra Grevie. Har finns en
majlighet att skapa ett strak med fokus pa turism och
utbud av gardsbutiker.

Atgardsférslag utifran trafikstrategierna

SK1

VERSION 1.1 :: 2018-08-30

22

Utreda majligheterna att cykla i de nordvastra delarna av Trelleborgs
kommun (mot Skegrie, Haslov och Ostra Grevie).

Utredning

SK2

22

Ny gatukaraktar pa Vastra Varlingevadgen med o6kad prioritet for
fotgangare och cyklister i samband med planerad ny exploatering dster
om vagen.

Fysisk atgard

SK3

22

Skapa mer utrymme for fotgangare och cyklister utmed Skegrie
stationsvag och Skegrie byagata.

Fysisk atgard

SK4

22

Infér hastighetssékrade passager i narhet till skola, forskola och
busshallplatser 6ver Skegrie stationsvag och Skegrie byagata.

Fysisk atgard

|
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Féreslagna atgérder i Simremarken
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Vastra Tommarp

| Vastra Tommarp bor nara 300 invanare, och orten ar
belagen cirka tva kilometer fran nordvastra Trelleborg
och cirka en kilometer 6ster om Skegrie. Vastra
Tommarp trafikeras av en regionbusslinje 181 mellan
Vellinge-Hollviken-Skegrie-Trelleborg som har fyra
hallplatser utmed Tommarpsvagen pa strackan mellan
byn och Vastra Ringvagen. Moétesplatser ar framst
kyrkan samt tva lekplatser.

Det finns separerad cykelinfrastruktur inom ortens
s6dra delar som kopplar till Skegrie via Snarringe i
nordvast, samt till Hedvagen i Trelleborgs ytterkant via
befintlig landsvag i sydost. Dessa strak ar dock ogena
och svarorienterade. Langs Tommarpsvagen saknas
separerad cykelbana pa en stracka av cirka 1,5 km
mellan Vastra Tommarp och Trelleborg. Med hansyn
till Skegries storlek och avstandet mellan Skegrie

och Trelleborg (6-7 km) s& har denna saknade lank
potential att 6ka andelen resor med cykel mellan
Trelleborg och de bada orterna Skegrie samt Vastra
Tommarp.

Befintligt géng- och cykelnat
—— GC-banor
Lagtrafikerat nat, ADT<1000 /d (statliga vagar)
— stig
Eljjusspar
Foreslagna atgérder
Atgérder pa stracka
Atgarder i korsning
Offentliga funktioner
Skolor (S) och férskolor (FS)

. Regionala hallplatslagen
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VT1 2.2 Ny separerad gang- och cykelbana utmed Tommarpsvagen. Utredning
N [
e _
. "\\
\H\
.
\\\
Vastra Tommarp
.\\H\-..
15/
- P
/ & [/7-1
. \\‘x .-LI [
0 0,25 0,5 1 Km
L L L L | L L L |

Féreslagna atgérder i Vastra Tommarp
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Sygeharr UTERA [sToves [roRsLAGPARTORROER | |

| Smygehamn bor nara 1 300 manniskor, majoriteten
b ,3/9 i Trelleb h t del h ,I 123 SM1 2.2 Ny gatukaraktar pa vag 9 genom centrala Smygehamn med 6kad Fysisk atgard
arpetar | Trelieborg och en stor andel, hela prioritet for fotgangare och cyklister.

procent, forvarvs.arbetar pa den e.gna orten. SM2 2.2 Infor hastighetssakrade passager for fotgangare och cyklister pa Smyge | Fysisk atgard
Smygehamn trafikeras av en regionbuss 190 mellan Strandvag i korsningen med Kalkbrottsvagen.
Trelleborg och Ystad. Métesplatser ar forskolan,
skolan med idrottshall, livsmedelsaffaren, hamnen
och den allmanna badplatsen samt en fritidsgard.
V&g 9 som passerar genom byn ar en statlig vag och
enligt Trafikverket en "kompletterande regionalt viktig
vag” for dagliga personresor och kollektivtrafik. Vagen
har en hastighet pa 40 km/h pa strackan genom byn
och pa strackan genom Smygehamn ar en barriar for
oskyddade trafikanter.

Befintligt géng- och cykelnat
—— GC-banor
—— LAgtrafikerat nat, ADT<1000 f/d (statliga vagar)
— Stig
Eljjusspar
Féreslagna &tgarder
Atgarder pé stricka

) Atgarder i korsning

Offentliga funktioner
Skolor (S) och farskolor (FS)

] 0,375 0,75 1,5 Km
| ] ] 1 | ] ] ] |

° Regionala hallplatslagen

Féreslagna atgérder i Smygehamn
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ATGARDER FOR GODS OCH HAMN

Under strategier for gods och hamn ingar féljande
strategier:

» Sakerstall tillganglighet till hamnen
» Godstransporter pa stadens villkor

+ Satsning for minskade tunga transporter i
kansliga omraden.

Trelleborgs hamn ar ett riksintresse och ar en av
fem CORE-hamnar i landet. Hamnen ingér i en

av nio transportkorridorer (TEN-T) genom Europa
vilket visar dess betydelse for svensk import

och export. | dagslaget trafikerar merparten av
trafiken till Trelleborgs hamn strackan E6/E22 samt
Travemilndeallén fram till farjelagena. Trelleborgs
hamn hanterar idag cirka 3 000 fordon per dygn éver
kaj, som ett arsmedel. Nara 2 000 av dessa fordon
ar lastbilar. Trafiken 6ver kaj har 6kat arligen och
forvantas Oka ytterligare. Trafikverkets basprognos
visar att fram till &r 2040 kan antalet fordon per
dygn komma att 6ka till totalt cirka 4 200. Hela den
prognosticerade 6kningen kommer fran lastbilstrafik.
Okningen motsvarar 40% jamfort med idag.

Det finns problem inom den befintliga
hamnanlaggningen i dagslaget. Kapacitetstaket

for den befintliga incheckningen har snart natt sitt
maximum, befintliga ytor ar svara att utnyttja pa ett
effektivt satt, utdkat behovet av uppstaliningsytor har
Okat och man har behov av ny uppstallningsplats for
vila. Dessutom finns det konfliktpunkter inom omradet
nar rangering med godstag korsar kdrvagen for
lastbilstrafiken vilket skapar férdréjningar och bidrar till
anlaggningens ineffektivitet.

VERSION 1.1 :: 2018-08-30

En ringvag och 8stlig hamninfart med tillhérande
incheckning och lastbilsuppstalining utanfor
hamnomradet ar en férutsattning for att Trelleborgs
kommun pa basta satt ska kunna utnyttja ytorna
som Trelleborgs Hamn [dmnar nar verksamheten
flyttas at sydost. Om ringvagen inte blir komplett
tvingas trafiken till och fran hamnen trafikera langa
strackor inom det planerade utvecklingsomradet
Kuststad 2025. Med en ny ringvag och 6stlig infart till
hamnen skapar man méjligheter att leda trafiken runt
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Trelleborg Trafikplan

| Atgardsférslag utifran trafikstrategierna

Trelleborg via den befintliga Hedvagen och Vastra
Ringvéagen samt via den planerade Ostra Ringvagen.
Detta ger forutsattningar att utveckla Kuststad 2025
och Sjostaden i enlighet med kommunens vision

samt minska barridren utmed E6/E22 i staden da
trafiken till och fran hamnen kan ledas om samt utmed
straket Strandgatan-Hamngatan-Jarnvagsgatan da
genomfartstrafik och rekommenderad vag for farligt
gods kan flyttas bort.

Mittelbron i Trelleborgs hamn. Foto fran Trelleborgs kommuns hemsida
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Sakersial tlgangighoten ol nanen | A

Med en utbyggnad av Ostra ringvagen skapas

majlighet att leda trafiken till ett nytt Gstligt hamnlage 3.11 Utbyggnad av Ostra Ringvagen mellan vag 108 och vag 9 Fysisk atgard
fran trafikplats Maglarp pa E6/E22 via Hedvagen, 3.1.2 Oka framkomligheten langs Vastra Ringvagen alternativt ny strackning norr om Vastra Fysisk atgard
Vistra ringvagen, Ostra ringvagen och Ostra verksamhetsomradet

hamninfarten. Med en 6stlig infart till Trelleborgs hamn 3.1.3 Utbyggnad av ett nytt check-in-omrade med uppstaliningsytor éster om tatorten Fysisk atgard
sl.(a.[.)as en Kpmplett ringvag samt forutsattningar att 3.1.4 Arbeta for att 6ka andelen godstransporter pa jarnvag Arbetssitt
frigbra de vastliga delarna av dagens Trelleborgs _

hamn helt fran hamnverksamhet och hamntrafik. 3.1.5 Analysera hur planerade kopplingar mellan Ostra ringvagen och staden paverkar Utredning
Detta leder i sin tur till att attraktiva ytor i fordelningen av trafikflddet utmed det befintliga gatunatet.

kollektivtrafiknara lage blir tillgéngliga for att bygga
en havsnara stadsdel och att den centrala delen

av staden ges forutsattningar att knytas samman
med havet. Detta leder i sin tur till att attraktiva ytor
blir tillgaéngliga for att bygga en ny stadsdel i direkt
anslutning till Trelleborg C och de centrala delarna av
staden vilket skapar goda forutsattningar for att bade
boende och anstéllda i omradet att resa hallbart med
en hog andel gang-, cykel- och kollektivtrafikresor.
De nya stadsdelarna i Sjostaden har aven andra
vardefulla kvaliteter sdsom laget vid vattnet som inte
bara blir en tillgang for den tillkommande bebyggelsen
utan skapar dven majligheter att knyta den centrala
delen av staden mot havet.

Den befintliga ringvagen har pa delen via Hedvagen
en lagre standard an vad som planeras for den
Ostra delen. Vagen passerar genom Vastra
verksamhetsomradet dar det ar relativt tatt mellan
korsningspunkterna och dar gatan har en lagre
hastighet. Verksamhetsomradet vaxer vilket 6kar
efterfragan pa nya anslutningar mot Hedvagen och
Vastra Ringvagen.

Med ett nytt check-in-omrade i 6ster skapas
forutsattningar att effektivisera incheckningsprocessen
samtidigt som man kan skapa battre och mer
Iattillgangliga uppstallningsytor. Detta medfér kortare
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mer effektiv och modern hamnverksamhet.

3.2.1 Utred mojligheterna att inféra miljézon fér tunga fordon i Trelleborg Utredning
2 ; 322 A) Flytta hamntrafiken fran straket E6/E22-Travemundeallén till Hedvagen-Vastra
Godstransporter pa stadens VI"||k0I' . ringvagen-Ostra ringvagen-Ostra hamninfarten
Kommuner k_an besluta om attoutestangfi vissa tunga B) Flytta genomfartstrafik fran straket E6/E22-Strandgatan-Hamngatan-Jarnvégsgatan-
fordon (lastbilar och bussar) fran stadskarnor och Vag 9 till Hedvagen-Vastra ringvagen-Ostra ringvagen-vag 9
andra sarskilt miljokansliga omraden genom att 323 Flytta rekommenderade leder for farligt gods till Ostra Ringvagen. Véastra Ringvégen &r | Enligt FOP
infora en miljdzon, som en atgard for att forbattra redan idag utpekad led for farligt gods.
qutlflvalitet_en i dessa omraden. Genom att infora 324 Ta fram forslag pa vilka végar som bade kort- och langsiktigt ska utpekas och utformas
miljézon for tunga fordon inom centrum tillsammans for att ymma godstrafik och tunga transporter for att minska mangden tungtrafik och
med atgarderna for att sakerstélla tillgangligheten barridarerna genom centrum i dialog med Trafikverket.
till hamnen bidrar till att reducera trafikbelastningen 3.2.5 Sakerstall att tung trafik sasom leveranser, renhallning och avfallshantering inte beh6ver | Arbetsséatt
i de mer centrala delarna av staden samtidigt som backa vid planering av nya omraden

tillgangligheten till hamnen sakerstalls.

3.3.1 Utred méjligheterna fér samordnad varudistribution Utredning

Samlastning for minskade tunga transporter i
kansliga omraden

Genom satsningar pa t.ex. omlastningsterminaler och
samordnad citydistribution minskar lastbilstrafiken

i stdderna, milj6- och klimatbelastningen blir lagre,
bullret minimeras och stadsmiljén blir mer attraktiv.
Trelleborgs kommun har pabdrjat ett arbete med
samordnande varudistribution.
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PRIORITERING OCH
VARDERING AV
ATGARDER

Trafikplanen innehaller manga atgardsforslag. Det
kan darfor vara svart for kommunens planerare att
veta var de ska borja, och vad man bor satsa pa for
att uppna storst effekt. De olika atgarderna behdéver
varderas enligt olika mattstockar, for att det ska

bli majligt att géra en prioritering som underlattar
maluppfyllelsen. | detta kapitel varderas och beddoms
atgarderna utifran Kano-modellen, sociala effekter
och deras bidrag till att uppfylla FN:s globala
hallbarhetsmal.

ATGARDER ENLIGT KANO-
MODELLEN

Kano-modellen' ar en modell for att mata
kundndjdheten av en vara eller tjanst. Modellen

utgar fran en uppdelning av kundernas behov i tre
hierarkiska behovsnivaer: basbehov, medvetna och
uttalade behov samt omedvetna och outtalade behov.
Basbehoven utgor nédvandiga forutsattningar och nar
de ar tillgodosedda, uppnas en nédvandig kvalitet. De
medvetna och uttalade behoven motsvarar forvantad
kvalitet, och de omedvetna och outtalade behoven
svarar mot en attraktiv kvalitet.

For att bli n6jd med en tjanst kravs att behoven
tillgodoses. Ju hogre grad av implementering, desto

19 Framtagen av Noriaki Kano, professor emeritus vid Tokyo
universitet, verksam inom kvalitetsstyrning

Prioritering och vardering av atgarder
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Inte alls

3. Duttalade behov
attraktiv kvalitet

2. Uttalade behov
farvintad kvalitet

k

> Fulltut E J

implementerade

lllustration 6ver Kano-modellen och de tre behovsnivaerna.

nojdare kund. Nar Kano-modellen éverfors pa tjansten
trafiksystem, kravs att basbehoven och majoriteten av
de medvetna behoven ar uppfyllda, for att kunderna,
trafikanterna, ska vara néjda med systemet.

Behoven férandras éver tid. Nyheter som introduceras
pa den 6versta attraktiva nivan (omedvetna behov),
skapar ett nytt behov och blir med tiden sjalvklara och
darmed medvetna och uttalade behov. P4 samma
satt blir medvetna behov med tiden ett basbehov,

en nédvandig forutsattning. Exempelvis gav

implementerade
1. Basbehov
nidvindiga férutsattningar
{nédvandig kealitet)

;-: Missndjd kund

realtidsvisning vid busshallplatser en 6kad attraktivitet
for kollektivtrafiken, da det inférdes. | dag ar det ett
uttalat och medvetet behov och pa sikt kan det bli ett
grundlaggande basbehov.

| det har sammanhanget definieras basbehov som
nddvandiga forutsattningar for att kunna forflytta
sig med olika transportslag. Det behévs bland
annat sammanhangande vagnat och parkeringar
vid start- och malpunkter. Systemen ska vara till for
alla manniskor och erbjudas vid de tillfallen som
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de ar efterfrdgade. God trafiksakerhet ar ocksa ett
basbehov eftersom manniskor inte vill riskera att
skadas eller omkomma i trafiken.

| det har sammanhanget definieras medvetna behov
som efterfragade kvaliteter i systemet. Det kan vara
att transportsystemen ar forsedda med belysning och
vagvisning, att de snérojs och sandas och i évrigt

ar val underhallna. God bredd pa cykelbanor samt
separering ar utformningar som ar tydligt efterfragade
av cyklister och fotgangare och darmed medvetna
behov.

| det hdr sammanhanget definieras omedvetna behov
som atgarder som ingen direkt aktivt efterfragar, men
som skapar en attraktivitet i transportsystemet nar

de val tillgodoses. Det kan vara variabla vagskyltar
(ITS), gron vag for cyklister, storningsinformation och
cykelreseplanerare som mobilapp, p-ledssystem och
sjalvkdérande bilar.

Vad som ar ett basbehov respektive ett medvetet
eller omedvetet behov varierar aven mellan individer.
En cykelreseplanerare som mobilapp lockar
formodligen inte bilister att bli cyklister, men kan
innebara ett attraktivt mervarde for vanecyklisten.

En bilist som ska lockas bli cyklist, behdver atgarder
pa basbehovsnivan sasom trafiksakra, trygga och
bekvama cykelvagar och cykelparkeringar vid

start- och malpunkter. Nya cyklister ar ocksa mer
beroende av cykelvagvisning an etablerade cyklister.
Behoven av grundlaggande god trafiksakerhet ar
stdrre hos barn an vuxna, eftersom barn inte har fullt
utvecklade kognitiva férmagor for att klara av olika
trafiksituationer.
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Darutdver kan atgarder for ett trafikslag svara

mot behov hos trafikanter inom andra trafikslag.
Exempelvis: atgarder for att flytta ut bilparkeringar
utanfoér stadskarnan och ta bort kantstensparkeringar,
motsvarar inget behov hos bilisterna. Daremot ar det
atgarder som okar tryggheten och trafiksdkerheten for
gaende och cyklister (basbehov) och goér staden till

en trevligare plats for vistelse (basbehov och uttalat
behov).

Trelleborg Trafikplan |

Prioritering av atgardskategorier enligt Kano-

modellen

Atgarderna i Trelleborgs trafikplan har prioriterats
med hjalp av Kano-modellen. Da antalet féreslagna
atgarder ar mycket omfattande sa har atgarderna
delats in i atgardskategorier som svarar mot de

tre behovsnivaerna. For att skapa ett hallbart
transportsystem maste basbehoven och de
medvetna behoven for fotgangare, cyklister och
kollektivtrafikresenarer forst atgardas. Att prioritera
bashoven ar den viktigaste atgarden for att fa
manniskor att byta fardmedel. Bilister ar vana vid
ett system som ar fullt utbyggd, och de kommer inte
att acceptera att ga over till cykel eller kollektivtrafik
om inte de grundlaggande behoven ar fullt ut
implementerade.

Atgardskategorierna som fatt hdgst prioritet géller
bade for staden och landsbygden och syftar till att
skapa heltackande nat, som ar till for alla och som
kan anvandas under hela aret. | nasta prioritetsgrupp
finns atgarder som ar tydligt uttalade, bland annat
hamnens behov av fungerande transporter och
oskyddade trafikanters behov av storre ytor och 6kad
grad av separering. Hamnens behov av fungerande
transporter kan ses som ett basbehov. Beddmningen
har ar att det basbehovet ar uppfyllt eftersom det
redan ar mojligt fér gods, resenarer och anstallda

att komma till hamnen och farjelagena. Det uttalade
behovet ar att forbattra dessa mojligheter genom ny
angoring fran éster. Atgarden att utreda nagot finns
inte med i denna prioritering.

Prioritering och vardering av atgarder
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Prioritering enligt Kano-modellen innebar att féljande
atgardskategorier har bedomts som basbehov och
getts en hdgsta prioritering:

1. Bygga bort felande lankar i cykelvagnatet
och gangnatet

2. Atgarda enkelt avhjélpta hinder i gatumiljon

3. Bygga trafiksakra cykeléverfarter och
Overgangsstallen

4. Bygga cykelparkeringar vid malpunkter
(som saknar eller har ofillrackligt med
cykelparkeringar)

5. Bygga trygga och trafiksékra busshallplatser
inklusive dess angoéringar

6. Tillganglighetsanpassningar vid hallplatser

7. Prioritera snorojning och sandning pa gang-
och cykelbanor och vid busshallplatser

88
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| nasta grupp med kategorier finns atgarder som
beddms som medvetna och uttalade behov. Dessa
har getts nast hogsta prioritet:

8. Belysning pa gang- och cykelbanor och vid
hallplatser

9. Drift- och underhallsatgarder pa gang- och
cykelbanor samt vid hallplatser (lagning av hal
och trasig belysning, asfaltering, sopning)

10. Cykelvagvisning (den som boérjat cykla nar
cykelvagnatet byggs ut, kommer med tiden att
cykla langre strackor och utanfér for hen kanda
omraden)

11. Storre ytor for oskyddade trafikanter i
staden (exempelvis genom borttagning av
bilparkeringar)

12. Breddning av gangbanor och cykelbanor

13. Separering mellan fotgangare och cyklister,
samt mellan oskyddade trafikanter och biltrafik

14. Atgérder for att skapa attraktiva
bytespunkter och underlatta kombinationsresor

15. Atgarder for att férstarka kollektivtrafiken
(fler linjer, 6kad turtathet, snabbare restider)

16. Trafiksakerhetsatgarder pa skolvagar

17. Atgarder for att flytta bilparkering
fran stadens centrala delar ill infarter
(avgiftsreglering, parkeringshus)

18. Atgarder som sékerstéller hamnens behov
av fungerande transporter

19. Drift- och underhallsatgarder for biltrafiken

Lagst prioritet ges atgarder som inte aktivt
efterfragas samt atgarder som har lag potential att
skapa bestaende forflyttningar fran bil till hallbara
transportslag.

20. Stoétta anvandningen av fossilfria branslen

21. Informationsatgarder om forbattringar i
systemen for hallbara transporter

22. Mobility management-atgarder som inte
ar kopplade till fysiska atgarder, typ generella
kampanijer, tavlingar och uppmaningar

23. Stoétta alternativa agandeformer (nya former
ger 6kad valfrihet som skapar attraktivitet i
systemet, men efterfragas sallan aktivt)
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VARDERING AV MALUPPFYLLELSE
FOR ATGARDSKATEGORIER

| tabellerna i detta kapitel bedéms atgardernas bidrag ~ Atgérdernas bidrag till att uppna trafikstrategins mal

till att uppna trafikstrategins mal. Sammanstaliningen har varderats utifran en femgradig skala fran negativt Negativt bidrag
isar tydligt att atgardskategorierna som utgor ett bidrag (atgarden motverkar malet) till att atgarden ger
basbehov bidrar i stérre utstréckning till att uppfylla ett mycket stort bidrag till att uppna malen. .
) ; ol ix g oy 4 Inget bidrag
Trafikstrategins mal jamfért med atgardskategorierna
under medvetna samt omedvetna behov. |
Litet bidrag
Stort bidrag

BASBEHOV - Ger nédvandig kvalitet Mycket stort bidrag

ATGARDSKATEGORI HUVUDMAL: Resor HANSYNSMAL: HANSYNSMAL: HANSYNSMAL: Miljé
och transporter Trafiksakerhet Trygghet och halsa

1. Bygga bort felande lankar i cykelvagnatet och gangnatet

2. Atgarda enkelt avhjalpta hinder i gatumiljon

3. Bygga trafiksékra cykelpassager, cykeldverfarter och
overgangsstallen

4. Bygga cykelparkeringar vid malpunkter

5. Bygga trygga och trafiksakra busshallplatser inkl. dess
angoringar

6. Tillganglighets- anpassningar vid hallplatser

7. Prioritera snorojning och sandning pa gang-och cykelbanor och
vid busshallplatser
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MEDVETET BEHOV - Ger efterfragad kvalitet
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ATGARDSKATEGORI

8. Belysning pa gang- och cykelbanor och vid hallplatser

9. Drift- och underhallsatgarder pa gang- och cykelbanor samt vid
hallplatser

10. Cykelvagvisning

11. Stoérre ytor fér oskyddade trafikanter i staden

12. Breddning av gangbanor och cykelbanor

13. Separering mellan fotgangare och cyklister, samt mellan
oskyddade trafikanter och biltrafik

14. Atgéarder for att skapa attraktiva bytespunkter och underlatta
kombinationsresor

15. Atgérder for att forstarka kollektivtrafiken

16. Trafiksdkerhetsatgarder pa skolvagar

17. Atgérder for att flytta bilparkering fran stadens centrala delar till
infarter

18. Atgérder som sakerstéller hamnens behov av fungerande
transporter

19. Drift- och underhallsatgarder for biltrafiken
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Omedvetet behov - ger en attraktiv kvalitet

ATGARDSKATEGORI HUVUDMAL: HANSYNSMAL: HANSYNSMAL: HANSYNSMAL:
Resor och transporter | Trafiksdkerhet Trygghet Miljo och hélsa

20. Stétta anvandningen av fossilfria branslen

21. Informationsatgarder om forbattringar i systemen for
hallbara transporter

22. Mobility management-atgarder som inte ar kopplade till
fysiska atgarder

23. Stotta alternativa agandeformer

Negativt bidrag

Inget bidrag

Litet bidrag

Stort bidrag

Mycket stort bidrag
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SOCIALA EFFEKTER OCH
KONSEKVENSER

Atgarderna som féreslas i denna trafikplan har valts
for att uppnéd kommunens mal och évergripande
strategier. | takt med att atgarderna genomférs,
kommer paverkan pa staden och byarna att bli

tydliga. Sammanhangande nat for cyklister, trafiksékra
passager for oskyddade trafikanter, farre parkerade
bilar i centrum och fler sittplatser i det offentliga
rummet ar exempel pa atgarder som syns och tar
plats. De ar patagliga bevis pa den omstallning av
transportsystemet som Trelleborg star infor.

En 6vergripande beskrivning av atgardernas
sammantagna paverkan ar att biltrafiken far minskade
ytor medan gaende, cyklande och bussresenarer
far storre ytor. Trafiktempot blir lAngsammare och
det blir ndgot tystare. Det kommer att bli lattare att
motas och se varandra i vardagen. Trafiksakerheten
och tryggheten 6kar for oskyddade trafikanter vilket
ar sarskilt positivt for barn, aldre och personer

med funktionsvariationer. Fler hastighetssakrade
passager innebar att de trafikerade vagarnas
barriareffekt minskar. En 6kad grad av separering
mellan trafikslagen skapar en storre tydlighet i
transportsystemet och ar mycket positivt for barns
mojligheter till sjalvstandig mobilitet.

Prioritering och vardering av atgarder
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Mobiliteten forbattras for alla eftersom bilberoendet
minskar i takt med att trafiksystemen fér gang, cykel
och kollektivtrafik forbattras. Fler fullgoda system for
transporter, ger 6kade valmojligheter. Barn far battre
majligheter till sjalvstandig mobilitet.

Nérheten forbattras nar staden fortatas och
kompletteras med nya funktioner och ny service.
Narheten 6kar aven nar vagarnas barriareffekter
minskar och manniskor slipper ta omvagar.
Gangtrafiken ar det transportslag som ar mest kansligt
for hinder och omvagar av olika slag. Ett heltadckande,
finmaskigt och darmed gent cykelvagnat okar ocksa
narheten.

Det sociala livet i staden gynnas av ett langsammare
tempo, tystare trafikmiljo och mer valkomnande
offentliga rum med fler trevliga sittplatser, vanda

at ratt hall. Det blir 1attare att motas, stanna till och
samtala. Fortatningen och fler funktioner bidrar till

att staden blir mer befolkad. En minskad biltrafik ger
ocksa mervarden i att utemiljoer skapas, vilka inbjuder
till liv och rérelse och till miljder som blir trevligare

och mer harmoniska att vistas i. Det finns ett positivt
varde i att invanare och besdkare med latthet kan
forflytta sig i staden med cykel eller till fots, utan att
biltrafiken skapar barriarer, och detta i sig gynnar ett
socialt liv med mdjligheter till méten och till att skapa
attraktivitet. Med foérbattrade maojligheter till social
interaktion och tillganglighetsatgarder, minskar risken
for att manniskor blir socialt exkluderade.

Trafiksédkerheten forbattras i takt med 6kad
separering mellan alla trafikantslag, och utbyggnad
av hastighetssakrade 6vergangar over trafikerade
vagar. Trafiksakerheten for barn forbattras patagligt
nar kantstensparkeringar for bilar tas bort; barn ar

ju korta och syns inte bakom parkerade bilar, och

kan inte se Over biltaken. Trafiksakerheten 6kar om
gang- och cykelvagar prioriteras fore bilvagar vid
snorojning, eftersom de oskyddade trafikanterna da
kan réra sig pa sina ytor och inte tvingas ut i kérbanor.
Vid utformning av nya cykelstrak ar det viktigt att
beakta att allt fler manniskor anvander elcyklar,
ladcyklar och pahangscyklar for barn. Elcyklar far
hogre hastighet och ar beroende av raka dragningar
utan skarpa kurvor. Ladcyklar behdver god bredd och
pahangscyklar relativt stor svangradie.

Orienterbarheten ar en mer svarbedémd faktor da
den ar kopplad till utformningen av den fortatning och
ovriga stadsutvecklingsprojekt som ska genomforas.
Enskilda hdga byggnader, torg eller andra typer

av blickfang i staden, underlattar orienteringen.
Separering mellan trafikslag dkar tydligheten var man
som trafikant ska rora sig. Orienterbarheten férbattras
genom skyltning och cykelvagvisning.

Tillgdngligheten forbattras avsevart nar enkelt
avhjalpta hinder atgardas, ojamnheter och

hal i belaggningar lagas och snéréjning och

sandning prioriteras pa gangvagar och cykelstrak.
Tillganglighetsanpassningar av hallplatser har ocksa
stor betydelse. Tillgangligheten for barn, aldre och
personer med funktionsvariationer forbattras ocksa av
att trafikmiljon generellt blir mer saker.
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Tryggheten forbattras nar staden blir mer befolkad
och méanniskor kan métas och se varandra. Ett
finmaskigt gang- och cykelnat har stor betydelse

for tryggheten, sarskilt for kvinnor, som har behov
av alternativa vagar. Kvinnor anvander oftare an
man ett dagvagnat och ett nattvagnat fér gang och
cykel. Forbattrad belysning, befolkade platser och
alternativa vagar ar faktorer som starker tryggheten.

Overblickbarheten ér liksom orienterbarheten

mer svarbeddmd fér staden da den paverkas av
framtida fortatning. Farre parkerade bilar langs vagar
forbattrar dverblickbarheten, medan skyltning och
belysningsstolpar kan ge ett "pinnigt” intryck som
paverkar mojligheten att éverblicka ett omrade.
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Hélsan gynnas sammantaget av atgarderna i
trafikplanen. Sarskilt betydelsefullt ar det att minska
biltrafiken utanfor skolor och forskolor, eftersom barn
ar extra kansliga for avgaser och buller. Den storsta
halsovinsten bestar i att fler manniskor ror sig mer,
nar gang och cykel ersatter bilen for resor i staden.
Det innebar ocksa 6kad motion att &ka kollektivt nar
det kompletteras med gang eller cykel till och fran
héallplatser. Atgarderna minskar sammantaget risken
for att manniskor blir socialt exkluderade vilket har
stor effekt pa den psykiska halsan.

Trelleborg Trafikplan

Prioritering och vardering av atgarder
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ATGARDERNAS BIDRAG TILL
ATT UPPNA DE GLOBALA
HALLBARHETSMALEN

Swecos har utarbetat en metod for att bedéma
atgarders bidrag till FN:s globala hallbarhetsmal.
Beddmningen baseras pa en systematisk genomgang
av samtliga 169 delmal som finns under de 17
héallbarhetsméalen. Relevanta delmal har lagts in i en
beddmningsmatris, som anvands som ett verktyg

for att analysera om, hur och i vilken utstrackning

de féreslagna atgarderna i trafikplanen bidrar till att
uppfylla FN:s globala hallbarhetsmal.

Alla relevanta delmalen har beddomts pa en femgradig
skala:

* negativt bidrag/motverkar malet

+ relevant men inget bidrag till maluppfyllelse
+ litet bidrag till maluppfyllelsen

» stort bidrag till maluppfyllelsen

» mycket stort bidrag till maluppfyllelsen

Eftersom varje hallbarhetsmal har olika manga
relevanta delmal, satts ett medelvarde av

delmalens varden pa skalan. Resultatet av
hallbarhetsbeddomningen 6verfors darefter till en
grafisk illustration i form av Swecos hallbarhetssol™.
Ju langre solstralar i hallbarhetssolen, desto

storre bidrag till maluppfyllelsen av det aktuella
hallbarhetsmalet.
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Hallbarhetsbedémning av Trelleborgs trafikplan
enligt Swecos hallbarhetssol™. De globala
héllbarhetsmal vars ikoner nedanfér solen &r
nedtonade, bedémsvara relevanta men bidrag
saknas. Den indtgaende graa stralen fér mal 15
markerar ett negativt bidrag.
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Hallbarhetsbeddémningens resultat

Nedan presenteras héllbarhetsbedémningen av
Trelleborgs trafikplan och dess sammantagna bidrag
till FN:s hallbarhetsmal.

Trelleborgs trafikplan bidrar framfér allt till FN:s
hallbarhetsmal om energi, ekonomisk tillvaxt, hallbar
infrastruktur, hallbara stadder och samhallen, hallbar
konsumtion och bekampning av klimatférandringarna
(mal 7, 8, 9, 11, 12 och 13). Det ar vantat, eftersom
trafikplanen syftar just till ett mer resurseffektivt
transportsystem som ger positiva mervarden for
staden. Trafikplanens bidrag till mal 13, Bekampa
klimatférandringarna, bedéms vara stort men inte
mycket stort. Det forklaras av att trafikplanen saknar
langtgaende atgarder for att begransa biltrafiken.
Har beddms att det finns en potential for ytterligare
atgarder.

Trafikplanen har beddémts ge ett negativt bidrag
(motverka) mal 15 om ekosystem och biologisk
mangfald. Det férklaras av den Ostra ringvagen,
som om den byggs, tar jordbruksmark och grénytor
i ansprak och darmed bidrar till "nettoférstorelse av
mark” enligt formuleringar i delméalen. Ett negativt
bidrag bor varderas i relation till helhetsbilden.

Trafikplanen bidrar aven i hog grad till malen om god
halsa och valbefinnande, jamstalldhet och jamlikhet
(mal 3, 5 och 10). Halsoaspekterna ar nara knutna
till en 6kad rorlighet hos befolkningen nar gang,
cykel och kollektivtrafik gynnas. Jamstalldheten kan
forbattras nar transportslagen far mer likvardiga
forutsattningar. Fortfarande kér man mer bil &n
kvinnor, medan kvinnor cyklar och aker kollektivt
mer an man. Resvanorna har paverkan pa bland
annat graden av deltidsarbete och ansvar for det
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obetalda hushallsarbetet. Ett mer jamstallt resande
gynnar jamstélldheten i stort. Aven jamlikheten mellan
grupper inom landet gynnas nar alla grupper, som
inte har tillgang till bil, framjas i transportsystemet.
Trafikplanen bedéms bidra till 6kad inkludering nar de
offentliga rummen blir mer tillgéngliga, éverblickbara,
trygga, sakra och trivsamma. Mobiliteten 6kar for
manga grupper, bland annat for barn, aldre och
personer med funktionsvariationer.

Slutligen finns ett positivt bidrag till mal 17.
Trafikplanen innebar att Trelleborg bidrar till en mer
samstammig politik for hallbar utveckling. Trafikplanen
foljer bland annat Sveriges klimatpolitik manifesterad i
miljokvalitetsnormer och transportpolitiska mal.

Trelleborg Trafikplan |
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KOSTNADER

Nedan redovisas grova kostnadsbeddmningar for
olika typer av atgarder. Syftet med dessa ar att

det ska utgora stdd fér kommunens planering och
prioritering infér genomférande och framtagande av
arliga atgardsprogram. Kostnadsbedémningarna
avser att ange storleksordningen i kronor och ar inte
platsspecifika.

Kostnadsbeddémningar for hela paket avser
anlaggningskostnad eller totalkostnad i prisniva
2015-06. Anlaggningskostnaden omfattar forutom
entreprenadkostnaden aven kostnader for
projektering, marklésen, ledningsomlaggning,
arkeologi samt oforutsett under projekterings-
och entreprenadtiden. Dessa poster innebar ett
paslag pa ungefar 35-40 % pa den ursprungliga
entreprenadkostnaden. Nedan redovisas bedémda
a-priser (entreprenadkostnader) for ett urval av
foreslagna atgarder.
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Bygga bort felande lankar i cykelvagnatet och gangnatet 8. Belysning pa gang- och cykelbanor och vid
Ny gang- och cykelvag - friliggande 2,5-3,0 m bredd 2-3 Kostnad per m gang- och cykelvag ol (platach

exkl. belysning Ny belysning
Ny gang- och cykelvag - friliggande 3,0-4,0 m bredd 3-4 Kostnad per m gang- och cykelvag Ny belysning

exkl. belysning
Ny cykelvag utmed befintlig gata med gangbana 3-4 Kostnad per m gang- och cykelvag 10. | Cykelvigvisning

exkl. belysning. Skl imed : ol

i oriterat At
Atgirda enkelt avhjilpta hinder i gatumiljon yzning timec priorfers” eyxema
Tillgénglighetsanpassningar vid hallplatser Sk.)./Itnlng utm"ed prioriterat cykel.nat .
Atgarda fysiska hinder sasom mindre nivaskillnader, ojamn 200 || SLEE G D CELTE REC DU S B BEe E
markbelaggning, svarforcerade ranndalar och trottoarkanter Bygga om en gata fran mjuktrafikrum till integrerat frirum
Atgérda hinder i form av bristande kontrastmarkering och 70 typ gangfartsgata
varningsmarkering Bygga om och hoja upp en korsning
Anordna logiska ledstrak kan till och mellan malpunkter 70-150
Atgérda hinder i form av brist pa och bristande utformning av 5-10 2. | Breddning av gangbanor och cykelbanor
orienterande skyltning. Bredda befintlig gang- och/eller cykelbana
Atgarda hinder i form av bristande eller blandande belysning 10-20
Atgérda hinder i form av brist pa och bristande utformning av 5-10 Anlagga nya vaderskyddade cykelplatser
balansstdd 14. Atgérd_(_ar for att skapa attraktiva bytespunkter och
Atgarda hinder i form av bristande utformning av 50-100 underiatta kombinationsresor
parkeringsplatser for rérelsehindrade med sarskilt tillstand Anlégga pendlarparkering
Bygga trafiksdkra cykel6verfarter och 6vergangsstillen Anlégga pendlarparkering
Gang- och cykelpassage 20-40 Ej upphojd, med refuger. Inféra realtidsinformation vid héllplats
Upphojd gang- och cykeldverfart, korsande 50-100 Upphdjd yta ca 50-100 kvm Anlagga sittplatser
Upphdjd gang- och cykelbverfart, langsgaende Over 50-100 Upphdjd yta ca 50-100 kvm 15. | Atgarder for att férstirka kollektivtrafiken
anslutande sidogata - o . . P
Inféra prioritering av kollektivtrafiken i trafiksignal

Bygga cykelparkeringar vid malpunkter
Anlagga nya cykelplatser 15 Kostnad per 10 cykelplatser Inféra prioritering av kollektivtrafiken med ny trafiksignal
Anlagga nya vaderskyddade cykelplatser 50 Kostnad per 10 cykelplatser 16. | Trafiksakerhetsatgérder pa skolvagar

Bygga trygga och trafiksakra busshallplatser inkl. dess angoringar

Oka standarden pa befintlig hallplats

200-300

Kostnad per hallplats

Anlagga hastighetsdampande gupp

Ny landsvéagshallplats

1000-1500

Kostnad per hallplats per sida

Anlagga hastighetsddmpande schikan
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8.
30-40 Kostnad per armatur
2-3 Kostnad per meter gang- och
cykelvag
10.
40-50 Kostnad per km cykelvag
3 Kostnad per skylt
1.
0,7 Kostnad per kvadratmeter
200-300 Kostnad 700 kr & 300-400
kvadratmeter
2.
3-4 Kostnad per m gang- och cykelvag
exkl. belysning.
50 Kostnad per 10 cykelplatser
14.
1,0-1,5 Kostnad per kvadratmeter
500 Kostnad for ca 20 platser (500 kvm)
50-60 Kostnad per hallplats
10-20 Kostnad per bank
15.
200-300 Kostnad for ombyggnad av befintlig
trafiksignal
700 Kostnad for ny trafiksignal per
korsning
16.
30 Kostnad per gupp
20 Kostnad per schikan

17. | Atgéarder for att flytta bilparkering fran stadens centrala delar till infarter
Inféra parkeringsavgifter i centrum 500-1000 | Kostnad for skyltning,
betalautomater,
kommunikationsinsatser.
Anlagga parkeringshus 250-350 Kostnad per parkeringsplats
Anlagga parkeringshus 100000 Kostnad for parkeringshus med
300-400 platser
Inféra p-ledsystem 150-200 Kostnad per skylt, digital
18. | Atgarder som sikerstiller hamnens behov av fungerande transporter
Bygga ut Ostra ringvagen, norra delen 170000- Utredning WSP, alternativ N2
200000
Bygga ut Ostra ringvagen, sddra delen 100000 Utredning Tyréns, alternativ D
Bygga ut anslutningen mot hamnen 100000 Utredning Tyréns, alternativ 3, exkl
eventuell inlésen av fastighet.
Oka framkomligheten utmed Hedvigen-Vastra Ringvégen 3000-4000 | Utredning SWECO, Analys av
Vastra Ringvagen, juni 2018.
Oka framkomligheten utmed Hedviagen-Vastra Ringvégen 50000- Utredning SWECO, Analys av
inkl trafikplats vag 108 100000 Véstra Ringvagen, juni 2018.
Ny forbifart norr om Hedvagen, alternativ soédra 40000-50000 | Utredning SWECO, Analys av
Vastra Ringvagen, juni 2018.
Ny forbifart norr om Hedvéagen, alternativ sddra, inkl 100000- Utredning SWECO, Analys av
trafikplats vag 108 150000 Vastra Ringvagen, juni 2018.
Ny forbifart norr om Hedvéagen, alternativ norra 60000-70000 | Utredning SWECO, Analys av
Vastra Ringvagen, juni 2018.
Ny forbifart norr om Hedvéagen, alternativ norra, inkl 110000- Utredning SWECO, Analys av
trafikplats vag 108 170000 Vastra Ringvagen, juni 2018.
19. | Stotta anvdandningen av fossilfria branslen
Anlagga laddningsstationer for elfordon 7-20 Kostnad for normalladdningsstation*
Anlagga laddningsstationer for elfordon 20-50 Kostnad per semisnabb laddstation*
Anlagga laddningsstationer fér elfordon 150-250 Kostnad for snabbladdningsstation,

eventuell kostnad for natanslutning
samt faciliteter tillkommer.

* inklusive kostnader for nedgréavning av betongfundament samt framdragning av el.
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SAMMANSTALLNING AV ATGARDER
sammanstallts nedan i syfte att tydliggéra och lyfta

fram dem utifran typ av atgard. For att sakerstélla 1.1.6 Arbeta med mobility management pa skolor tillsammans med larare, elever och foraldrar
genomférande och uppféljning bor tydligt ansvar for 1.1.7 Arbeta inom den kommunala férvaltningen med skolreseplaner som verktyg for minskad skjutsning till skolor
ity rdetas melan kommunens olke - [1.2 [ STOTTA ALTERNATIVA AGANDEFORMER OCH ANVANDNING AV FOSSILFRIA BRANSLEN |
forvaltningar.

124 Verka for att bilpooler etableras i kommunen, framfor allt vid utveckling av nya omraden
ARBETSSATT 125 Infor mojlighet att ladda elbilar vid stérre samlade parkeringsplatser vid stérre malpunkter sasom:

*  Kommunhuset

Atgarder som &r definierade som ett arbetssétt har for * Lasarettet
avsikt att paga I6pande och genomsyra det dagliga * Stderslattshallen
arbetet. Atgéarderna ar i stor utstréckning kopplade * Vangavallen
till beteendepaverkan men &r flertalet har ocksa en * Badhuset
tydlig koppling till arbetet med parkeringsfragor pa *_Farjeterminalen
olika nivaer. Tekniska forvaltningen ansvarar for fragor | 1.1 SKAPA TILLGANGLIGHET FOR ALLA GENOM NARHET OCH FUNKTIONSBLANDNING
kopplade till befintliga parkeringsplatser pa allman 213 Genomfér trygghetsvandringar lopande

platsmark medan samhallsbyggnadsférvaltningen
ansvarar for planering for parkering i samband med

2410 Ta bort buskage vid gang- och cykelbanor dar det hindrar éverblickbarheten for att skapa en trygg miljo

program, detaljplaner och bygglov. 2.5 KOLLEKTIVTRAFIK FOR OKAD TILLGANGLIGHET
252 Aktivt arbeta tillsammans med Skanetrafiken for att starka den regionala busstrafiken
2.3 PARKERINGS SOM STYRMEDEL FOR EN HALLBAR STAD

Bilparkering framst pa kvartersmark

Uppfor attraktivt gestaltade parkeringsanlaggningar

Arbeta med parkeringskdp vid ny- och ombyggnad i tatort

Rekommenderade gangavstand mellan parkering och malpunkt

Arbeta med parkeringsnormer som stddjer malen om en 6kad andel resor med hallbara transportmedel

Arbeta med flexibla parkeringsnormer

Bilda ett kommunalt parkeringsbolag
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11 SKAPA TILLGANGLIGHET FOR ALLA GENOM NARHET OCH FUNKTIONSBLANDNING
213 Genomfér trygghetsvandringar I6pande
2410 Ta bort buskage vid gang- och cykelbanor dar det hindrar dverblickbarheten for att skapa en trygg miljo
25 KOLLEKTIVTRAFIK FOR OKAD TILLGANGLIGHET
252 Aktivt arbeta tillsammans med Skanetrafiken for att stérka den regionala busstrafiken
2.3 PARKERINGS SOM STYRMEDEL FOR EN HALLBAR STAD
Bilparkering framst pa kvartersmark
Uppfor attraktivt gestaltade parkeringsanlaggningar
Arbeta med parkeringskop vid ny- och ombyggnad i tatort
Rekommenderade gangavstand mellan parkering och malpunkt
Arbeta med parkeringsnormer som stédjer malen om en ékad andel resor med hallbara transportmedel
Arbeta med flexibla parkeringsnormer
Bilda ett kommunalt parkeringsbolag
2.7 DRIFT OCH UNDERHALL MED FOTGANGARE OCH CYKLISTER | FOKUS
271 Prioritera drift- och underhall av gang- och cykelbanor framfér gator med biltrafik
2.8 PRIORITERA SAKRA SKOLVAGAR
2.8.2 Atgéardsplan fér sékra skolvagar
2.8.3 Genomfér barnkonsekvensanalyser infor atgarder pa skolvagar och parkeringar vid skolor samt i andra
miljéer dar barn vistas
(31 |SAKERSTALLTILLGANGLIGHETENTILLHAMNEN |
3.1.4 Arbeta for att 6ka andelen godstransporter pa jarnvag
32 |GODSTRANSPORTERPASTADENSVILLKOR |
3.2.5 Sakerstall att tung trafik sdsom leveranser, renhallning och avfallshantering inte behéver backa
vid planering av nya omraden

Trelleborg Trafikplan

Sammanstallning av atgarder
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STADSUTVECKLING

Samhallsbyggnadsférvaltningen ansvarar for
kommunens planering, framtida byggande och miljé
i ett brett perspektiv. Bebyggelsens utveckling maste
ga hand i hand med utvecklingen av trafikstrukturen
for att sékerstélla kommunens vision om att
"Trelleborg ska vara en framgangskommun med

hég livskvalitet och en langsiktig hallbar tillvaxt”.
Livsrumsmodellen bér anvandas for att tydliggéra
framtida utveckling av befintliga och nya stadsmiljéer
utifrdn rummens hierarkiska indelning avseende
funktion och karaktar.

VERSION 1.1 :: 2018-08-30

2.1

SKAPA TILLGANGLIGHET FOR ALLA GENOM NARHET OCH FUNKTIONSBLANDNING

2141

Planera for funktionsblandning och fértatning med fokus pa omraden i anslutning till Trelleborgs centrum samt
i narheten av kollektivtrafikstrak

2.2

ANPASSA GATURUMMEN TILL FOTGANGARE OCH CYKLISTER OCH MINSKA
BARRIARERNA

222

Ny gatukaraktar enligt 3.1 Gaturummens framtida funktion och karaktar, planerade férandringar av det statliga
vagnatet.

» EB6/E22 mellan Strandridaregatan och Travemundeallén
» V&g 108 mellan Havrejordsvagen och Hedvagen
» Vag 9 genom centrala Trelleborg (Hamngatan/Jarnvagsgatan)

223

Ny gatukaraktar enligt 3.1 Gaturummens framtida funktion och karaktar, planerade férandringar av det
kommunala vagnatet.

» Allén
» Sparvagen

224

Nytt frirum i form av ett gang- och cykelstrak i férlangning av Astrid Lindgrens allé norrut mot Lasarettet. Dar
straket passerar bilvag infors hastighetssékrade och prioriterade passager. Utvecklas enligt Planprogram Ovre
och Stadsparkskvarteren.

225

Nytt frirum i form av ett gang- och cykelstrak i férlangningen av C.B. Friisgatan s6éder om Hamngatan.

226

Ombyggnad av den befintliga Ostra ringvagen fran transportrum till mjuktrafikrum i samband med ny
kompletterande bebyggelse i omradet.

2.6

PARKERINGS SOM STYRMEDEL FOR EN HALLBAR STAD

Skapa bostader, verksamheter och platser for manniskor pa befintliga parkeringsytor i centrum
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INFORMATION

Information och marknadsféring i kombination med
planerade forandringar ger medborgarna kunskap

om och mdjlighet till att foréndra sitt beteende och
sina resvanor. Mobility management ar ett koncept foér
bettendepaverkan inom transportomradet och ska ses
som ett viktigt komplement till den mera traditionella
trafikplaneringen.

VERSION 1.1 :: 2018-08-30 Trelleborg Trafikplan | Sammanstallning av atgarder

1.1.2 Marknadsféring av hallbart resande i samband med fysiska atgarder

1.1.3 Tillhandahall tydlig information om allmanna parkeringsplatser i tatorten

1.1.4 Marknadsféring av anropsstyrd nartrafik

1.1.5 Uppdatera befintlig cykelkarta och komplettera med information om cykelparkering

1.2.7 Ta fram information om elbilar, laddinfrastruktur och andra fossilfria branslen.

2.6 PARKERINGS SOM STYRMEDEL FOR EN HALLBAR STAD
Skapa bostader, verksamheter och platser for manniskor pa befintliga parkeringsytor i centrum
Informationskampanjer

2.7 DRIFT OCH UNDERHALL MED FOTGANGARE OCH CYKLISTER | FOKUS

2.7.2 Infor effektivare felanmalning via hemsida och/eller app
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UTREDNINGAR

Ett antal fragestaliningar och omraden bor utredas
och férdjupas i syfte att skapa ett battre och mer
detaljerat underlag till val av atgard alternativt
prioritering av atgarder. Flertalet av de féreslagna
utredningarna berdr Tekniska férvaltningen da de
avser befintliga trafikmiljoer pa allman platsmark.
Utredningar kopplade till kollektivtrafiken ska ske i
samarbete med Skanetrafiken.

| arbetet med framtagandet av Parkeringsstrategi

for Trelleborg gjordes ett antal inventeringar och
utredningar kopplade till befintligt utbud av bil- och
cykelplatser, belaggning, standard m.m. Detta har
gett kommunen ett bra underlag for fortsatt arbete
med konkretisering och implementering av strategins
foreslagna atgarder.

Det ar bra att arsvis fokusera och satsa pa ett
omrade. Att ta fram en trafiksdkerhetsplan med fokus
pa fotgangare och cyklister bor vara hogt prioriterad.
Inom ramen for detta arbete bér man aven definiera
och inventera de viktigaste korsningspunkterna pa
gang- och cykelnatet till skolor och fritidsanlaggningar.
En annan prioriterat viktigt omrade &r att inventera
och ta fram en atgardsplan for enkelt avhjalpta hinder
vilket ar av stor betydelser for att géra gatumiljéerna
tillgangliga for alla, sa att personer med nedsatt
rorelse- eller orienteringsférmaga ska kunna anvanda
allmanna platser.

Parallellt med detta bor det fortsatta utredningsarbetet
och samarbetet med Skanetrafiken fortga i

syfte att kontinuerligt satsa pa atgarder for att

oOka kollektivtrafikens standard, attraktivitet och
resendeandelar.
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1.1.1. Ta fram en trafiksédkerhetsplan med fokus pa fotgangare och cyklister

1.2.2. Ta fram en gron resplan for Trelleborgs kommun. Kommunen som arbetsgivare bér forega med gott exempel
i arbetet for ett mer hallbart resande.

1.2.3. Utred mojligheterna att ersatta kommunala tjanstebilar genom att bilda en kommunal bilpool.
13 |SATSAPAATTRAKTIVABYTESPUNKTER |

1.3.2 Inventera standarden avseende utformning och mdéblering av befintliga hallplatser

1.3.3 Ta fram en atgardsplan for hdjning av standard pa befintliga hallplatser

1.3.4 Inventering av trygghet och tillganglighet till kommunens viktigaste hallplatser samt ta fram forslag till
atgardsprogram

21 SKAPA TILLGANGLIGHET FOR ALLA GENOM NARHET OCH FUNKTIONSBLANDNING

21.2 Ta fram en modell for kartlaggning av narhet och tillganglighet till viktiga malpunkter

2.2 ANPAS__SA GATURUMMEN TILL FOTGANGARE OCH CYKLISTER OCH MINSKA
BARRIARERNA

2.21 Inventera och kvalitetssékra atgarder i gatunatet sa att det skapas tydliga strak med kontinuitet och god
orienterbarhet for gdende och cyklande

2.3 SATSA PA CYKELNAT AV HOGSTA KVALITET

2.3.24 Ge oskyddade trafikanter 6kad prioritet i korsningen Tallvagen/Hedvagen/Glasbruksvagen.

2.3.25 Mojliggor att fortsatta cykla i plan norrut 1angs Bryggaregatan/Lundavéagen, istéllet for att leda ner alla gaende
och cyklande till den planskilda géng- och cykelporten.

23 UTVECKLA MOJLIGHETERNA ATT RORA SIG TILL FOTS

246 Skapa ett sammanhallet och utpekat gangnat for hela staden

247 Inventera samt ta fram en atgardsplan for genomférande av enkelt avhjalpta hinder pa gangnatet (HIN)

248 Inventera avsaknad av samt bristande utformning av orienterande skyltning for gaende, samt ta fram en
atgardsplan for dessa.

249 Inventera tillgang till och placering av sittbankar i den offentliga miljon, samt ta fram en atgardsplan med syftet

att férbattra sittmdjligheterna i staden.
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25 KOLLEKTIVTRAFIK FOR OKAD TILLGANGLIGHET

251 Utreda méjligheterna att prioritera och 6ka framkomligheten fér kollektivtrafiken langs Hedvagen,
Valldammsgatan och Jarnvagsgatan/Hamngatan

253 Kartlagg méjligheterna for trimningsatgarder 1angs regionbusslinjerna.

254 Utreda mojligheten att minska restiden for busslinje 190 mellan Ystad och Trelleborg till under 60 min

255 Utreda mojligheten att utveckla nartrafiken pa landsbygden

256 Utreda mojligheterna att férlanga busslinje 144 eller 183 till Skurup

257 Utred mojligheten att utdka turtatheten for busslinje 181

2.6 PARKERINGS SOM STYRMEDEL FOR EN HALLBAR STAD

261 Utreda lokalisering av parkeringshus

2.6 PRIORITERA SAKRA SKOLVAGAR

2.8.1 Definiera och inventera de viktigaste korsningspunkterna pa gang- och cykelnatet till skolor och

fritidsanlaggningar.

SK1

VT1

Utred méjligheterna att cykla i de nordvéstra delarna av Trelleborgs kommun (mot Skegrie, Haslév och Ostra

Grevie).

Ny separerad gang- och cykelbana utmed Tommarpsvagen.

3.1.5

Analysera hur planerade kopplingar mellan Ostra ringvégen och staden paverkar férdelningen av trafikflddet

utmed det befintliga gatunatet.

3.21

Utred mojligheterna att inféra miljézon fér tunga fordon i Trelleborg

3.3.1

Utred mdjligheterna fér samordnad varudistribution

Trelleborg Trafikplan

Sammanstallning av atgarder
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FYSISKA ATGARDER 2.3.19 Infér gang- och cykelbana pa Bryggaregatans vastra sida, mellan Hedvagen
och Allén. Separera gaende fran cyklande pa den befintliga gang- och

De fysiska atgarderna har sammanstallts utifran den atgardskategori de cykelbanan langs gatans Ostra sida.

tillhdr samt vilken prioritering de tilldelats enligt KANO-modellen. Denna 2321 Infor cykelbanor pa Bryggaregatan mellan Véastergatan och Strandgatan.
sammanstéliningen ska ligga till grund for kommunens arliga atgéardsprogram, 2.3.23 Skapa mgjlighet for gaende och cyklande att korsa cirkulationsplatsen
genomférandeprojekt och prioriterade forvaltningsat-garder som Trelleborgs Bryggaregatan/ Hedvégen i det vastra benet.
kommun planerar genomfora framdéver. 2.3.26 Hastighetssakring av gang- och cykelpassage i korsningspunkten
. . Hantverkaregatan-Jarnvagsgatan.
Prio 1 Basbehov - Atgérdskategori 1-7 9 = 959 =
_ Ata _ 2.3 UTVECKLA MOJLIGHETERNA ATT RORA SIG TILL FOTS
Prio 2 Medvetna och uttalade behov - Atgardskategori 8-19 244 Utveckla och etablera en sammanhé&ngande strandpromenad fran Skare
Prio 3 Omedvetna behov - Atgérdskategori 20-23 hamn till GislGvs lages hamn
1. Bygg bort felande lankar i cykelvagnatet och gangnatet AL1 Ny cykelbana langs vag 101 mellan Alstad och Ostra Grevie.
(13 [SATSAPAATTRAKTIVABYTESPUNKTER | (oo s e 0 P masn menam e Areerson Somy
1.3.6 Forbattra cykelnatet i anslutning till hallplats Lasarettet, genom nytt gang- _
och cykelstrak utmed Skyttsvagen samt Engelbrektsgatan. Se atgarder AN1 Ny gatukaraktar pa vag 101 genom centrala Anderslév med separerad
under Satsa pa cykelnét av higsta kvalitet. cykelbana utmed hela strackan genom tatorten.
2.3 SATSA PA CYKELNAT AV HOGSTA KVALITET AN2 Ny separerad cykelbana mellan Anderslov och Sorby.
2.3.2 Nya gang- och cykelbanor pa bada sidor av Hedvagen pa strackan mellan AN5 Komplettera cykelbanan vasterifran langs vag 101 mellan tatortsporten och
Tommarpsvagen och Vastra Ringvagen. strax vaster om Vastakraskolan.
2.3.6 Atgérda felande lankar samt hastighetssékra korsningspunkter l&angs
cykelstraket utmed Gislovs strandvag, Dalkopinge strandvag, Ostra
Forstadsgatan och Ostergatan. BE2 Kompletterande felande lank pa gang- och cykelbana langs Beddinge
2.37 Nya cykelbanor langs Engelbrektsgatan, vaster om Glasbruksvagen. strandvag, mellan Vipphogsvagen och Rodkorvelsvagen.
239 | Infor separerad oykelbanor fings Kontinenigatan mot agsiationen. | [smREmaRken 000000 |
23.1 Infor separerad cykelbana pa Valldammsgatans vastra sida (mellan Norra Sl2 :t?lg it;ggﬁrkd %avgykglﬁﬁge?kgenom Boste strax oster om Simremarken sa
Vallgatan och Lejonhjalmsgranden) dar det idag endast finns ett smalt y P 9 :
cykelfalt.
2.3.12 Separera cyklande fran motorfordonstrafik langs Valldammsgatan soder om SK2 Ny gatukaraktér pa Vastra Varlingevagen med 6kad prioritet fér fotgéngare
Lejonhjaimsgranden. och cyklister i samband med planerad ny exploatering &ster om vagen.
2.3.13 Nya cykelbanor langs Hansagatan. SK3 Skapa mer utrymme for fotgangare och cyklister utmed Skegrie stationsvag
2.3.14 Separera cyklande fran motorfordon langs Algatan mellan Bryggaregatan och Skegrie byagata.
och Valldamsgatan.
2.3.16 Nytt gent cykelstrak l1angs Skyttsgatan mellan Sparvagen och Hedvagen. VT1 Ny separerad gang- och cykelbana utmed Tommarpsvagen
2.3.18 Ny gang- och cykelbana langs Malértvagen.
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3. Bygga trafiksakra cykelpassager, cykeldverfarter och
Oovergangsstallen

AN3

2.3 SATSA PA CYKELNAT AV HOGSTA KVALITET

234 Forstark cykelstraket utmed Stavstensvagen och Vastergatan genom att
hastighetssékra korsningspunkter.

2.3.5 Oka prioriteten for cyklande i korsningspunkter utmed Ostervangsvagen.

23.22 Oka tryggheten vid cykeltunnel under Ostra infarten.

2.3 UTVECKLA MOJLIGHETERNA ATT RORA SIG TILL FOTS

243 Hastighetssakra samtliga gangpassager till 30 km/tim inom den prioriterade

fotgéngarzonen i centrala Trelleborg

Infér hastighetssakrad passage over vag 101 i Anderslov i héjd med
Palsvagen

BE1

Infor hastighetssakrad passage 6ver vag 101 i Anderslév i héjd med
Smedjegatan.

Infor hastighetssakrade passager for fotgangare och cyklister 6ver Beddinge
strandvag i korsningarna med Strandvagen och Blacksvampsvagen.

Si1

SM2

KL1 Infor hastighetssakrad passage for fotgangare och cyklister 6ver vag 667
genom Klagstorp i korsningen med Aspdvagen.
KL2 Infor hastighetssakrad passage for fotgédngare och cyklister 6ver vag 667

genom Kilagstorp i korsningen med Nils Perssons vag.

Infér hastighetssakrade passager for fotgangare och cyklister éver vag 9
genom Simremark i korsningen med Altonavagen

Infér hastighetssakrade passager i narhet till skola, férskola och
busshallplatser 6ver Skegrie stationsvag och Skegrie byagata.

Infor hastighetssakrade passager for fotgangare och cyklister pa Smyge
Strandvag i korsningen med Kalkbrottsvagen.
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4. Bygga cykelparkeringar vid malpunkter

1.3.7 Oka antalet entrénara cykelparkeringsplatser vid Trelleborgs C.

14.2 Tillgodose attraktiv cykelparkering vid hallplatser med regional busstrafik.

23 PARKERINGS SOM STYRMEDEL FOR EN HALLBAR STAD

26.4 Skapa fler och mer attraktiva cykelparkeringar vid ingangen till Valens
kopcentrum fran Nygatan/busshallplatserna pa Stortorget.

2.6.5 Skapa fler entrénara cykelparkeringar vid Trelleborg C.

2.6.6 Skapa fler och mer attraktiva cykelparkeringar vid Séderslattsgymnasiets
huvudbyggnad.

Skapa fler cykelparkeringsplatser

5. Bygga trygga och trafiksakra busshallplatser inkl. dess
angoéringar

1.3.5 Skapa attraktiva och hastighetssékrade gangpassager i anslutning till
hallplats Lasarettet, bade utmed Hedvagen och Valldammsgatan.

6. Tillganglighets-anpassningar vid hallplatser

1.3.1 Anpassa hallplatser for rérelsehindrade och synskadade:
» Vastra Tommarp (181)
« Badhuset (145, 181, 182 hpl for trafik mot soder)
* Gislév byn (144, 184)
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9. Drift- och underhallsatgarder pa gang- och cykelbanor samt vid 12. Breddning av gangbanor och cykelbanor
hallplatser
23 DRIFT OCH UNDERHALL MED FOTGANGARE OCH CYKLISTER 2.3 SATSA PA CYKELNAT AV HOGSTA KVALITET
| FOKUS 233 Bredda gang- och cykelbanan langs Tommarpsvégen, samt separera
2.7.4 Ny belédggning samt breddning av géng- och cykelbanan léangs gaende fran cyklande.
Klrupsvagen mellan Hégalid och Allén. 238 Bredda géng- och cykelbanor samt separera gaende fran cyklande langs
275 Ny beléggning samt breddning av gang- och cykelbanan langs . Engelbrektsgatan, dster om Glasbruksvagen.
Tommarpsvagen mellan Hedvagen och Vastergatan samt dess anslutning 2.3.10 Utred méjligheten att bredda gang- och cykelbanor langs Osterbrogatan,
bade norrut och séderut pa Prastahejdan. Ostra Vallgatan och Hesekillegatan.
. . . . 2.3.15 Bredd h fortydliga d kelriktad kelb 14 Algat I
11. Stérre ytor for oskyddade trafikanter i staden Flockergatan och Valldammsgatan. oo anos Fgatan metan
2.3.17 Bredda och rata ut gang- och cykelvagarna till ett gent strak i parkmiljon
mellan Tallvédgen och Frans Malmrosgatan.
22 ANPASSA GATURUMMEN TILL FOTGANGARE OCH 2.3.20 Bredda gang- och cykelbanor langs Bryggaregatan mellan Allén och
CYKLISTER OCH MINSKA BARRIARERNA Vastergatan.
227 | Ombyggnad av Hantverkaregatan (mellan Ostergatan och Jamvagsgatan) | [swmveEWwAwn 0000000000000 ]
till ett integrerat frirum med hdgre prioritet for fotgangare och cyklister. SM1 Ny gatukaraktar pa vag 9 genom centrala Smygehamn med 6kad prioritet
2.2.8 Ombyggnad av sédra delen av C.B. Friisgatan till integrerat frirum med for fotgangare och cyklister.

hdgre prioritet for fotgangare och cyklister fram till Hamngatan. Dar straket
passerar Hamngatan infors hastighetssakrade passager.

229 Ombyggnad av vastra delen av Nygatan med 6kad prioritet for fotgangare
och cyklister bade langs och tvars gatan.

2210 Ombyggnad av Flockergatan till ett integrerat frirum med 6kad prioritet for
fotgéngare och cyklister likt Algatan vast om Flockergatan.

221 Ombyggnad av Ostergatan (mellan Osterbrogatan och Hantverkaregatan)
till integrerat frirum med hogre prioritet for fotgédngare och cyklister likt
Algatan vast om Flockergatan.

23 SATSA PA CYKELNAT AV HOGSTA KVALITET

2.3.1 Inféra cykelvagvisning utmed det prioriterade cykelnatet

2.3 UTVECKLA MOJLIGHETERNA ATT RORA SIG TILL FOTS
241 Skapa en prioriterad fotgdngarzon i Trelleborgs centrum

242 Utveckla de prioriterade fotgangarstraken genom Trelleborgs centrum

* Nord-sydligt strak via Skyttsgatan-Astrid Lindgrens allé-C B Friisgatan
+ Ost-vastligt strak via Ostergatan - Algatan

245 Begransa antalet bilparkeringsplatser inom den féreslagna fotgangarzonen,
framfor allt kantstensparkeringar och bilparkeringen pa Stortorget
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14. Atgarder for att skapa attraktiva bytespunkter och underlatta
kombinationsresor

1.4.3

Tillgodose attraktiv pendelparkering vid befintliga anldggningar:
» Trelleborgs C
» Skegrie E6
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15. Atgarder for att férstarka kollektivtrafiken

141 Okad turtathet och dkade dppettider for stadsbusstrafiken sa att stadsbuss
finns att tillga for resenarer i samband med tagens alla avgangar och
ankomster vid stationen.

144

Forbattra standarden pa pendlarparkeringen vid Modeshég med battre
skyltning, belysning samt plats for funktionshindrade. Pa sikt bor dven
antalet platser utdkas.

1.4.5

Skapa mdéjligheter for pendlare att parkera pa COOP:s nya parkering vid
Hedvéagen-Vastra Ringvagen.

16. Trafiksakerhetsatgarder pa skolvagar

1.4.6

Skapa nya pendlarparkeringar i:
+ Boste
+ Smygehamn
» Beddingestrand
* Klérupskorset

2.8 PRIORITERA SAKRA SKOLVAGAR

28.4 Genomfor atgarder som minskar mojligheterna att kora bil till och parkera/
stanna vid skolor, i syfte att kraftigt minska biltrafiken i barns vistelsemiljéer

2.8.5 Infér ny gang- och cykelbana pa Bruksgatan till Kattebackskolan.

23

PARKERINGS SOM STYRMEDEL FOR EN HALLBAR STAD

Erbjud attraktiva pendelparkeringar for bil

2.5

KOLLEKTIVTRAFIK FOR OKAD TILLGANGLIGHET

17. Atgéarder for att flytta bilparkering fran stadens centrala delar till
infarter

258

Bygg ny hallplats utmed vag 108 vid Klérupskorset for busslinje 145.
Behover kompletteras med cykelvag till Alstad, hastighetsékrade
gangpassager i anslutning till cirkulationsplatsen samt pendlarparkering.

23 PARKERINGS SOM STYRMEDEL FOR EN HALLBAR STAD

2.6.2 Ta bort befintlig bilparkering vid Séderslatts gymnasium.

259

Bygg ny héllplats utmed vag 108 vid Minnesberg for busslinje 145. Behdver
kompletteras med cykelvag till Minnesberg, samt en gangpassage fill
héllplatslaget vaster om vag 108.

2.6.3 Ta bort befintlig bilparkering pa Stortorget

Omlokalisera parkeringsplatser i centrum

Samla parkering i parkeringshus

Infér parkeringsavgifter

Prioritera parkering fér besokare i centrum

Forenkla skyltning och reglering

Infér enkla betalsystem

Infér ett effektivt parkeringsledsystem
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18. Atgarder som sékerstaller hamnens behov av fungerande
transporter

3.2.1 Ta fram forslag pa vilka vagar som bade kort- och langsiktigt ska utpekas
och utformas for att rymma godstrafik och tunga transporter for att
minska mangden tungtrafik och barridrerna genom centrum i dialog med
Trafikverket

19. Stétta anvandningen av fossilfria branslen

1.2.5 Infér mojlighet att ladda elbilar vid stérre samlade parkeringsplatser vid storre
malpunkter sasom:

* Kommunhuset

+ Lasarettet

» Sdoderslattshallen
» Vangavallen

+ Badhuset

» Farjeterminalen

1.2.6 Infér méjligheten att ladda elbilar vid befintliga pendlarparkeringar:
+ Trelleborg C

» Skegrie E6

* Maglarp

* Modeshog

+ Alstad

23 PARKERINGS SOM STYRMEDEL FOR EN HALLBAR STAD
Laddningsmadjligheter for elbilar placeras pa strategiskt valda platser
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UPPFOLJNING

Det ar mycket viktigt med kontinuerlig uppféljning

for att sékerstalla att kommunens arbete med
trafikplanen i syfte att sakerstalla effekten av de
foreslagna atgarderna samt hur atgarderna bidrar till
att uppfylla de mal som definierats i trafikstrategin.
Trafikstrategin redovisar hur kommunen kontinuerligt
boér félja upp malen med matmetod och frekvens.
Dessa har kompletterats med ytterligare tva viktiga
parametrar géllande trafiksdkerhet och hastighet samt
utvecklingen av gang- och cykelflédena i staden.
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Trelleborg Trafikplan |

MAL MATMETOD FREKVENS

Fardmedelsférdening Kommunomfattande Vart 5:e ar
resenaveundersokning

Mangden tung trafik i centrala Matning av biltrafiken Arligen

Trelleborg ska minska.

Transportsystemet ska skapa
god tillganglighet till viktiga
samhallsfunktioner for alla
kommunens invanare och
besodkare. Tillgangligheten med
gang, cykel och kollektivtrafik ska
Oka och resor upp till 3 km ska ga
lika fort med cykel som med bil

Metod for tillgénglighetsanalys med
hjalp av GIS tas fram under 2018.

Inom ramen for planering av ny
infrastruktur

Ingen ska dddas eller skadas svart | Uppféljning av trafiksakerhet via Arligen
i trafiken. Strada.
Antalet mattligt och lindrigt Uppfdljning av trafiksékerhet via Arligen

skadade ska halveras jamfort med
2016

Strada.

OVRIG UPPFOLJNING

Kontinuerlig uppféljning av
hastighetsplanen for att sakerstalla
att den faktiska hastigheten stammer
Overens med skyltad hastighet och
gatukaraktaren

Uppfdljning

Utslapp av kvaveoxider, flyktiga
organiska @mnen och partiklar fran
trafik ska minska i enlighet med
miljémalsprogrammet.

Sensorer i fasta matpunkter/
sensorer

Arligen samt stérre métning vart
femte ar

Utslapp av vaxthusgaser ska
minska kontinuerligt for att 2050
vara noll

Matning av biltrafikfléden, cykel-
och gangtrafik. Berakning av
trafikarbete exempelvis genom
biltrafikmodell.

Arligen samt stérre matning vart
femte ar

Frekventa och strategiska matningar
av gang- och cykelfléden for battre
prioritering av drift- och underhall
samt prioritering av atgarder.

Uppfoljning/
Arbetssatt

Alla barn som bor i sin skolas
upptagningsomrade ska ga, cykla
eller aka kollektivt till skolan

Enkater, faltstudier.

Arligen samt stérre matning vart
femte ar

Andelen invanare som upplever
trafikmiljon trygg ska oka

Enkater, trygghetsvandringar

Arligen samt stérre métning vart
femte ar

Sammanstallning av atgarder
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