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INLEDNING

Merparten av trafiken till Trelleborgs hamn trafikerar strackan
E6/E22 samt TravemUindeallén fram till farjelagena. Trelleborgs
kommun har beslutat att trafikférsérja hamnen med en utbyggnad av
Ostra Ringvagen mellan vag 108 och vag 9. Med denna forbindelse
skapas en mojlighet att leda trafiken till ett nytt 6stligt hamnlage fran
trafikplats Maglarp pa E6/E22 via Hedvagen, Vastra Ringvagen samt
Ostra Ringvagen.

Med en ny 6stlig infart till Trelleborgs hamn skapas en komplett ringvég samt forutsattningar for att
slutfora den paborjade flytten av det befintliga hamnlaget till ett lage dster om hamnbassangen.
Detta leder i sin tur till att attraktiva ytor blir tillgéngliga for att bygga en ny havsnéra stadsdel och
att den centrala delen av staden kan knyts samman med havet. Under 2016 pabérjades det
omfattande stadsutvecklingsprojektet Kuststad 2025. For Trelleborgs kommun &r detta en stor
satsning pa naringsliv, infrastruktur och 4 000 nya bostader i havsnara lage.

En ny 6stlig infart till hamnen innebér att trafiken leds runt Trelleborg via den befintliga Hedvagen
och Vastra Ringvagen samt via den planerade Ostra Ringvédgen. Den befintliga véstra delen av
ringvagen har dock en lagre standard &n vad som planeras for den dstra delen. Véagen passerar
genom Vastra verksamhetsomradet dar det &r relativt tatt mellan korsningspunkterna.
Verksamhetsomradet vaxer vilket okar efterfrdgan pa nya anslutningar mot Hedvagen och Véstra
Ringvéagen.

Att leda trafiken till hamnen via ringvagen innebér en langre korstrécka till hamnen jamfért med
nuvarande vag via E6/E22 (jamforelsealternativet). Sett till hela strackan fran trafikplats Maglarp till
de nya kajlagena blir ringvégen néra 5 kilometer langre och men restiden bedéms endast vara 2-3
minuter langre jamfort med nuvarande vag.

Figur 1: lllustration éver de studerade strackningarna till hamnen. Gron linje visar befintlig infart via E6/E22
(jamforelsealternativet). Rod linje visar planerad 6stlig infart via den befintliga Hedvagen och Véstra Ringvagen
samt via den planerade Ostra Ringvégen.
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UPPDRAGETS SYFTE OCH OMFATTNING

Detta uppdrag syftar till att foresla och analysera atgarder langs den befintliga strackningen av
Vastra Ringvagen pa delen mellan trafikplats Maglarp och vag 108 med maélet att géra denna
stracka mer attraktiv avseende korstracka och restid utifran jamforelsealternativet via befintlig
strackning.

Utredningen fokuserar pa trafik till hamnen och ska jamféra dagens strackning till det befintliga
hamnlaget med en strackning via Vastra och Ostra Ringvagen till det planerade hamnléaget éster
om Trelleborg.

Denna utredning och analys ingar som en del i arbetet med framtagandet av Trafikplan for
Trelleborgs kommun.

Rambdll har som underkonsult ansvarat fér delarna rérande analys av trafikflode, restider samt
kapacitetsbertkningar. Denna analys bifogas som bilaga till denna sammanstallning och rapport.
Trafikmodellen som har anvants fér analyserna av framtida trafikfléden har gjorts i programvaran
VISUM. I modellen har inga begransningar avseende vagval adderats for den tunga trafiken mot
hamnen i alternativen med ett nytt hamnlage i dster.
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BEFINTLIGA FORUTSATTNINGAR

Trelleborgs hamn &r ett riksintresse och ar en av fem CORE-hamnar
i landet. Hamnen ingar i en av nio transportkorridorer (TEN-T)
genom Europa vilket visar dess betydelse for svensk import och
export.

Véag E6/E22 samt vag 9 och vég 108 tillhor det statliga vagnatet. Detta vagnat har en mycket god
framkomlighet och tillganglighet fér motorfordonstrafiken till tatortens alla delar.

OVRIGA UTREDNINGAR, PLANER OCH PROGRAM

Det finns en pataglig mangd utredningar, planer och program som kan kopplas till hamnen,
trafiksituationen i staden samt stadsutvecklingen av tatorten. Fragestallningarna ar komplexa och
har utretts under flera ar. For tillfallet pAgar arbetet med framtagande av samradshandling for
planprogram inklusive miljokonsekvensbeskrivning for Ostra Ringvagen och Ostra hamninfarten.
Exempel pa andra genomférda utredningar ar trafikutredning for Vastra verksamhetsomréadet,
studie kring éverflyttningseffekter mellan E6 och véag 108 samt utredning av tillgangligheten till
Skanes hamnar (Ystad, Trelleborg, Helsingborg).

HAMNEN

Trelleborgs hamn hanterar idag cirka 3 000 fordon per dygn 6ver kaj, som ett &rsmedel. Nara 2 000
av dessa fordon ar lastbilar. Flodet varierar 6ver dagar, veckor och sasonger. Sarskilt antalet
personbilar varierar éver aret och snittet under sommaren bedoms till minst det dubbla jamfort med
medlet for aret.

Trafiken 6ver kaj har 6kat arligen och forvantas oka ytterligare. Trafikverkets basprognos visar att
fram till &r 2040 kan antalet fordon per dygn komma att ¢ka till totalt cirka 4 200. Hela den
prognosticerade dkningen kommer fran lastbilstrafik. Okningen motsvarar 40% jamfért med idag.

Den dag under veckan da flest farjor inkommer till hamnen under morgonens maxtimme inkommer
fyra farjor pa kort tid, ungefar samtidigt som trafiken pa det allmanna gatunatet &r som storst.
Dessa morgonfarjor har ocksa en hdg belaggning enligt belaggningsstatistik fran Trelleborgs hamn.
Under resterande tid pa dagen ar avgaende och ankommande farjor mer utspridda.

Det &r rimligt att anta att morgontrafiken aven i framtiden kommer se ungefar liknande ut, sett till
antalet avgangar och ankomster. Dock ar bedémningen att farjorna kommer att vara betydligt
storre. Uppskattningen ar att framtida farjor kan ta cirka 70 % fler fordon an idag. Ett framtida
timfléde har raknats upp genom att tka dagens fléde av lastbilar med 70 %. Antalet personbilar pa
farjorna antas vara samma som i dagslaget, baserat pa Trafikverkets basprognos som visar att
trafikdkningen fram till &r 2040 sker endast i form av okad lastbilstrafik.

Sammanfattningsvis innebar en kombination av informationen ovan att drygt 300 lastbilar och 70
personbilar kan komma att ldamna hamnen under morgonens maxtimme under ett normalt
vardagsdygn ar 2040. | motsatt riktning, in till hamnen, kan 70 lastbilar och 100 personbilar
inkomma till hamnen under samma timme. Alla inkommande lastbilar lamnar inte hamnomradet
direkt eftersom en stor andel av férarna behéver anpassa sin kortid pa grund av lagstadgade
viloperioder. En del lastbilar pa vag till hamnlagena ankommer till Trelleborg flera timmar innan
avgang. Analyserna har tagit hansyn till denna faktor som paverkar trafikflodet till och frdn hamnen
under maxtimmen.

Det finns problem inom den befintliga hamnanlaggningen som inte beaktas i denna utredning och
analys. Kapacitetstaket for den befintliga incheckningen har snart nétt sitt maximum, befintliga ytor
ar svara att utnyttja pa ett effektivt satt, utokat behov av uppstallningsytor, behov av ny
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uppstallningsplats for vila, rangering med godstag korsar korvagen for lastbilstrafiken vilket skapar
fordréjningar och konfliktpunkter. Ny incheckning inom befintligt hamnomrade tas i bruk i bérjan av
juni 2018. Detta innebar en langre korstracka och darmed ocksa en langre kortid for trafiken till
farjorna.

KORSTRACKA OCH SKYLTAD HASTIGHET

Jamforelsealternativet har en total korstracka pa 7,3 km fran trafikplats Maglarp till de nya
hamnlagena i Oster. | detta alternativ kor trafiken till hamnens nuvarande check-in via E6/E22 och
Travemindeallén. Férandringen till f6ljd av att kajerna flyttas till ett nytt éstligt hamnléage blir att
trafiken efter check-in maste ledas genom dagens hamnomrade till de nya kajlagena, vilket &r en
striacka pa nara 3 km med lag fart inom hamnomradet.

Alternativet Vastra och Ostra Ringvéagen har en total kérstracka pa 12 km fran trafikplats Maglarp till
de nya hamnlégena i dster. | detta alternativ kér trafiken till en planerad ny check-in éster om
Trelleborgs centrum. Strackan till kaj innanfér check-in blir drygt 1,5 km.

Alternativ via Ostra och Vastra Ringvagen — 12 km (varav 1,7 km innanfér check in)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Figur 2: lllustration av korstrackornas langd for jamférelsealternativet respektive ringvagen.

Korstrackan for jamforelsealternativet ar i realiteten langre an 7,3 km for en stor andel av trafiken till
och frdn hamnen. Detta beror pa det krav om vila for lastbilschaufférerna som ar reglerad enligt lag.
Uppstallningsplats for vila for ankommande och avgéende trafik ligger i dagslaget inte i direkt
anslutning till check-in. Detta innebar en utékad restid och langre korstracka pa motsvarande 1,5-2
km fér merparten av trafiken.

Med ett nytt check-in-omrade i 6ster planerar man for att effektivisera denna process samt att
skapa béattre och mer lattillgangliga uppstaliningsytor med kortare kdrvagar och farre
konfliktpunkter. Dessutom kommer hastigheten pa strackan efter in-check mot kajlagena att
dimensioneras for 40 respektive 60 km/h jamfort med dagens transportvag inom hamnomradet som
ar begransad till 30 km/h.

Jamforelsealternativet har en skyltad hastighet utmed E6/E22 pa 90 km/h frén trafikplats Maglarp
till Strandridaregatan. Harifran &r hastigheten 60 km/h fram till dess att trafiken svanger in pa
hamnomradet.

Alternativet via Ostra och Véstra Ringvagen har en skyltad hastighet pa 80 km/h langs Hedvégen

fran trafikplats Maglarp till korsningen med Persakersvagen. Harifran ar hastigheten 60 km/h fram
till cirkulationsplatsen med Tommarsvagen/Virkesvagen dar hastigheten sedan atergar till 80 km/h
fram till vag 108. Den nya ostliga delen av ringvagen byggs for en hastighetsstandard pa 80 km/h,
men méaste pa grund av geometriska férhallanden sénkas till 60 km/h cirka 500 m norr om infarten
till check in-omradet.

Innanfér hamnens check-in antas hastigheten for trafiken vara runt 30 km/h for bada alternativen.
Ocksa tiden for check-in har antagits till samma i bada alternativen, och ingar darfor inte i
redovisningen av restid.

Tung trafik har en hastighetsbegransning pa 80 km/h i analyserna av restider.
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Figur 3 Skyltade hastigheter langs jamférelsealternativet samt alternativet via Vastra och Ostra Ringvégen.

KORSNINGSPUNKTER

Antalet korsningspunkter, typ av korsningspunkt samt avstandet mellan korsningspunkterna
paverkar framkomligheten och restiden pa de bada strackorna.

Jamfdrelsealternativ har tre korsningspunkter langs strackan. En trevagskorsnings med
vajningsplikt frn den anslutande Kampingevagen samt tva trafiksignalreglerade korsningar med
Strandridaregatan samt Travem{indeallén. Trevagskorsningen har ingen paverkan pa restiden eller
framkomligheten da det ar den anslutande vagen som vajer for trafiken langs E6/E22. De tva
trafiksignalreglerade korsningarna ar i dagslaget hart belastade under maxtimmen pa morgonen.
Enligt en forstudie for E6 av Tyréns® &r 2010 berdknades belastningsgraden under maxtimmarna
med 2009 ars trafik till Gver 0,8 i flertalet av tillfarterna i bada korsningarna. Med prognostiserad
trafik for &r 2030 beraknades bada korsningarna fa mycket langa koer som foljd.

Alternativet via Vastra och Ostra Ringvagen har &tta korsningspunkter samt tva anslutningar till
privata fastigheter utmed strackan. Bada anslutningarna och fem av korsningspunkterna ligger
utmed den vastra delen. Den Ostra Ringvagen planeras inte fér nagra korsningar i plan bortsett
frén korsningen med Engelbrektsgatan (cirkulationsplats) samt korsningen vid in- och utfarten till
Ostra hamnomradet. Langs vastra delen ar avstandet mellan korsningspunkterna kort. Trafik till och
frdn hamnen ska bl.a. passera fem cirkulationsplatser vilka paverkar framkomligheten langs straket.
De tva korsningarna med vajningsplikt samt den ena in- och utfarten har vanstersvangkorfalt men
framkomligheten for trafiken langs strackan kan anda paverkas av trafik som saktar in for att
svanga hoger alternativt byta korfalt. De hogst belastade korsningspunkterna pé stréackan ar
cirkulationsplatsen mellan Hedvagen och Vastra Ringvagen samt cirkulationsplatsen vid vag 108.

1 Férstudie E6 Trelleborg, 100317. Tyréns
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Korsningspunkter
Cirkulationsplats
Signalreglerad korsning
Vajningsplikt for anslutande trafik
Stopplikt fér anslutande trafik

Figur 4 Korsningspunkter utmed jamférelsealternativet samt alternativet via Vastra och Ostra Ringvéagen.

GATURUMMENS KARAKTAR OCH FUNKTION

Gaturummens karaktér och funktion i jamforelsealternativet ar ett renodlat transportrum med hdgsta
prioritet for motorfordonstrafiken som har en hog framkomlighet langs straket. E6/E22 &r en
motesfri 2+1 samt 1+1 vag med mittrdcke. Den véstra delen trafikeras endast av genomfartstrafik
och den 6stra delen bar viss lokal trafik mellan olika omradens i staden.

—

Figur 5 E6/E22 strax vaster om Trelleborgs tétort.
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Alternativet via Vastra och Ostra Ringvégen har en mer varierande karaktar och funktion. Delarna
som ar skyltade 80 km/h &r renodlade transportrum med hog framkomlighet for
motorfordonstrafiken. P& delen genom vastra verksamhetsomradet &r gatan ett integrerat
transportrum med kortare avstand mellan korsningspunkterna, en viss andel lokal trafik samt har
separerade gang- och cykelvigar langs ena sidan av gatan.

Figur 6 Hedvagen vid Véastra verksamhetsomradet.

RESTID

For jamforelsealternativet bedéms restiden mellan Maglarpsrondellen och kaj till ndra 11 minuter,
dar restiden fram till hamnens check-in star for drygt 4 minuter under lagtrafik. Bedomningen utgar
ifran skyltad hastighet och férdréjning pa grund av korsningars geometrier. Baserat pa tidigare
berakningar i Tyréns forstudie for E62 har medelfordrojningen for ett fordon frdn hamnen under
hogtrafik beddmits till drygt en och en halv minut genom Travemiindekorset och Véstra korset.
Detta ger en total restid pa cirka 13 minuter under hogtrafik och 11 minuter under lagtrafik fram till
kaj.

Motsvarande restid via Vastra och Ostra Ringvagen beddms till cirka 14 minuter dar restiden fram
till hamnens check in star for cirka tio minuter. Av dessa tio minuter ar cirka sex minuter restiden
mellan trafikplats Maglarp och véag 108 och fyra minuter p& den nya Ostra Ringvégen, fran vag 108
till infart till hamnomradet. Dessa restider motsvarar tiden under |agtrafik, alltsa utanfor
maxtimmarna under morgonen och eftermiddagen. Bedomda restider utgar ifran skyltad hastighet
och fordréjning pa grund av inbromsning och acceleration vid cirkulationsplatser.

Sammanfattningsvis bedéms alltsd restiden vara 2-3 minuter langre langs Vastra och Ostra
Ringvégen med befintlig utformning &n for jamforelsealternativet. Sjalva proceduren och den
forvantade tiden for incheckningen har inte beaktats i restidsanalysen. Med ett nytt hamnlége i
Oster kommer sjélva incheckningen vara mer effektiv.

i Hagtrafik - 15 min
Lagtrafik - 14 min

DO Hogtrafik - 13 min
Lagtrafik - 11 min

Figur 7: Restid mellan Maglarpsrondellen till nya ostliga kajlagen for jamforelsealternativet (gront) respektive
ringvégsalternativet (rott).

2 Férstudie E6 Trelleborg, 100317. Tyréns
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TRAFIKFLODEN

| jamforelsealternativet ar inte Ostra Ringvéagen utbyggd och hamntrafiken trafikerar strackan via
E6/E22 och Travemundeallén till hamnen. | Figur 8 visas trafikfloden for denna situation. Observera
att situationen som beskrivs galler en framtid dar resvanor foér korta resor inom staden har
forandrats enligt kommunens mal i projekt "Hallbart resande”. Samtidigt har staden utvecklats och
fatt fler invanare och verksamheter parallellt med att resor genom staden ocksa har okat.
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Figur 8: Trafikflode i jamférelsealternativet, med 44 % kortvaga bilresor. Trafiksituation runt &r 2025, med
hamntrafik enligt prognos 2040.

Med den Ostra Ringvagen kommer en stor del av hamntrafiken att anvanda ringvégen istéllet for
E6/E22 till hamnen. Av de 4 200 fordon per dygn som i framtiden gar 6ver kaj bedéms cirka 2 500
ga via ringvagen till eller frdn hamnen. Nagra hundra av fordonen frdn hamnen mot E6/E22 bedéms
vélja vagen genom staden langs vég 9. Ovriga fordon fr&n hamnen fordelas pa 6vriga véagar ut fran
staden, framst vag 9 osterut, vag 108 norrut alternativt har malpunkt inom Trelleborg. Se Figur 9.
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Figur 9: Trafikflsde med Ostra Ringvégen utbyggd, med 44 % kortvéaga bilresor. Trafiksituation runt ar 2025,
med hamntrafik enligt prognos 2040.
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STUDERADE ATGARDER

De atgarder som studerats for Vastra Ringvagen ar dels ett alternativ
med mindre trimningsatgarder pa befintlig vagstracka, dels tva
alternativa nybyggnadsatgarder innebarande att trafiken leds forbi
norr om det befintliga verksamhetsomradet.

BEFINTLIG STRACKNING - TRIMNINGSATGARDER

Beskrivning av atgarderna

For att forbattra framkomligheten for trafiken p& Hedvagen och Vastra Ringvéagen har féljande
atgarder analyserats:

1. Ombyggnad av befintlig cirkulationsplats till fyrvagskorsnings med vajningsplikt i korsningen
Hedvagen/Persakersvagen.

2. Komplettera befintlig cirkulationsplats vid Hedvéagen/Vastra Ringvagen med en "fri hdger”
utanfor cirkulationsplatsen for trafik norrifran.

3. Ombyggnad av befintlig cirkulationsplats i korsningen Vastra
Ringvagen/Tommarpsvéagen/Virkesvéagen till fyrvagskorsning med vajningsplikt.

4. Korsningen mellan Vastra Ringvagen och vag 108 gors planfri (trafikplats) for genomgéende
trafik p& Vastra Ringvagen.

Figur 10 Schematisk illustration av de analyserade atgarderna.

Trimningsatgarderna i korsningspunkterna 1-3 har en bedémd entreprenadkostnad pa 3-4 miljoner
kronor. Detta &r en grov uppskattning baserad pa erfarenheter och syftar till att ange en ungefarlig
storleksordning pa anldggningskostnaden. En trafikplats mellan Vastra Ringvagen och vag 108
medfér en mycket pataglig 6kning av totalsumman. En mellanstor trafikplats inklusive
byggnadsverk kan ha en kostnad pa mellan 50-100 miljoner kronor.
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Resultat och effekter av atgarderna
Kdorstrackan blir oforandrad jamfort med utan atgarder.

Atgarderna minskar antalet konfliktpunkter fér genomfartstrafiken och férdrojningen i korsningarna
kan minskas. Fran att med dagens utformning behéva passera fyra cirkulationsplatser och en
vajningskorsning passeras istéllet endast tre fyrvagskorsningar med véjning fran anslutande
lokalgator. Den extra tidsatgangen for inbromsning och acceleration, pa grund av korsningars
geometri, beraknas minska med nara en minut for trafik fran hamnen. Under tider pa dygnet med
hogtrafik minskas ocksa konflikterna med andra fordon. Minskningen av denna har éversiktligt
beraknats till 25-30 sekunder baserat pa att konfliktfordréjningen forsvinner i fyra
cirkulationsplatser.

Totalt har atgarderna potentialen att minska restiden med upp till en och en halv minut. Restiden till
hamnen via ringvagen blir fortsatt ndgot langre an via jamférelsealternativet.

Atgéarderna syftar till att prioritera det priméara flédet langs Vastra Ringvéigen. Detta innebar dock att
framkomligheten och tillgangligheten till de anslutande omraden minskar. Det &r framfor allt
vanstersvangande trafik till eller frAn de anslutande lokalgatorna som paverkas negativt. Huruvida
denna nedprioritering innebar acceptabla konsekvenser bor utredas innan atgarderna genomfors.

Korsningspunkterna som byggs om till fyrvagskorsning far en samre trafiksakerhet med fler
konfliktpunkter. DA cirkulationsplatsernas hastighetsdampande effekt tas bort 6kar &ven risken for
hogre hastigheter utmed strackan.

| Figur 11 visas trafikfloden pa dygnsniva efter att atgarderna genomforts. Jamfort med innan
atgarderna har nyttjandet av ringvagen 6kat nagot da restiden langs denna totalt sett har minskat.
Effekten bedoms bli att cirka 1 000 fordon flyttar fran rutten genom centrum langs vag 9 till
ringvéagen.
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Figur 11: Trafikflsde med Ostra Ringvégen utbyggd, med 44 % kortvéga bilresor och dar korsningséatgarder
langs Vastra Ringvagen har genomforts. Trafiksituation runt ar 2025, med hamntrafik enligt prognos 2040.

Atgéarden “fri héger” for trafik norrifran i cirkulationsplats Hedvagen/Vastra Ringvagen ger ett fysiskt
intrdng i markomrade med gallande detaljplan, DP 216 (detaljnandel, kontor) och kraver darmed en
detaljplaneandring. Omradet ar under pagéende utbyggnad och forslaget riskerar att paverka
fastigheten. Den foreslagna atgérden samt dess konsekvenser behover studeras vidare. Ovriga
foreslagna atgarder bedéms inte medféra ndgon paverkan pa gallande detaljplaner.
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En trafikplats mellan vag 108 och Vastra Ringvagen kan paverka detaljplanen for Trygghetens hus,
DP 179 beroende pa laget av pafartsrampen fran vag 108 mot Vastra Ringvagen véasterut.
Alternativt maste en langre del av Vastra Ringvagen flyttas norrut. Planerad byggstart for
Trygghetens hus &r hosten 2018.

Korsningen mellan Vastra Ringvagen och vag 108 ligger inom riksintresse for kulturmiljévarden,
Fuglie — Mellan Grevie mm, se Figur 16. Riksintresset, som stracker sig 6ver ett mycket stort
geografiskt omrade, avser slattlandskapet Soderslatt med bland annat férhistorisk bruknings- och
bosattningskontinuitet och tétt liggande kyrkbyar av medeltida ursprung. Atgérden med att géra
korsningen planfri sker i naromradet till befintlig infrastruktur och bedéms darfor inte beréra nagra
varden kopplade till riksintresset. Detta behover dock sakerstallas i samrad med lansstyrelsen i ett
fortsatt utredningsarbete.

NY STRACKNING — FORBIFART SODRA

Beskrivning av atgarderna

Forbifart sédra innebar en cirka tva kilometer lang ny vag norr om verksamhetsomradet, se Figur
12 nedan. Korsningspunkterna med anslutande gator bér utformas sé att de inte paverkar
framkomligheten for trafikflodet langs ringvagen negativt. Utformningen av korsningspunkterna bor
studeras djupare for att sékerstalla att kapaciteten i korsningarna ar tillracklig eftersom det
sekundara flédet prioriteras ner mot idag.

For att forbattra framkomligheten utmed Vastra Ringvagen har foljande atgarder analyserats:

Nybyggnad av tva kilometer vag direkt norr om verksamhetsomradet

Hedvéagen i vaster ansluts till den nya vagen i form av en trevagskorsning med vajningsplikt fran
Hedvagen. Vanstersvangkorfalt pa Ringvagen i korsningspunkten.

3. Den befintliga Véastra Ringvagen ansluts till den nya vagen i form av en trevagskorsning med
vajningsplikt. Vanstersvangkorfalt pd Ringvagen i korsningspunkten.

4. Ombyggnad av befintlig cirkulationsplats i korsningen Vastra
Ringvagen/Tommarpsvéagen/Virkesvéagen till fyrvagskorsning med vajningsplikt.

5. Korsningen mellan Vastra Ringvagen och vag 108 gors planfri (trafikplats) for genomgaende
trafik pa Vastra Ringvagen.

Figur 12 Schematisk illustration 6ver atgardsforslaget.
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Atgarderna 1-4 har en bedémd entreprenadkostnad pé 40-50 miljoner kronor. Detta &r en grov
uppskattning baserad pa erfarenheter och syftar till att ange en ungefarlig storleksordning pa
anlaggningskostnaden. En trafikplats mellan Véstra Ringvagen och vag 108 medfér en mycket
pataglig 6kning av totalsumman. En mellanstor trafikplats inklusive byggnadsverk kan ha en
kostnad pa mellan 50-100 miljoner kronor.

Resultat och effekter av atgarden
Korstréckan blir cirka 250 meter kortare &n befintlig stréackning.

Restiden kan minskas med cirka 45 sekunder pa strackan om strackan kan utformas med en hogre
hastighetsstandard med 80 istallet fér 60 km/h. Forutsatt att korsningspunkter kan utformas med
prioritet for flodet pa Vastra Ringvagen kan restiden minskas med ytterligare 45 sekunder under
lagtrafik och ndgot mer under hogtrafik. Sammantaget bedéms atgarden ha potential att minska
restiden i straket med upp till cirka tva minuter.

Med den nya korstréckan dkar framkomligheten langs Vastra Ringvéagen. Alla anslutande gator
(Hedvégen, Vastra Ringvagen, Tommarpsvagen, Virkesvéagen) har i analysen utformats som
korsningar med v&jningsplikt. Beroende pa framtida trafikfloden langs ringvagen och langs de
anslutande gatorna sa bedéms framfor allt den vanstersvangande trafiken till eller fran de
anslutande lokalgatorna paverkas negativt. Huruvida denna nedprioritering innebar acceptabla
konsekvenser bor utredas innan atgarderna genomfors.

Totalt fyra korsningspunkterna med véjningsplikt utmed stréckan. Korsningstypen &r inte bra ur
trafiksakerhetsaspekt utifran framtida trafikfloden utmed ringvagen samt den okade hastigheten till
80 km/h.

| Figur 13 visas trafikfloden p& dygnsnivad med den mindre forbifarten byggd. Den minskade
restiden pa ringvagen som helhet ger en viss 6verflyttning av trafik fran vag 9 till ringvagen.
Belastningen pa Hedvagen minskar inom verksamhetsomradet da trafik utan malpunkt i
verksamhetsomradet leds via den nya forbifarten. Belastningsgraden i cirkulationsplatsen
Hedvéagen/Vastra Ringvagen minskar och blir inte langre dverbelastad vilken den blir om
hamntrafiken gar genom den.
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Figur 13: Trafikflsde med Ostra Ringvéagen utbyggd och mindre forbifart pa Véastra Ringvagen, med 44 %
kortvaga bilresor. Trafiksituation runt ar 2025, med hamntrafik enligt prognos 2040.

Den nya vagstrackningen ligger i ytterkant av detaljplanelagt omrade, med angransning till DP 89
(lokalgata, smaindustri, handel), DP 205 (smaindustri, handel) och DP 216 (handel, kontor). DP 89
kan méjligen beréras avseende anvandningen "lokalgata” men 6vriga funktioner och strukturer i
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omradet bedoms inte paverkas. Troligen kan utbyggnaden géras utan att gallande detaljplaner
paverkas.

Ostra delen av foreslagen vagstrackning korsar ett fornlamningsomrade (RAA-nummer Vastra
Tommarp 41), lamningstyp "boplats”, se Figur 16. Arkeologiska utredningar steg 1 och 2 ar utférda i
samband med ett detaljplanearbete for cirka tio r sedan. Ett stort antal fynd patraffades. Behovet
av ytterligare arkeologiska undersékningar behéver samradas med lansstyrelsen. | omradet finns
aven en fornlamning (RAA-nummer Vastra Tommarp 6:1) benamnd "grav markerad av sten/block”.
Gravplatsen beddms kunna undvikas av vagstrackningen.

Korsningen mellan Vastra Ringvagen och vag 108 ligger inom riksintresse for kulturmiljévarden,
Fuglie — Mellan Grevie mm, se Figur 16. Riksintresset, som stracker sig 6ver ett mycket stort
geografiskt omrade, avser slattlandskapet Soderslatt med bland annat férhistorisk bruknings- och
bosattningskontinuitet och tétt liggande kyrkbyar av medeltida ursprung. Atgérden med att géra
korsningen planfri sker i naromradet till befintlig infrastruktur och bedéms darfor inte beréra nagra
varden kopplade till riksintresset. Detta behover dock sakerstallas i samrad med lansstyrelsen i ett
fortsatt utredningsarbete.

NY STRACKNING — FORBIFART NORRA

Beskrivning av atgarden

Forbifart norr innebar nybyggnad av en drygt 2,5 kilometer ny vag norr om verksamhetsomradet.
Bada anslutningarna mot befintlig vag bor utformas planskilda eller p& annat sétt prioriterade for

flodet pa forbifarten. Aven korsningen med vag 108 raknas att géras om till planskild for flodet pa
ringvagen.

For att forbattra framkomligheten utmed Vastra Ringvagen har foljande atgarder analyserats:

Nybyggnad av 2,5 kilometer vag norr om verksamhetsomradet 6ver Tommarpsvagen.

Hedvéagen i vaster ansluts till den nya vagen i form av en trevagskorsning med vajningsplikt fran
Hedvagen. Vanstersvangkorfalt pa Ringvagen i korsningspunkten.

3. Planskild korsning mellan den nya strackningen av ringvagen och Tommarpsvagen.

4. Den befintliga Vastra Ringvagen i ster ansluts till den nya végen i form av en trevagskorsning
med vajningsplikt. Vanstersvangkorfalt pa Ringvagen i korsningspunkten.

5. Korsningen mellan Vastra Ringvagen och vag 108 gors planfri (trafikplats) for genomgaende
trafik pa Vastra Ringvagen.

\3.
Figur 14 Schematisk illustration 6ver atgardsforslaget.
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Atgarderna 1-4 har en bedémd entreprenadkostnad p& 60-70 miljoner kronor. Detta en grov
uppskattning baserad pa erfarenheter och syftar till att ange en ungefarlig storleksordning pa
anlaggningskostnaden. En trafikplats mellan Véstra Ringvagen och vag 108 medfdr en mycket
pataglig 6kning av totalsumman. En mellanstor trafikplats inklusive byggnadsverk kan ha en
kostnad pa mellan 50-100 miljoner kronor.

Resultat och effekter av atgarden
Strackan blir nra 900 meter kortare an befintlig strackning.

Med en kortare korstréacka, hogre hastigheten (80 km/h) och utan korsningspunkter med
fordrojningseffekter kan restiden minskas med drygt 2 minuter under lagtrafik och cirka 2,5 minuter
under hogtrafik.

Med den nya korstréckan dkar framkomligheten langs Vastra Ringvéagen. Alla anslutande gator
(Hedvagen, Vastra Ringvagen) har i analysen utformats som korsningar med vajningsplikt.
Beroende pa framtida trafikfloden Iangs ringvagen och langs de anslutande gatorna sa bedéms
framfor allt den vanstersvangande trafiken till eller frin de anslutande lokalgatorna paverkas
negativt. Huruvida denna nedprioritering innebéar acceptabla konsekvenser bér utredas innan
atgarderna genomfors.

Endast tva korsningspunkterna med vajningsplikt utmed strackan. Korsningstypen &ar inte bra ur
trafiksakerhetsaspekt utifran framtida trafikfloden utmed ringvagen samt den okade hastigheten till
80 km/h.

Den planskilda korsningspunkten mellan den nya strackningen av Ringvagen och Tommarpsvégen
kommer att paverka karaktaren och bebyggelsen utmed Tommarsvagen med hansyn till schakt och
nivaskillnader.

Simuleringen av trafikfléden med den norra forbifarten visar att nyttjandet av ringvédgen som helhet
Okar. Da flodet pa Hedvagen genom verksamhetsomradet minskar jamfort med idag och samma for
befintlig del av Véstra Ringvagen, beddms framkomligheten i korsningar langs dessa vagar att bli
béttre &n i dagens situation.
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Figur 15: Trafikflsde med Ostra Ringvéagen utbyggd och stérre forbifart pa Vastra Ringvagen, med 44 %
kortvaga bilresor. Trafiksituation runt ar 2025, med hamntrafik enligt prognos 2040.
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Den nya vagstrackningen ansluter till Hedvagen i vaster och till Vastra Ringvagen i dster. Bada
vagarna ar detaljplanelagda for infartstrafik (DP 106 respektive DP 107). Foreslagen ny
vagstrackning beddms inte medféra behov av andring av detaljplaner men darmed behov av ny

detaljplan fér den nya strackningen.

Forbifarten forlaggs till stora delar pa &kermark med hogsta klass 10, se Figur 17.

Norddstra delen av foreslagen ny vagstrackning gar genom riksintresse for kulturmiljovarden,
Fuglie — Mellan Grevie mm, se Figur 16. Aven korsningen mellan Véstra Ringvagen och vag 108,
som foreslas bli planfri, ligger inom riksintresseomradet. Riksintresset, som stracker sig éver ett
mycket stort geografiskt omrade, avser slattlandskapet Soderslatt med bland annat forhistorisk
bruknings- och boséttningskontinuitet och tétt liggande kyrkbyar av medeltida ursprung. Vilka
varden som finns i berért omrade och eventuella konsekvenser for dessa kommer behéva utredas.
Inom riksintresseomradet ligger Svenstorps herrgard som ar en medeltida borganlaggning. Borgen

ligger strax sdder om tankt strackning varfor en paverkan sannolikt kan undvikas.

Ostra delen av foreslagen vagstrackning korsar ett fornlamningsomrade (RAA-nummer Vastra
Tommarp 41), lamningstyp "boplats”, se Figur 16. Arkeologiska utredningar steg 1 och 2 ar utférda i
samband med ett detaljplanearbete for cirka tio &r sedan. Ett stort antal fynd patraffades. Behovet
av ytterligare arkeologiska undersékningar behéver samradas med lansstyrelsen. | omradet finns
aven en fornlamning (RAA-nummer Vastra Tommarp 6:1) benamnd "grav markerad av sten/block”.

Gravplatsen beddms kunna undvikas av vagstrackningen.
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Figur 16: Riksintresse for kulturmiljévard och fornlamningsomraden i omradet fér Hedvagen och Vastra
Ringvagen. Kalla: Urklipp fran "Sveriges lanskarta”.
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Klass 10

Klass 9

Klass 8

s

Figur 17: Klassning av dkermark runt Trelleborg. Kalla: Urklipp fran "Férdjupning av dversiktsplanen for

Trelleborgs stad 2025”".
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RESULTAT AV ANALYS

Skillnaden i restid mellan jamforelsealternativet och alternativet via
Vastra och Ostra Ringvagen ar cirka 2-3 minuter. Med
trimningsatgarder pa strackan kan restiden forkortas med 1-1,5
minut. Om Vastra Ringvagen far en delvis ny strackning sa kan
restiden forkortas ytterligare till tider som ligger inom spannet for
lagtrafik och hogtrafik i jamforelsealternativet.

Effekten av tre olika atgardspaket langs den vastra delen av ringvagen mellan Maglarpsrondellen
och vég 108 har prévats. Malet har varit att hitta atgarder som minskar restider langs ringvagen for
en framtida situation med ringvagen som den priméara vagen till hamnens nya lage 6ster om staden.
| Tabell 1 sammanfattas de olika &tgardsforslagen utifran funktion, kostnad och effekter och med en
jamforelse mot befintlig stracka utan atgarder.

Restiden langs ringvégen, efter att den kompletterats med den Ostra Ringvagen, har bedémts bli 2-
3 minuter langre &n om befintlig hamninfart fran Travemiindeallén anvands. Detta galler situationen
da den befintliga vastra delen av ringvigen ser ut som idag.

Trimningsatgarder pa befintlig stracka, vilket innebar att fullt ut prioritera flodet pa vastra delen av
ringvagen genom att bygga om korsningspunkter fran dagens cirkulationsplatser till vajnings- och
planskilda korsningar, kan ge en restidsbesparing p& upp till en och en halv minut. Det innebar
samtidigt en nedprioritering av flodet pa korsande vagar vilket minskar tillgangligheten till framforallt
Vastra verksamhetsomradet. Konsekvenserna av detta bor utredas vidare.

Med nagon typ av forbifart forbi Vastra verksamhetsomradet kan ringvéagen fa en kortare strackning
samtidigt som tillgangligheten inom verksamhetsomradet sakerstalls. Tva varianter av detta har
studerats, en kortare variant som gér direkt norr om verksamhetsomradet och en langre som
ansluter hégre upp mot vag 108. Den kortare varianten beddms ha en potential att minska restiden
med upp till ca tva minuter forutsatt att aven kvarvarande korsningar byggs om med prioritet for
flodet pa ringvagen. Den langre forbifarten har en béttre potential da den i hdgre grad separerar
trafiken pa ringvagen fran ovrig trafik vilket innebar mindre fordrojningar for trafik pa sekundarvagar
mot Véstra Ringvagen och Hedvagen. Restiden pa grund av kortare resvag och minskade antal
korsningspunkter beddéms till tvd och en halv minut fér den langre forbifarten. 1 en sadan situation ar
restiden langs med ringvagen jamforbar med den i jamforelsealternativet.

Ringvag utan atgard - Hogtrafik - 15 min
Lagtrafik - 14 min

Ringvag med trimningsatgirder _ Hogtrafik - 13,5 min
Lagtrafik - 13 min

Hogtrafik - 13 min
Lagtrafik - 12,5 min
Hoégtrafik - 12,5 min
Lagtrafik - 12 min

Ringvig med undre atgird + trimningsatgarder

Ringvag med Svre atgard + trimningsatgirder

Hégtrafik - 13 min

Jamforelsealternativ Lagtrafik - 11 min

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 n 12 13 14 15 16 17 8
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Tabell 1: Studerade &tgarder for Vastra Ringvagen i jamforelse med samma stracka utan atgéarder.
Forandringen mot befintlig strackning utan atgarder illustreras med en farg dar grén innebér en forbattring, rott
en férsamring och gult &r oférandrat.

Befintlig strackning  Befintlig stréackning Ny strackning — Ny strackning —
—inga atgarder —trimningsatgéarder forbifart Sodra forbifart Norra

6 st

Korsningar

Stracka 5,4 km

Restid 6 min

Kostnad 0 kr

Kommunal Ingen foérandring Troligen inget behov Inget behov av
planering av detaljplaneandring.  detaljplaneandring.
Skyddsvarden Ingen foérandring Beddmd liten

paverkan.

*Exklusive kostnad for trafikplats mellan Vastra Ringvagen och vag 108.

Denna analys bifogas som bilaga till denna sammanstéllining och rapport. Trafikmodellen som har
anvants for analyserna av framtida trafikfldden har gjorts i programvaran VISUM. | modellen har
inga begrénsningar avseende vagval adderats for den tunga trafiken mot hamnen i alternativen
med ett nytt hamnlage i Gster. Detta innebar att trafiken i modellen har en méjlighet att vélja bade
véag 9 samt Hedvagen som alternativ till Vastra och Ostra Ringvéagen. Nar Ostra Ringvéagen &r
byggd kommer med stor sannolikhet &tgarder som begréansar den tunga trafikens vagval att
genomforas vilket medfér en hogre andel trafik utmed Véstra och Ostra Ringvéagen &n de som
redovisas pa kartorna med framtida trafikflode.

Tillgangligheten till Vastra verksamhetsomradet férsamras i alternativet med trimningséatgarder
utmed befintlig stracka jamfort med alternativen med en ny strackning norr om
verksamhetsomradet. Detta kan &ven paverka hur omrade kan utvecklas i form av vilka typer av
verksamheter som har mdjlighet att etableras i omradet. Bland annat finns det en risk for att
ytterligare handel eller andra verksamheter som genererar hogre trafikfloéden inte kan etableras
med hansyn till den lagre kapaciteten i korsningspunkterna. Ytterligare infarter utmed strackan blir
heller inte mojlig.
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KALLOR

Trelleborgs kommunkarta, avseende géllande detaljplaner (2018-05-30):
Lansstyrelsernas GIS-tjanst "Sveriges lanskarta”, avseende skyddsvarden (2018-05-30):

Riksantikvariedmbetets soktjanst "Fornsok”, avseende uppgifter om fornlamningar (2018-05-30):

Trelleborgs kommun, 2014-05-26. Férdjupning av dversiktsplanen for Trelleborgs stad 2025.
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BILAGOR

Trafikutredning Trelleborgs ringvag — Forslag pa atgarder langs véastra delen (Ramboll, 2018-06-04)
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1.

RAMBGOLL

BAKGRUND OCH SYFTE

Trelleborgs hamn haller pa med en flytt av hamnverksamheten fran sitt befintliga
lage till ett lage dster om hamnbassangen. Det nya laget innebar att trafik till
hamnen, som i huvudsak kommer fran vaster pa E6/E22, maste fardas langre
osterut i hamnomradet. Parallellt pdgar en planeringsprocess fér stadsomvandling
inom befintligt hamnlage.

Trelleborgs kommun har beslutat att forsdrja hamnen med en ny 6stlig forbindelse
mellan vag 9 och vag 108. Denna férbindelse skulle innebdra en mojlighet att nd det
ostra hamnlaget fran Maglarpsrondellen pa E6/E22 via Hedvagen och Véstra
Ringvdgen norrut mot vag 108 och sedan via nya Ostra Ringvagen vidare mot
hamnen. En komplett ringvag skulle innebara att trafik till hamnen inte behover
passera genom staden.

Denna utredning studerar tva alternativa vagar till ett nytt dstligt hamnlage.
Jamforelsealternativet innebér att trafiken gar samma véag som idag genom
Travemiindeallén till befintlig check in-omrdde och sedan leds genom hamnomradet
till de nya kajerna. Det andra alternativet ar via den fullstédndiga ringvagen vilket
ocksa innefattar att hamnens check in flyttas till 6ster om staden. Alternativen
jamfors avseende tillgédnglighet till hamnen.

Figur 1 Tvé mdjliga framtida anslutningar till ett éstligt hamnldge. Grén markering
visar jdmforelsealternativet som likt dagens anslutning gar via Travemdiindeallén. R6d
markering visar anslutning via en ny 6stlig ringvég. Skrafferade omrdden visar plats
for check in till hamnen. Alternativen kommer inte att finnas samtidigt.
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Syftet med denna utredning &r att beskriva forutsattningarna gallande stracka,
restid och framkomlighet for en fullstandigt utbyggd ringvdag i relation till
jdmforelsealternativets resvag till hamnen. Baserat pa detta studeras mojliga
atgarder pa den befintliga vastra delen av ringvégen for att férbattra restid och
framkomlighet langs ringvéagen.

METOD

Utredningen har genomférts med hjalp av trafikanalysverktygen Capcal och Visum.

Capcal har anvants for att beddma belastningsgrader, kdlangder och fordrdjningar i
korsningar och Visum fér att beddma trafikdverflyttningar till foljd av olika atgérder.

Capcal ar en dversiktlig metod for att beddma kapacitet i korsningar. Beddémningen
ar att den speciella trafiksituation som trafiken fran hamnen skapar med mycket
hdg andel tung trafik och fordonskaravaner resulterar i vissa osdkerheter i
redovisade berédkningar. Capcal saknar observerade samband for mycket hdoga
andelar tung trafik, vilket gér att sambanden vid hégre nivaer &r extrapolerade och
inte styrkta av observationer. Capcal anses allmant ocksa kunna dverskatta
kapaciteten i cirkulationsplatser pa grund av att berdkningsmodellen tar begransad
hansyn till samverkan mellan korsningens olika delar. Capcal tar inte heller hdnsyn
till samverkan mellan korsningar i ett strak. Redovisade resultat dver belastning,
kalangder och restider i korsningar kan d&rfoér vara underskattade. For £fa battre
svar kring ovan bor simuleringar med mer detaljerade verktyg genomféras.

Trelleborg kommun har sedan tidigare en trafikmodell i programvaran Visum som
beskriver stadens biltrafiksystem under ett vardagsdygn. Modellen innehaller en
grundmodell fér dagens situation (ar 2015) samt en framtidsprognos for ett
framtida ar. Modellen for framtidsscenariot innehaller foljande forutsattningar:

e En minskad andel kortvaga bilresor inom tatorten fran dagens 54 % till 44 %
enligt mal i projektet "Hallbart resande”.

e Planerad bebyggelseutveckling i den férdjupade dversiktsplanen fram till &r
2025. Innebar en 6kning av antalet invanare i tdtorten med 18 % mot 2015.

e En dkning av resor till, frdn och genom Trelleborg enligt Trafikverket
sampersmodell fér ar 2030, interpolerat till ar 2025.

Inom denna utredning har trafik till hamnen justerats enligt:
e Hamntrafik enligt Trafikverkets sampersmodell &r 2040 (beskrivs i kapitel
2.1 nedan)
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FORUTSATTNINGAR TRAFIK

HAMNTRAFIK

TRAFIK UNDER ETT ARSMEDELDYGN
Trelleborgs hamn hanterar idag cirka 3 000 fordon per dygn éver kaj som ett

arsmedel. N&ra 2 000 av dessa &r lastbilar. Flddet varierar dver dagar, veckor och
sdsonger. Sarskilt antalet personbilar varierar dver dret och snittet under sommaren
beddms till minst det dubbla jamfért med medlet fér aret.

Trafiken dver kaj har dka arligen och férvantas dka ytterligare fram till 2040.
Trafikverket basprognos visar att fram till &r 2040 kan antalet fordon per dygn
komma att dka till totalt ca 4 200. Hela den prognostiserade dkningen kommer fran
dkad lastbilstrafik. Okningen enligt prognosen motsvarar 40 % fler fordon jamfort
med idag.

MAXTIMME FOR HAMNTRAFIK
Som underlag till hur mycket trafik som anlander till hamnen under en maxtimme

anvands ett trafikeringsschema for Trelleborgs hamn géllande v19-2018. Da denna
analys dels syftar till att beskriva kapaciteten i olika korsningspunkter i Trelleborg
valdes den dag under veckan da flest farjor inkommer till hamnen under morgonens
maxtimme. Under morgonen inkommer fyra farjor pa kort tid, ungefar samtidigt
som den allmé&nna trafiken &r som stérst. Dessa morgonféarjor har ocksa en hdg
beldggning enligt beldggningsstatistik fran Trelleborgs hamn. Under resterande tid
pd dagen &r avgaende och ankommande farjor mer utspridda.

| figur 2 visas trafikeringsschemat fér den dag som anvants som underlag. Fran
schemat kan vi se att MV, HF, SK och ND ankommer mellan 06:00-08:00 och SZ
avgar inom denna tid (samt HF och ND som avgar strax efterat). Férkortningarna
indikerar farjornas namn.
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Figur 2 Trafikeringsschema Trelleborgs hamn v19 2018. Enligt hamnen &r det rimligt
att anta att maxtimmen pa morgonen kommer se liknande ut dven i framtiden, men
att férjorna da &r betydligt stérre.

Enligt uppgifter fran Trelleborgs hamn &r det rimligt att anta att morgontrafiken
aven i framtiden kommer se ungefér likande ut sett till antalet avgangar och
ankomster, men att férjorna kommer vara betydligt stérre. Uppskattningen fran
Trelleborgs hamn ar att framtida farjor kan ta ca 70 % fler fordon an idag. Darfér har
ett framtida timflode raknats upp genom att 6ka dagens flode med 70 %. Antalet
personbilar pa farjorna antas vara den samma som idag, baserat pa att Trafikverkets
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basprognos visar att trafikdkningen fram till &r 2040 sker endast i form av dkad
lastbilstrafik. Antal ankommande och avgaende fordon fran hamnen idag och i
framtiden visas i

tabell 1.

Tabell 1 Ankommande trafik till Trelleborgs hamn pa morgonen under ett
vardagsdygn 20712 samt uppraknat till 2040.

Ankomsttid: 2012 2040 2012 2040
06:00 150 260 30 30
06:15 10 190 20 20
07:00 150 260 30 30
08:00 10 190 20 20
520 900 100 100

Avgangstid:

07:45 60 100 70 70
08:30 20 30 30 30
09:15 50 90 30 30

130 220 130 130

Antalet ankommande fordon i tabell 1 har anvants i kombination med en tidigare
utredning av Vectura', dér de har beddémt hur ménga fordon som av nagon
anledning behdver uppstalliningsplats i hamnen innan avgang eller efter ankomst.
Detta kan bero pa att féraren behdver anpassa sin kdrtid pa grund av lagstadgade
viloperioder, eller att en transport ankommer till Trelleborg flera timmar innan
avgang.

1 Vectura, PM angdende beddmning av behov av uppstéllningsplatser vid Trelleborgs hamn
5av 23
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Figur 3 Dagens uppstédliningsplats (grén markering) vid Mudderberget.

Det saknas statistik om exakt antal ankommande lastbilar som gar till
uppstallningsplatsen, men uppskattningen i Vecturas utredning var att 10 % direkt
[8mnar hamnen och ytterligare 40 % ldmnar inom en timme. Ovriga 50 % stannar
alltsa i dver en timme och antas darfér behodva aka till uppstaliningsplatsen.

Lastbilar avgaende Lastbilar ankommande Dragare ankommande
Andel immar Andel immar Andel immar Andel Timmar

T Ti Ti

10% sea 10% Akerdirekt | 1% ssa 1% Hamias
0% UppillTh  40% Upptil1h  15% Uspiilth  15% Upp &l Th
30% Uppll2h | 30% Upptil2h | 50% Uspil3h | 50% Upp 6l 3h
10% Uppill3h  10% Uptil3h  20% Uspil9h  20% Upp 6l 9h
10% Uppill5h | 10% Usptil5h | 14% Uil 11h | 14% Upp il 11h

Figur 4 Férdelning och uppstédliningsbehov fér lastbilar. Kélla Vectura.

Detta innebéar exempelvis att 50 % av lastbilarna som ankommer frdn Rostock
klockan 06:00 passerar ut genom TravemuUndekorset inom en timme och dvriga 50
% aker till uppstaliningsplatsen. Personbilarna antas lamna hamnomradet direkt och
anldnda max en timme innan avgang.

Formiddagens maxtimme har i analyserna ansetts vara mellan 07:00 och 08:00.
Antalet lastbilar som gar ut i vdgnatet under denna timme har réknats fram baserat
antalet ankommande lastbilar samt andelarna i figur 4.

Sammanfattningsvis innebar en kombination av informationen ovan att drygt 300
lastbilar och 70 personbilar kan komma att I&mna hamnen under morgonens
maxtimme under ett normalt vardagsdygn ar 2040. | motsatt riktning, in till
hamnen, kan 70 lastbilar och 100 personbilar inkomma till hamnen under samma
timme.
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Tabell 2 Lastbilstrafik och personbilstrafik till och frédn hamnen under morgonens
maxtimme pa en vardag..

Ankomsttid: Antal Antal Antal Antal
lastbilar personbilar lastbilar  personbilar
06:00 60 30 100 30
06:15 40 20 70 20
07:00 80 30 130 30
08:00 10 20 10 20
190 100 310 100
Avgangstid:
07:45 10 70 10 70
08:30 10 30 20 30
09:15 20 30 40 30
40 130 70 130

TRAFIKFLODEN | JAMFORELSEALTERNATIVET, UTAN
RINGVAG

| jamforelsealternativet finns inte den Ostra Ringvagen och hamntrafiken gér precis
som idag via E6/E22 och Travemundeallén till hamnen. | figur 5 nedan visas
trafikfldden f&r denna situation. Observera att situationen som beskrivs géller en
framtid dar resvanor for korta resor inom staden har forandrats enligt mal i
kommunens projekt "Hallbart resande”. Samtidigt har staden utvecklats och fatt fler
invanare och verksamheter parallellt med att resor genom staden ocksa har 6kat.

7 000 f/d &

R £ % / :
h 14 000 f/d
I 7 5000 f/d - 15 000 f/d
g e D

< v
-

" 4 v

-

I 12 000 f/d

R

Figur 5 Fléde i [@mférelsealternativet, med 44 % kortvdga bilresor. Trafiksituation
runt 8r 2025, med hamntrafik enligt prognos 2040.
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2.3 TRAFIK MED RINGVAGEN OCH ETT OSTLIGT HAMNLAGE

Med den Ostra Ringvagen kommer en stor del av hamntrafiken att anvanda
ringvégen istallet for E6/E22 till hamnen. Av de 4200 fordon per som i framtiden
gar dver kaj beddbms ca 2500 av dessa ga via ringvagen till eller fran hamnen. Nagra
hundra av fordonen fran hamnen mot E6/E22 beddms valja védgen genom staden
langs vag 9. Ovriga fordon frdn hamnen fordelas pd dvriga vagar ut fran staden,
framst vag 9 dsterut eller vag 108, eller har malpunkt inom Trelleborg.

1= G

‘i

N 1 3 | 14 000 f/d
&5 e 5000 f/d ESEE 14 000 f/d

2
’ ) 6 000 f/d
14 000 f/d 5000 f/d ‘LE
i r
10 000 f/d v |
i W : c
- Py ,1

| 10000 f/d 3 S
o 7000 f/d {
| 4200f/d 4 ’

Figur 6 Trafikfléde med Ostra Ringvdgen utbyggd, med 44 % kortvéga bilresor.
Trafiksituation runt 8r 2025, med hamntrafik enligt prognos 2040.

Nedan visas hur trafiken p& vag véasterut pd Ostra Ringvagen férdelar sig. Ungefar
15 % tar vag 108 norrut. Lite farre tar vag 108 sdderut mot centrum. Ca 70 %
fortsatter vidare mot Vastra Ringvagen och ndra halften ska hela vagen till E6/E22. |
motsatt riktning kommer ca 20 % fran vag 108 och 70 % fran Vastra Ringvégen,
adven har nastan halften av trafiken fran E6/E22. Det &r alltsa till storsta del fjarrtrafik
som kommer anvanda den Ostra Ringvéagen.

8av 23
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Figur 7 Beskrivning hur trafik vasterut pd Ostra Ringvégen férdelar sig.

KAPACITET, FORDROJNING OCH KOBILDNING |
KORSNINGAR

Belastningen i trafiksystemet varierar éver dygnet och &r normalt som hégst under
maxtimmarna pad morgonen och eftermiddagen. Trafik frdn hamnen styrs, som
beskrivs i kapitel 2.1, av nar farjor ankommer till hamnen och av hur manga av de

ankommande fordonen som direkt lamnar hamnen. Den allmanna trafiken i vagnatet

styrs till stor del av pendlingstider och &r som stérst under morgonen och
eftermiddagen. Under morgonen sammanfaller hamnens maxtimme med den
allmanna trafikens maxtimme och beddms dérmed i framtiden som den mest
belastade trafiktimmen under dygnet.

Baserat pa de prognostiserade flodena frdn hamnen och for den allmé&nna trafiken
som redovisas i tidigare kapitel har kapacitetsberakningar med hjalp av Capcal
genomférts i ett urval av korsningar.

Berdkningarna har som grund genomfdrts med antagandet om att bilandelen for
kortvaga resor, 0-5 km, i framtiden kommer att minska fran dagens 54 % till 44 %.
Detta mal finns beskrivet i Trelleborgs kommuns projekt “Hallbart resande” och &r
kommunens utgangspunkt fér det framtida resandet. En kdnslighetsanalys har
ocksd genomforts dar bilandelen inte forandras mot dagens 54 %. Trafiken till och
frdn hamnen drivs av annat &n lokala faktorer och réknas som samma i bada dessa
scenarion.

KORSNINGAR LANGS RINGVAGEN

De tva korsningspunkter som beddms som hdgst belastade 1angs ringvagen har
valts att analyseras Capcal. Det handlar om korsningarna med Hedvagen samt vag
108.
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For den allménna trafiken har det antagits att maxtimmen bestar av 10 % av
dygntrafiken. | WSP2? redovisas trafikrékningar i korsningar langs Hedvagen inom
Véstra verksamhetsomradet dér riktningsférdelningen under eftermiddagens
maxtimme ar ndra 50/50 i dstlig och véstlig riktning. Baserat pa detta antas att
riktningsférdelningen for allmanna trafiken vara jamn i bada riktningar langs hela
ringvdgen under maxtimmen aven pa férmiddagen.

Figur 8 Korsningar 18ngs Ringvdgen som analyseras avseende kapacitetsutnyttiande
vid en framtida trafiksituation runt ér 2025, med hamntrafik enligt prognos 2040..

Nedan redovisas resultatet av kapacitetsberdkningarna i Capcal. | tabellerna
redovisas belastningsgrad, kdlangder och fordrdjningar under maxtimmen. P3
grund av vissa begransningar i berdkningsmodellen bor, som beskrivs i kapitel 1.1,
resultaten ses som en indikation, med risk fér underskattning, pa belastning,
koélangd och férdrdjningar.

Tabell 3 Kapacitetsanalys av cirkulationsplats i korsning Hedvdgen/Véstra
Ringvdgen. Maxtimme morgon under ett vardagsdygn i en framtida trafiksituation.

Medel 90% sekunder

H/R/V  10/381/431 1055 0,78 1,1 2,4 12
H/R/V  586/111/10 798 0,84 2,1 4,9 18
H/R/V  10/291/228 940 0,56 0,6 12 12
H/R/V  211/69/10 697 0,42 0,5 1,0 9

| ett scenario dar bilandelen for kortvdga resor i Trelleborg 8ar samma som idag, 54
%, visar simuleringarna att trafiken i just denna korsning inte skiljer sig namnvart

2 Trafikutredning Véastra verksamhetsomradet, Trelleborg. 2017-03-17. WSP.
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mot scenariot med 44 % bilandel. Detta kan tolkas som att korsningen till stor del
trafikeras av langre resor. Kapacitetberdkningen med det hogre trafikscenariot ger i
stort satt samma resultat som visas i tabell 3 ovan.

Ett kapacitetsutnyttjande dver 80 % (belastningsgrad dver 0,8 i tabellen ovan) visar
pa framkomlighetsnedsattning vilket alltsd dverskrids for tillfarten fran norr. Detta
indikerar att korsningen kommer att ha svart att klara av att hantera hamntrafiken
under morgonens maxtimme.

Tabell 4 Kapacitetsanalys av cirkulationsplats i korsning Ringvdgen/Vég 108.
Maxtimme morgon under ett vardagsdygn i en framtida trafiksituation

Medel 90% sekunder

H/R/V 81/406/107 1126 0,53 0,3 0,5 14
H/R/V 104/184/71 741 0,48 0,6 1,2 13
H/R/V 52/548/32 886 0,71 0,8 1,9 19
H/R/V 35/200/96 903 0,37 0,3 0,5 10

| ett scenario dar bilandelen for kortvaga resor i Trelleborg 8r samma som idag, 54
%, beraknas belastningsgraderna i korsningen till 0,77 i tillfart Ostra Ringvagen
respektive 0,59 i tillfart Vastra Ringvagen och fordrdjningen per fordon till 18 s
respektive 14 s. Att fordrdjningen minskar i dstra tillfarten frdn Ringvagen beror pa
att ruttvalet i de tva scenarierna skiljer sig at delvis. Det rdr sig framst om att farre
fordon &ker frdn vag 108 i norrgdende riktning vilket underlattar for de fordon som
kommer frdn Ringvagen.

Ber&kningen visar pa belastningsgrader generellt 13dga belastningsgrader, som mest
drygt 70 %, for scenariot med 44 % bilandel. Med 54 % bilandel borjar
belastningsgraden nd 80 % som kan sdgas vara gransen for nar kapacitetsproblem
startar. Som tidigare namnt bor dessa siffror ses som en indikation med risk fér
underskattning av hur situationen i korsningen kan komma att bli.

3.2 KORSNINGAR JAMFORELSEALTERNATIV

Restiden till hamnen i jamforelsealternativet begransas till stor del av
framkomligheten i de signalreglerade korsningarna langs E6/E22, Vastra korset i
korsningen E6/Vastra Ringvdgen samt Travemindekorset.
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Figur 9 Korsningar 1dngs jdmfoérelsealternativets (nuvarande) rutt till hamnen som
Oversiktligt analyseras avseende belastningsgrad och fordréjningar. Trafiksituation
runt 8r 2025, med hamntrafik enligt prognos 2040.

Redan idag &r bdda korsningarna hart belastade under maxtimmarna. | en férstudie
for E6 av Tyréns3 ar 2010 berdknades belastningsgraden under maxtimmarna med
20009 ars trafik till dver 0,8 i flertalet av tillfarterna i bdda korsningarna. Med
prognostiserad trafik for &r 2030 berdknades bada korsningarna f& mycket langa
kder som foljd.

Utifran berdknade belastningsgrader fér 2009 ars trafiksituation &r det tydligt att
det med den framtida 6kningen av trafik kommer att krdvas ombyggnader av bada
korsningspunkterna fér att klara kapaciteten och minska kélangderna Vad dessa
atgarder kan bestd av ldmnas utanfér denna utredning. For att fa ett
jamforelsescenario mot ringvdgen gors antagandet att korsningarna kommer att
atgardas sa att framkomligheten i framtiden inte férsamras mot idag.

D3 det saknats tillgang till signalscheman for Vastra korset och Travemindekorset
for att kunna gora tillforlitliga berdkningar av korsningen anvands istallet Tyréns
berdkningar i forstudien for beddémningarna om foérdrojningar. Baserat pa detta har
medelférdrojningen i Travemindekorset, med ar 2009 ars trafik, beddmts till strax
under en minut per fordon fran Travemindeallén och drygt 30 sekunder for trafik
osterifrdn genom Vastra korset under morgonens maxtimme. Det ska papekas att
trafiken in till hamnen har en fri hdgersvang in till Travemidndeallén fran E6 och att
kapacitetsproblemen fér hamntrafiken i forsta hand handlar om trafik ut fran
hamnen.

3 Forstudie E6 Trelleborg, 100317, Tyréns
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JAMFORELSE AV VAGARNA TILL HAMNEN

Jamfoérelsealternativet (gront) innebar samma anslutning till hamnen som idag dar
trafiken gar via Travemundeallén till hamnens nuvarande check in. Féréndringen till
foljd av att kajerna flyttas till ett nytt 6stligt hamnlage blir att trafiken efter check in
maste ledas genom dagens hamnomrade till de nya kajldgena, vilket &r en stracka
pa nara 3 km.

Med en komplettering med en 6stlig ringvag (rott i figur 1) planeras ocksa en flytt
av hamnens check in till ett dstligt lage. Den nuvarande (jdmfdrelsealternativets)
anslutning stéangs darmed och trafik till hamnen ska ga via ringvagen. Den nya
dstliga delen av ringvagen byggs fér en hastighetsstandard pa 80 km/h, men maste
pa grund av geometriska féorhallanden sdnkas till 60 km/h ca 500 m norr om
infarten till check in-omradet. En ny vag byggs fér att leda trafik fran check in-
omradet dver vag 9 till kajerna. Strackan till kaj innanfér check in blir drygt 1,5 km.

Dessa bada vagar till hamnen jamfors avseende stracka och restid fran
Maglarpsrondellen pd E6 och till kajer i det nya 6stliga hamnlaget.

STRACKA OCH SKYLTADE HASTIGHETER

Ringvagen innebér oundvikligt en langre stracka till hamnen &n
jdmforelsealternativet. Fér att motverka en langre restid maste darmed ringvégen
utformas med en hogre standard och framkomlighet &n jamforelsealternativet.

Jamfart hela strackan fran Maglarpsrondellen till de nya kajlagena blir ringvagen
ndra 5 km langre.
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Ringvdgen - 12 km (varav 1,7 km innanfér check in)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12

Figur 10 Stricka fran Maglarpsrondellen till nya 6stliga kajldgen for
jdmforelsealternativet (gront) respektive ringvagsalternativet (rétt)

Ungefér tva tredjedelar av ringvagens stricka skyltas till 80 km/h och en tredjedel
till 60 km/h.

Jamfoérelsealternativets vag ar hilften 90 km/h (80 km/h fér tung trafik) och dvrig
del 50-60 km/h.

Innanfér hamnens check in antas hastigheten for trafiken till runt 30 km/h. Tiden fér
check in har antagits till samma i bada alternativen, och ingar darfér inte i
redovisningen av restid, &ven om férvantningen &r att ett nytt check in-omrade kan
effektivisera denna process.

En férdel med ett nytt check in-omrade &r att uppstiliningsplatser da kan planeras i
direkt anslutning till sjalva check in. Med dagens l6sning ligger
uppstaliningsomradet skiljt fran check in, och fordon behdver kdra en omvag pa
nara en kilometer enkel vag till uppstaliningsplatsen. Detta fangas inte i
beskrivningen av varken stréacka eller restider i denna rapport.

RESTIDER

Restiden 14ngs ett strak bestar av restiden pa l&dnk och genom korsning. Restiden
genom korsningar beror framférallt pa trafikbelastning, men dven pa hur
korsningens geometri tvingar fordon till hastighetssankningar genom korsningen.

I en cirkulationsplats far alla fordon en fordrdjning pa grund av geometrin oavsett
trafikbelastning. Beroende pa vilken hastighet vagen har och storleken pa rondellen
ar fordrojning i storleksordningen 8-12 sekunder i de hastigheter som ar aktuella héar.
For en tung lastbil ar fordrdjningen storre &n for en personbil. Nar trafikbelastningen
i korsningen dkar sa dkar férdrdjningarna pa grund av konflikter med andra fordon.
Cirkulationsplatsen ar bra pa att jAmna ut kapaciteten mellan anslutande vagar, och
fordrdjningar kan hallas l&ga 1dngt upp i belastningsgrad. Oversiktligt kan det sagas
att cirkulationsplatsen jamnar ut framkomligheten mellan alla anslutningar pa
bekostnad av framkomligheten for primarflodet.
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For signalreglerade korsningar finns stora mojligheter att prioritera ett énskat flode
genom signalsattningen, men prioriteringar sker alltid pa bekostnad av dvriga
floden.

RESTIDER VIA RINGVAGEN
Sett till skyltad hastighet och férdrojning pa grund av inbromsning och acceleration

vid cirkulationsplatser bed®ms restiden fran Maglarpsrondellen till kaj till ca 14
minuter dar restiden fram till hamnens check in star for ca tio minuter. Av dessa tio
minuter gar ca sex minuter till den vastra delen av ringvagen fram till vadg 108 och
fyra minuter till den nya Ostra Ringvéagen, frdn vag 108 till infart till check in. Dessa
restider kan sagas géalla for lagtrafiksituationer, alltsd utanfér maxtimmarna under
morgonen och eftermiddagen.

| tabell 3 och 4 visas berdkningar av belastningsgrad och férdréjningstider i
maxtimmen i de tva hdgst belastade cirkulationsplatserna l&ngs ringvégen.
Berdkningarna visar pa upp till ca 20 sekunder per fordon i medelférdrojning under
maxtimmen, alltsd ca 10 sekunder ytterligare mot i 1agtrafik. Sett dver samtliga fem
cirkulationsplatser langs ringvagen beddms den dkade fordrdjningen pa grund av
trafikbelastningen till mellan en halv och en minut. Restiden med ringvégen till
hamnen beddms darmed till ca 15 minuter under hogtrafik och ca 14 minuter under
lagtrafik.

RESTIDER VIA E6/E22 (JAMFORELSEALTERNATIV)
Sett till skyltad hastighet och férdrojning pa grund av korsningars geometrier

beddms restiden fran Maglarpsrondellen till kaj till ndra 11 minuter dér restiden fram
till hamnens check in star for drygt 4 minuter under 1agtrafik.

Baserat pa tidigare berdkningar i Tyréns forstudie fér E6, se kapitel 3.2, har
medelférdrojningen for ett fordon fran hamnen under hégtrafik bedomits till drygt
en och en halv minut genom TravemuUndekorset och Vastra korset. Detta ger en
total restid pa ca 13 minuter under hdgtrafik och 11 minuter under lagtrafik fram till
kaj.

Sammanfattningsvis beddms alltsa restiden 1dngs ringvdgen med befintlig
utformning till 2-3 minuter l&ngre &n for jamforelsealternativet.

Hoégtrafik - 15 min
Lagtrafik - 14 min

Hogtrafik - 13 min
Lagtrafik - 11 min

Figur 11 Restid mellan Maglarpsrondellen till nya &stliga kajldgen fér
jdmforelsealternativet (gront) respektive ringvagsalternativet (rott)
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ATGARpER LANGS DEN VASTRA DELEN AV
RINGVAGEN

MAL MED ATGARDER

Den befintliga vastra delen av ringvagen ar byggd med ldgre standard &n vad som
planeras for den Ostra Ringvagen. Den véstra delen passerar genom Vastra
verksamhetsomradet dar det finns ett behov av flertalet anslutningar mot
sidovagnétet. Verksamhetsomradet vaxer ocksa vilket i framtiden dkar efterfrdgan
pd nya anslutningar mot Hedvagen. Detta kommer att skapa ytterligare konflikter
mellan trafik med malpunkt inom verksamhetsomradet och den trafik som passerar
genom pa vag ut mot E6/E22. Hedvagen &r pa denna del redan idag relativt hdgt
belastad och ska hamntrafiken i framtiden ga denna vig finns, som visas i tidigare
kapitel, risk fér kapacitetsproblem i korsningar under maxtimmarna.

Ambitioner med atgéarder ar darmed att férsoka skapa en enhetlig standard pa hela
ringvagen dir det genomgaende flddet prioriteras for att minska restider och
kapacitetsproblem fér trafik till och fran hamnen.

Ringvéagens langre strackning jamfort med jamforelsealternativet innebar att
standarden maste vara hégre pa ringvagen for att restiden inte ska dka jamfort med
jdmforelsealternativet. Som visas i kapitel 4 beddms restiden pa ringvagen till 2-3
minuter langre an i jdmforelsealternativet innan atgérder ldngs vistra delen har
genomfoérts. DA restiden fér den vastra delen fram till vag 108 normalt &r runt 6
minuter idag, krdvs en relativt sett stor restidsminskning for att na liknande restider
som for jamforelsealternativet.

TRIMNINGSATGARDER
Foljande mindre atgarder for att forbattra framkomligheten for flodet pa ringvégen
har analyserats:
- Fri hoger fér trafik norrifran i cirkulationsplats Hedvégen/Véastra Ringviagen
- Ombyggnad av cirkulationsplats i korsning Hedvéagen/Persakersvagen till
vajningskorsning.
- Ombyggnad av cirkulationsplats Tommarpsvagen/Vastra Ringvagen till
vajningskorsning.
- Korsning mellan ringvagen och vag 108 gors planfri féor genomgaende trafik
pa ringvégen.

Genom dessa atgirder minskas antalet konflikter for trafik fran hamnen till E6/E22
och férdrdjningarna i korsningarna kan minskas. Fran att med dagens utformning
behodva passera fyra cirkulationsplatser och en vajningskorsning passeras istallet
endast tre vajningskorsningar (med foretrade). Bara minskning av den geometriska
fordréjningen, alltsd den extra tidsdtgdng genom inbromsning och acceleration pa
grund av korsningars geometri, berdknas till ndra en minut for trafik frdn hamnen.
Under tider pa dygnet med hégtrafik minskas ocksa konflikten med andra fordon.
Minskningen av denna har dversiktligt berdknats till 25-30 sekunder baserat pa att
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konfliktférdrajningen férsvinner i fyra cirkulationsplatser. Totalt har atgarderna
potentialen att minska restiden med upp till en och en halv minut.

Genom att prioritera det priméara flodet l&ngs ringvagen nedprioriteras samtidigt
det sekundara flodet pd anslutningar fran verksamhetsomradet, Tommarpsvagen
och évriga anslutningar. Framférallt vanstersvdngande trafik till eller fran
anslutande vagar paverkas negativt. En utredning om denna nedprioritering innebéar
acceptabla konsekvenser bor géras innan atgarder genomférs.

| figur nedan visas trafikfldden pd dygnsniva efter att atgarderna genomforts.
Jamfort med innan atgarderna har nyttjandet av ringviagen dkat ndgot da restiden
l&ngs denna totalt sett har minskat. Effekten beddms bli att ca 1 000 fordon flyttar
fran rutten genom centrum langs vag 9 till ringvégen.

Restiden till hamnen via ringvagen blir fortsatt nagot langre &n via
jamforelsealternativet.

¥y W
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7 000 f/d
[ 70001/ [

: 7000f/d |
9000 f/d .
y

3
! 6 000 /d
9000 /d
11000 f/d . -
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1N T ¥ " 13000 f/d [
*
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R e #j| 14000 d
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Figur 12 Trafikfisde med Ostra Ringvdgen utbyggd, med 44 % kortvdga bilresor och
dér korsningsatgdrder Idngs véstra delen av ringvdgen har genomférts.
Trafiksituation runt ar 2025, med hamntrafik enligt prognos 2040.
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NYBYGGNADSATGARDER

Tva stycken storre dtgarder i form av nya vaglankar har provats. Bada ar varianter i
olika omfattning av en férbifart férbi verksamhetsomrddet. Atgarderna bygger pa
tidigare redovisade trimningsatgéarder pa anslutande lankar.

FORBIFART ALTERNATIV SODRA
Det mindre omfattande alternativet innebéar en ca tva kilometer lang ny vag norr om

verksamhetsomradet, se Figur 13 Soédra forbifartsalternativet markerat med blatt.
Strackan blir ca 250 meter kortare an befintlig strackning och kan utformas utan
korsningspunkter och anslutningar som stér flédet. Flertalet korsningspunkter
behéver byggas om for att fa maximal prioritering for flodet pa ringvagen.
Utformning av korsningspunkter bor studeras djupare for att sdkerstalla att
kapaciteten i korsningarna ar tillracklig nar det sekundéara fldédet prioriteras ner mot
idag.

: N Planskildhet
Planskildhet/ V£ ; KR B
vijning med foretrade | 0N | Ny

vajning med foretriade

T s

vajning med foretrade

5 N T y W R
A “ :

Figur 13 S6dra forbifartsalternativet markerat med blatt samt beskrivning av
férédndringar av korsningspunkter.

Med férutsattning att strackan kan utformas med en hdgre hastighetsstandard, 80
km/h istallet for 60, kan restiden minskas med ca 45 sekunder pa lank. Férutsatt att
korsningspunkter kan utformas med prioritet for flodet pa ringvagen, se figur 13,
kan restiden minskas med ytterligare 45 sekunder under lagtrafik och ndgot mer
under hogtrafik. Sammantaget beddms atgarden ha potential att minska restiden i
straket med upp till ca tva minuter.

| figur 14 nedan visas trafikfldden pa dygnsniva med den mindre férbifarten byggd.
Den minskade restiden pa ringvdgen som helhet ger en viss dverflyttning av trafik
fran vag 9 till ringvagen. Belastningen pa Hedv&dgen minskar inom
verksamhetsomradet da trafik utan malpunkt i verksamhetsomradet leds utanfor pa
den nya forbifarten. Belastningsgraden i cirkulationsplatsen Hedvégen/Véstra
Ringvagen minskar och blir inte langre déverbelastad vilken den blir om hamntrafiken
gar genom den.
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Figur 14 Trafikfléde med Ostra Ringvdgen utbyggd och mindre férbifart pd den
vdstra delen av ringvdgen, med 44 % kortvdga bilresor. Trafiksituation runt ar 2025,
med hamntrafik enligt prognos 2040.

FORBIFART ALTERNATIV NORRA
Det mer omfattande alternativet innebéar en drygt 2,5 kilometer ny v&g norr om

verksamhetsomradet. Strackan blir ndra 900 meter kortare &n befintlig strackning.
Bada anslutningarna mot befintlig vag bdr utformas planskilda eller pd annat satt
prioriterade for flodet pa forbifarten. Aven korsningen med vag 108 raknas att goéras
om till planskild for flodet pa ringvagen.

Den kortare strackan, hdgre hastigheten och fyra cirkulationsplatser som inte
behover passeras innebé&r en minskad restid med drygt tvad minuter under 1dgtrafik
och ytterligare upp till en halv minut under hogtrafik.
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Figur 15 Norra forbifartsalternativet markerat med orange samt beskrivning av
férédndringar i korsningspunkter.

Simuleringen av trafikfloden med den norra forbifarten visar att nyttjandet av
ringvdgen som helhet dkar. Da flédet pad Hedvagen genom verksamhetsomradet
minskar jamfort med idag och samma for befintlig del av Vastra Ringvagen, beddéms
framkomligheten i korsningar langs dessa vagar att blir battre &n i dagens situation.
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Figur 16 Trafikfléde med Ostra Ringvdgen utbyggd och stérre férbifart pd den véstra
delen av ringvdgen, med 44 % kortvdga bilresor. Trafiksituation runt 8r 2025, med
hamntrafik enligt prognos 2040.
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54 SAMMANSTALLNING ATGARDER
Forutsatt att trimningsatgarderna &ven genomférs om férbifarterna byggs fas
restider langs med Ringvdgen enligt figur 17. Fér alternativet med den norra
forbifarten fas nu likvardiga restider som i jamforelsealternativet.

MHC’)QU&:HR - 15 min

Lagtrafik - 14 min

Ringviag med trimningsatgarder _ Hogtrafik - 13,5 min
Lagtrafik - 13 min

Ringvig med undre atgird + trimningsatgirder . Hogt-raﬁk -13 min
Lagtrafik - 12,5 min
Hégtrafik - 12,5 min

Ringvig med &vre atgird + trimningsatgirder . ) )
Lagtrafik - 12 min

e " Hoégtrafik - 13 min
Jamforelsealternativ Lagtrafik - 11 min

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 il 12 13 14 15 16 17 18

Figur 17 Jdmfdorelse av restider 1dngs Ringvagen.
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SLUTSATSER

Effekten av tre olika adtgérdspaket 1angs den véastra delen av ringvagen mellan
Maglarpsrondellen och v&g 108 har prévats. Malet har varit att hitta dtgarder som
minskar restider langs ringvagen for en framtida situation med ringvdgen som den
primara vagen till hamnens nya lage 6ster om staden.

Restiden 1&ngs ringvagen, efter att den kompletterats med den Ostra Ringvagen,
har bedémts bli 2-3 minuter langre &n om befintlig hamninfart fran
Travemiindeallén anvands. Detta galler situationen da den befintliga vastra delen av
ringvdgen ser ut som idag.

Trimningsatgarder pa befintlig stracka, vilket innebér att fullt ut prioritera flédet pa
vastra delen av ringvdgen genom att bygga om korsningspunkter fran dagens
cirkulationsplatser till vajnings- och planskilda korsningar, kan ge en
restidsbesparing pa upp till en och en halv minut. Det innebar samtidigt en
nedprioritering av flédet pa korsande vagar vilket minskar tillgangligheten till
framfoérallt Vastra verksamhetsomradet. Konsekvenserna av detta bor utredas
vidare.

Med nagon typ av forbifart forbi Véstra verksamhetsomradet kan ringvagen fa en
kortare strackning samtidigt som tillgangligheten inom verksamhetsomradet
sékerstélls. Tva varianter av detta har studerats, en kortare variant som gar direkt
norr om verksamhetsomradet och en langre som ansluter hdgre upp mot vag 108.
Den kortare varianten beddms ha en potential att minska restiden med upp till ca
en minut férutsatt att dven kvarvarande korsningar byggs om med prioritet for
flodet pa ringvagen. Den langre férbifarten har en battre potential da den i hogre
grad separerar trafiken pa ringvagen fran dévrig trafik vilket inneb&r mindre
fordrojningar fér trafik pa sekundarvagar mot Vastra Ringviagen och Hedvagen.
Restiden pa grund av kortare resvidg och minskade antal korsningspunkter bed®dms
till tvd och en halv minut fér den langre forbifarten. | en sddan situation &r restiden
langs med ringvagen jamforbar med den i jamforelsealternativet.

Oversiktliga kapacitetsanalyser i Capcal har genomférts for befintliga korsningar
langs véstra delen av ringvagen. Analyserna visar pa dverbelastning i korsningen
Hedvagen/Véstra Ringvagen i en situation dd hamntrafiken gar ldngs ringvagen.
Korsningen ringvagen/Vag 108 visar pa en belastning strax under dverbelastning.
Beddmningen &r dock att Capcal inte pa ett sdkert satt kan hantera situationen med
en sd hdg andel tung trafik som hamntrafiken innebér. Resultaten av berdkningarna
bdr darfér ses som en indikation pd att korsningarna inte kommer att klara
belastningen av hamntrafik genom den véstra delen av ringvagen, men att det kan
kravas fordjupade analyser med platsspecifika svangningsstudier och mer
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detaljerade simuleringar for att med sakerhet beddma exakt omfattning av
problemen, vilka spridningseffekter de har samt nar i tid de infaller.
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