Utredning av parkeringsavgifter i Trelleborgs kommun

Sammanfattning
Tekniska forvaltningen har fatt i uppdrag fran kommunfullmaktige att utreda
inforandet av parkeringsavgifter i Trelleborgs kommun.

Parkeringsavgifter infors vanligtvis for att begriansa tiden fordon parkeras pa
en parkeringsplats och eller/ for att paverka efterfragan pa en parkeringsplats
sa att ratt bil kan styras till ratt plats och tillgdngligheten forbattras. All
parkering kostar och idag subventioneras kommunala
parkeringsanlaggningar delvis eller helt med kommunala medel.
Parkeringsavgifter skapar ett incitament till att géra hallbara resval till
stadens mest centrala delar vilket ar i enlighet med flera av kommunens
styrdokument. Att infora betalparkering ar ett viktigt verktyg for att styra
parkeringen och skapa tillganglighet till Trelleborgs centrum fér dem som
verkligen behover kora bil. Likasa ar avgiftsbelagd parkering enklare att
overvaka dn reglering med p-skiva.

Manga har uppfattningen att besokare 6verger centrum vid inférande av
parkeringsavgifter. Tidigare studier framhaller dock att inférande av
parkeringsavgifter i centrala lagen inte medfor ndgon negativ inverkan pa
centrumhandeln. Inférandet av parkeringsavgift kan istillet ha en positiv
inverkan pa centrumhandeln. Detta eftersom det kan leda till en attraktivare
och lugnare trafikmilj6 i centrum med mindre soktrafik, emissioner och buller.

Det finns olika valméjligheter som betalningsmetoder for kdp av parkeringen
De flesta kommuner erbjuder mynt-, kort- och telefonbetalning.
Betalningsalternativet med mynt ar ekonomiskt minst fordelaktigt och nagot
som flertalet kommuner haller pa att avveckla. Det ar mest fordelaktigt att
infora ett betalsystem utan mynt. Samtliga leverantérer menar att det kan
vara bra att erbjuda betalningsmojlighet med kort i fysiska automater pa ett
fatal strategiska platser, men att betalningen primart kan goéras via telefon.
Med ett biljettldst system blir det dessutom smidigare fér anvandaren da
behovet att atervianda till sitt fordon med en biljett forsvinner. Genom att
anvanda sig av telefonparkering behover parkoren inte besoka en fysisk
automat, vilket inte minst kan vara fordelaktigt for dldre ménniskor och andra
som har svart for att rora sig.

Fysiska automater som inte drivs med solceller kraver att det dras fram kablar
och att det gravs ner fundament till automaten. Nackdelen med automater
som enbart forsorjs med el via solceller ar att batteriet behover bytas ut
arligen/vartannat ar. Inkdp av en fysisk automat ligger pa mellan 55 000 -

70 000 kronor beroende pa vilka tjanster automaten ska bistd med. Hyra av
automater kostar cirka 2200 - 2500 kronor per maskin och manad. Utover
hyran tillkommer da ocksa en kostnad for drift och service. Om fysiska
automater kops in kravs drift, underhall och eventuellt reparationer.
Driftkostnaderna ligger pa cirka 450 kronor per manad och automat och det
gar att teckna serviceavtal for mellan 400 - 800 kronor per manad och
automat. Priset for telefonparkering skiljer sig mellan olika leverantdrer, men
generellt handlar det om ndgra enstaka procent upp till cirka tio procent av de
totala intdkterna. Gallande ett betalsystem med telefonparkering existerar
generellt sett inte nagra driftkostnader. Vilken typ av betalsystem man valjer
avgor hur manga automater som kommer behdovas.



Initialt foreslas avgiften ligga pa den niva som foreslagits i Parkeringsstrategin
(6 respektive 4 kr/tim). For att prioritera besdkare till centrum bor avgiften
vara nagot hogre i de mest centrala delarna, medan avgiften kan vara nagot
lagre en bit fran centrum. Tidsregleringen for avgift foreslas vara 9-18 pa
vardagar och 9-15 pa I6rdagar. Detta mojliggor for boende att parkera gratis
ndr merparten av verksamheterna i centrum haller stingt. Foreslagen avgift
generera en intdkt pa cirka 7 miljoner kronor per ar, men det ar naturligtvis
svart att avgora vilka intakter som kan forvantas med hénseende till att
intdkterna baseras pa detaljer och bestimmelser, samt pa i vilken
utstrackning trafikanternas beteende féorandras. Om kommunen infor att
parkering ar avgiftsfri forsta timmen innebar det ett inkomstbortfall pa cirka
3,0-4,8 miljoner kronor per ar.

Boendeparkering bor endast inforas i den roda zonen. Avgiften for
boendeparkering bor betalas i automat eller via mobilen vid varje
parkeringstillfille. Kostnaden foreslas ligga pa 3 kr/timme for
boendeparkering. Vilket skulle innebéra en intédkt pa totalt cirka 42 000 kr per
manad for all boendeparkering. For att fa tillgang till boendeparkering maste
bildgaren vara folkbokford inom den aktuella zonen fér boendeparkering.
Tillstand for boendeparkering bor endast kunna tecknas for en bil per person
och endast for personbil Klass I.

Fran antaget beslut till att parkeringsavgift kan inféras i Trelleborgs kommun
kommer det ta cirka 12 mdnader.

Arendebeskrivning

Tekniska forvaltningen har fatt i uppdrag fran kommunfullmaktige att utreda
inforandet av parkeringsavgifter i Trelleborgs kommun.

Trelleborgs titort star infor kommande forandring. De mest centrala delarna
kommer framoéver att utvecklas genom ett antal fortatningsprojekt, vilket
kommer medfora att en del befintliga parkeringsytor férsvinner. 2017
godkidnde kommunfullmaktige en ny parkeringsstrategi som framhaller en
sankning av parkeringsnormen for flerbostadshus i Trelleborgs centrala delar.
Detta kan gynna nybyggnation och framja valet av hallbara transportsatt.
Samtidigt maste daven fortsdttningsvis centrum vara tillgangligt med bil for de
som verkligen behdver transportera sig med detta fardsatt. Med hanseende till
kommande forandringar kan det bli aktuellt att inféra betalparkering i
Trelleborgs centrala delar. Parkeringsavgifter infors vanligtvis for att
begransa tiden fordon parkeras pa en parkeringsplats och eller/ for att
paverka efterfragan pa en parkeringsplats. Parkeringsavgifter och reglering
bor anvindas for att mojliggora att ratt bil kan parkera pa ratt plats. Genom
avgiftsbeldggning och reglering kan omsattningen pa Trelleborgs mest
attraktiva parkeringsplatser 6ka, vilket i sin tur leder till att tillgdngligheten
till parkering for besokare 6kar och trafikproblemen minskar. Vidare kan
ocksa behovet av parkeringsytor minska. Effekterna som uppnas ar beroende
pa avgiftens niva.

Den har utredningen kommer belysa olika typer av betalningssystem for
parkering och dvergripligt framhalla priserna for de olika investeringar som
krévs. Vidare kommer dven eventuella effekter av avgiftsbelagd parkering
belysas.



Vad séiger lagen om avgifter for parkering?

Enligt 2§ Lag om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av
offentlig plats, med mera (1993:1618), framhalls att kommunen har ratt att ta
ut parkeringsavgifter med syfte att ordna trafiken:

2 § I den omfattning som behévs fér att ordna trafiken fdr en kommun ta ut
ersdttning i form av en avgift for rdtten att parkera pd sddana offentliga platser
som stdr under kommunens férvaltning och som kommunen har uppldtit fér
parkering. Grunderna fér berdkning av avgiften beslutas av
kommunfullmdktige. Ddrvid gdller féljande. For att underldtta fér nédringsidkare
och andra med sdrskilda behov av att parkera i sitt arbete eller for dem som bor
i ett visst omrdde att parkera inom omrddet fdr avgifter tas ut efter sdrskilda
grunder av dem som beslutet gdller. Avgiften fdr i sddana fall faststdllas till ett
engdngsbelopp fér en viss period. Rérelsehindrade fdr befrias frdn
avgiftsskyldighet. Fér uppldtelse pd offentlig plats som stdr under kommunens
férvaltning av sdrskilda uppstdllningsplatser fér fordon, som anvédnds i
yrkesmdssig trafik for personbefordran, far kommunen ta ut avgift med det
belopp som behdvs fér att tdcka kommunens kostnader fér anvindningen.

Utifran géllande lagstiftning har Sveriges kommuner och landsting (2010)
gjort foljande tolkning "Mot denna bakgrund bér avgiften ligga pd en sddan
nivd att man fdr en rimlig omsdttning pd parkeringsplatsernas anvdndning och
ddrmed ékar majligheterna for fler att nd malpunkterna. Nivdn pa
parkeringsavgifterna har alltsd ingen koppling till kommunens kostnader fér att
anordna parkeringen.”

Detta innebar alltsa att kommunen enbart far ta ut avgift for att ordna trafiken
och syftet med inférandet av parkeringsavgifter far enligt lag inte vara att
stdrka kommunens ekonomi. Dock har kommunen mdjlighet att anvinda
intdkterna fritt for det &ndamal som kommunfullméktige bestimmer,
exempelvis byggnation av parkeringshus.

Varfor betalparkering?

All parkering kostar i form av markupplatelse, anldggning och byggnation,
overvakning, drift och underhall samt administrativa kostnader. Idag
subventioneras kommunala parkeringsanldggningar delvis eller helt med
kommunala medel. Framst drabbar detta de som inte kor bil. Genom att infora
betalparkering och ddrmed delvis avveckla den subventionerade
bilparkeringen gar det skapa ett rittvisare och mer hallbart transportsystem i
enlighet med flera av kommunens styrdokument.

Att infora betalparkering kan ses som ett viktigt verktyg for att styra
parkeringen och skapa tillganglighet till de mest centrala delarna av staden.
Syftet dr primart att skapa en balans mellan utbudet och efterfragan av
parkeringsplatser. Ett av dem effektivaste instrumenten for att paverka
bilanvandningen ar hur parkeringen ar reglerad. Genom att inféra
parkeringsavgifter skapas ett incitament till att istdllet for att valja bilen gora
héallbara resval inom och till Trelleborgs mest centrala delar och
tillgangliggora parkeringsplatser for dem som verkligen behover kora bil.

Vidare kan det dven ha positiva effekter pa trafiksiakerheten och minska
utslappet av luftféroreningar.



Fordelar med avgift istillet for p-skiva

Syftet med att reglera parkering med parkeringsskiva ar att férebygga att
boende eller forvarvsarbetande/naringsidkare ockuperar centralt beldgna
platser under en langre tid. Men eftersom det ar tidskravande och svart att
overvaka p-skivan och sadledes beivra eventuellt fusk, sa ar det manga
parkorer som viljer att enbart vrida fram p-skivan eller att flytta bilen till en
annan plats. Och sa lange parkoren lamnar parkeringsplatsen ar det inte heller
otillatet att vélja en annan plats, men da gar dven syftet med att skapa
tillgdnglighet till parkeringsplatser forlorad. Vidare maste ocksa besokaren i
forvag planera hur ldnge besoket i centrum far ta, samt hitta en
parkeringsplats som tillater 6nskad tid, vilket kan leda till on6dig soktrafik.

Betalparkering - effekter pa handeln i centrum

Inférande av avgiftsbelagd parkering kan vara ett viktigt verktyg for att styra
parkeringen, minska biltrafiken i centrala Trelleborg och géra centrum mer
tillgdngligt. Samtidigt dr det en kinslig fraga for bilister, handlare och
naringsidkare. Detta beror pa att flera handlare och privatpersoner har
uppfattningen att besokare 6verger centrum vid inférande av
parkeringsavgifter till forman for externa kdpcentrum som erbjuder gratis
parkering. Det finns en liten risk att somliga bilburna kunder valjer en annan
handelsplats dn centrum om det infors parkeringsavgifter (Bjorke och Fondell,
2009). Utifran tidigare studier forandras dock inte bilisters kopmonster
namnvart vid inférande av parkeringsavgifter i centrala lagen. Det har dven
framkommit att generellt sett féredrar de som har inkdp som sitt
huvudsakliga drende betalparkering, detta sa lange parkeringsplatserna blir
mer tillgdngliga. Inforande av parkeringsavgift i andra stader har aven visat
sig medfora att manga later bilen sta nér de ska ta sig till centrala delar av
staden (Ibid). I exempelvis Kalmar svarade 15 % i en undersokning géllande
hur deras resvanor fordndrats sedan parkeringsavgift infordes att de istéllet
for att kora bil till centrum valde hallbara och mindre utrymmeskravande
transportsatt.

I regel konsumerar gaende, cyklister och bussresendrer oftare an vad bilburna
besokare gor (Bjorke och Fondell, 2009). Bilister konsumerar dock generellt
for nagot hogre belopp nir de val handlar dn 6vriga besékare. Detta vags dock
upp genom att besékare med héllbara transportsatt konsumerar betydligt
oftare 4n bilisterna gor. En tidigare studie fran Kalmar framhaller att antalet
kunder och omsattningen i butikerna inte minskar vid inférandet av
parkeringsavgift. Vidare har dven studier (Svensson 2001) fran Tyskland och
England visat pa att restriktioner mot privatbilism i centrala delar av stader
inte medfor ndgon negativ inverkan pa centrumhandeln. Direkt efter
inférandet av avgift eller andra restriktioner kan omsattningen sjunka nagot,
men omsattningen stiger sedan till samma niva eller till och med till en niva
som ar hogre dn innan inforandet.

Den priméara parametern gillande val av handelsplats dr inte om det finns
tillgang till gratis parkering eller ej (Bjorke och Fondell 2009). Det ar istéllet
faktorer som om det dr en lugn och attraktiv miljo med tillgang till manga
butiker, uteserveringar och andra sociala aktiviteter som styr valet av
handelsplats. Finns det en attraktiv stadsmiljé ddar manniskor vill vistas ldange,
sa har det en positiv paverkan pa handeln. Sdledes kan ocksa inférandet av
parkeringsavgift istdllet ha en positiv inverkan pa centrumhandeln. Detta
eftersom det kan leda till en attraktivare och lugnare trafikmilj6 i centrum
med mindre soktrafik, emissioner och buller.
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Avgiftsfri forsta timme

Att infora forsta timmen avgiftsfri och darefter avgift skulle med stor
sannolikhet leda till en 6kad soktrafik i de mest centrala delarna av Trelleborg,
vilket gar emot kommunens 6nskade utveckling med mindre biltrafik i
centrum. Vidare kommer det dven leda till 6kade krav pa kontrollen av
regelefterlevnaden, da parkoérer kan “utnyttja” systemet genom att registrera
en timmes uppstallning i taget. Detta skulle i praktiken delvis kunna likstéllas
med inférande av en timmes parkering med parkeringsskiva. Dessutom finns
det en risk att den har typen av reglering dven fortsattningsvis medfor en
ojamn beldggning av de mest attraktiva parkeringsytorna.

2014 genomforde Trivector en undersokning angaende effekter av inférande
av en gratis forsta timme i Enkdping. Slutsatsen blev att man inte
rekommenderade dtgdrden med hdnseende till 6kad soktrafik, forsvarande av
parkeringsovervakningen, risk for ojimn beldggning pa parkeringsplatser,
samt minskade intidkter for kommunen. For att undga onddig soktrafik, kunna
overvaka parkering pa ett effektivt satt samt undvika att de mest attraktiva
parkeringsplatserna blir 6verbelagda medan andra parkeringsplatser gapar
tomma bor kommunen inte inféra en timmes “gratis” parkering.

Olika satt att betala

Det har tagits kontakt med ett antal olika leverantérer som erbjuder olika
parkeringslosningar, detta for att dels hora vad de erbjuder for priser och dels
for att hora deras rekommendationer.

Det finns ett antal olika valmojligheter nar det kommer till betalningsmetoder
for kop av parkering. I dagslaget erbjuder de flesta kommuner mdéjlighet att
betala med mynt, kort och telefon. Betalningsalternativet med mynt ar dock
nagot som flertalet kommuner haller pa att avveckla. Detta dr en f6ljd av bland
annat extra kostnader, ranrisk och extra risk for vandalisering av
automaterna. Eftersom Trelleborgs kommun i dagslaget inte har nagra
automater, menar leverantorerna att det ar mest fordelaktigt att infora ett
betalsystem helt utan mynt. Samtliga leverantérer menar att det kan vara bra
att erbjuda betalningsmojlighet med kort i fysiska automater pa ett fatal
strategiska platser, men att betalningen primart kan goras via telefon. Tidigare
har telefonparkering anvants som ett komplement till fysiska automater, men
enligt leverantorerna ar det fler och fler som anvander app- och sms-betalning
istéllet for de fysiska automater och pa vissa stillen dr det numera det enda
betalningsalternativet. Exempelvis anvinder Trelleborgshem sig enbart av
telefonparkering pa sina parkeringsplatser.

Biljettldst system eller med biljett? Med ett biljettlost system blir det
smidigare for anvindaren da behovet att atervinda till sitt fordon med en
biljett forsvinner. Istédllet uppger parkoren sitt registreringsnummer i
antingen en fysisk automat eller via ett telefonbetalningssystem och sedan kan
parkeringsvakten avldsa i sin handdator om betalning erlagts. Genom att vilja
ett biljettlost system slipper man dven extra arbetet med att fylla pa biljetter.

Leverantorerna av olika betalsystem behdver inte nddvandigtvis vara samma.
Samtliga leverantorer som blivit tillfragade gillande olika betaltjdnster
erbjuder generellt samma utbud av parkeringslésningar, men de skiljer sig
nagot gallande pris och villkor. Priserna som anges nedan for de olika



systemen dr cirkapriser och kan skilja sig beroende pa exempelvis hur manga
automater som inhandlas eller vilka tjanster som ska erbjudas.

Fysiska automater

Med fysiska automater gar det erbjuda betalning med mynt och/eller kort. For
att montera automaterna Kravs det forutom inkop eller hyra av automaterna
dven att det dras fram kablar och gravs ner fundament som automaten kan
monteras pa3, vilket innebar kostnad for bade arbetstid och material.

Det gar att védlja om man vill att automaten ska drivas med solceller eller
koppla in dem pa elnatet. Nackdelen med automater som enbart forsorjs med
el via solceller ar att batteriet behdver bytas ut arligen/vartannat ar, och att
om det inte tillférs varme i automaterna sa bildas det fukt i dem vilket har
negativ inverkan pa batterihuset. Dessutom tar betalningen langre tid med
solcellsdrivna automater, eftersom de ska starta upp fran stand by-lage.
Fordelen med solcellsdrivna automater ar dock att det inte behdver dras fram
ledningar till automaten och att de darmed ar enkla att flytta till ett nytt lage
vid forandrade behov. Utifran driftsikerhet rekommenderar leverantérerna
dock att automaterna ansluts till elnatet. Vidare kan fysiska automater
medfora extra kostnader om det finns behov av ytterligare
tillgdnglighetsanpassning sa att alla kommer till automaterna.

Manga kommuner har slutat att erbjuda myntbetalning, och exempelvis
Malmo och Lund med flera haller dven pa att helt avveckla
betalningsmoijlighet i fysiska automater. Fordelen med fysiska automater ar
att de kan anses vara mer tillgdngliga for turister samt fér personer som
saknar mobiltelefon eller har svarare for att ta till sig ny teknik.

Priser for investeringar - automater

Inkop av en fysisk automat ligger pad mellan 55 000 - 70 000 kronor beroende
pa vilka tjanster automaten ska bistd med. Exempelvis, om automaten ska
kunna kommunicera med en mobilapplication som mojliggoér for parkoren att
forlanga sin parkering utan att g tillbaka till automaten blir priset hogre an
om den bara ska ha ett standardutférande. Det dr ocksa mdjligt att hyra
automater till en kostnad pa cirka 2200 - 2500 kronor per maskin och manad.
Utover hyran tillkommer da ocksa en kostnad for drift och service.

For att montera automaterna kravs det att fundament som automaten kan sta
pa gravs ner. Priset for detta ligger pa cirka 1700 kronor/fundament. Ska
automaten anslutas till elnatet tillkommer ytterligare kostnader for gravning
till kabel och kabelror. Det genererar en kostnad pa cirka 600
kronor/kvadratmetern, inkluderat aterstillning av hardgjord yta (asfalt). Vid
gravning i gras- eller grusyta blir kostnaden nagot lagre. Utdver detta
tillkommer skyltning.

Drift och underhall - automater

Om fysiska automater kdps in kravs drift, underhall och eventuellt
reparationer, vilket leverantorerna kan skdta mot en kostnad. Leverantdrerna
erbjuder drift- och underhallstjanster som genererar en kostnad per
platsbesdk och utryckning genom en engangskostnad, timkostnad samt
resekostnad. Utdver dessa kostnader tillkommer eventuella reservdelar.
Driftkostnaderna ligger pa cirka 450 kronor per manad och automat och det
gar att teckna serviceavtal for mellan 400 - 800 kronor per manad och



automat. Priset for service skiljer sig bland annat pa vad for typ av service som
ska inga och vilka installelsetider serviceteknikerna ska ha.

Fysiska automater ar ofta foremal for skadegorelse och vandalisering vilket
sarskilt giller for automater med myntsystem. Automaterna ar byggda for att
tala visst vald men ofta fordarvas automaterna i den man som ar mojligt. Om
det ar onskvart kan kommunen lata leverantdrerna av automaterna utbilda
medarbetare sa att enklare fel och reparationer kan atgardas av personalen
sjalv, och darmed undviks utryckningskostnader. Att utbilda den egna
personalen innebar dock en merkostnad i form av tilligg pa den anstilldes
tjanst.

Automater med myntbetalning dr det system som ar ekonomiskt minst
fordelaktigt for kommunen. Dessa automater utgor relativt ofta foremal for
vandalisering och skadegorelse och kraver dirmed platsbesok for
reparationer. Vidare utgoér dven mynthanteringen betydande kostnader
genom témning av automaterna och hamtning av vaktbolag samt upprakning
av kontanterna. Kostnaderna for automater med myntbetalning uppgar enligt
ett par av leverantorerna till uppskattningsvis 50-80 procent av de totala
intdkterna. Den reella ranrisken vid hantering av kontanter ska inte heller
fornimmas.

Telefonparkering

Det finns ett flertal viletablerade aktorer pd marknaden som erbjuder olika
alternativ till betalning via telefon. De flesta erbjuder mdjlighet till betalning
via app, sms, webb eller talsvar, dvs. att parkoren startar och avslutar sin
parkering med ett telefonsamtal. Det &r alltsa inte n6dvandigt att parkoéren har
en smartphone, utan betalning via telefon ar tillgangligt oavsett vad parkéren
har for telefon eller abonnemang, Genom att anvanda sig av telefonparkering
behdover parkoren inte besoka en fysisk automat, vilket inte minst kan vara
fordelaktigt for dldre manniskor och andra som har svart for att rora sig. Lika
sa mojliggor det for parkoren att forlanga sin uppstillning utan att ta sig till
dér bilen ar parkerad.

Pris for investering - telefonparkering

Priset for telefonparkering skiljer sig mellan olika leverantorer. Detta beror
bland annat pa att olika leverantorerna skiljer sig nar det kommer till vem
som ska betala. Vissa menar att kunden kan betala bade for tjansten och den
kommunalt antagna taxan, medan andra anser att parkoéren enbart ska betala
for taxan. Vissa leverantorer tar inte betalt for sjilva grundtjansten utan
forlitar sig pa inkomst fran mervardestjanster sdsom fakturaavgifter och
medlemsavgifter fran foretag (foretag far en sammanstalld faktura). Nagra
leverantorer tar en summa for varje transaktion, och en del tar en viss andel
av avgiften. Generellt handlar det om ndgra enstaka procent upp till cirka tio
procent av de totala intdkterna.

[ anslutning till parkeringsytan behover det sattas upp information gallande
hur man utfér betalningen och hur telefonbetalningssystemet fungerar. Det
kan krava investering i informationsskyltar. Vissa av leverantorerna star dock
for dessa (det giller inte uppsattningen). Startavgift/anslutningsavgift kan
tillkomma, och det kan aven tillkomma mervardeskostnader om man vill ha
ett system som dven levererar statistik.



Drift och underhall - telefonparkering

Gallande ett betalsystem med telefonparkering existerar generellt sett inte
nagra driftkostnader. Med hanseende till att det inte finns nagra fysiska
automater foreligger det inte heller nagot att forstora utéver
informationsskyltarna som enligt leverantdrerna sallan blir vandaliserade
eller nerklottrade.

Befintliga parkeringsavgifter och beldggning

Idagslaget ar samtliga parkeringsplatser pa allmédnn platsmark avgiftsfria i
Trelleborgs kommun, medan pa privat mark sa ar parkeringen ofta reglerad
med parkeringsavgift pa mellan 7-10 kronor per timma (se figur 1).
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Figur 1: Befintliga parkeringsavgifter under besokstiderna i Trelleborgs centrum. Kdlla:
Parkeringsstrategi Trelleborgs kommun 2017-2025.

Cank wla et

Att vissa parkeringsytor ar reglerade med avgift medan andra ar gratis medfor
att ytorna med gratis parkering ofta ar fullbelagda under dagtid medan
platserna med parkeringsavgift samtidigt star tomma (se figur 2). For att
komma tillratta med den ojamna beldggningen bor avgiften ligga i paritet med
radande avgiftsnivaer pa privat mark. Dock foreslas att initialt kan avgiften
ligga pa den niva som foreslagits i Parkeringsstrategin (6 respektive 4 kr/tim).
[ efterhand kan det dock bli aktuellt att justera taxan om 6nskvarda effekter
uteblir.
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Figur 2: Kartan illustrerar beldggningsgraden vid maximal beldggning (kI._lr?_vardegar). Kdlla:
Parkeringsstrategi Trelleborgs kommun 2017-2025.

For att gora en snabb jamforelse sa gar det i tabell 1 att se pa vilken niva
avgifterna ligger pa i ndgra andra kommuner. Vid en avgift pa 6 respektive 4
kronor/tim, gar det alltsa utldsa att avgiften kommer ligga relativt lagt i
Trelleborgs kommun, detta i forhallande till kommunerna som visas nedan.

Tabell 1: Exempel pd nivd pd parkeringsavgifter och befolkningsantal i andra kommuner. Kdlla:
Parkeringsstrategi Trelleborgs kommun 2017-2025.

Befolkning Hogsta Annan | Annan | Annan

férekomma- | avgift | avgift |avgift

Malmo 320 147 25 kr/h 20 kr’lh 15 kr/h 10kr/h
Helsingborg 136 653 20 kr/h 15 kr/h 10kr/h 5 kr/h
Lund 115 230 16 kr/h 10 kr/n - 5 kr/h
Kristianstad 82 107 12 kr/h 10kr/h 6 kr/h 4 kr/h
Kalmar 65 016 10 kr /h 5 kr/h

Hassleholm 50 769 7 kr/h 4 kr/h

Landskrona 43 787 12 kr/h 6 kr/h 3 kr/h
Angelholm 38 682 10 kr/h S kr/h

Ystad 28 886 13 kr/h 10 kr/h 5 Kr/h



Potentiella intikter

Vilka intdkter kan forvantas? For att gora parkeringssystemet sa
anvandarmoijligt som mojligt bor kommunen anvanda sig av samma
betalsystem och avgift inom specifika zoner. Detta kan dock framéver behova
justeras sa att ratt bil styrs till ratt plats. For att prioritera besokare till
centrum bor avgiften vara ndgot hogre i de mest centrala delarna, medan
avgiften kan vara ndgot lagre en bit fran centrum. Detta eftersom det i den bla
zonen ocksa finns flest malpunkter som konkurrerar om parkeringsplatserna.
Enligt bedomning bor de geografiska omraden och avgifter som pekas ut i
parkeringsstrategin ligga som grund for var och hur parkeringen ska regleras i
Trelleborg (se figur 3). Likasa ar tidsregleringen 9-18 pa vardagar och 9-15 pa
l6rdagar, som foreslas i parkeringsstrategin, lamplig att utga fran. Regleringen
tar da hansyn till nar trycket pa parkeringsplatser i centrum ar som storst.
Darmed kan tillgangligheten till de mest attraktiva parkeringsplatserna
forbattras for besokare. Likasa mojliggor det for boende att parkera gratis nar
merparten av verksamheterna i centrum haller stingt.
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Figur 3: Zonindelning fér nivd pd parkeringsavgift. Kdlla: Parkeringsstrategi Trelleborgs kommun
2017-2025.

For att folja den utrdkning som genomforts i parkeringsstrategin skulle den
foreslagna avgiftsnivan pa 6 respektive 4 kronor generera en intdkt pa cirka 7
miljoner kronor per ar. Utrakningen baseras pa parkeringsavgift under 2700
timmar per plats och ar med en genomsnittlig beldggningsgrad pa 63% under
de avgiftsbelagda timmarna. Utifran parkeringsstrategin framhalls att i
genomsnitt sa tar ett besok 2,18 timmar. Den foreslagna avgiften kommer da
att innebdra en snittkostnad pa 10,23 kronor per besok med bil i centrum. Om
avgiften istillet regleras till 10 respektive 5 kronor, vilket mer ligger i niva
med manga andra kommuner samt parkeringsplatser pa privat mark i
Trelleborgs centrum, skulle det generera en intdkt pa cirka 10 miljoner kronor
per ar. Den genomsnittliga kostnaden per besok med bil i centrum skulle da
vara 14,64 kronor. Om kommunen infor att forsta timmen ar avgiftsfri skulle
det innebéra ett inkomstbortfall pa 3,0-4,8 miljoner kronor per ar.

Det ar naturligtvis svart att avgora vilka intdkter som kan forvantas med
hanseende till att intdkterna baseras pa detaljer och bestimmelser, samt pa i
vilken utstrackning trafikanternas beteende forandras.
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Uppstallningsplatser av betalautomater

Antal automater som kommun ska erbjuda beror pa vilken typ av betalsystem
som ska anvandas, och vilken service kommunen vill tillhandahalla till
medborgarna och besékare. Ska det enbart erbjudas telefonbetalning kravs
det inte nagra fysiska automater. Om det forutsetts att betalningsmojlighet
med kortbetalning ska finnas kravs att det finns automater strategiskt
placerade inom rimligt gdngavstand fran uppstéllningsplatsen. Avvagningen
behover goras mellan service och férvantad anvindning. Nedanstaende
forslag innefattar 25 fysiska automater, antalet gar dock att reducera om
merparten av parkorer forvantas anvanda telefonbetalning eller om man vill
styra betalningen mot telefonbetalning.

Figur 4: Lokalisering av fysiska automater med buffertzon pd 150 meter inom den rdda respektive
bld zonen.

Parkering for rorelsehindrade

Personer som har funktionsnedsittning och visentliga svarigheter att pd egen
hand forflytta sig kan ansoka om att fa ett sarskilt parkeringstillstand utfardat.
Néar det kommer till parkeringsavgifter ar det dr mojligt att gora undantag fran
likabehandlingen for rorelsehindrade. Det dr upp till kommunen att avgora
huruvida personer som har ett utfardat tillstand for rorelsehindrad ocksa ska
vara befriade fran att betala parkeringsavgift pa allméan plats. For att inte
personers ekonomiska forutsattningar ska begransa tillgangligheten till olika
besdksmal i centrum for personer som har nedsatt rorelseférmaga bor det
fortsattningsvis vara gratis for personer som har parkeringstillstand for
rorelsehindrad att parkera pa allmén plats.

Boendeparkering
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Utredning angdende boendeparkering har utforts av Sweco och gar att lasa i
sin helhet i bilagan. Nedan f6ljer en sammanfattningen av Swecos forslag pa
hur boendeparkering bor regleras i Trelleborg.

Parkering i Trelleborgs centrum ska primart prioritera besokare darefter
prioriteras boendeparkering och arbetsplatsparkering. Boendeparkering bor
endast inforas i den roda zonen. Zonen bor delas upp i tva zoner med gréansen
i Astrid Lindgrens allé - Corfitz-Beck-Friisgatan. Efter en 6versyn av tillatna
parkeringstider kan boendeparkering tillatas inom hela den réda zonen.
Boendeparkering bor tillatas inom den réda zonen med samma tidsreglering
som for dvrig parkering.

Avgiften for boendeparkering bor betalas i automat eller via mobilen vid varje
parkeringstillfalle. Nivan pa avgiften for boendeparkering bor vara en fast
procentsats av den ordinarie parkeringstaxan. Boendeparkering foreslas till
60 procent av ordinarie parkeringstaxa. Det innebar 3 kr/timme for
boendeparkering och 5 kr fér ordinarie parkeringstaxa inom den réda zonen.
Med 3 kr/timma for boendeparkering skulle det ge en intédkt pa totalt cirka 42
000 kr per manad for all boendeparkering. Om ordinarie parkeringsavgifter
hade betalats av de boende skulle det ha gett en intdkt pa cirka 70 000 kr per
manad. En administrativ avgift, motsvarande kommunens sjdlvkostnad, bor
tas ut i samband med nytecknande eller férnyelse av tillstand for
boendeparkering.

Tillstand for boendeparkering bor fornyas en gang per ar. Tillstand for
boendeparkering bor endast kunna tecknas av bildgare med korkort for
aktuellt fordon. Bildgaren maste vara folkbokférd inom den aktuella zonen for
boendeparkering. Tillstdnd for boendeparkering bor endast kunna tecknas for
en bil per person och endast for personbil klass 1.

Parkeringsbolag

For att kunna bedriva arbetet med parkering pa ett effektivt och professionellt
satt bor bildandet av ett parkeringsbolag utredas. Det bor bland annat utredas
hur ett parkeringsbolag skulle kunna ta 6ver kommunens arbete med
parkering géllande ansvar for parkeringsavgifter, drift- och underhall av
kommunala parkeringsytor, parkeringsévervakning m.m.

Inférandetid fran beslut

Fran antaget beslut till att parkeringsavgift kan infoéras i Trelleborgs kommun
kommer det ta cirka 12 manader. Inom denna tid ska upphandling av
betalsystem, inklusive automater genomforas. Det ska finnas tid till
uppsattning av eventuella automater, hantering av lokala trafikféreskrifter,
inventering, planering och uppsattning av vigmarken och informationsskyltar.
Inom atta-manadersperioden ar eventuell tid for 6verprovning av
upphandling pa cirka tre manader inkluderat. Det kommer dven eventuellt
behovas tid till upphandling av skyltning, vilket uppskattningsvis tar tva-tre
manader innan allt kan vara pa plats.

Avslutning

Med en enhetlig reglering och avgiftssystem i Trelleborgs kommun minimeras
risken att vissa parkeringsytor framover stir tomma medan andra ar
overbelagda. Men for att skapa tillgangligheten till de mest attraktiva
parkeringsplatserna i centrum ar det av betydelse att det inte infors nagon
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avgiftsfri férsta timme, samt att avgiften inte ar for 1ag. Pa sa vis skapas dven
incitament att vilja hallbara fardsatt for besokare. Detta kan leda till att de
som verkligen behover anvanda bilen ocksa far god tillganglighet till
parkeringsplatser i attraktiva lagen. Likasa kan soktrafiken och
parkeringsbehovet minska nir gang, cykel och busstrafik prioriteras i centrum
vilket skulle medfora férutsattningar for att utveckla centrum.

Vilken typ av betalsystem man valjer avgér hur manga automater som
kommer behoévas. Det finns naturligtvis olika férdelar och nackdelar beroende
pa vad for betalsystem som valjs. Eftersom Trelleborgs kommun utgar fran
noll s bor kommunen vélja att inte erbjuda myntbetalning. Det bor inte heller
ses som en sjalvklarhet att det ska ga att betala i fysiska automater éverallt.
Kommunen bor inte investera i allt for manga fysiska automater. Istéllet kan
det erbjudas telefonbetalning. Vid val av ett system som enbart erbjuder
telefonbetalning sa tillkommer det inte ndgra investerings-, drift och
reparationskostnader. Genom att satsa pa modern teknik gar det sdledes att
minimera kostnaderna for kommunen, och det dr aven bittre ur
miljosynpunkt dn att kdpa in fysiska automater. Men for att skapa ett mer
tillgdngligt system kan det dock var aktuellt att hyra ett antal automater med
kortbetalning under nagra ar. Exempelvis skulle ett alternativ vara att hyra
automaterna under ett till fem ar. Forslagsvis placeras dessa pa strategiska
platser i centrum dar det ar stora floden av fordon och manga turister.
Behovet av automater kan sedan utvarderas infor ndsta upphandling, och
eventuellt uteslutas om behovet forsvinner.

Det bor dven framhadllas att det efter inforandet av parkeringsavgifter ar
viktigt att kontinuerligt utviardera effekterna pa parkeringen i centrum. Detta
for att undersoka hur fordonen efter inférandet fordelar sig i forhallande till
innan inférandet av betalning. En forsta uppf6ljning bor utforas sex manader
efter inforandet av parkeringsavgifter, och ytterligare en storre utvardering
bor genomforas 12 manader efter inférandet.

Kallor
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