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Inledning

INLEDNING

VAD AR EN TRAFIKSTRATEGI?

Trafikstrategin ar en del av kommunens langsiktiga
planering och visar kommunens viljeinriktning vad det
galler trafiklésningar och -atgarder som medverkar

till en dnskad stadsutveckling. Strategin kan férenklat
beskrivas som ett svar pa tre huvudsakliga fragor:

1. Vad vill vi?

Malstyrd planering ar viktigt. Vi behdver konkretisera
vilket typ av samhalle som efterstravas pa langre sikt
och hur trafikplaneringen kan anvandas for att uppna
det. Det galler t ex hur vi bast hushaller med vara eko-
nomiska resurser, vilkka som ska prioriteras och hur

vi skapar forutsattningar for att minska var negativa
paverkan pa miljé och klimat.

2. Var ar vi och vart ar vi pa vag?

For att forsta vilka styrkor och brister som finns i tra-
fiksystemet behdvs en nuldgesanalys. Den beskriver
bland annat vilka férutsattningar som finns att resa
med olika fardmedel och vilka effekter trafiken i nula-
get har pa sakerhet, trygghet, miljé och héalsa.

3. Vad ar vagen framat for att na vara mal?

Denna fraga ar sjalva karnan i trafikstrategin. Har ska
vi besvara vilka avvagningar som behdver géras for
att ta oss fran nulage till malbild. Fokus ligger pa vad
vi vill astadkomma, inte hur. Huret behandlas vidare i
en férdjupad trafikplan.
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DARFOR BEHOVS STRATEGIN

Trelleborgs nuvarande trafikstrategi har passerat sin
giltighetstid och darfér behdvs en férnyad strategi.
Foérutom att samhallets och stadens varderingar har
utvecklats har dven andra forandringar skett, sasom
att Trelleborg sedan december 2015 aterigen fatt per-
sontagstrafik pa jarnvagen. Samtidigt som pagatagen
gjorde sin premiarresa lades busslinjenatet om och
ett resecentrum skapades vid Trelleborgs C. Hamnen
bygger nya farjelagen vilket medfor att en del av det
gamla hamnomradet blir mojligt att exploatera for bo-
stads- och arbetsplatsdndamal. | takt med att staden
och kommunen vaxer och far fler invanare 6kar ocksa
resandet och darmed behovet av att sakerstalla att
utvecklingen gar i ratt riktning.

TRAST SOM UTGANGSPUNKT

TRAST, "Trafik for en attraktiv stad”, ar en familj

av handbdcker som ges ut av Sveriges kommuner
och landsting (SKL) tillsammans med Trafikverket. |
TRAST-familjen finns flera olika delar, bland annat en
del som beskriver arbetsprocessen for kommunala
trafikstrategier. TRAST redovisar hur man kan goéra
avvagningar mellan egenskaper som stadens (kom-
munens) karaktar, tillganglighet, trygghet, trafiksaker-
het och miljopaverkan, samt hur dessa egenskaper
framjar eller star i konflikt med dnskad utveckling

av olika trafikslag. Detta upplégg har anvants som
utgangspunkt i nuldgesanalysen.

AVGRANSNINGAR

Strategin berdr hela kommunen och de trafiksystem
som paverkar resandet inom och utanfér kommunens
granser. Sjofart och flygtrafik ligger utanfér kommu-
nens paverkansomrade behandlas darmed inte i
strategin.
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VAD VILL VI?

Trafikstrategin ska peka ut mal for trafikutvecklingen i
kommunen. Eftersom trafiken ar en del av samhalls-
planeringen maste malen for trafiken stétta de mal som
satts upp for kommunen i stort, till exempel 6versikts-
planen och den fordjupade dversiktsplanen. Hansyn
behdver ocksa tas till de regionala och nationella mal
som Region Skane, riksdag och regering beslutat om.
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VISION OCH MALSATTNINGAR

Trafikstrategin ska genom att peka ut specifika mal
och strategier for trafiken i kommunen stodja de
overgripande malen som kommunen har satt upp.
Kommunens dvergripande vision ar "Trelleborg ska
vara en framgangskommun med hdg livskvalitet och
en langsiktigt hallbar tillvaxt” och denna konkretiseras
narmare i den fordjupade éversiktsplanen for Trelle-
borg stad och den d6versiktsplan for kommunens orter
och landsbygd som ar under framtagande. Dessutom
finns uppsatta lokala miljdmal, mal fér cykelutveckling-
en och mal for tillganglighet som ocksa har betydelse
for trafikplaneringen i kommunen.

Trelleborg ska vara en
framgangskommun med hdg
livskvalitet och en langsiktigt

hallbar tillvaxt



RELLEBORGS KOMMUN

OVERSIKTSPLAN

Oversiktsplanen for kommunens orter och landsbygd
har tre malbilder for 2028 som tillsammans ska bidra
till att uppna de regionala och nationella malen samt
kommunens dvergripande mal om livskvalitet, delak-
tighet, hallbarhet och arbete.

Malbilden "samverkande omland” behandlar kommu-
nens relation och kopplingar till omvarlden, till Malm&
och Lund som ar regionala tillvaxtmotorer, Trelleborgs
stad som regional kdrna och samverkande noder i
form av Vellinge, Ostra Grevie, Svedala och Skurup
som ar viktiga service- och kollektivtrafiknoder for
invanarna i kommunen.

De livskraftiga orterna delas in i en smastad (An-
dersldv), fem serviceorter (Alstad, Beddingestrand,
Klagstorp, Skegrie och Smygehamn) och tre boende-
orter (Simremarken, Syddstra Grevie och Vastra Tom-
marp). Smastaden och serviceorterna ar viktiga for
det narliggande omlandet och kan erbjuda bade kom-
munal och kommersiell service. Boendeorterna Vastra
Tommarp och Simremarken ar stérre an kommunens
ovriga orter och har tillgang till kollektivtrafik. Sydostra
Grevie pekas ut som en framtida boendeort genom
dess néarhet till Ostra Grevie i Vellinge kommun.

Den stadsnara landsbygden omfattar dvriga orter och
landsbygden i kommunen. Narheten till omkringlig-
gande stader och orter gor det mgjligt att bo och verka
har.
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Samverkande omland

Trelleborg samspelar med sitt omland. |
narliggande stader och kommuner finns ett
utbud av arbetsplatser, utbildning, kultur och
handel som Trelleborgarna nyttjar. | utbyte
erbjuder Trelleborg unika miljoer och boende.
Det samverkande omlandet utmarks av

goda kommunikationer, gransoverskridande
samarbeten och utbyten.

Livskraftiga orter

Trelleborgs livskraftiga orter erbjuder en
variation av attraktiva boendemiljoer. Orterna
kompletterar Trelleborgs stad och varandra med
sina olika karaktarer och sitt utbud av bostader,
kommunikationer, natur, hav, skolor, service,
naringsliv, handel, rekreation och kultur.

Stadsnara landsbygd

| Trelleborgs kommun ligger landsbygden med
dess byar inte langt fran storre orter, stader
och goda kommunikationer. | den stadsnara
landsbygden finns goda méjligheter att bade
bo och verka pa landsbygden och samtidigt ha
tillgang till stadernas utbud.

Las mer:

SAMRADSHANDLING

https://trelleborg.se/op2028

Trafikstrategi
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FORDJUPAD OVERSIKTSPLAN
STADEN

Den fordjupade 6versiktsplanen for Trelleborgs stad
som antogs 2014 och som siktar mot 2025 presen-
terar fem identitetsbarare som malbilder fér stadens
utveckling. De fem identitetsbararna visar tillsammans
Trelleborgs unika identitet och forutsattningar. For
varje identitetsbarare har sex konkreta strategiska
verktyg tagit fram som tydligt visar pa atgarder for att
uppna malbilden.

Till héger visas utdrag ur de fem identitetsbararna och
de strategier som framst har betydelse for trafikplane-
ringen i staden.

Las mer:

Fordiupning av Oversiktsplanen for

TreHeborgs Stad 2@26

http://trel.ly/grbuep3a
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Hamnstad moter kuststad

En stad med handelserika naturliga strak och
forbindelsepunkter for manniskor mellan staden
och havet. Men ocksa en stad dar manga olika
former av bostader, arbetsplatser och attraktio-
ner finns langs med den 13 km langa kusten.

Strategier:
K1. Flytta hamnen
K2. Bygg bort barriarer i centrum

Historisk stad moter framtidsstad

Genom att skapa goda livsmiljéer for manniskor
skapas ett bra underlag for naringslivet. Attrakti-
va stadsrum ar avgorande for handelsupplevel-
sen.

Strategier:
F1. Stark centrumhandeln
F3. Skapa ett tillgangligt internhandelsomrade.

Vardagslivsstad moter upplevelsestad

Det ska vara latt att vara aktiv i Trelleborg da
staden ska erbjuda tillgangliga och trygga strak
for t.ex. jogging och stavgang.

Strategier:
U3. Gestalta genomgéaende groén boulevard

Mangsidig stad moéter gemensam stad

Med en blandning mellan bostader, handel, ser-
vice och arbetsplatser i form av fortatningar och
stadsomvandling av redan hardgjord mark, ska
mangsidigheten i Trelleborg bevaras och forstar-
kas samtidigt som tryggheten ska byggas.

Kopplingen mellan stadens olika delar i form av
buss, gang och cykel ar viktiga for att underlatta
hallbara rorelser inom staden och for att skapa
attraktiva alternativ for mer aktiva rérelsevanor.

Ny bebyggelse ska planeras vid befintliga bytes-
punkter for att underlatta kollektivtrafikresandet.

Strategier:

G1. Bygg tat blandstad nara befintlig service,
infrastruktur och kollektivtrafik

G5. Planera stadens ljudmiljoer

Sydlig stad moter regional stad

Stadens framtida roll i olika regioner ska forstar-
kas sa att staden kanns nara. Detta genom att
forstarka olika rorelsemonster mot omvarlden for
olika fordon sasom tag, buss, bat, bil, cykel och
flyg och genom att skapa attraktiva bytespunkter.

Trelleborg ska sarskilt framja rérelser med hall-
bara och miljévanliga transportmedel.

Strategier:

R1. Satsa pa pagatagstrafiken

R2. Samla fardmedel i nod och tidsoptimera
kollektivtrafiken

R3. Sammankoppla biltrafiknatet

R4. Prioritera trafikslag

R5. Samla och samnyttja parkering
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CYKELSTRATEGIN

Kommunens cykelstrategi antogs 2016 och anger
en vision och mal for cykelutvecklingen i kommunen
med sikte pa ar 2020. Visionen for cykelstrategin ar:
Férbéttrade maojligheter for cykling ska medféra att
en majoritet av Trelleborgarna ska kénna att cykel ar
férstahandsalternativet vid korta resor.

Detta konkretiseras i malen:

» Cykelns andel av korta resor, 0-5 km, ska 0ka
fran 26 till 34 procent mellan 2013 och 2020.

* Resor med cykel ska ga lika fort som med bil for
resor upp till 3 km, uppnas senast 2020.

» Trelleborg ska bli tredje basta cykelkommun i
Skane 2020.

» Andelen barn som cyklar till skolan ska dka.

MILJIOMALSPROGRAMMET

| kommunens miljdmalsprogram finns lokala miljomal
som utgar fran de 16 nationella miljokvalitetsmalen.
Flera av dessa beroér resor och transporter i kommu-
nen. De som framforallt berdr trafikstrategin ar:

Ingen 6vergodning

e Utsldpp av kvéveoxider fran trafik ska minska
Kommunen ska verka for att fler kommuninvanare
valjer miljdmassiga transportmedel.

« Trelleborgs hamn ska fortsétta miljéarbetet med
héga ambitioner
Kommunen ska verka for en mera hallbar utveck-
ling av Trelleborg hamn och fortsatta miljéarbetet
med hdéga ambitioner. | detta ingar bland annat att
verka for en 6kad tagtrafik till och fran hamnen.
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Frisk luft

* Flyktiga organiska &mnen
Utslappen av flyktiga organiska amnen (VOC)
ska uppga till maximalt 650 ton per ar i Trelle-
borgs kommun och arsmedelvardet av bensen
ska understiga 1,0 mikrogram/ar.

» Partiklar
Halterna 30 mikrogram/m? som dygnsmedelvar-
de och 15 mikrogram/m?® som arsmedelvarde
for partiklar (PM10) skall underskridas. Halterna
25 mikrogram/m? som dygnsmedelvarde och 10
mikrogram/m?® som arsmedelvarde for partiklar
(PM2,5) skall underskridas.

Begransad klimatpaverkan

» Utsldpp av véxthusgaser
Fran 2015 ska utsldappsmangderna i kommunen,
inklusive transportsystemet, minska proportioner-
ligt arligen for att 2050 vara noll.

e Fossilbranslefri kommun 2020

» Hallbara resor och transporter
Bilens andel av mangden persontransporter i
Trelleborgs tatort (0-5 km langa resor) ska mins-
ka med 10 procentenheter, fran 54 % till 44 %, till
ar 2020 med ar 2013 som referens.
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Sveriges 16 miljémal. lllustratér: Tobias Flygar

MALPROGRAM FOR
TILLGANGLIGHET

Som ett steg mot att géra samhallet tillgangligt och
anvandbart for alla har kommunen tagit fram ett mal-
program for tillganglighet. De generella principer som
anges i programmet och som ar viktiga for kommu-
nens trafikplanering ar:

« Tillgénglighet och anvandbarhet for alla skall
beaktas sarskilt vid all upphandling av byggnader,
anlaggning av platser, varor och tjanster.

* En helhetssyn kring tillganglighet skall finnas med
i planarbetet och i genomférandet av kommunala
investeringsprojekt

11
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HALLBARHETSPOLICY

Aven kommunens héllbarhetspolicy ar central for tra-
fikplaneringen. | hallbarhetspolicyn finns fyra malsatt-
ningar som samtliga ar relevanta for trafikstrategin:

» Omvérlden ska in!
Kommunens verksamheter ska skapa utveck-
lande samarbeten med aktérer i sin omvarld, ta
tillvara pa basta teknik och kunskap och vaga
préva nya vagar.

» Alla ska med!
Utanforskapet i Trelleborgs kommun ska forsvin-
na. Jamstalldhet, jamlikhet och delaktighet ska
prioriteras.

» Genomténkt resurshushéllning!
Alla resurser, saval naturella, kulturella, humana
som ekonomiska ska anvandas ansvarsfullt och
genomtankt. Slutna biologiska och tekniska krets-
lopp ska prioriteras. Klimathansyn ska alltid tas
och hallbara transportlésningar prioriteras.

» Bdésta livskvalitet!
Alla ska ha forutsattningar till hog livskvalitet
genom tillgang till natur, kultur, fritidsaktiviteter
och professionell kommunal service. Emissioners
paverkan pa manniska eller natur ska kontinuer-
ligt minska.
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NATIONELLA
TRANSPORTPOLITISKA MAL

De transportpolitiska malen som antagits av riksdagen
ar en grundlaggande malsattning for trafikutveckling-
en i Trelleborgs kommun. Det évergripande malet ar:

"Transportpolitikens 6vergripande mal &r att séker-
stélla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportférsérining for medborgarna och
néringslivet i hela landet.”

Det 6vergripande malet delas upp i ett funktionsmal
och ett hdnsynsmal. Funktionsmalet anger att trans-
portsystemets utformning, funktion och anvandning
ska medverka till att ge en grundlaggande tillgang-
lighet med god kvalitet och anvandbarhet och bidra
till utvecklingen i hela landet. Transportsystemet ska
vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvin-
nors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet sager att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt i trafiken. Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska ocksa bidra till att det
overgripande generationsmalet for miljé och miljok-
valitetsmalen nas samt bidra till 6kad halsa. Idag star
transporter for en tredjedel av utslappen av vaxthus-
gaser i Sverige och av dessa utslapp kommer 6ver
90 % fran vagtrafiken.

REGIONALA MAL

Region Skane har i Strategi for ett hallbart transport-
system i Skdne 2050 som antogs 2017 satt upp mal
for fardmedelsandelar 2030 med sikte pa 2050. De
uppsatta fardmedelsandelarna siktar mot att moéta
framtidens utmaningar och samtidigt na de globala
och nationella klimat- och miljdomalen. For att klara
malen och méta befolkningstkningen och urba-
niseringen maste fler aka kollektivt, cykla och ga,
samtidigt som en storre del av godstrafiken behdver
transporteras pa jarnvag eller till sjoss.

De uppsatta regionala malen anger att andelen bilre-
sor ska minska fran 58 % 2013 till 42 % 2030 samti-
digt som andelen resor med cykel och kollektivtrafik
Okar. For att bryta ner detta har specifika mal beroen-
de pa geografi och reslangd ocksa tagits fram.

Nar det galler godstrafiken ar malet att andelen gods
som transporteras med lastbil, uttryckt i tonkilometer
ska minska fran 58 % 2006 till 40 % 2050.



SRaay
{W} TRELLEBORGS KOMMUN
&

Las mer:

T

Strftegi for ett
HALLBART TRANSPORTSYSTEM
| SKANE 2050

https://utveckling.skane.se/publikationer/strate-
gier-och-planer/strateqgi-for-ett-hallbart-transportsys-
tem-i-skane-2050/

REMISSUTGAVA 2018-01-30

Vad ar en resa?

For att kunna mata resandet kravs en definition av
vad en resa ar. Region Skane som samordnar den
regionala resvaneundersokningen och som har
tagit fram de regionala malen utgar fran delresor.
En delresa ar en resa som slutar med ett arende.
Byte av fardmedel raknas dock inte som ett aren-
de. | exemplet nedan visas en resa fran hemmet

GANG
RESELEMENT m —_—

DELRESOR
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till affaren och hem igen, gors tva delresor dar
resan till affaren réknas som en kollektivtrafikre-
sa eftersom forflyttningen med buss ar langre an
forflyttningen till hallplatsen. Detta satt att mata gor
alltsa att manga korta gangforflyttningar faller bort i
resvaneundersokningen.

BUSS GANG

[

> —
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TRAFIKSTRATEGINS MAL 2028

For att na de malbilder som anges i 6versiktsplan,
férdjupad 6versiktsplan och miljomalsprogram behd-
ver trafikplaneringen i kommunen ske malstyrt mot
onskad utveckling, istallet for prognosstyrt.

For att na ett klimatneutralt transportsystem mas-

te systemet anvandas pa ett energieffektivare satt
genom en o6verflyttning fran bil till gang, cykel och
kollektivtrafik samt fran lastbil till tag samtidigt som det
sker en energieffektivisering av respektive trafikslag.
De hallbara trafikslagen maste ocksa prioriteras for att
uppna en funktionell stadsmiljo, med god tillganglighet
till malpunkter.

Storre fokus pa gang, cykel, kollektivtrafik leder aven
till minskade utgifter for vag- och gatuunderhall, 6kad
social integration, battre halsa, effektivare markan-
vandning och battre trafiksakerhet. Faktorer som alla
tillsammans ger hog livskvalitet for invanarna i kom-
munen.

Samtidigt maste en god tillganglighet till omlandet och
till viktiga samhallsfunktioner uppratthallas och i detta
har biltrafiken aven fortsatt en roll tillsammans med en
forbattrad kollektivtrafik, cykel och gang.

Ett huvudmal och tre hansynsmal som alla samverkar
har satts upp i arbetet med trafikstrategin. Huvudma-
let &r en férandrad fardmedelsférdelning med hogre
andel gang-, cykel- och kollektivtrafik och lagre andel
biltrafik samt mindre tung trafik i centrala Trelleborg.
Malet for fardmedelsandelar ar uppdelat pa staden,
de livskraftiga orterna respektive landsbygden medan
ovriga mal galler for hela kommunen.
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HANSYNSMAL: TRAFIKSAKERHET

HUVUDMAL: RESOR OCH TRANSPORTER

HANSYNSMAL: TRYGGHET

HANSYNSMAL: MILJO OCH HALSA
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B

* Resorna som invanarna i kommunen gor ska * Ingen ska dddas eller skadas allvarligt i trafiken.

i storre utstrackning ske med hallbara trans-
portslag. Malet ar en fardmedelsférdelning som
motsvarar de mal som Region Skane satt upp i
Strateqi for ett hallbart transportsystem i Skane
2050 uppdelat pa specifika mal for staden, de
livskraftiga orterna respektive landsbygden. Ma-
let for de livskraftiga orterna har satts generellt STEEY
for orterna men pa grund av de olika forutsatt-
ningarna som orterna har ar det naturligt att
resandet ocksa skiljer sig mellan dem.

6 %

42% | 34 %

25 %

LIVSKRAFTIGAORTER  LANDSBYGDEN

[7] GANG OCH CYKEL
[l KOLLEKTIVTRAFIK

BsL

For kommunen som helhet innebar malet en
kraftig 6kning av antalet kollektivtrafikresor och
en minskning av bilresorna samtidigt som anta-
let invanare i kommunen okar.

Malet innebar en férlangning och uppskruvning
av det tidigare malet om att minska andelen
korta resor som sker med bil. For att n4 mélen
ar det inte tillrackligt att minska de korta bilre- CEDTREY
sorna utan _det magte aven ske en overﬂyttnl_ng Firdmedelsmal fér 2028

av langre bilresor till framst cykel och kollektiv-

trafik.

Mangden tung trafik i centrala Trelleborg ska minska.

2013

Transportsystemet ska skapa god tillganglighet till viktiga samhallsfunktioner for alla kommunens invana-
re och besokare. Tillgangligheten med gang, cykel och kollektivtrafik ska 6ka och resor upp till 3 km ska
ga lika fort med cykel som med bil.

Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans trans-
portbehov

» Antalet mattligt och lindrigt skadade ska halve-

ras jamfoért med 2016.

Utslapp av kvaveoxider, flyktiga organiska am-
nen och partiklar fran trafik ska minska i enlighet
med miljdmalsprogrammet.

Utslappen av vaxthusgaser ska minska kontinu-
erligt for att 2050 vara noll.

Alla barn som bor inom sin skolas upptagnings-
omrade ska ga, cykla eller aka kollektivt till
skolan.

Att lyfta barn som malgrupp ar viktigt da det
ar denna grupp som kommer leva i och for-
ma framtidens samhalle. Genom att skapa
bra vanor tidigt ar forhoppningen att barnen
kommer ta med sig sina hallbara resvanor in i
vuxenlivet. Mojlighet att réra sig sjalv i staden
och trafikmiljon ar ocksa en viktig del i barns
utveckling.

HANSYNSMAL: TRYGGHET

* Andelen invanare som upplever trafikmiljon

trygg ska oka
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VAR AR VI OCH VART AR VI
PA VAG?

For att forsta vilka styrkor och brister som finns i trafik-
systemet behdvs en nulagesanalys. Vi behdver ocksa
veta vart vi ar pa vag och vad som ar planerat. | denna
del presenteras en nulagesanalys och en utblick fram-
at som tillsammans sammanfattas i en SWOT-analys
som i sin tur ligger till grund for hur vi ska arbeta framat
for att na malen.
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NULAGESANALYS

RESOR OCH TRANSPORTER

Resvanor

Trelleborgs kommun deltog i den regionala resvane-
undersodkningen som gjordes i Skane 2013. Det som
framforallt skiljer boende i Trelleborgs kommun fran
den genomsnittlige skaningen vad galler resvanor ar
fardmedelsvalet. Trelleborgarna valjer bilen i hogre
utstrackning (67 % av resorna jamfért med 57 % i snitt
for hela Skane) och goér en mindre andel av resorna
med cykel eller med tag.

Bilen &r med sin andel pa 67 % det dominerande
fardmedlet i kommunen. Som hogst ar bilandelen

vid resor som ar 5-20 km langa, da anvands bilen

vid nastan 90 % av resorna. Vid langre resor brukar
kollektivtrafiken bli en stark konkurrent till bilen vilket
kan forklara att bilandelen vid resor 6ver 20 km i langd
arrunt 75 %. Vid kortare resor, 1-5 km, ar bilandelen
65 %, vilket ar anmarkningsvart hogt. Dessa resor kan
i stor utstréckning genomforas till fots eller med cykel.
An mer anmarkningsvart &r att var tredje resa som ar
kortare an en kilometer utférs med bil.

Bilinnehavet i Trelleborgs kommun &r klart dver snittet
bade for hela riket och fér Skane. Statistiken fran
fordonsregistret visar dessutom att antalet bilar per
1000 invanare i kommunen 6kar stadigt. Enligt resva-
neundersdkningen har 92 % av mannen och 86 % av
kvinnorna i kommunen tillgang till minst en bil, vilket
ar hogre an genomsnittet for Skane.

Efter bilen ar cykel (11 %) foljt av gang (10 %) de van-
ligaste fardmedlen. Enligt resvaneundersokningen har
86 % av mannen och 81 % av kvinnorna i Trelleborg
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tillgang till en cykel, vilket ar nagot hdogre an snittet
for Skane. Resor kortare an en kilometer sker till 65
% till fots eller cykel med en relativt jamn fordelning
mellan de bada trafikslagen. Vid resor som ar mellan
1-5 km langa sker endast 30 % av resorna med gang
och cykel varav cykelandelen &r dubbelt sa hég som
gangandelen.

Vid resor som ar kortare an 10 km aker endast 4 %
av befolkningen buss. Vid resor som ar 20-50 km
langa, vilket inkluderar resor mellan Trelleborg och
Malmé, ar kollektivtrafikandelen som hogst. Da valjer
en av fem invanare bussen. Resvaneunderstkningen
genomférdes 2013 da det inte fanns pagatagstrafik till
Trelleborg. Sannolikt har den 6kade majligheten att
resa med tag paverkat fardmedelsandelen for bade bil
och buss.

>50 km
>20-50 km
>10-20 km
>5-10 km

>1-5 km
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Trelleborgs kommun Skane lan

Bilinnehav per tusen invanare i Trelleborg, Skane och riket
som helhet. (Kélla: SCB)
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Fardmedelsférdelning fér resor som kommunens invanare gér enligt RVU 2013.
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Omkring halften av kommunens forvarvsarbetande
invanare pendlar till arbete i en annan kommun, varav
ca 58 % till Malmé. Vid pendling till Malmé anvands
bilen vid nastan 75 % av resorna enligt Skanes
resvaneundersdkning 2013. Malmo ar den viktigaste
pendlingsorten for de flesta orter i Trelleborg, med
undantag for Beddingestrand och Smygehamn dar
invanarna i storre utstrackning pendlar till Trelleborgs
tatort.

Trelleborgs kommun har 2,6 ganger fler utpendlare
an inpendlare. Utpendlingen ar stérst i de vastra och
norra delarna av kommunen, medan den dstra delen
av kommunen har en tydligare koppling till den lokala
arbetsmarknaden.

Inom kommunen ar Trelleborgs tatort den huvudsak-
liga malpunkten for arbetstagare. Det sker i princip
inga arbetsresor mellan de dvriga tatorterna, men
daremot fran Trelleborg och landsbygden till Anders-
I6v, Skegrie, Klagstorp och Smygehamn.

Enligt Region Skanes folkhalsoundersdkning for barn
och unga 2016 gar eller cyklar ca 55-70 % av barn i
arskurs 6 och 9 till skolan i Trelleborg. Det ar farre an
for Skane som genomsnitt men fler an motsvarande
matning i Trelleborg ar 2012. Gymnasieelever gar
och cyklar i nagot mindre utstrackning. Nar det galler
gang- och cykelresor till fritidsaktiviteter ar andelen
lagre an vid skolresor, ca 35-45 %.

Manga ungdomar i arskurs 9 och 2 (pa gymnasiet)
brukar kéra runt med moped eller bil fér njets skull,
visar folkhalsoundersdkningen. Det galler pojkar i
storre utstrackning an flickor och intresset 6kar med
aldern. Intresset ar hogre i Trelleborg an i Skane som
genomsnitt.
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Gar eller cyklar till skolan
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Andel barn i grundskolans arskurs 6 och 9 samt gymnasie-
skolans ak 2 som gar eller cyklar till skolan i Trelleborg 2012
och 2016 samt Skane 2016. (Kélla: Folkhalsorapport barn
och unga 2016)

Kéra runt med moped eller bil bara pa kul
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Andel barn i grundskolans arskurs 6 och 9 samt gymnasie-
skolans ak 2 som brukar kéra runt med moped eller bil fér
néjets skull i Trelleborg 2012 och 2016 samt Skéne 2016.
(Kélla: Folkh&lsorapport barn och unga 2016)
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Trafikutveckling

Gang och cykel

For gangtrafiken har inga uppféljningar gjorts av var
eller i vilken mangd fotgangare ror sig. For cykeltrafi-
ken har matningar genomférts som visar att de mest
trafikerade straken inom staden trafikeras av 800-
1000 cyklister per dag. Det saknas dock kontinuitet i
matningarna vilket gor det svart att félja upp utveck-
lingen over tid.

Kollektivtrafik

Antalet resor med regionbuss i kommunen 6kade kon-
tinuerligt fram tills pagatagstrafiken mellan Malmé och
Trelleborg startade i december 2015. | och med detta
minskade resandet med buss pa de strackor som fick
tagtrafik medan antalet bussresor pa linjerna Trelle-
borg-Ystad och Trelleborg-Skegrie-Vellinge-Hollviken
Okade. Totalt sett skedde det en dkning av antalet
kollektivtrafikresor mellan Trelleborg och Malmé med
cirka 15 % efter att pagatagstrafiken startat. Aven
efter att pagatagstrafiken startat sker en klar majori-
tet av resorna med buss i kommunen med linje 146
Trelleborg-Malmd. Ovriga linjer med hégt resande

ar Trelleborg-Ystad, Trelleborg-Svedala och Trelle-
borg-Skegrie-Vellinge-Hollviken.

Biltrafik

Prognoser for biltrafiken i Trelleborgs stad som ba-
seras pa den fordjupade 6versiktsplanen och kom-
munens mal om att de korta bilresorna ska minska
till 44 % visar att biltrafiken i stort kommer att 6ka.
Den planerade Ringvagen kan dock innebara en viss
avlastning av gatorna i centrum.
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Gods

Trelleborg hamn ar utpekad av EU som en sa kallad
Core-hamn, den ar med andra ord viktig bade na-
tionellt och internationellt sett. Hamnen ar Sveriges
stérsta RoRo-hamn och nast stdrst i landet sett till
den totala godsvolymen. Under 2016 passerade 680
000 lastbilar och 21 000 jarnvagsvagnar hamnen.
Det finns en tydlig trend att allt mindre gods gar pa
jarnvag och allt mer pa lastbil till hamnen och troligen
kommer de tagfarjor som idag trafikerar hamnen inte
att ersattas med andra tagfarjor.
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Godstrafikutveckling (ton) i Trelleborgs hamn 2001-2016.
Kélla: Arsredovisning Trelleborgs hamn 2016



KARAKTAR

Begreppet "karaktar” anvands i Trast som ett samlat
begrepp for de faktorer som paverkar bilden av sta-
den och dess kvaliteter. Vad som paverkar karaktaren
hos en stad eller ort varierar fran fall till fall men kan
bland annat vara bebyggelsestruktur, befolkningssam-
mansattning, naringsliv, parker, historia och kultur.

Trelleborg ar Skanes sjunde storsta kommun sett

till invanarantal. Kommunen ar en av regionens atta
regionala karnor och ar viktig for regionen utifran sitt
geografiska lage och sina funktioner, inte minst som
godsnod och som en port till Skane.

Kommunen har en befolkningsmangd pa knappt 44
000 invanare (2016) och befolkningen har ékat med
ca 0,85 % arligen de senaste tio aren. Samtliga tator-
ter har haft en postitiv befolkningsékning. Av invanar-
na bor ca 65 % i centralorten Trelleborg, 16 % i en
mindre tatort och 19 % utanfor tatort.

Kommunfullmaktige har antagit ett mal om att kommu
nen ska ha 50 000 invanare 2028. Befolkningsokning-
en fordelas sa att 75 % sker i staden och resterande
25 % i dvriga kommunen. Enligt éversiktsplanen ska
85-90 % av befolkningstkningen utanfér staden ske i
de livskraftiga orterna.

| férhallande till befolkningsmangd per ort ar Skegrie
den mest barntata orten foljt av Kurland/Stavstensud-
de och Vastra Tommarp. Lagst barntathet finns i
Beddingestrand. Den ort som har hégst andel invana-
re som ar 65 ar eller aldre ar Beddingestrand foljt av
Smygehamn.

Kommunen ar den i sarklass stoérsta arbetsgivaren
i Trelleborg (ca 3500 anstallda). Vard och omsorg
ar den dominerande branschen, foljt av utbildning,
tillverkning, handel och byggverksamhet.
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Centralorten Trelleborg

Trelleborg ar en kustndra stad och har en hamn med
gamla anor. Den ar Sveriges nast storsta hamn och
har haft en dominerande roll for stadens utveckling
och fér livet i staden. Genom hamnen har staden en
unik roll som port till Ostersjéregionen. Staden skar-
mas av fran havet av det inhadgnade hamnomradet
och klyvs aven av stadens kustnara matargator som
ar leder for farligt gods.

Havet och Sdderslatt har praglat stadens utbredning
och struktur likval som dess invanare. Trelleborg har
varit en stark industriort men omvandlas sakta mot att
arbetsmarknadsmassigt knytas narmare Malmo och
Lund vilket tydligt ses i pendlingsstatistiken. Stadens
struktur och méjligheten att vidga arbetsregionen har
forstarkts sedan pagatagstrafiken infordes i slutet av
2015.

Trelleborg bestar av en blandning av arbetsplatser,
bostéder och handelsplatser. Det finns manga métes-
platser s& som parker, torg, fotbollsplaner, sporthallar,
badhus och biograf. Turismnaringen ar av stor bety-
delse. Handeln i staden har haft en negativ utveckling
under 2000-talet, i synnerhet vad galler séllankdpsva-
ruhandeln.

De storsta arbetsgivarna i centralorten ar Lasarettet,
Trelleborg Industri AB, Metso Minerals, Flint Group,
Rattpsykiatriskt centrum, Trelleborgs hamn (och ca
150 foretag som bedriver hamnrelaterad verksamhet),
Prestando, Ica Maxi, Polisen och Molybon Industrip-
last.

Tatorterna utanfor staden

Anderslov bestar av en blandad bebyggelse fran
tidigt 1800-tal till 2000-tal. Ortens jarnvag lades
ned 1957. Strukturen synliggor att orten vuxit fram
i ett vagskal och att den varit en knutpunkt for
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kommunikation. | Andersldv finns en av kommunens
tio storsta arbetsplatser, Ruukki, som sysselsatter ca
70 personer. 18 % av invanarna i orten arbetar i An-

derslov, 12 % i Trelleborg och ca 50-70 % i en annan
kommun, framst i Malmo.

Beddingestrand har bebyggelse fran 1700-tal och
framat, av den mer moderna bebyggelsen ar en stor
del fritidshus som omvandlats till vanliga bostader.
Orten karaktariseras av havet, kustvagen, lag och
smaskalig bebyggelse och malpunkter kopplade till
turism. Ca 17 % av ortens invanare arbetar i Bed-
dingestrand, 21 % i Trelleborg och knappt 50 % i en
annan kommun.

Smygehamn har en blandad bebyggelse med storre
sekelskiftesvillor, aldre gathus och modern villabebyg-
gelse. Ortens jarnvag lades ned 1974. Husen ligger i
huvudsak utmed riksvag 9. Ca 16 % av ortens invana-
re arbetar i Smygehamn, 32 % i Trelleborg och knappt
50 % i en annan kommun.

Skegrie ar ett gammalt stationssamhalle, tagtrafiken
upphoérde under mitten av 1900-talet. | orten finns en
blandning av aldre gathus och villabebyggelse fran
den andra halften av 1900-talet. Skegrie har en liten
egen arbetsmarknad och invanarna arbetar i huvud-
sak i Malmo (48%), Trelleborg (13%) eller i Vellinge
(10%).

Kurland/Stavstensudde bestar framst av bebyggelse
uppférd under 2000-talet, med en blandning av enbo-
stadhus, kedjehus/radhus och flerfamiljshus. Omradet
ligger intill motorvagen strax vaster om Trelleborgs
centralort. Det finns ingen service i orten.

Klagstorp ar ett gammalt stationssamhalle, tagtrafi-
ken upphoérde 1974. Bebyggelsen ligger i huvudsak
utmed Storgatan och i ett rutnat kring denna. Det finns
en blandning av friliggande villor och flerbostadshus.

Ca 11 % av invanarna i orten arbetar i Klagstorp, 22
% i Trelleborg och knappt 50 % i en annan kommun.

Vastra Tommarp har en blandad bebyggelse med
hus fran 1700-talet och framat. Ortens jarnvag lades
ned 1960. Bebyggelsen ligger i huvudsak utmed
Tommarpsvagen och jarnvagens tidigare strackning.

| orten finns ingen lokal service och en liten lokal
arbetsmarknad. Invanarna arbetar i huvudsak i Malmé
(36%), Trelleborg (26%) eller i Vellinge (9%).

| Alstad finns blandad smahusbebyggelse med gatu-
hus och stoérre villor. Bebyggelsen ligger i huvudsak
samlad utmed vag 101. Ortens jarnvag lades ned
1960. Orten har en liten arbetsmarknad och invanarna
arbetar i huvudsak i Malmé (49%), Trelleborg (11%)
eller i Svedala (10%).

Ovriga orter och landsbygd

Utover tatorterna finns i Trelleborgs kommun ett
trettiotal smaorter med upp till 200 invanare. Kom-
munen utmarker sig for sina mindre socknar och
tattliggande kyrkor. Byarna ligger tatt inpa varandra,
ofta langs med landsvagarna. De domineras av aldre
bebyggelse och strukturer som harstammar fran de
tidiga jordbrukssamhallena. Landsbygden i Trelleborg
bestar framst av lantbruk, ett stort antal byar, och en
mangd enskilda gardar och hus. Det finns ett bety-
dande antal jordbruksféretag med markarealer samt
manga hastgardar.

Manga av invanarna arbetar i en annan kommun an
Trelleborg, framfor allt i kommunens vastra och norra
delar. | den 6stra delen av kommunen finns en tydliga-
re koppling till kommunens lokala arbetsmarknad.
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TRAFIKSYSTEMET

Gang och cykel

Gangnaét

Ett gadngvanligt nat kdnnetecknas av att det ar sam-
manhangande och gent, har goda kopplingar till
kollektivtrafiken, ar tryggt och sakert, har god teknisk
utformning, stor variation och en intressant miljé i form
av byggnader rumslighet, utblickar och grénska.

| Trelleborg, saval i staden som i dvriga tatorter,
hanvisas gaende generellt till trottoarer eller kombine-
rade gang- och cykelvagar. Det finns i nulaget inget
utpekat gangnat i nagon av orterna. | den férdjupade
oversiktsplanen for Trelleborgs stad finns en utpekad
prioriterad fotgangarzon dar fotgangarnas framkom-
lighet sarskilt ska beaktas. Idag ar det endast de mest
centrala delarna av den utpekade zonen med Algatan
och C B Friisgatan dar gaende prioriteras.

Tillgénglighet for fotgdngare

Eftersom gangnatet inte ar kartlagt pa samma satt
som cykel- och bilnatet ar det svart att bedéma var
det finns brister. En sarskilt utsatt grupp ar personer
som har t.ex synskador eller begransad rorlighet.
Hoga kanter, ojamn beldggning och liknande kan be-
gransa tillgangligheten helt for personer som har svart
att ta sig fram.

En faktor som gar att beddma utan inventeringar ar
barriarer for fotgadngare. Exempel pa fasta barria-
rer ar jarnvag, vattendrag och slutna kvarter. Dessa
kraver stora investeringar som broar eller tunnlar for
att ta sig forbi.

En mer rorlig barridr &r hégtrafikerade gator. Enligt
handboken Gangbar Stad (SKL & Trafikverket, 2013)
ar barriareffekten for gaende stor om det fardas mer
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an 800 fordon per timme vid 50 km/tim. Baserat pa
detta och genomforda trafikmatningar ar Hedvagen,
Strandgatan, Hamngatan, E6/E22, vag 9, Jarnvags-
gatan, Ostra Infarten och Bryggaregatan stora barria-
rer i tatorten Trelleborg.

Dessa gator, med undantag for de tva sistnamnda,
har aven sa hog trafikmangd att de har en tydlig
paverkan pa de sociala kontakterna utmed gatan. Det
kan paverka viljan att vistas kring dessa gator.

Inom 6vriga tatorter i kommunen finns inga gator som
ar sa hogtrafikerade att de klassas som stora barria-
rer. Det finns dock "mattliga” barriar dar trafikflddena
motsvarar ca 300-800 fordon per timme. Dessa ar vag
101 genom Anderslov och vag 9 i Smygehamn. Som-
martid okar barriareffekten pa gatorna i kustorterna
och det finns ocksa gator som trots lagre trafikmangd
kan upplevas som barriarer for vissa personer, t ex for
barn och rérelsehindrade.

Cykelnét

Trelleborgs stad har ett relativt omfattande cykelnat.
Det viktigaste straket inom staden ar den nyligen
fardigstallda cykelexpressrutten mellan Hedvagen och
centralstationen langs Allén och Sparvagen.

Det finns ett relativt valutbyggt nat av gang- och
cykelvagar i Anderslév, Smyghamn, Skegrie, Kurland/
Stavstensudde och Vastra Tommarp. | Bedding-
estrand finns gang- och cykelvag utmed vag 9, medan
det i orter som Anderslév och Skegrie inte finns lankar
utmed huvudvagnatet for bil. | Klagstorp och Alstad
saknas gang- och cykelvagar helt.

Generellt for cykelvagnatet i kommunen ar att kvalite-
ten ar bistande. Cykeltrafiken delar ofta utrymme med
fotgangare pa en kombinerad gang- och cykelbana
vilket innebar bristande trygghet for fotgangare och
dalig framkomlighet for cyklister. | de fall cykeltrafiken
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ar separerad fran gangtrafiken ar cykelbanorna ofta
smala och inte anpassade for en 6kande andel lad-
cyklar och cyklar i olika hastigheter. Det saknas ocksa
en enhetlig och séker utformning av cykelpassager
och cykeldverfarter langs cykelvagnatet i kommunen.

Pa landsbygden finns separerad cykelvag langs
kusten vaster om Trelleborg, mellan Trelleborg och
Skegrie och delvis utmed kusten dster om Trelleborg.
Forutsattningarna att cykla pa landsbygden ar over-
lag goda men det finns brister, t ex langs kusten dar
det saknas cykelbana pa vissa strackor, bland annat
genom Bdste. | dvrigt ar det mojligt att cykla i bland-
trafik langs stora delar av bilvagnatet pa landsbygden
eftersom biltrafikmangderna ar relativt laga. Undantag
fran detta &r vagarna 101, 108 och Kadmpingeva-

gen mot Hollviken. Det finns dock alternativ Iangs
mindre vagar pa delar av vag 108 medan det i stort
sett saknas helt for vag 101. Kartan till hdger visar
cykelvagnatet i kommunen och en klassning av vilka
vagar som ar lampliga for cykling i blandtrafik sett till
biltrafikmangd och hastighet. Gréna och gula vagar
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upplevs som sakra medan réda och lila inte ar lampli-
ga att cykla langs.

Tillgénglighet for cyklister

Inom Trelleborgs stad finns mycket goda majligheter
att 6ka andelen cykelresor. Avstanden inom staden
ar sa pass sma att storre delen av staden nas inom
en radie pa 2 km. For att cykeln ska vara konkurrens-
kraftig gentemot bilen ar restiden viktig. Om restiden
med cykel ar mindre &n 1,5 ganger restiden med bil
finns det mojligheter for cykeln att konkurrera med
bilen. Som en bedémning av cykelns konkurrenskraft
i Trelleborg har kvoten mellan restiden med cykel och
restiden med bil fran de olika delarna av staden och
Ovriga tatorter i kommunen till Stortorget undersdkts.
Resultatet tyder pa att cykeln ar ett mycket konkur-
renskraftig for resor inom Trelleborg. Restidskvoten
for resor fran alla studerade platser i staden till Stor-
torget &r mindre an 1,5.
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CYKELVAGNAT RESTIDSKVOT

— Cykelbana/-vag @ -10

---------- GC-bana ® 1015 i
TSKLASS ® 15

¥ Stortorget

—— Séker

Saker for vuxna
— Osaker
— Mycket trafikfarlig

Oversikt 6ver cykelvégnétet i kommunen samt trafiksékerhetsklassning av végar fér cykling i blandtrafik. Gréna, gula och
réda prickar anger restidskvot cykel/bil fér resor till Stortorget i Trelleborg.

Var ar vi och vart ar vi pa vag?
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Kollektivtrafik

Kollektivtrafiknat
Kollektivtrafiknatet i Trelleborg bestar av en taglinje,
atta regionbusslinjer och tre stadsbusslinjer.

Sedan 2015 har persontag trafikerat jarnvagen mellan
Trelleborg och Malmé. | Trelleborg finns en station i
centralorten och nara kommungransen finns ocksa
stationen Ostra Grevie (Vellinge) som &r ett alternativ
for boende i Trelleborgs nordvastra del.

Regionbussarna i kommunen forbinder tatorterna med
Trelleborg och i vissa fall till kringliggande kommuner.
Bast pendlingsforutsattningar till Malmo, som ar den
storsta narliggande arbetsmarknaden, har boende i
Trelleborgs tatort och Skegrie, samt aven boende i
Anderslov och Alstad da de kan byta mellan buss och
tag i Ostra Grevie.

Ort 3 Regionbuss till:

Trelleborg Alla kommunens tatorter, Malmo,
Vellinge, Svedala, Ystad

Anderslév Trelleborg, O Grevie

Beddingestrand : Trelleborg, Ystad

Smygehamn Trelleborg, Ystad

Skegrie Trelleborg, Malmé, Vellinge
Kurland/Stav. Trelleborg (anropsstyrd)
Klagstorp Trelleborg

V Tommarp Trelleborg, Vellinge

Alstad i Trelleborg, O Grevie, Svedala

De tre stadsbussarna trafikerar tatorten Trelleborg.
Samtliga linjer stannar vid Centralen, vilket mojliggor
byten med tag, samt vid hallplatserna Stortorget,
Allén och Lasarettet.
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Alla kommuninvanare som bor pa landsbygden, lang-
re an 2 km fran narmsta hallplats, har ratt att utnyttja
nartrafiken som kors anropsstyrt. Genom att kommu-
nen har gjort tillkop till den grundniva som regionen
erbjuder har stdrre delen av kommunens landsbygd
relativt sett en god tillganglighet till kollektivtrafik.
Nartrafiken anvands dock i mycket liten utstrackning,
under 2016 gjordes endast 75 resor och det finns
darmed mojlighet att marknadsféra denna mojlighet
for att 6ka det kollektiva resandet i kommunen.

Stadsbussarna i Trelleborg mojliggor byte till tag och
regionbuss pa Trelleborg central. Vid hallplatsen
Lasarettet finns mojlighet att byta till regionbuss eller
annan stadsbusslinje, byte mellan olika stadsbusslin-
jer kan aven ske pa hallplatserna Stortorget och Allén.

Tillgénglighet med kollektivtrafiken

Som matt pa tillgangligheten med kollektivtrafik kan
restidskvot anvandas. Restidskvoten for kollektivtrafik
ger en bild av hur konkurrenskraftig kollektivirafiken ar
gentemot bilen. Enligt TRAST ska restidskvoten, d.v.s.
kvoten mellan restid med kollektivtrafik och restid med
bil, vara hogst 1,5 (med undantag for korta strackor)

Tabell X. Restidskvot fér resor mellan kommunens orter och
stérre malpunkter. Grén <= 1,5, Gul <=2,0, R6d > 2,0

i Trelleborg i Malmo
Trelleborg -

Anderslév Direkt

Skegrie

Klagstorp

Alstad

for att man ska vara beredd att valja kollektivtrafiken
framfor bilen.

| tabellen nedan redovisas tillgangligheten med kollek-
tivtrafik mellan kommunens orter och stérre malpunk-
ter i omgivande kommuner i termer av restidskvot.

| restiden med kollektivtrafik har hansyn tagits till
turtathet, eventuella byten samt bytestider. For varje
byte gors ett tillagg pa fem minuter och dessutom
gors tillagg motsvarande halva turtdtheten. Pa sa vis
speglar restiden och restidskvoten hur de olika de-
larna av resan upplevs och varderas av resenarerna. |
restiden med bil ingar fem minuter for parkering i varje
ande av resan. Kurland/Stavstensudde finns inte med
i tabellen da kollektivtrafiken endast ar anropsstyrd.

| Trelleborgs tatort ar kollektivtrafiken ett konkurrens-
kraftigt alternativ till de flesta narliggande staderna.
Trots samre konkurrenskraft vid resor till Svedala ar
restiden endast ca 35 min med kollektivtrafiken.

I Anderslov ar bilen alltid mer konkurrenskraftig an
bussen, vid resor till Trelleborg ar restiden med buss
dock sa kort att bussen kan vara attraktiv anda.

Vellinge

Direkt
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| Beddingestrand och Smygehamn ar bussen ett kon-
kurrenskraftigt alternativ vid resor till Trelleborg och
till Ystad. Vid 6vriga relationer dverstiger restiden en
timme med buss.

| Skegrie innebar hallplatsen vid E6 goda forutsatt-
ningar att resa med buss. Bussen ar konkurrenskraftig
vid resor till Trelleborg, Malmé och Vellinge vilket gor
Skegrie till en pendlingsvanlig ort.

| Klagstorp ar bilen alltid mer konkurrenskraftig an
bussen vilket bland annat beror pa Iag turtathet och
langa bytestider. Restiden till Trelleborg ar dock en-
dast 22 minuter lang.

| Vastra Tommarp ar konkurrenskraften hog for buss
vid resor till Trelleborg men lag for évriga relationer.
Man kan dock na alla orter utom Ystad med buss
under en timmes restid.

| Alstad ar bilen alltid mer konkurrenskraftig an kollek-
tivtrafiken, trots direktférbindelser till bade Trelleborg
och Svedala. Man kan dock na samtliga studerade
orter med buss/tag pa mindre an en timmes restid.

For de relationer dar restidskvoten ar hdg kan det
konstateras att underlaget for utdkad kollektivtrafik ar
relativt tunt. Det kan dock finnas behov av att snab-
ba upp och effektivisera linjerna sa att restiden blir
kortare.

Busshallplatserna i kommunen ar placerade sé att
den allra storsta delen av kommunens tatorter ligger
inom maximalt 400 m fran en hallplats, se kartan till
hoger. For en attraktiv kollektivtrafik bor gangavstan-
det till narmsta inte 6verstiga 400 meter. Pa nagra
strackor ar det dock annu tatare mellan hallplatserna
vilket lamnar utrymme for uppsnabbningar av linjerna.

| princip hela Trelleborgs stad ligger inom 2,5 km fran
centralstationen vilket motsvarar cirka 13 minuter pa

REMISSUTGAVA 2018-01-30

——— STADSBUSS
REGIONBUSS
+—+—+ PAGATAG
BUSSHALLPLATS (400 m radie)

ALSTAD
144

146

SKEGRIE

181
V TOMMARP

182
KURLAND/

STAVSTENSUDDE ~ TRELLEBORG

Kollektivtrafiknéatet i kommunen
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cykel. Tillgangligheten till centralstationen ar utifran
denna aspekt god, men barriarerna i staden (se
avsnittet om gang) kan bidra till att den upplevda
tillgangligheten ar samre.

Enligt Skanetrafikens linjekarta ar det i nulaget ca %/4 E65
20 % (10 av 52) av stadsbusshéllplatserna i Trelle- Q,@
borgs stad som inte ar anpassade for rorelsehindrade S §
och synskadade. Utanfér staden ar det bara enstaka N\ ~
hallplatser som ar anpassade. %%

7

>

Biltrafik och godstransporter h <J_/ALSTAD
Bilnét . -. L
Vagnatet for biltrafik delas in i statliga vagar, enskilda -
vagar och kommunala gator och beroende pa vag- @%/4. ‘ oERd
hallare ansvarar Trafikverket, kommunen eller privata %Of%/
foreningar/samfalligheter for drift och utveckling. 108 - £
De statliga vagarna kopplar samman Trelleborg med SKE
andra kommuner samt orter inom kommunen med ‘ v

varandra. Trafikverket har pekat ut ett funktionellt pri- ’

oriterat vagnat for att gora det tydligt vilka vagar som * ’
ar viktigast for den regionala och nationella tillganglig- \ ﬁ . ‘

heten. e - 'l‘

| Trelleborgs kommun &r E6 utpekad som nationellt KURLAND TRELLEBOR

och internationellt viktig vag for gods, kollektivtrafik STAVSTENSUDDE : P, "

och personresor. Vag 9 ar ’kompletterande regionalt
viktig vag” for dagliga personresor och kollektivtra- -

fik, vag 101 och vag 656/667 mellan Trelleborg och ’ N
Andersldv ar ’kompletterande regionalt viktiga vagar”
for kollektivtrafik, och vag 108 ar "’kompletterande

regionalt viktig vag” fér gods, kollektivtrafik och per-
sonresor.

BEDDINGESTRAND

SMYGEHAMN

Huvudvégnétet i kommunen.

Generellt for de statliga vagarna ar att Trafikverket
staller stora krav pa framkomlighet for biltrafiken.
Det kan innebara intressekonflikter, framfor allt nar
de statliga vagarna gar genom tatorter dar det finns
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manga andra ansprak att ta hansyn till. Kommunen
har inget att mandat att gora fysiska férandringar pa
de statliga vagarna men kan i vissa fall paverka vagar
inom tattbebyggt omrade genom trafikreglering.

Andelen kommunala gator 6kar med tatorternas
storlek. | tatorten Trelleborg ar huvuddelen av alla
bilgator kommunala. | Anderslév, Smygehamn, Ske-
grie, Klagstorp och Kurland/Stavstensudde utgdr de
kommunala gatorna en betydande andel av bilnatet.
Aven i Vastra Tommarp och Alstad finns ett antal kom-
munala gator. Kommunen har fullt forfogande éver de
kommunala gatorna.

Inom tatorterna ar hastighetsgransen 30-40 km/tim vil-
ket skapar forutsattningar for liv och rérelse kring vag-
arna. Pa landsbygden ar hastighetsgransen generellt
70 km/tim (bashastighet) och pa de statliga vagarna
med hog funktionsklass galler 80-110 km/tim.

De statliga vagarna som ingar i det funktionellt priori-
terade vagnatet ar de mest trafikerade gatorna utanfor
staden. Inom staden ar de statliga vagarna samt
Hedvagen de mest trafikerade gatorna. Inom évriga
tatorter finns generellt en eller ett par statliga huvud-
vagar som leder genomfartstrafik genom orten och
som ar mer belastade an andra gator.

| den tidigare trafikstrategin pekas ett huvudnat for
biltrafiken i staden ut. Trafiken till och genom staden
ar koncentrerad till ett fatal gator som kan ses som
huvudgator. | 8st-vastlig riktning koncentreras biltra-
fiken till E6/Hamngatan/vag 9 och Hedvagen som
bada, tillsammans med Bryggaregatan/vag 108 utgor
stora barriarer i staden.

Den regionala trafiken koncentreras framst till det
statliga vagnatet E6, vag 108 och riksvag 9 som alla
I6per genom staden. Foérutom den trafik som har mal-
punkt i hamnen sker det relativt lite genomfartstrafik
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till regionala mal i sédra Skane. Den regionala trafiken
som kommer till Trelleborg har oftast en malpunkt i
kommunen.

Den genomfartstrafik som noteras i rusningstrafik ar
saledes till allra storsta delen alstrad av kommuninva-
nare utanfér den egentliga stadskarnan, som har be-
hov av pendling till regionala mal utanfér kommunen/
staden eller trafik till Trelleborgs hamn. Av Hamnga-
tans trafik ar cirka 10 % genomfartstrafik.

Tillgénglighet for biltrafiken

Baserat pa analyserna for cykel och kollektivtrafik
kan bilen anses ha hég konkurrenskraft, vilket ocksa
starks av resultatet fran Skanes resvaneundersok-
ning som visar att trelleborgarna kér mer bil an man
gor i Skane overlag. | langre resrelationer ar det inte
konstigt att biltrafiken har hog tillganglighet da sada-
na resor ofta sker pa statliga vagar dar bilen har hog
prioritet. Att bilandelen ar hég aven vid korta resor
vittnar om att det ar Iatt att ta sig fram med bil &ven pa
de kommunala gatorna i tatorterna.

Tillgangligheten for biltrafik begréansas bland annat av
trafikregler som hindrar trafiken. | Trelleborgs tatort
finns ett antal sadana regleringar i en eller bada rikt-
ningarna. Regleringarna avser enskilda gator och inte
hela delar av trafiknatet varfor biltrafikens tillganglig-
het inte hindras avsevart i ett storre perspektiv. Utbver
staden finns forbud mot motorfordonstrafik pa nagra
enstaka gator i Anderslov och i Gislovs lage.

Idag finns inga direkta problem for biltrafiken i kom-
munen. Daremot paverkar den omfattande biltrafiken
bade 6vriga trafikslag och tryggheten, trafiksakerhe-
ten och miljon negativt.
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Godstrafiknéat

Hamnen ar en mycket viktig nod for transporter. Ham-
nen tillhor det transeuropeiska transportnatet TEN-T,
ett stomnat for transporter inom Europa. For att kunna
tilgodose hamnens behov av att kunna ta emot storre
fartyg ska Trelleborgs hamn utvidgas och flyttas till ett
lage som ligger langre dsterut an idag.

| Trelleborgs kommun finns ett antal vagar som ar ut-
pekade som rekommenderade vagar for farligt gods.
Dessa ar E6, E65, vag 9 och vag 108 norr om staden
samt Vastra Ringvagen och lokala gator i stadens
industriomraden, med anslutning till vag 9. Samma
vagar, med undantag for vag 9, Vastra Ringvagen
och anslutande industrigator, ingar i det funktionellt
prioriterade vagnatet for godstransporter. Vag 108
inom staden ingar i det funktionellt prioriterade natet
trots att det ar forbjudet att framféra fordon med farligt
gods pa vagen.

Det finns ocksa ett utpekat strategiskt vagnat for
tyngre transporter. E6 och E65 ar utpekade for att
hantera storre volymer av tyngre transporter. Vag 108
ska kunna hantera stora volymer av tunga transporter.
Ovriga vagar som ar utpekade i kartan till hdger, med
undantag for tidigare namnda vagar, ska klara konti-
nuerliga volymer av tyngre transporter.

Tillgénglighet fér godstrafiken

Hamnen i Trelleborg har en god koppling till E6, vag
108 och vag 9. | stadskarnan och genom orter utanfér
staden blir tillgangligheten for lastbilarna begransad
pa samma satt som for 6vrig motortrafik, genom att
trafikmiljéerna anpassas for gaende och cyklisters
sakerhet och tillganglighet.

Det finns ett antal flaskhalsar inom hamnomra-
det. En av dessa ar rampen ut till nya utfylinaden
som under vissa tider pa dygnet ar éverbelastad.

Overbelastningen bestér i att det samtidigt pagar
bade lastning och lossning ute vid farjelage 8, 9 och
10. Detta i sin tur betyder att det blir métande trafik
i kurvorna vilket i sin tur innebar att blixtlasprincipen
behdver tillampas.

Nar hamnen flyttar 6sterut blir avstanden langre och
fler flaskhalsar uppstar pa vagen nar smala passa-
ger belastas med fler avgangar om befintlig infart till
hamnen ska anvandas aven fortsatt. Vid utbyggnad
av nytt farjelage belastas dessa flaskhalsar ytterliga-
re da ett annat aldre farjelage maste stangas enligt
miljddomen. For att férhindra dessa flaskhalsar kravs
t ex ny check-in, nya samt breddade vagar och ramp
Over bangarden.

En del av godset till och fran hamnen gar via jarnvag,
pa Trelleborgsbanan. Trelleborgsbanan har endast
ett spar vilket skapar en tillganglighetskonflikt mellan
godstrafik och persontrafik. Persontrafiken har en
regelbunden tidtabell som godstrafiken maste forhalla
sig till.
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Parkering

Parkering som strategisk fraga ror framst staden. |
centrum konkurrerar besdkare, anstéllda och boende
om plats fér parkering medan det i mindre orter och
pa landsbygden ofta inte finns samma konkurrenssi-
tuation mellan olika anvandare. Pa kvartersmark an-
svarar fastighetsagaren sjalv for att anordna parkering

o Avgift 34% (366 platser)

® Tid 41% (437 platser)
Gymnasiet
Bastionen

® Fri 25% (264 platser)

/‘ Fri
Bt/ | Prskiva ",
] ] | | Badhuset

medan kommunen ansvarar for parkering pa allman ot Sl
éﬁg\l—évelwwgen Koz |

platsmark. ‘ " piskiva

. . _‘ = '.F-aliivai e
Bilparkering 2k m B, | ‘ | B
Det finns cirka 1500 parkeringsplatser i centrala PRt s B~ B T SO | s
Trelleborg. 440 platser ar betalparkering med avgift i 170 'fr/hD @ Wiy, e
pa meIIa__n sju och tio kronor i tlmmen. 670 pIatse__r ar Q ooy Wil =3 ol OB el 100 k,
tidsbegrénsade, varav den vanligaste modellen ar en Plakva H, | contation =) i
timme med p-skiva mellan klockan 8 och 18 vardagar, E '
samt 8 till 14 I6rdagar. 500 platser har fri parkering, Tids- och avgiftsreglering av parkeringsplatser i centrala Trelleborg. (Kélla: Parkeringsstrategi Trelleborgs
halften av dessa langs gator. kommun 2017-2025)
Idag erbjuds gratis parkering pa kommunens mark, Overbelagd

medan privata fastighetsagare, liksom Trelleborgs gratisparkering
Hamn AB, tar betalt. Detta leder till att det kan vara
Overbelagt pa en fri parkering medan den avgiftsbe- q

lagda pa andra sidan gatan ar nara nog tom.

a
0
s

Det finns minst 25 olika skyltmodeller med tillaggs-
tavlor av varierande slag. Radande regler missbrukas

da det inte ar ovanligt att bilen flyttas nagon meter [ . Beliggningsgrad %
alternativt p-skivan flyttas fram. e r——
| centrum upptas cirka 37 000 kvm av parkering pa - [ s0-s4s

[ ] s0-899

kvartersmark. Enligt omfattande belaggningsstudier
sa finns det ett 6verskott pa parkeringsplatser i dags-
laget. Detta betyder att det finns fler bilplatser an som

[ ] r-790
B s0-s00

behdvs eller anvands. Nar beldggningen ar som hogst . g 'lﬂ -2

star fortfarande cirka 300 av platserna alltid tomma. —

40% av besoksparkeringsplatserna i staden ar lediga Underbelagd /’:.

under butikernas Oppettider i genomsnitt. P& natterna - parkering med avagift '
Beldggningsgrad pé parkeringsplatser i centrala Trelleborg. (Kélla: Parkeringsstrategi Trelleborgs kommun
2017-2025)
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ar det alltid minst 800 parkeringsplatser lediga pa
centrumkarnans gator och torg.

En parkeringsplats bedéms vara effektivt anvand om
kapacitetsutnyttjandet &r ca 85 %. Det finns da alltid
lediga platser for bestkare. Kommunen har gjort be-
laggningsstudier 2016-2017 som visar att flera parke-
ringar ar 6éverbelagda med en belaggningsgrad éver
95 % pa t ex parkeringarna vid Radhuset, pa Ovre
och pa Stortorget. Samtidigt finns det flera parkeringar
som har en mycket lag belaggning pa under 50%, t ex
vid Hamngatan och pa Valen.

Lagst var belaggningen pa anlaggningar med fri par-
kering (ingen tidsbegransning eller avgift). Hégst var
belaggningen dar det ar gratis att sta men dar parke-
ring ar reglerad med tidsgrans, dessa finns utspridda
i centrum. Pa vardagar var belaggningen som hogst
runt lunchtid och som Iagst sen kvall.

En slutsats av belaggningsstudien ar att det parke-
ringssystemet utnyttjas ineffektivt, dar vissa anlagg-
ningar ar mycket populdra medan andra anvands i
liten utstrackning.

Exempel pa brister som definierats for bilparkering

i centrum ar eftersatt underhall, otydlig skyltning,
olika priser, ojamn férdelning i belaggning och onédig
soktrafik.

Under 2016 utférdes en omfattande inventering av
allmanna cykelplatser i Trelleborgs centrum. Bade
antal cykelplatser, standarden samt belédggningen

kartlades.

Belaggningen pa de nara 1700 cykelplatserna var
61% vintertid vilket ar relativt hogt. Ett underskott pa
cirka 400 cykelplatser definierades. Storst behov av
nya cykelplatser finns i stadskarnan langs Algatan
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(gagatan), Ostergatan, Nygatan, CB-Friisgatan samt
Valldammsgatan. Det ar ocksa har den storsta kon-
centrationen av malpunkter i form av handel, service
och restauranger finns.

Cykelparkeringar vid bytespunkter till kollektivtrafik
finns framst vid Trelleborg C med 470 platser. Utéver
detta finns cykelparkeringar vid 15 busshallplatser for
stadstrafik och vid 18 hallplatser for regiontrafik.

| Trelleborgs centrum &r manga cykelparkeringar tom-
ma medan det finns valdigt manga cyklar som parke-
rats pa andra stallen. Det ar darfor svart att avgora
om det finns tillrackligt antal cykelplatser.

Vid Trelleborg C finns i nulaget tillrackligt med cykel-
platser. Cykelplatserna vid busshallplatser bedéms
ocksa i nulaget vara tillrackligt.

Trafikstrategi
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TRYGGHET

Trygghet handlar om en subjektiv upplevelse som kan
vara mer eller mindre férankrad i reell risk eller utsatt-
het. Var man kénner sig trygg och vad man upplever
som otryggt varierar fran person till person. Aven om
upplevelsen av trygghet ar individuell finns det belagg
for att olika grupper i samhallet generellt kdnner sig
mer eller mindre trygga.

Trafiksystemet ar en del av det offentliga rummet och
skapar tillsammans med 6vrig stadsbyggnad forutsatt-
ningar for hur manniskor kan och vill anvanda offent-
liga miljder och hur man valjer att resa. Trygghetsper-
spektivet ar en viktig faktor att beakta. Som hjalp finns
bland annat polisens arliga trygghetsmatning och
kommunala trygghetsutredningar.

Ar 2016 svarade drygt 75 % av de tillfrdgade i po-
lisens undersokning att de upplevt nagot problem i
trafiken. Knappt 20 % tyckte att trafiken var ett stort
problem jamfort med drygt 30 % som inte tyckte att
trafiken var nagot problem. De vanligaste problem
som de tillfragade hade upplevt var foljande:

Daligt med cykelbanor ik,

Tung trafik/buller

Daligt vagunderhall/gatuplanering
Buskérning med moped, me
Trafikregler respekteras inte

Bilarna kor for fort
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Polisens statistik finns uppdelad for Trelleborgs tatort,
Andersldv, Skegrie och Smygehamn. Anderslov stick-
er ut i matningen jamfért med 6vriga orter. Dar, och i
Skegrie, upplevs fortkérning som stérst problem (63-
64%) och som minst i Smygehamn och Trelleborgs
tatort (52 %). | Anderslév upplever 44 % problem med
buskdrning, jamfért med 13 % i Smygehamn och 23-
28 % i ovriga orter. 48 % av de tillfragade i Anderslov
att trafikreglerna inte respekteras, jamfért med 30-37
% i Ovriga orter.

62 % av de tillfragade i polisens utredning kanner sig
trygga om de vistas utomhus sent pa kvallen i Trelle-
borg. Man upplever storre trygghet an kvinnor. Sett till
alder ar personer i gruppen 30-49 ar mest trygga nar
de vistas utomhus och unga vuxna i aldern 20-29 ar
upplever minst trygghet.

Trelleborgs kommun har anordnat ett flertal trygghets-
vandringar under aren 2010-2013, samt en vandring
under 2016. Vid vandringarna har en stor del av
deltagarna varit tjansteman eller politiker. Kvinnor och
vissa aldersgrupper, t ex unga, har generellt varit
underrepresenterade. Darfor kan vandringarna framst
ses som besiktningar av offentlig miljé. Vandringarna
har genomforts i Trelleborgs tatort samt i Andersldv,
Smygehamn, Skegrie och Gisldvs lage.

Under trygghetsvandringarna har tva typer av trygg-
hetsproblem identifierats, dels sddana som ar kopp-
lade till faror i trafiken, dels sddana som har att géra
med radsla att bli utsatt fér brott. Problem som ar
kopplade till trafiken ar t ex att bilar kor for fort, fore-
komst av mopedkoérning dar det ar forbjudet, bristande
belaggning som kan leda till fallolyckor for gaende och
cyKlister, rorig trafiksituation kring skolor vid hamtning
och lamning, bristande sikt i korsningar, bristande
efterlevnad av trafikregler, avsaknad av 6vergangs-
stallen mm.

De problem som har med radsla for brott att gora ar t
ex bristande belysning, dalig sikt pa grund av vegeta-
tion eller plank, skrapiga eller vandaliserade miljoer,
tillhall for ungdomar i grupp mm. Till exempel kan vag-
ar som ska korsas via gang- och cykeltunnlar upple-
vas som barridrer da tunnlarna upplevs som otrygga.

Ar 2016 gjorde Region Skane en folkhalsoenkat
riktad till barn och ungdomar. Elever i arskurs 6, 9
och gymnasiets arskurs 2 deltog. Av enkaten framgar
att flickor generellt kdnner sig mer otrygga an pojkar
nar de vistas utomhus i Trelleborg. Nedan redovisas
hur manga flickor respektive pojkar som svarat ja pa
fragan om de kanner sig trygga i olika miljéer.

Miljé i Andel | Andel
i flickor i pojkar

(ca) :

Till och fran skolan :60-65%

Pa stan/allman plats 20-30%

Ett av problemen som lyfts i polisens undersokning ar
buskérning med moped och motorcykel, detta fram-
kommer ocksa i nagra av de trygghetsvandringar som
genomforts. | folkhdlsoenkéaten anger ca 25-40 % av
ungdomarna, framst pojkar, i arskurs 9 eller 2 att de
brukar kéra runt med moped eller bil bara for att det ar
kul. Andelen ar hogre an snittet for Skane.



REMISSUTGAVA 2018-01-30 Trafikstrategi | Vagen framat
TRELLEBORGS KOMMUN

Foton fran trygghetsvandringar visande platser som upplevts som otrygga.




Trafikstrategi |

38

Var ar vi och vart ar vi pa vag?

TRAFIKSAKERHET

Enligt STRADA (Swedish TRaffic Accident Data
Acquisition) har antalet rapporterade skador i trafiken
minskat under tioarsperioden 2007-2016, vad galler
bade totalt antal skadade och allvarligt skadade. Upp
till fem personer per ar har omkommit till foljd av tra-
fikolyckor i Trelleborgs kommun.

Nagot fler kvinnor an man har skadats i olyckorna,
men man ar klart dverrepresenterade nar det galler
allvarligt skadade och omkomna, framfor allt nar det
handlar om singelolyckor med motorfordon.

Ungdomar i aldern 15-24 ar sticker ut i statistiken. Mo-
peder tycks vara ett trafiksdkerhetsproblem i aldern
15-16 ar, dar halften av de skadade har varit mopedis-
ter. | aldern 18-24 ar personbilsolyckor vanligast, 66
% av de skadade har fardats i personbil, jamfoért med
35 % for samtliga aldersgrupper.

Geografisk spridning av registrerade trafikolyckor

_J(LA‘GSTQRP#\_,..‘@ ‘
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En annan aldersgrupp som sticker ut ar kvinnor i al-
dern 50-74 ar. Har ar fallolyckor vanligast, d.v.s. sing-
elolyckor som fotgangare, vilket star for ca halften av
gruppen registerade skador. Fér denna typ av olyckor
finns sannolikt ett stort morkertal da det endast ar de
som skadats som uppsoker akutvard och registreras.

Mellan 2007 och 2016 har Over tva tredjedelar av alla
registrerade olyckor i kommunen skett inom tatorten
Trelleborg. Dar &r det framférallt omradet kring Ovre
och korsningen Valldammsgatan-Allén/Sparvagen
som utmarker sig men aven korsningen E6-Vastra
Ringvagen och Hedvagens korsningar med Lundava-
gen, Vannhdgsgatan och Tommarpsvagen.

Singelolyckor till fots och cykel foljt av singelolyckor
med motorfordon &r de vanligaste olyckstyperna.
Av de personer som skadats har éver halften varit
fotgangare eller cyklister och av dessa kan ca 30 %
direkt relateras till drift och underhall i form av halka
(sndlis eller 16st grus) eller andra ojamnheter.

=10 BN
L)

Hastigheten ar avgérande for trafiksdkerheten bade
vad galler risken for att en olycka ska ske och framfo-
rallt vad galler konsekvenserna av en olycka.

Eftersom risken att fotgangare dodas vid kollision
med motorfordon ékar markant vid hastigheter dver
30 km/h bor gang- och cykelpassager vara hastig-
hetssakrade. Trafikverkets definition av en hastighets-
sakrad passage ar att 85-percentilen av korsande
bilars hastighet inte 6verstiger 30 km/h alternativt att
passagen ar planskild.

| nulaget ar endast 13 % av cykelpassagerna i kom-
munens tatorter sakra enligt Trafikverkets definition,
jamfort med det uppsatta nationella méalet pa 35 %

ar 2020. De trafik- och hastighetsmatningar som har
gjorts pa det kommunala vagnatet tyder pa att hastig-
hetsefterlevnaden ar lag. Av de 102 platser dar hastig-
het och trafikflode mattes 2013-2016 var 85-percenti-
len hégre an den skyltade hastigheten pa 75 platser.
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Motortrafik som drivs av fossila branslen har negativ
paverkan pa manniskors halsa. Luften blandas med
amnen som vid inandning kan leda till 6kad sjuklighet
och dddlighet. Det galler exempelvis kvavedioxid, par-
tiklar, bensen och ozon. Vad galler partiklar ar det inte
bara férbranningen som paverkar luftkvaliteten, utan
aven dackslitage vilket innebér att aven miljoklassade
fordon skadar manniskors halsa.

Amnen som skadar luftkvaliteten regleras av natio-
nella miljokvalitetsnormer. Dessa ar gransvarden
som ar rattsligt reglerade och som maste uppfyllas.
Méatningar genomférs regelbundet, i Trelleborg finns
matstationen vid Radhuset/Hamnvagen. Matningarna
for ar 2016 visade att inga dverskridanden av gallan-
de gransvarden har skett, for svaveldioxid och kva-
vedioxid ligger kommunen langt under gransvardena.
Dygnshalterna av partiklar (PM10) ar dock sa hoga att
kommunen ar alagd enligt lagen att kontrollera halter-
na genom matningar.

En annan stérning som skadar manniskors hélsa ar
trafikbuller och vibrationer, en effekt av bade spartrafik
och motorburen vagtrafik. Nar det galler tagbuller sa
bullrar nya tdg mindre an gamla. Drivmedel, hastighet
och koérsatt paverkar hur mycket det bullrar fran vag-
trafiken. Exponering av buller kan leda till inlarnings-
svarigheter, stress och hjartsjukdomar, mm.

Det finns nationella riktvarden foér hur mycket det far
bullra vid bostader, vilket ar positivt eftersom det ar
dar manniskan hamtar sin vila. Buller kan dock vara
ett stort problem pa platser som inte omfattas av
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riktvarden, exempelvis vid vistelse pa offentliga plat-
ser sd som torg och parker.

Trafikbullret fran jarnvagen i Trelleborg &r konstant
och drabbar de som bor och vistas inom jarnvagens
narhet. Buller fran vagtrafiken kan paverkas i storre
utstrackning, exempelvis kan tung trafik forbjudas
pa vissa gator och hastighetsgransen kan sankas.

| Trelleborg &r bullerproblematiken som stérst vid
hogtrafikerade gator i tatort. Pa landsbygden omges
vagarna normalt av mjuk terrang vilket bidrar till att
dampa bullernivaerna. Vid motorvagar som E6 och
E65 ar bullernivaerna dock héga énda pa grund av
hdg trafikmangd och hdga hastigheter.

Ytterligare en halsorisk ar att vi i Sverige blir allt mer
stillasittande. Gang och cykling ar vardagsmotion som
har positiv effekt pa halsan. Ca 20 % av alla resor
som gors i Trelleborgs kommun sker till fots eller med
cykel. Bilen anvands vid en tredjdel av alla resor som
ar kortare an en kilometer i avstand, resor som for de
flesta med enkelhet kan utféras till fots eller med cy-
kel. Aven resor pa 1-5 kilometers avstand ar lampliga
for gang och cykel, anda ar bilandelen for dessa resor
65 % i Trelleborgs kommun. Onddiga bilresor gynnar
inte halsan. Kommunen har i manga ar bedrivit ett
kontenuerligt bullerskyddasarbete av bostader i sam-
marbete med Trafikverket.
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Bilar och tunga transporter slapper ut koldioxid och
andra vaxthusgaser som paverkar klimatet negativt.
For att klimatférandringarna ska kunna begransas i
den takt som kravs maste de globala vaxthusgasut-
slappen mer an halveras till &r 2050 och vara nara
noll ar 2100. For Sverige ar visionen att inte ha nagra
nettoutslapp av vaxthusgaser ar 2050.

Det finns ocksa utslapp som skadar den lokala mil-
jon.Hamnen ar Trelleborgs viktigaste industri, men
ocksa en av de mest miljostérande verksamheterna

i kommunen. Batar och lastbilar pa tomgang slapper
ut mangder av halso- och miljéfarliga amnen i luften.
Stora mangder farligt gods transporteras genom Trel-
leborgs kommun pa vég till och fran hamnen.

Under 2006-2016 har ca 21 000 nyregistrerade fordon
inforskaffats av personer registrerade i Trelleborgs
kommun. Av dessa fordon drivs 61 % pa bensin och
33 % pa diesel, vilket innebar att valdigt fa av de ny-
registrerade fordonen drivs pa ickefossila drivmedel.
Mellan 2006 och 2012 minskade andelen av de nyre-
gistrerade fordonen med bensindrift fran 85 % till 46
%. Darefter har andelen borjat 6ka igen och ar 2016
var 61 % av de nyregistrerade fordonen bensindrivna.
Dieseldrivna bilar har haft omvand trend, med en Ok-
ning mellan 2006 och 2012 foljt av en minskning fram
till 2016. Det vittnar om att man valjer mellan bensin-
och dieseldrivna fordon snarare an byter till en bil med
renare drivmedel.

Under hela perioden 2006-2016 har endast 16 av de
nyregistrerade fordonen drivits pa el. Nya fordon som
drivs pa etanol eller gas har stadigt minskat sedan
2009, medan det for el- och laddfordon (inkl. hybri-
der) har skett en viss 6kning under de senaste tva,
tre aren. Okningen ar dock sa marginell att det inte
paverkar trafiksystemet som helhet.
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Trelleborgs kommun i samarbete med Trelleborgs
hamn genomfor regelbundet luftkvalitetsmatningar i
de cantrala delarna av Trelleborgsstad. Matningarna
har utforts med avseende pa svavel- och kvavedioxids
ars-, dygns- och timmedelvarde samt sma partiklars,
PM,,, ars- och dygnsmedelvarde. De senaste resul-
taten (2016) visade att inga gransvarden Gverskrids,
daremot dverskrider kvavedioxid den nedre utvarde-

ringstroskeln avseende dygns- och timmedelvarde.
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PLANERAD UTVECKLING

KOMMUNALA PLANER

Enligt den fordjupade Oversiktsplanen for staden ska
staden vaxa genom fortatning och omvandling av
redan bebyggda omraden. Hamnens pagaende flytt
Osterut ar nyckeln till att Trelleborg blir en attraktiv
kuststad med aterfunnen kontakt med havet. En ny
ringvag runt éstra delen av staden pekas ut som en
atgard for att fa till en ostlig infart till hamnen och
minska barriarerna i centrum. Utredningar av den
planerade ringvagen pagar under 2017.

| cykelplanen som antogs 2016 pekas fyra storre
projekt for utbyggnad av ny cykelinfrastruktur i Trel-
leborg ut. Dessa ar Lasarettet-Ovre, vastra stadsde-
larna-Trelleborg C, Engelbrektsgatan samt Nygatan/
Osterbrogatan-Bruksgatan/V Vallgatan.

REGIONALA PLANER

| den regionala cykelvagsplanen for perioden 2014-
2025 finns tva objekt i Trelleborgs kommun med.
Dessa ar Stavstensudde—Skare med genomférande
2020 och Alstad—Ostra Grevie med genomférande
2021-2023.

| remissutgavan av regional cykelvagsplan for perio-
den 2018-2029 finns aven strackan Trelleborg-Sve-
dala med som ett utpekat objekt med genomférande
under perioden 2024-2026. Trafiksakerhetslosningar
pa vag 9 i Boste finns med bland de atgarder som
foreslas finansieras genom potten for standardhdjning
pa cykelstrak.

NATIONELLA PLANER

| den nationella infrastrukturplanen fér perioden
2014-2025 finns utbyggnad av Trelleborgsbanan for
persontrafik med som en satsning. Detta ar slutfort
och pagatagen trafikerar Trelleborg sedan december
2015.

| Trafikverkets forslag till nationell plan fér perioden
2018-2029 finns inga ny forslag pa satsningar i Trelle-
borgs kommun.

Las mer:

Cykelplan Trelleborgs kommun 2016-2020,
https://www.trelleborg.se/sv/trafik-infrastruktur/

cykla/

Regional infrastrukturplan med regional
cykelvagsplan
https://utveckling.skane.se/utvecklingsomraden/
sambhallsplanering/infrastrukturplanering/
regional-transportinfrastrukturplan/

Nationell plan for transportsystemet 2014-2025
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/
Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/
Nationell-planering/Nationell-plan-for-transport-
systemet-2014--2025/

Férslag till nationell plan for transportsystemet
2018-2029
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/
Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsun-
derlag/Nationell-planering/nationell-transport-
plan-2018-2029/
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UTVECKLINGSTRENDER

AUTONOMA FORDON

Definitionen av autonoma fordon ar ett fordon som
helt eller delvist kan styra sig sjalv utan att en mann-
iska ansvarar for kontrollen. Testning av autonoma
fordon pagar just nu bade i Sverige och utomlands
och fordonen beraknas finnas pd marknaden nagon
gang under 2020-talet.

En av fordelarna med autonoma fordon ar att vagens
kapacitet forvantas 6ka bland annat genom att an-
talet olyckor minskar, effektiva korfaltsbyten, kortare
tidsluckor och effektivare anvandning av trafiksigna-
ler. Dock antas de positiva effekterna pa den totala
fordonskapaciteten kommer forst nér en stor andel
autonoma fordon trafikerar vagarna. De autonoma
fordonen beraknas fa ett lagre tidsvarde an manuella
vilket troligtvis kommer att leda till fler bilresenarer. Att
inte behova kora bilen, utan istallet kan dka med som
passagerare och anvanda sin tid at annat har ocksa
visat sig vara till férdel for de autonoma fordonen.
Antalet resenarer kan dock paverkas av priserna for
autonoma fordon.

Det finns teorier kring ett antal olika framtidsscenarier
autonoma fordon skulle kunna leda till. Det framtids-
scenariot som skulle innebara mest positiva effekter
pa samhallet som helhet ar om de autonoma fordonen
anvands i nagon form av delat dgande, till exempel
genom bilpool, och som komplement till gang- cykel
och kollektivtrafik vilket ocksa skulle ge positiva effek-
ter pa markanvandningen genom att farre bilar kraver
farre parkeringsplatser.

BILPOOLER

| Sverige har anvandningen av bilpooler dkat kraftigt.
Mellan ar 2011 och 2014 har volymen mer an férdubb-
lats oavsett om man ser till antalet bilpoolsbilar, anta-
let anvandare eller antalet bokningar. Internationella
undersokningar tyder pa att den globala bilpoolsmark-
naden kommer att 6ka med 30 % per ar framover och
att det kommer att finnas 26 miljoner bilpoolsmedlem-
mar ar 2020. Bilpooler ar idag inriktade pa de som kor
kortare strackor och mer sallan. Idag ar bilpool det
mest ekonomiska alternativet om man kér mindre an
350 mil per ar och det dyraste om man kér 1500 mil/ar
eller mer. Varje bilpoolsbil kan ersatta mellan sju och
femton privatédgda bilar vilket gor att det finns potential
att spara parkeringsytor med en stérre andel bilpools-
bilar.

Ekonomiskt sett sa har bilpooler en stor framtida
marknadspotential. Hinder for dess utveckling i sam-
hallet &r manniskors vanor och attityder om att aga

sitt transportmedel. Detta kan vara ett storre hinder for
Trelleborgs kommun eftersom bilinnehavet i kommu-
nen ar hogre an snittet bade for Sverige och Skane.

ELCYKLAR

Det finns en tydlig trend i Europa att anvandandet av
elcykeln dkar stadigt. Utvecklingen har framst skett

i Nederlanderna och Tyskland, i Sverige har inte
elcykeln slagit igenom fullt lika mycket an men med
det planerade statliga bidraget for inkép av elcyklar
kommer troligen utvecklingen skyndas pa.

An s& lange tycks den framsta malgruppen fér elcyk-
lar vara personer som av fysiska hinder inte klarar att
cykla pa en vanlig cykel, till exempel aldre eller funk-
tionsnedsatta. Andra malgrupper ar personer som vill
cykelpendla, exempelvis till arbetet men dar strackan
ar langre an 7 km. Ytterligare en malgrupp ar de som
vill ha last pa eller efter sin cykel, till exempel vid
storhandling eller skjuts av barn. | Sverige férvantas
cykelflottan ar 2025 besta av 5-20 % elcyklar, vilket
ar en kraftig 6kning jamfoért med dagens lage dar det
ar mindre an 5 %. Detta stéller krav pa att cykelinfra-
strukturen anpassas for hogre hastigheter och storre
hastighetsspridning.

Det ar troligt att elcykeln har en god utvecklingspoten-
tial i Trelleborgs kommun. Trelleborg ar en kommun
med relativt stor andel aldre befolkning, vilket tros
vara en av huvudmalgrupperna for elcykeln i Sverige.
Manga av de mindre orterna i Trelleborgs kommun
ligger pa ett avstand som foér manga troligen upplevs
for langt med vanlig cykel, men en rimlig stracka med
elcykel.
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DRONARE

Vid sidan av markbundna transportfordon haller nya
icke markbundna tekniker pa att utvecklas som inne-
bar att dagens vagnat avlastas och istéllet forflyttas
transporterna till luften. En av de mer kdnda utveck-
lingarna &r dronare. Vissa dronarfordon kan tankas ha
en férare men annars ar tanken att passagerarna ska
kunna knappa in vart till vill 8ka och att resan genom-
fors forarlost. Syftet med manga dronare ar att man
inte ska behdva ha nagon utbildning for att kunna
anvanda den, utan att det ska fungera som en taxire-
sa idag fast utan forare.

Detta bedoms ligga sa pass langt in i framtiden att
det i nulaget inte beror trafikplaneringen i kommunen.
Den funktion som drénarna kommer att fylla inom den
narmaste framtiden i Sverige antas vara for leverans
av varor vilket aven detta bedéms ligga utanfér kom-
munens paverkansmojligheter.

PAKETERADE
MOBILITETSTJANSTER

En mgjlig vag mot ett klimatneutralt transportsystem
skulle kunna vara Mobility as a service (Maas), eller
transport som tjanst. Med Maas menas ett system
som tillhandahaller en vid bredd av transportmedel
som kan kombineras. En av grundtankarna med Maas
ar att det ska vara majligt att ta sig fran punkt A till
punkt B genom att bara boka en resa som inkluderar
flera transportmedel.

Olika typer av paketerade mobilitetstjanster i Trelle-
borg skulle troligen kunna ge en 6kad tillganglighet
till resten av Skane utan att aga ett eget fordon. Det
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skulle saledes kunna beredda arbetsmarknaden for
de boende i Trelleborg eftersom ett stérre omrade
kan nas effektivt utan privat bil. Detta skulle framst
ha effekt for de som idag inte har maojlighet att aga
en egen bil, till exempel unga eller andra ekonomiskt
svagare grupper vilket i sin tur bidra till att Trelleborg
blir attraktivare att bosatta sig i. Hur mobilitetstjans-
ter skulle kunna nyttjas pa landsbygden ar annu inte
utrett, men for Trelleborgs kommun skulle det kunna
finnas framtida majligheter inom detta spektrum.

OKAT RESANDE

En omférdelning i den omfattning fardmedel anvéands
har redan pabodrjats. Flertalet kommuner arbetar
aktivt med att uppmuntra sina invanare att resa med
mer miljdévanliga alternativ. Parallellt med detta pagar
arbeten for att prioritera gang och cyklister samt kol-
lektivtrafik i olika trafiksituationer. Enligt Trafikverket
forvantas det ske en tillvaxt av trafikarbetet med per-
sonbil om 1,6 % per ar i sydvastra Skane fram till ar
2030. Med trafikarbete menas forflyttningen av fordon
inom ett visst omrade och mats i fordonskilometer.

Trafikverkets prognos visar att transporter med tag
kommer 6ka mer an andra fardmedel men att person-
bilen kommer att fortsatta vara det fordon som mest
transportarbete genomfors med. Med transportarbete
menas mangden transporterade passagerare eller
gods och mats i personkilometer eller tonkilometer.
Utifran Trelleborgs goda pendlingslage och tillgang till
kollektivtrafik bér det med ratt styrmedel vara mojligt
att flytta Gver en stor andel av resorna till kollektivtra-
fik. Aven resvanorna inom Trelleborgs kommun och
framférallt inom Trelleborgs stad bor kunna férandras,
framférallt har Trelleborg goda forutsattningar att fard-
medel som gang och cykel valjs i stérre utstracknin
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PEAK CAR

Begreppet peak car delas ofta upp i tva delar. Den
ena ar att bilanvandandet i korda kilometer har natt en
topp och nu ar pa vag ner, och den andra ar att anta-
let bilar har kulminerat. Studier visar pa att biltrafiken

i Sverige och i andra delar av varlden har planat ut.
Detta grundar sig inte i att peak car skulle ha intraffat
utan istallet pa att vi ager fler bilar per hushall som vi
fordelar vara resor pa.

Med tanke pa att bilagandet i Trelleborg ar relativt
hogt jamfort med i andra kommuner bedéms peak
car ligga langre bort har @n i pa vissa andra hall. For
att anvandandet av bil som fardmedel ska minska
kommer det att behdvas styrmedel som stottar denna
riktning.
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KORKORTSINNEHAV

| Sverige finns en svagt nedatgaende trend kring

hur stor andel av befolkningen som har kdérkort. Hos
de unga ar trenden nagot svagare och har under de
senaste 15 aren varit stillastdende. Det finns de som
menar att bilen helt enkel haller pa att bli omodern
och inte passar en flexibel och uppkopplad livsstil, dar
av har intresset av att ha kdrkort minskat.

Enligt statistik fran SCB 2011 hade 61-67 % av Trelle-
borgs kommuns 20-aringar korkort ar 2011, en hogre
andel jamfort med rikssnittet som 2010 uppgick till ca
55 %. Utifran detta kan slutsatsen dras att Trelleborg
inte foljer de trender som generellt sett finns i Sverige.
Detta gor det svarare att férutse utvecklingen i kom-
munen gallande korkortsinnehav hos unga. Eftersom
Trelleborgs kommun inte foljer de generella trenderna
ar det troligt att det finns andra faktorer som spelar

in i valet nar unga ska ta koérkort. Till exempel ar det
mojligt att det finns en lokal kultur i Trelleborg dar kor-
kort och tillgang till bil ar hogt varderat. Det ar troligt
att det i forstahand ar faktorer som dessa som maste
forandras for att statistiken ska andras. Sker detta sa
har Trelleborg bra forutsattningar for att i framtiden bli
en kommun dar de unga valjer att ta kdrkort i mindre
utstrackning, detta kommer dock stalla krav pa bade
utbyggnad av kollektivtrafiknatet samt cykel- och
gangnatet.

PEAK OIL

Med peak oil menas nar oljeproduktionen nar sitt
maximum. Inom vilken tidsgrans peak oil kommer att
intréffa &r mycket omtvistat och varierar mellan inom
de narmaste aren till decennier fram. Det som spas
hénda ar att oljans utvinningsprocess kommer bli sa
pass dyr att efterfragan, till foljd av héjt oljepris, kom-
mer sjunka och vi kommer férbruka mindre olja.

Det finns otaliga oklarheter till bade nar peak oil
kommer intraéffa och vad dess konsekvenser blir. Det
som star klart ar att, eftersom olja ar en andlig resurs,
sa kommer peak oil att intraffa forr eller senare. Det
uppskattas ta ca 15 ar att byta ut fordonsflottan fran
den till stor del fossildrivna fordonsflottan till fordon
som inte drivs med fossilt bransle. Darfér kan det vara
klokt att redan nu férstka underlatta for valet av for-
don som inte drivs pa fossilt bransle, pa sa vis ar det
troligt att dvergangen blir enklare nar den val maste
ske.
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REGIONFORSTORING

Med regionférstoring menas att lokala arbets- och na-
ringslivsmarknader vaxer ihop. Regionférstoring sker
inte som en enskild handelse utan &r konsekvenser
bland annat av férbattrade forbindelser och flexiblare
arbetssatt. Regionférstoring innebar att manniskor i
storre man kan valja var de vill leva och bo utan att
paverkas av var arbetstillfallen finns. En battre och
effektivare kollektivtrafik eller andra fardmetoder ligger
till grund for att manniskor ska kunna arbeta langre
ifran hemmet men fortfarande inom rimlig pendlings-
tid. Resfria méten innebar att manniskor teoretiskt
sett kan arbeta vara som helst, vilket 6ppnar for stora
mojligheter i valet av boséttning.

| samband med att manniskor kan bo och jobba inom
storre geografiska omradet maojliggor det for att valet
av bosattning grundas pa andra faktorer an narhet till
arbetstillfallen. Fér en kommun som Trelleborg, som
idag ar en utpendlingskommun, kan det innebara att
fler upplever det som mgjligt att bosatta sig i kommu-
nen om de finner den attraktiv fér andra orsaker an
narhet till arbetsplatsen.

Foto: CCO Creative Commons
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RESFRIA MOTEN

Resfria moten ar moten som sker mellan tva geogra-
fiskt skilda parter. Kommunikationen sker med hjalp
av teknik i form av till exempel tele-, video- eller webb-
moten. Studier visar att tillgangen till resfria moten
har bidragit till ett minskat resande. Resultatet av det
minskade resandet har inneburit stora besparingar
men aven en tydlig minskning av koldioxidutslappen,
bade totalt och per anstalld.

For Trelleborgs kommun kan detta innebara fler ar-
betstillfallen inom kommunen. Resfria méten kan aven
bidra till att fler har méjligheten att bosatta sig i Trel-
leborg da manniskor inte i samma utstrackning maste
anpassa sitt val av boende ort till var arbetsplatsen
finns. Detta kan innebara att det ar andra faktorer

an narhet till stor mangd arbetsplatser som avgoér en
kommuns attraktivitet.
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ELDRIVNA BILAR

En 6kning av antalet eldrivna fordon i framtiden kan
innebara vinster for bade miljon och halsan. | Sveri-
ge ar det majligt att producera el som ger upphov till
betydligt lagre utslapp jamfért med andra branslen.
Darmed ar det inte sagt att all el ar battre ur miljosyn-
punkt, det beror till stor del pa hur den producerats.

Eldrivna fordon ger ifrén sig mindre motorbuller an for-
don drivna pa andra branslen. Dock reduceras inte allt
buller fran fordonet, till exempel ar bullret fran dacken
detsamma.

Aven om eldrivna bilar kan var ett steg pa véagen mot
en halsosammare stad far bade manniska och natur
kommer de inte I6sa alla de framtida utmaningar som
staderna star infor. For detta kravs det att mannisk-
ors resebeteende andras fran bilnormen till en norm
som foresprakar mer hallbara fardmedel sa som delat
resande och cykel.

Var ar vi och vart ar vi pa vag?
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SWOT-ANALYS

Swot-analysen sammanfattar nulagesanalysen och de
mojligheter eller risker som syns i de trender som be-
ror trafiken i kommunen. | nasta steg ar ambitionen att
forstarka styrkorna, féorminska svagheterna, utnyttja
mojligheterna och undanréja hoten.

STYRKOR

» Staden ar kompakt och allt finns inom korta
avstand. Detta innebar bland annat god tillgéng-
lighet till centralstationen.

» Cykelvagnatet i staden ar val utbyggt och cykeln
ar tidsmassigt konkurrenskraftig gentemot bilen
for resor inom staden.

» Staden och kommunen ar platt och de flesta av
kommunens mindre orter ligger inom rimligt pend-
lingsavstand med elcykel fran staden.

+ Det finns en 6nskan om att véxa och fértata

+ Pagatagstrafiken skapar god regional tillganglig-
het.

* Narheten till busshallplatser ar god bade i staden
och i kommunens 6vriga orter

» Det finns god tillgang pa cykelparkeringsplatser i
anslutning till hallplatser och centralstationen.

 Allt farre personer skadas i trafikolyckor i kommu-
nen.
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SVAGHETER

Bilen ar det dominerande fardmedlet i kommunen
i stdrre utstrackning an Sk&ne som helhet. Aven
vid korta resor ar bilen dominerande.

Bilinnehavet ar hogre an snittet bade for Skane
och for hela riket.

Staden skarmas fran havet av hamnen och tunga
infartsleder.

Cykelvagnatet i kommunen har lag standard med
kombinerade gang- och cykelbanor som ofta ar

Den befintliga infrastrukturen ar anpassad fill
biltrafiken i forsta hand.

Det finns stora barriarer for fotgangare och cyklis-
ter bade i staden, 6vriga orter och mellan orterna
som forsamrar tillgangligheten aven om avstan-
den ar korta.

Kollektivtrafiken ar oftast inte konkurrenskraftig
gentemot bilen for resor till och fran kommunens
mindre tatorter.

De stdrre gatorna i flera av kommunens tatorter
ar statliga och ligger darmed utanfér kommunens
paverkansomrade.

Det finns ett stort Gverskott av (gratis) parkering
och parkeringsplatserna har i manga fall otydlig
reglering.

Trafiksystemet upplevs som otryggt framst pa
grund av bristande respekt for trafikregler sasom
fortkérning.

Det finns behov av forbattrat kunskapsunderlag
om olika anvandargrupper, t.ex. barn och funk-
tionsnedsatta, och om alternativa fardmedel.

Detta visar sig bland annat i deltagandet i de
trygghetsvandringar som genomforts.

Singelolyckor till fots och pa cykel ar de vanligas-
te orsakerna bland personer skadade i trafiko-
lyckor de senaste tio aren.

Det ar svarare att hitta attraktiva alternativ till
bilen for de av kommunens invanare som bor i de
mindre orterna eller pa landsbygden.



TRELLEBORGS KOMMUN
o

MOJLIGHETER

* Kommunen har méjlighet att skapa en stads- och
trafikmiljé som uppmuntrar till hallbara val

+ Nartrafiken gar att utveckla for ett 6kat kollektivt
resande

» Utbyggd cykelparkering pa ratt platser kan upp-
muntra till 6kad andel cykelresor.

» Det finns ett dverskott pa parkeringsplatser som
Oppnar majligheter for fortatning.

* Mer gods pa jarnvag kan skapa en tryggare tra-
fikmiljo i centrala Trelleborg.

+ Kollektivtrafiken till Malmo ar val utvecklad vilket
ger goda mdjligheter att dverféra pendlingsresor
fran bil till kollektivtrafik. Av pendlingsresorna till
Malmd, som ar den klart dominerande malpunk-
ten for arbetspendling, sker idag 75 % med bil.

* Nar de autonoma fordonen nar marknaden finns
stora méjligheter till yteffektivisering och dar med
en mer attraktiv stad, under férutsattningar att de
framst anvands i form av delat agande.

» En bilpoolsbil kan ersatta upp till 15 privatagda
personbilar, om fler valjer bilpool ges saledes
mojligheter till minskat trafikarbete och effektivare
ytanvandning i staden.

» Bilpool kan ge resurssvaga mojlighet att anvanda
bil i storre utstrackning. Detta leder till att denna
grupp far en forbattrad tillganglighet och pa sa vis
kan klyftor i samhallet minska.

» Trelleborgs kommun har en stor andel aldre be-
folkning, med elcykel far aven denna grupp battre
tillganglighet i form av mojlighet att anvanda elcy-
kel nar de inte langre kan cykla pa en traditionell
cykel. Detta kan aven appliceras pa personer
med funktionsnedsattning.
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Elcykel maojliggor att ta tyngre laster med cykel,
en mojlighet skulle kunna vara varudistribution
med cykel istéllet for med lastbil eller personbil.

Tag spas Oka i hogre takt an bil, vilket ger Trelle-
borg bra maojligheter till en ytterligare fardmedels-
forflyttning fran bil till kollektivtrafik.

Det finns stora mojligheter att forbattra och 6ka
de hallbara resorna genom mobilitetstjanster.

En framtida oljebrist ger incitament till dvergang
till hallbara trafikslag och utveckling av nya och
mer hallbara branslen.

Ny teknik sasom forbattrade majligheter for vide-
okonferenser kan bidra till att minska behovet av
resor.

Ett okat anvdndande av eldrivna fordon kan mins-
ka buller och utslapp av luftféroreningar

Trafikstrategi | Var ar vi och vart ar vi pa vag?

HOT

Det finns en etablerad kultur och mentalitet med
bilen i fokus dar det ar viktigt att &ga sitt fordon,
vilket kan férsvara bilpoolernas tillvaxt i kom-
munen och gor det svart att prioritera hallbara
trafikslag

Fordomar och tyckande snarare an fakta riskerar
att styra arbetet.

Fri parkering ses som en rattighet i kommunen.

Trenden med minskad andel gods pa jarnvag
riskerar att forstarka barriarerna och den otrygga
trafikmiljon i centrala Trelleborg.

Prognoserna visar att nollalternativet - "Business
as usual” - leder inte i ratt riktning.

Om framtida autonoma fordon inte anvands i
form av delat &gande riskerar méangd trafikarbete
att oka.

Eftersom alla kan anvanda ett autonomt fordon,
aven personer utan korkort eller méjlighet att
sjalv kora, sa finns risk att nya grupper boérjar
genomfdéra bilresor i stérre utstrackning.

Tillgang till bilpool méjliggdr anvandandet av bil
innan man har rad att kdpa egen, vilket kan inne-
bara att manniskor i tidig alder vanjer sig vid att
ha tillgang till bil. Detta kan i langden ge resultatet
att bilberoendet aven fortsatt ar stort.

Vi reser mer och mer, vilket staller hogre och
hogre krav pa kapaciteten i vart transportsystem.

Trelleborgs kommun gar emot trenden att unga
tar korkort i mindre utstrackning, vilket kan
komma att innebara ett okat trafikarbete bland
kommunens invanare.
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Vagen framat
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OVERGRIPANDE FORHALLNINGSSATT

TRAFIK FOR EN ATTRAKTIV STAD

Trafiken ar en central del av staden och upplevel-
sen av staden och darfér maste stadsplanering och
trafikplanering ga hand i hand och ses som en helhet.
Utgangspunkten i planeringen ska vara ett holistiskt
forhalliningssatt dar trafiken och stadsmiljon samver-
kar.

For att ga i riktning mot den vision som har pekats ut i
Oversiktsplan och fordjupad oversiktsplan ska trafik-
planeringen i kommunen styras utifran de uppsatta
malen snarare an utifran prognoser. Prognoserna ar
dock viktiga for att veta i vilken riktning vi ar pa vag
just nu.

PRIORITERA HALLBARA
TRAFIKSLAG

Kommunen maste ta hansyn till samtliga trafikslag i
planeringen och skapa en balans mellan olika intres-
sen. For att fullfolja detta tankesatt maste man ocksa
ibland prioritera bland atgarder som gynnar olika
trafikslag. Ofta stélls intressen mellan olika trafikslag
mot varandra.

Inte sallan uppstar malkonflikter mellan trafikslagens
ansprak. Ett exempel ar framkomligheten for biltrafik
respektive kollektivtrafik. Grunden ar att alltid gora
analyser som beskriver effekterna pa systemniva
for trafikslagen. Vid malkonflikter skall gang-, cy-
kel- och kollektivtrafik prioriteras framfor biltrafikens
framkomlighet. Eventuella undantag fran denna

prioritetsordning maste analyseras och motiveras
utifran ett systemperspektiv. Denna prioritetsordning
bor ockséd genomsyra de beslut som fattas avseende
budgetar for investering samt drift och underhall.

En val avvagd och medveten prioritering av kollektiv-
trafiken pa punktniva ger ofta stora effekter pa sys-

temniva och bidrar pa sa satt till att aven andra trafik-
slag gynnas genom en andrad fardmedelsférdelning.
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Transportkapacitet for olika trafikslag pa en typisk norsk
stadsgata (hdmtad fran Trafikstrategi fér Géteborg - under-
lagsrapport attraktiv stadsmilé, diagram efter TOI - Trans-
portékonoisk institutt 1995, reviderad illustration av Rambéll
Sverige AB)

UTGA FRAN FYRSTEGSPRINCIPEN

Fyrstegsprincipen ar en planeringsmetod som an-
vands i syfte att hushalla med resurser och minska
transportsystemets miljopaverkan. Denna plane-
ringsmetod ska vara en utgangspunkt i kommunens
infrastrukturplanering. Fyrstegsprincipen gar ut pa att i
forsta hand paverka behovet av transporter och i sista
hand valja nybyggnad av infrastruktur.

1. Atgérder som kan paverka transportbehovet
och val av transportsatt

2. Atgarder som ger effektivare utnyttjande av
befintligt vagnat och fordon

Begransade ombyggnadsatgarder

Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsat-
garder

Atgarderna i respektive steg verkar ofta pé olika sikt,
och det ar darfor viktigt att alltid arbeta med alla steg

i kombination. Erfarenheter visar att det ofta inte ar
tillrackligt att vidta fysiska atgarder i syfte att uppna
malen utan ofta kravs icke fysiska atgarder, till exem-
pel mobility management atgarder, i kombination med
de fysiska.

| praktiken tillampas ofta de fyra stegen parallellt med
varandra. Centralt &r dock att man infor varje steg
genomgar en "kontrollstation” dar man analyserar om
ytterligare atgarder enligt steg 1-3 kan vara aktuella
som alternativ till nyinvesteringar och stérre ombygg-
nadsatgarder enligt steg 4.



TRELLEBORGS KOMMUN

ARBETA FOR TILLGANGLIGHET
FRAMFOR FRAMKOMLIGHET

Trafiksystemets huvuduppgift ar att tilgodose behovet
av tillganglighet till samhallet bade fér medborgarna
och fér naringslivet. Detta kan I6sas genom dkad
framkomlighet, det vill sdga hogre kapacitet i trafiksys-
temet, men ocksa pa andra satt.

Genom att se trafiksystemet som en helhet dar alla
trafikslag samverkar och satta tillganglighet i fokus
framfoér framkomlighet for enskilda trafikslag forbattras
mojligheterna att skapa en attraktiv kommun med hog
tillganglighet och ett langsiktigt hallbart trafiksystem.

Gang-, cykel-, och kollektivtrafik ar alla mer kapaci-
tetsstarka och yteffektiva an biltrafik och satsningar pa
dessa trafikslag kan déarmed ge bade 6kad tillgang-
lighet och framkomlighet samtidigt som bilvagnatet
avlastas och framkomligheten i detta férbattras for

de som behdver det, till exempel kollektivtrafiken och
utryckningstrafiken.

Tillgdnglighet:
Beskriver mojligheterna for medborgare och
naringsliv att na olika aktiviteter i samhallet.

Framkomlighet:
Beskriver hur latt det ar att ta sig fram i ett trafik-
system. Uttrycks i hastighet, restid och kapacitet.
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EN TRAFIKMILJO FOR ALLA

Alla ska kunna delta i stadens liv och trafiksystemet
behdver darfér vara tillgangligt for alla kommunens
invanare och besokare. Svaga grupper i samhallet,
sasom barn, aldre och personer med funktionsned-
sattningar paverkas i hogre grad av trafikens negativa
effekter i form av buller och barriarer och ett samhalle
dar bilen dominerar stanger ute manga manniskor
fran att rora sig fritt.

Hela kommunen och dess gator, torg och parker ska
vara tillgangliga for alla oavsett kon, alder, funktions-
hinder, betalningsférmaga eller bakgrund. Idag paver-
kar ekonomiska férutsattningar hur mycket man reser.
Genom att satsa pa gang-, cykel-, och kollektivtrafik
Okas tillgangligheten for fler och fler far mojlighet att ta
del av kommunens utbud genom att dessa transport-
slag ar billigare an bilen for den enskilde.

Utifran dagens monster dar man i storre grad har
tillgang till bil och ockséa gor en stérre andel av sina
resor med bil bidrar satsningar pa de hallbara trafik-
slagen ocksa till ett mer jamstallt transportsystem dar
kvinnor och man har lika férutsattningar. Det samma
géller barn. Till exempel utgdr barn och ungdomar
en stor andel av resendrerna pa stadsbussarna och
ar darfér i hogre grad an andra grupper beroende av
goda bussforbindelser.

| den offentliga miljon ska tillgangligheten for funk-
tionsnedsatta prioriteras. Detta inbegriper aven
tillgangligheten for fardtjanst och annan sarskild kol-
lektivtrafik sdsom sjukresor. Atgarder for 6kad tillgang-
lighet for funktionsnedsatta har manga ganger positi-
va effekter for andra grupper. Tillganglighetsatgarder
for rullstolsburna innebar till exempel ocksa férbattrad
tillganglighet for personer med barnvagn.

Trafikstrategi | Vagen framat

Sverige lyder under FN:s barnkonvention som bland
annat handlar om att barnets basta ska beaktas

vid beslut som rér barn och att barnen har ratt till
utveckling. De nationella transportpolitiska malen
sager ocksa att trafikmiljoer ska uppfattas som trygga
och sakra av barnen samt att férutsattningarna for
barnen att réra sig pa egen hand bor 6ka. Ofta star
olika intressen i konflikt med varandra och det kan
exempelvis handla om framkomlighet for biltrafik mot
trafiksakerhet for barn som gaende och cyklister. |
och med att Sverige undertecknat barnkonventionen
ska trafiksdkerheten for barn prioriteras fore bilarnas
framkomlighet.

Trafikmiljon behdver aven upplevas som trygg for

att den ska bli anvandbar. Eftersom trygghet ar en
subjektiv aspekt som upplevs olika av olika manniskor
behdver trafiksystemet erbjuda alternativ. For vissa
upplevs trafikseparering tryggt medan andra upplever
narvaro av annan trafik tryggt.

For att battre kunna ta hansyn till olika gruppers forut-
sattningar och behov finns behov av utékad kunskap.
Kommunen ska darfor i samarbete med aktorer i sin
omvarld tillgodogéra sig den kunskap som kravs for
att trafikmiljon och staden ska vara tillganglig for alla.
Detta kan innebara utékad medborgardialog, delta-
gande i forskningsprojekt, enkater, trygghetsvandring-
ar, m.m.
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SAMVERKAN FOR SYNERGIER

Trelleborgs kommun ar en del i ett samverkande
omland med ett stort utbyte av allt fran arbete, utbild-
ning, handel, kommunikationer, gods- och logistik,
kultur och bostadder med mera. Utbytet med omlandet
ar avgoérande fér kommunens framtida attraktivitet och
utveckling.

Trelleborgs kommun satter stort varde pa ett sam-
arbete och erfarenhetsutbyte med 6vriga skanska
kommuner, Region Skane och Trafikverket for att
forverkliga malen i trafikstrategin. Trelleborgs kommun
staller sig ocksa bakom de strategier och planer som
har tagit fram av Region Skane inom arbetet med det
flerkarniga Skane och strukturplan for MalméLundre-
gionen.

Forutom samverkan med andra offentliga aktorer ar
aven samverkan med naringsliv, forskning, intresse-
organisationer och andra aktérer viktig. Genom att
involvera externa aktorer i planer och infrastrukturpro-
jekt sakerstalls att viktig kunskap ar tillganglig och att
berdérda parter ar dverens om mal och syfte.
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TRELLEBORGS KOMMUN

STRATEGIER

Med det 6vergripande férhalliningssattet som grund
har nyckelstrategier for kommunens arbete mot malen
tagits fram. De fjorton strategierna delas in i tre kate-
gorier enligt nedan.

Strategier for hallbara resor

Arbeta med mobility management for foréandrat
beteende

Stotta alternativa agandeformer och anvandning
av fossilfria branslen

Satsa pa attraktiva bytespunkter
Underlatta for kombinationsresor

Strategier for fysisk planering och infrastruktur

Skapa tillganglighet for alla genom narhet och
funktionsblandning

Anpassa gaturummen till fotgangare och cyklister
och minska barriarerna.

Satsa pa cykelnat av hogsta kvalitet
Utveckla mdjligheterna att réra sig till fots
Kollektivtrafik for 6kad tillganglighet
Parkering som styrmedel for en hallbar stad

Drift och underhall med fotgangare och cyklister
i fokus

Prioritera sakra skolvagar

Strategier for gods och hamn

Séakerstall tillgangligheten till hamnen
Godstransporter pa stadens villkor

Samlastning for minskade tunga transporter i
kansliga omraden
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Trafikstrategi

Vagen framat

HUVUDMAL: RESOR OCH TRANSPORTER ~ HANSYNSMAL: TRAFIKSAKERHET |HANSYNSMAL: TRYGGHET| HANSYNSMAL: MILJO OCH HALSA

nvandning av fossilfria branslen

| fots

Strategierna for hallbara resor behandlar i férsta hand
atgarder inom steg ett och tva enligt fyrstegsprincipen
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Vagen framat

STRATEGIER FOR HALLBARA
RESOR

Arbeta med mobility management for

forandrat beteende
Mal: Resor och transporter, trafiksakerhet

Begreppet Mobility Management (MM) kan dversattas
till mobilitetspaverkande arbete eller beteendepaver-
kande arbete. Atgarderna som omfattas &r typiska
steg-1-atgarder enligt fyrstegsprincipen. Genom

att paverka medborgarna att valja hallbara fardsatt
kan kommunen undvika att behdva investera i dyra
om- och nybyggnationer vilket ocksa ar av stor vinst
for bade miljé och ekonomi. Beteendepaverkande at-
garder kan ocksa bidra till att de fysiska atgarder som
genomfdrs ger hdgre effekt. Mobility management
ska darfor inga som en integrerad del i alla infrastruk-
tur- och planprojekt i kommunen och maste samtidigt
samverka med andra atgarder som skapar forutsatt-
ningar for hallbart resande.

For att arbetet ska bli framgangsrikt bor det finnas en
plan for hur mobilitetsatgarder ska hanteras i kommu-
nen. Ett batteri av flera atgarder kan ge stor paverkan
tillsammans och har battre potential att paverka bete-
endet 4n enskilda atgarder. Atgarderna boér samverka
med varandra sa att synergieffekter uppnas och bor
inkludera fler aktorer an bara kommunen. Mobility
management kan ocksa integreras i parkeringsnor-
men for att uppmuntra exploatérer och fastighetsaga-
re att integrera beteendepaverkande atgarder tidigt i
nybyggnadsprojekten.

Det ar ofta en fordel att sa langt mdjligt forsoka rikta
och malgruppsanpassa atgarderna, exempelvis dar
potentialen for cykelpendling ar stor. Fér Trelleborgs
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del handlar det om att i forsta hand arbeta med de
manga korta bilresorna som goérs och dra nytta av de
styrkor som finns i form av en kompakt stad med korta
avstand.

Gréna resplaner

Tillsammans med en arbetsplats utreds hur resva-
norna ser ut hos de anstéllda och sedan utarbetas ett
program for hur resorna kan bli mer hallbara. Till detta
kan med férdel koldioxidbesparingar kalkyleras, hal-
sonytta och ekonomiska vinster beraknas for att lyfta
fram olika férdelar for foretagen. Atgarden &r lamplig
att genomféra pa storre arbetsplatser i kommunen,
med bdérjan hos kommunen sjalv som arbetsgivare.

Kampanjer

Kampanjer kan riktas till olika malgrupper och med
olika syften. Exempel pa kampanjer ar "prova pa”-ak-
tiviteter som t ex testresenar gratis i kollektivtrafik eller
tidsbegransat lan av elcykel, tavlingar och utmaningar
som syftar till kat resande med cykel eller kollektiv-
trafik och dylikt.

Information och utbildning

Informationsatgarder kan vara sarskilt intressanta i
samband med att kommunen genomfor projekt som
paverkar enskilda individer eller foretag, t ex vid
ombyggnationer i trafiksystemet. Information kan da
riktas till de som berérs med tips pa fardsatt under
byggtiden. Utbildning som lar ut vikten av att resa
hallbart kan riktas till bade allmanhet och till privata
aktorer. Ytterligare exempel pa utbildning som ger
goda effekter ar de cykelkurser for vuxna som kom-
munen medverkat i.

Mobilitetskontor

Det finns stora vinster i att driva ett sarskilt informa-
tionskontor, som bade kan vara en serviceplats till
resenaren och ett projektkontor for dem som enbart
arbetar med mobilitetsatgarder. Ett sadant kontor kan
vara samfinansierat av flera aktorer. Det ar ett bra satt
att utat visa resenarerna att det ar flera aktérer som
gemensamt vill skapa goda forutsattningar for hallbart
resande.

Trafiksékerhetsriktade atgéarder

Att arbeta med Mobility Management pa skolor
tillsammans med larare, elever och foraldrar inblan-
dade har visat sig vara framgangsrikt for att 6ka
medvetenhet och utveckla ett trafikséakert beteende
kring skolorna. Det finns ocksa ett stort behov av att
férandra instéliningen till hdga hastigheter generelit
for att skapa en tryggare och sakrare trafikmiljo. Ett
samarbete inom den kommunala organisationen och
med andra aktdrer, som exempelvis raddningstjanst,
polis och forskningsorganisationer ger méjlighet att
arbeta med trafiksékert beteende pa en bredare front
och pa sa satt na fler manniskor.

Samverkande strategier:
* Prioritera sékra skolvagar
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Stétta alternativa agandeformer och

anvandning av fossilfria branslen
Mal: Resor och transporter, miljé och halsa

En bil star stilla i snitt 97 % av tiden, det finns darmed
stora méjligheter att minska behovet av parkeringsytor
om bilar kan samnyttjas och utnyttjas under en storre
del av dygnet. Att teckna avtal med bilpoolsféretag
eller verka for samakningsplattformar ger effekt pa
bilinnehavet, vilket i sin tur ger forutsattningar for
minskat bilresande. Studier visar att en bilpoolsbil kan
ersatta ungefar 7-15 privatbilar.

Kommunen ska darfor verka for bilpooler etableras i
kommunen, framférallt vid utveckling och bebyggelse
av nya omraden. Det framsta verktyget for detta ar
att ta fram och tilldampa en flexibel parkeringsnorm
som stoéttar etableringen av bilpooler i kommunen.
Kommunen ska aven utreda méjligheterna att ersatta
kommunala tjanstebilar genom att kommunen ansluts
till en bilpool.

Fordon med fossilfria branslen sasom elbilar har stora
miljdmassiga fordelar jamfért med bensin- och die-
selbilar och for elbilar kommer dessa fordelar att 6ka
ytterligare efterhand som batteritillverkningen effekti-
viseras och utvecklas. For att stétta en dkad anvand-
ning av fossilfria branslen i kommunen finns det flera
verktyg som kommunen kan och bor anvanda sig av.
Exempel pa verktyg ar:

» Framja etablerandet av laddplatser i samband
med exploatering genom parkeringsnormen.

* | samverkan med andra aktdrer (privata och
offentliga) verka for att bytespunkter och pendlar-
parkeringar utrustas med laddinfrastruktur.

 Information om elbilar, laddinfrastruktur och andra
fossilfria branslen.

* Inférande av miljozon for latta fordon (fran 2020)

Trafikstrategi | Vagen framat

» Samverka med forskningsaktorer i test- och
demoprojekt.

Las mer: Ladda for framtiden — laddinfrastruktur
for elfordon, http://webbutik.skl.se/sv/artiklar/lad-
da-for-framtiden.html

Samverkande strategier:

» Parkering som styrmedel for en attraktiv stad
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Satsa pa attraktiva bytespunkter
Mal: Resor och transporter, trygghet

Bytespunkten ar en nyckelplats for att fler ska valja att
aka kollektivt och behéver vara en plats anpassad for
manniskor, inte bara trafik. For att en bytespunkt ska
bli attraktiv, tillgénglig och anvandbar for alla kravs det
att tryggheten sakerstalls pa platsen och att det finns
den service som resenarerna behover. Hallplatser
och bytespunkter bor darfor lokaliseras dar det finns
andra malpunkter eller manniskor i rérelse, samt att
ny bebyggelse och nya malpunkter lokaliseras runt
befintliga hallplatser och bytespunkter.

Aven vagen till bytespunkten och kopplingen till gang-
och cykelnatet ar viktig for resan som helhet, darfér
maste de anslutande gang- och cykelvagarna ses
som en del av bytespunkten vid planering av atgarder.

| ett forsta steg bor en inventering av tryggheten och
tillgangligheten till kommunens kollektivtrafiknoder foljt
av ett atgardsprogram goras.

Samverkande strategier:
+ Kollektivtrafik for 6kad tillganglighet

» Underlatta for kombinationsresor

» Skapa tillganglighet genom narhet och funktions-
blandning

Las mer: Bytespunkten som métesplats i Skane,
https://utveckling.skane.se/siteassets/publika-
tioner_dokument/bytespunkten_som_motes-
plats_i_skane.pdf
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Underlatta for kombinationsresor
Mal: Resor och transporter

For att férenkla och 6ka hallbart resande i Trelleborgs
kommun ar det viktigt att underlatta for invanarna

att goéra kombinationsresor med flera olika fardme-
del. Lésningar for att uppna detta ar forbattrade
bytespunkter med pendlarparkeringar (bade for bil
och cykel) men aven stéttandet av mobilitetstjanster
som hjalper till att underlatta kombinationsresor och
erbjuder transporter som tjanst ("Maas”). Genom
parkeringsnormen har kommunen majlighet att bidra
till att modeller for transport som tjanst utvecklas och
implementeras framst i nyexploateringsomraden.
Kommunen bor aven framja tillganglighet till bilpools-
bilar vid viktiga bytespunkter.

For att mobilitetstjansterna ska gynna ett hallbart
resande och inte 6ka andelen resor som sker med
personbil ar det viktigt att Trelleborgs kommun verkar
for ett brett utbyggt kollektivtrafikndt som verkar som
ryggraden i systemet.

Ytterligare atgarder for att 6ka tillgangligheten till by-
tespunkter kan vara inférande av ett hyrcykelsystem

i kommunen. Ett hyrcykelsystem kan mojliggéra for
resenarerna att forflytta sig mellan bytespunkter men
aven ansluta till och fran destinationer som ligger nara
men saknar en direkt forbindelse med kollektivtrafi-
ken.

Samverkande strategier:
+ Kollektivtrafik for 6kad tillganglighet

» Satsa pa attraktiva bytespunkter

Hallbara resor - nasta steg
* Tafram en plan for paverkansarbete med
Mobility management.

» Ta fram en parkeringsnorm som stottar
etableringen av bilpooler och andra mobi-
litetstjanster i kommunen och som staller
krav pa laddinfrastruktur i nya exploaterings-
omraden.

» Utred mojligheten att ersatta kommunala
tjanstebilar med bilpoolsbilar.

» Genomfor en inventering och ta fram en
atgardsplan fér kommunens bytespunkter
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STRATEGIER FOR
INFRASTRUKTUR OCH FYSISK
PLANERING

Skapa tillganglighet for alla genom narhet

och funktionsblandning
Mal: Resor och transporter, trygghet

Stadens och orternas fysiska struktur har stor bety-
delse fér hur manniskor valjer att resa. Genom val
genomtankt planering och lokalisering av viktiga
malpunkter i en blandad bebyggelse kan god tillgang-
lighet skapas genom néarhet, vilket gor det lattare att
resa till fots eller med cykel och minskar behovet av
bil. En blandad bebyggelse av boende, handel och
andra verksamheter gor ocksa att manniskor ror sig

i omradet under stora delar av dygnet, vilket skapar

trygghet.

Vid planering av nya bostadsomraden ska hansyn tas
till tillganglighet till viktiga funktioner och malpunkter
sasom dagligvaruhandel, kommunal service, kultur-
verksamhet, idrottsanlaggningar och sjukvard. Det
ska vara majligt att na dessa med samtliga trafikslag.
Inom staden och de livskraftiga orterna i forsta hand
vara nabara till fots eller med cykel. Ny bebyggelse
ska i enlighet med den férdjupade 6versiktsplanen
planeras vid befintliga bytespunkter for att underlatta
resor med kollektivtrafik.

Det ar viktigt att hansyn tas till hela resan i all form

av planering. Alla delar av staden och de livskraftiga
orterna ska vara anslutna till gangnatet och cykelnatet
och det ska vara majligt att na alla delar av staden
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och orterna till fots och med cykel. Vid planering av
nya bostadsomraden ska utgangspunkten vara att
gang, cykel och kollektivtrafik ska vara lika nara eller
narmare an bilen.

Genom att kartlagga narheten till viktiga malpunkter
via gang- och cykelnatet finns mojlighet att identifiera
bade brister i natet och ta fram underlag for lokalise-
ring av framtida malpunkter.

Denna strategi gar hand i hand med den fordjupade
oversiktsplanens malstrategi "Bygg tat blandstad nara
befintlig service, infrastruktur och kollektivtrafik”.
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STALLNINGSTAGANDE:

» Det ska vara mgjligt for alla att na alla
delar av staden och de livskraftiga orterna
till fots eller cykel.

I,

‘ Centrum och staden fortatas

Stadens utbyggnadsriktning dr séderut mot hamnen
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Samverkande strategier:
» Satsa pa attraktiva bytespunkter
» Anpassa gaturummen till fotgangare och cyklister
och minska barridrerna.
» Utveckla mojligheterna att rora sig till fots
» Kollektivtrafik for 6kad tillganglighet
» Parkering som styrmedel for en hallbar stad
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Anpassa gaturummen till fotgangare och

cyklister och minska barriarerna
Mal: Resor och transporter, trafiksakerhet, trygghet

Hur en gata ska utformas beror pa vilken roll gatan
har for stadens 6vergripande struktur och vilka trafi-
kanter som har ansprak pa att vistas utmed den. En
gata som har ratt utformning med hansyn till struktur
och funktion ger méjlighet att signalera prioritet och
balans mellan olika trafikslag.

En ambition ska vara att ge de olika gaturummen en
gestaltning som tydliggdr dess roll i trafiknatet vilket
gor trafikmiljon mer sjalvférklarande och pedagogisk
lattlast for alla. Dagens utformning har ofta fokus

pa biltrafiken. Detta ger en otydlighet som kan goéra
det svart att uppfatta gaturummets tillhérighet vilket
paverkar trafikanternas beteende och framférallt bi-
listernas hastighet. Ratt hastighetsniva ar avgérande
for att uppna en god trafiksakerhet bade for fotgang-
are och cyklister men ocksa for biltrafikanter. For att
uppna ratt hastighetsniva ar det av stor vikt att gatans
utformning éverensstammer med gatans funktion. De
blir sjalvférklarande vilket gor det lattare for alla trafi-
kantgrupper som vistas i rummen att forsta vilket i sin
tur forbattrar samspelet och trafiksdkerheten.

For att tydliggéra gaturummens roll och de olika
trafikanternas prioritering i gaturummet sa kan den sa
kallade Livsrumsmodellen anvandas for att klassifice-
ra gaturummen. | livsrumsmodellen delas staden in

i tre olika "rum” och i tva "mellanrum?”; frirum, inte-
grerat frirum, mjuktrafikrum, integrerat transportrum
och transportrum. Grunden i trafiksystemet ska vara
att skapa tillganglighet vilket bland annat kan goéras
genom framkomlighet. Genom att tillampa livsrums-
modellen i planeringen finns majlighet att balansera
framkomlighet for biltrafik mot tillganglighet och skapa
framkomlighet pa ratt plats.
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Med utgangspunkt i livsrumsmodellen bér gatorna i
staden och i de livskraftiga orterna klassificeras och
pa sikt anpassas till den funktion som de har i natet.

Fokus bor vara att 6ka utrymmet for vistelse, fotgang-

are och cyklister och anpassa biltrafikens hastighets-
nivaer till de oskyddade trafikanterna.

Ett forslag till framtida trafikstruktur och en utveckling
av gaturummens karaktar togs fram inom ramen for
Trafikutredning och trafikanalys Trelleborgs centrum.
Detta forslag kan ligga till grund for arbetet med
klassificering av det nuvarande och framtida gatuna-
tet i staden. Forslaget ar inte bearbetat i detalj men
grundar sig i en princip med en central stadskarna
med hog prioritet fér de oskyddade trafikanterna i
form av frirum alternativt integrerat frirum och férand-
rad karaktar pa gatorna langs kusten for att minska
trafikarbetet har.

De prioriterade fotgangarstraken bor i sa stor utstrack-
ning som mdjligt utgéras av frirum, renodlade gaturum

for fotgadngare och cyklister utan motorfordonstrafik.
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STALLNINGSTAGANDE:

» Det ska inte finnas nagra stora barriarer
for fotgangare eller cyklister inom staden
eller de livskraftiga orterna.
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Samverkande strategier:
« Skapa tillganglighet for alla genom néarhet och
funktionsblandning

+ Satsa pa cykelnat av hogsta kvalitet

» Utveckla mojligheterna att rora sig till fots
* Prioritera sakra skolvagar

» Godstransporter pa stadens villkor

%

Zmnnmnnunnnum®

Frirum (F) ar rum for cyklister, fotgangare och
lekande barn. | frirummet bér motorfordonstrafik

i princip inte forekomma. Utformningen maste
utga fran gaendes och cyklisters perspektiv och
hastighet, vilket innebar detaljrikedom och sma-
skalighet med manga mojligheter till méten mellan
manniskor.

ar rum dar fotgangare och
cyklister ar prioriterade. Motorfordonstrafik sker all-
tid med stor hansyn till de oskyddade trafikanterna.
Lag fart ar en forutsattning och prioritet for fotgang-
are/cyklister géller. Vaggarna bestar ofta av hus
med entréer direkt mot gaturummet. Rummen finns
i de finaste delarna av stadens nat, i torgbildningar,
centrala offentliga stadsrum m.m.

Mjuktrafikrum (M) ar rum som omfattar storre
delen av stadens eller tatortens gaturum. Vaggarna
i rummen uttrycker ett ansprak pa kontakt och nar-
varo. Rummet bor tillmdtesga manniskors ansprak
att 1att réra sig i rummets langs- och tvarsriktning.

I rummet ska bilister och oskyddade trafikanter
samspela. Biltrafikens ytor begransas sa langt det
gar med hansyn till gatornas funktion.

Integrerat transportrum (IT), oskyddade trafi-
kanter kan fardas i rummet men har ringa ansprak
pa att korsa det. Det finns ocksa ringa ansprak pa
vistelse i rummet. Vaggarna vander sig mot rummet
men har ringa ansprak pa det. Det ar langa av-
stand mellan entréerna. Anspraket att korsa gatan
uppkommer i anslutning till korsningar mellan de
integrerade transportrummen eller andra livsrum.

Transportrum (T) ar rum fér enbart motorfordon-
strafik, dar gang- och cykelpassager pa ett bekvamt
och tryggt satt ar separerade. Rummets vaggar
vander inte sina ansprak mot rummet. For dvergri-
pande huvudnéat bor transportrum efterstravas.
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PRIORITERING

Fotgangare och cyklister.
Inga motorfordon.

Gang- och cykelvag,
gagata, torg, park och
promenad.
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Fotgangare och cyklister,

motorfordon pa oskydda-
de trafikanters villkor.

Gangfartsgata, gagata
och torg.

Fotgangare, cyklister och
motorfordon. Samspel
mellan trafikslag.

Stadsgata, blandtrafikga-
ta. Stor andel trafik med
malpunkt langs strackan.

Motorfordon, gaende och
cyklister pa separerade
banor.

Gata som forbinder sta-
dens olika omraden. Stor
andel genomfartstrafik.

Separerad gang- och
cykelvag

FUNKTION, KARAKTAR
OCH BEBYGGELSE

Renodlat vistelserum for
manniskor. Behover inte
ligga i direkt anslutning till
bebyggelse.

Gaturum fér manniskor,
moten och vistelse. Tat
bebyggelse, manga entré-
er mot gaturummet.

: Inget korsningsbehov,
i oskyddade trafikanter
i vistas i gaturummet.

Storre delen av stadens
gaturum, ofta blandad
stadsbebyggelse.

Tat bebyggelse i huvud-
sak som gor ansprak

pa kontakt och narvara,
manga entréer, direkt eller
indirekt mot gata.

i Stort korsningsbehov
i langs hela gatan.

Fotgangare pa gangbana, :

i cyklister fardas i gatan.

Bebyggelsen kan skapa
vaggar i gaturummet, ofta
indraget fran gatan utan
ansprak pa gaturummet.

Fa eller glest med entréer,
inte placerade i direkt mot
gata.

! Litet korsningsbehov,

i endast i korsningspunk-
i ter. Behov av trafiksakra
{ gc-passager.

Trafikstrategi | Vagen framat

Motorfordon. Inga oskyd-
dade trafikanter.

Genomfartsgata alterna-
tivt infartsgata.

Separerad gang- och
cykelvag oftast ej i anslut-
ning till gaturummet.

80-100 km/h

Ingen eller enstaka be-
byggelse i direkt anslut-
ning till gaturummet, inga
eller fa entréer direkt mot
gatan.

Inget behov alternativt
i planskilda gc-passager.

OSKYDDADE ;
TRAFIKANTERS BEHOV :
ATT KORSA GATAN
TRAFIKNAT (BIL) :
i |
TRELLEBORG ‘

Astrid Lindgrens Allé
C-B Friisgatan

! Lokalnat

Lokalnat

Huvudnat

i Huvudnat

i Regionalt nat

i Vastra Ringvagen
i V&g 108
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Gaturummens karaktér i Trelleborg centrum, enligt livsrumsmodellen
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Satsa pa cykelnat av hogsta kvalitet
Mal: Resor och transporter, trafiksékerhet

For att uppna de hogt stallda malen om ékad andel
cykeltrafik kravs satsningar pa ett cykelnat av hdgsta
kvalitet. Cykeltrafiken ska alltid ses som ett eget trafik-
slag med egna férutsattningar och behov.

Vid planering av atgarder for cykelforbattringar i Trel-
leborgs kommun ska sociala, ekonomiska och miljo-
massiga hallbarhetsfaktorer tas i beaktande. Detta
innebar att fokus i arbetet med cykelinfrastrukturen
ska ligga pa att fler manniskor ges battre mojligheter
att anvanda cykel for resor till arbete, skola och for
fritidsresor genom samhallsekonomiskt Idnsamma
investeringar i cykelinfrastruktur som leder till att fler
cyklar och farre kor bil.

Cykelvagnatet ska utformas pa ett gent, enkelt och
tydligt satt. Detta uppnas genom att nyinvestering i
cykelvagar sker i hela strék och att avbrott och hinder
i cykelstrak ska inventeras och atgardas. Cykelna-
tet ska alltid vara genare an motsvarande stracka

for biltrafiken. Cykel bor fa en hogre prioritering ju
narmare centrum man befinner sig, i narhet av skolor
och fritids- och kulturanlaggning samt narmare andra
identifierade och prioriterade malpunkter for cyklister.

Som grund for atgarder i cykelnatet ska ett heltdckan-
de huvudcykelnat for hela kommunen och dess tator-
ter pekas ut. Stommen i natet inom staden kan vara
de viktiga cykelstrak som pekas ut i cykelstrategin och
cykelplanen men natet behdver kompletteras for att
knyta ihop alla delar av staden och dvriga kommunen.
Huvudcykelnatet ska utformas for att samla huvudde-
len av cykeltrafiken och langs detta boér god framkom-
lighet beaktas i hdgre grad an for dvriga cykelnatet.
Huvudcykelnatet kan besta av bade separerade
cykelbanor och strackor dar cykling sker i blandtrafik
men som ar anpassade for cykeltrafiken.
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Det ar viktigt att cykelinfrastrukturen i kommunen
utformas pa ett enhetligt och tydligt satt sa att cykel-
natet blir anvandbart och tillgangligt for alla cyklister.
Den standard som anges i kommunens cykelplan

bor uppdateras for att battre tillgodose de behov

som uppstar med en 6kad mangd cykeltrafik och
Okad andel elcyklar och lastcyklar samt kompletteras
med riktlinjer for bland annat cykelparkering. Genom
battre utformade gang- och cykelstrak som battre tar
hansyn till de olika férutsattningarna hos respektive
trafikantgrupp kan trafiksakerheten for fotgangare och
cyklister ocksa forbattras vilket nulagesanalysen visar
tydligt behov av.

Cykeltrafiken behéver ocksa ges 6kad prioritet i trafik-
systemet i enlighet med den prioriteringsordning som
fastslas ovan. Utgangspunkten ska darfér vara att
cykeltrafiken ska prioriteras framfor biltrafiken i kors-
ningspunkter och att passager langs huvudcykelnatet
ska vara hastighetssakrade till 30 km/h. Detta kraver
att en plan fér ombyggnad och hastighetssakring av
cykelpassager tas fram.

Det ska vara mojligt att cykla pa trygga, sékra och
gena vagar mellan alla kommunens tatorter. For att
uppna detta kravs atgarder i forsta hand pa strackor-
na Anderslév-Ostra Grevie, Alstad-Trelleborg, Klags-
torp-Trelleborg, Anderslév-Trelleborg och férbattringar
pa cykelstraket langs kusten mellan Trelleborg och
Beddingestrand.

Sydkustleden ar en cykelled som planeras att ga
langs med kusten och kommer att invigas 2019. Cy-
kelleden knyter ihop Kattegattleden i vast och Sydost-
leden i Oster, darmed bildas en 90 mil Iang nationell
cykelled. Strackan mellan Hollviken och Trelleborg
langs kusten beraknas sta fardig 2020. | samband
med att strackan 6ppnar 6kar mojligheterna till att
cykla som turist eller for rekreation i kommunen, nagot

Trafikstrategi |

som kommunen bdér uppmarksamma och marknads-
fora.

For att uppna malet att alla barn bor inom upptag-
ningsomradet for sin skola ska ga eller cykla till skolan
ar det viktigt att det finns ett heltackande nat av trafik-
sakra cykelvéagar till alla grundskolor fran respektive
skolas upptagningsomrade. Som grund for detta bor
en Oversyn av cykelnatet utifran skolvagsperspekti-
vet goras. Detta och fysiska atgarder for att forbattra
skolvagarna bor kombineras med informations- och
MM-insatser riktade till skolorna och féraldrarna.

Samverkande strategier:
» Skapa tillganglighet for alla genom narhet och
funktionsblandning
» Anpassa gaturummen till fotgangare och cyklister
och minska barriarerna.
» Drift och underhall med fotgangare och cyklister
i fokus

 Prioritera sakra skolvagar
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STALLNINGSTAGANDE:

+ Det ska vara mdgjligt att cykla pa trygga
och sakra vagar mellan kommunens orter.
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Utveckla mojligheten till att rora sig till fots
Mal: Resor och transporter, trygghet

En stad som uppmuntrar till gang bidrar till ett akti-
vare liv och battre halsa for dess invanare. For att
detta ska vara majligt kravs att trafiknatet anpassas
till fotgangares forutsattningar och barridrerna som
finns idag i form av hogtrafikerade vagar minskas. |
forsta hand boér barriarerna Hamngatan/Strandgatan,
Bryggaregatan/Lundavagen och Hedvagen i Trelle-
borg samt Landsvagen i Anderslov dverbryggas och
minskas. Genom att tillampa och utga fran livsrums-
modellen i planeringen av trafiksystemet finns goda
mojligheter att uppna detta. Gangpassager inom den
prioriterade fotgadngarzonen ska vara hastighetssakra-
de till 30 km/h.

Att gangnatet som idag i stort sammanfaller med
cykelnétet ar naturligt men det &r viktigt att fotgdngare
och cyklister ses som separata trafikslag med olika
forutsattningar. For att uppna en trygg gangmiljé och
skapa god framkomlighet och trygghet fér fotgangare
ar det darfor viktigt att gangtrafiken tydligt separeras
fran cykeltrafiken, framst i tatorternas centrala delar
och péa strackor dar det ror sig mycket fotgangare eller
cyklister. Ett attraktivt gangnat staller ocksa krav pa
intressanta miljéer, rumslighet, gronska och platser for
vistelse.

For att kunna ta hansyn till fotgdngarnas férutsattning-
ar behdvs mer kunskap om till exempel var, nar, hur
och vilka som ror sig till fots. Darfér bor fotgangarflo-
dena i staden och i orterna systematiskt matas och
analyseras.
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Las mer: Gangbar stad, http://webbutik.skl.se/
sv/artiklar/gangbar-stad.html

Samverkande strategier:
« Skapa tillganglighet for alla genom narhet och
funktionsblandning
» Anpassa gaturummen till fotgangare och cyklister
och minska barriarerna.
+ Drift och underhall med fotgangare och cyklister
i fokus

* Prioritera sékra skolvagar


 http://webbutik.skl.se/sv/artiklar/gangbar-stad.html
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Kollektivtrafik for 6kad tillganglighet

Mal: Resor och transporter

De uppsatta malen om fardmedelsandelar fér kom-
muninvanarnas resor innebar att kollektivtrafikens
andel ska mer an férdubblas, fran 10 % av resorna
2013 till 24 % 2028. For detta kravs stora satsningar
pa en attraktiv kollektivtrafik. Pagatagstrafiken som
infordes 2015 har inneburit kraftigt forbattrade mojlig-
heter for bade kommunens invanare som bestkare
att resa kollektivt till och fran staden. Denna méjlighet
maste tas tillvara i framtida planering sa att taget blir
forstaval for regionala resor till och fran Trelleborg.

Kollektivtrafiken ar viktig for att skapa god tillgang-
lighet mellan kommunens tatorter, Trelleborg och
omgivande centralorter. Det ar viktigt att den fortsatta
ortsutvecklingen i kommunen stddjer och starker den
linjenatsstruktur som redan finns. Alla kommunens
livskraftiga orter bor ha kollektivtrafikforbindelser med
staden som ar konkurrenskraftiga gentemot bilen. For
att detta ska uppnas kravs bade hogre turtathet och
atgarder for kortare kortider. Pa sikt kan ett nytt sta-
tionslage i norra Trelleborg erbjuda férbattrad regional
tillganglighet med tag aven for boende i utkanten eller
strax utanfér staden.

For att 6ka andelen kollektivtrafikresor pa landsbyg-
den ska befintlig nartrafik marknadsforas tydligare
och vid behov utvecklas. Nartrafiken har ocksa en
viktig funktion i arbetet med att underlatta kedjeresor.
Genom att aven utnyttja skolskjutstrafiken som en del
av den konventionella kollektivtrafiken kan tillgang-
ligheten till kollektivtrafik pa landsbygden forbattras
ytterligare.

Inom Trelleborg ska kollektivtrafiken framst ses som
ett komplement till gang och cykel for de som inte

har méjlighet att ga eller cykla langre strackor. Ambi-
tionen ar darfor att kollektivtrafiken ska byggas ut sa

REMISSUTGAVA 2018-01-30

att andelen invanare i staden som har maximalt 400
meters gangvag till narmsta stadsbusshallplats okar.
| de centrala delarna av staden ska linjerna samlas i
starka strak for 6kad turtathet.

Samtidigt som stadsbussarna erbjuder god yttack-
ning kan regionbussarna erbjuda snabba forbindelser
till och fran centralstationen aven fér resande inom
staden.

Med en utbyggnad av staden med utgangspunkt i
befintliga kollektivtrafikstrak och bytespunkter 6kar
underlaget for 6kad turtathet och genom trimningsat-
garder och 6kad prioritering av kollektivtrafiken kan
kollektivtrafiken ta andelar av biltrafiken.
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STALLNINGSTAGANDEN:

» Alla invanare i staden och de livskraftiga
orterna ska ha maximalt 400 meter gang-
vag till narmsta hallplats.

Staden ska ha kollektivtrafikforbindelser
med omgivande kommunhuvudorter med
restidskvot <1,5.

Alla livskraftiga orter ska ha kollektivtrafik-
forbindelser med staden med restidskvot
<1,5.
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Samverkande strategier:

+ Satsa pa attraktiva bytespunkter

* Underlatta for kombinationsresor

« Skapa tillganglighet for alla genom narhet och
funktionsblandning

» Anpassa gaturummen till fotgdngare och cyklister
och minska barridrerna.

Trafikstrategi |

 Drift och underhall med fotgangare och cyklister
i fokus

Vagen framat
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Parkering som styrmedel for en hallbar stad
Mal: Resor och transporter

Genom att anvanda parkering som styrmedel finns
stor potential att forandra resandet i kommunen. Som
grund for detta ska kommunens parkeringsstrategi
och de fem delstrategier som specificeras dar anvan-
das.

* Attraktiv stadsmiljé framfor parkering

» Samla och samnyttja parkering

+ Oka tillgangligheten med ratt bil pa ratt plats

» Planera for parkering som framjar hallbara resval
» Det ska vara latt att parkera ratt

Samverkande strategier:
* Underlatta for kombinationsresor
» Skapa tillganglighet for alla genom narhet och
funktionsblandning
» Stoétta alternativa agandeformer och anvandning
av fossilfria branslen

Las mer:

Parkeringsstrategi
Trelleborgs Kommun 2017-2025

TRELLEBORGS KOMMUN

2017-09-14
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Drift och underhall med fotgangare och

cyklister i fokus
Mal: Resor och transporter, trafiksdkerhet

Nuldgesanalysen visar tydligt pa behovet av att kon-
centrera trafiksékerhetsarbetet till oskyddade trafikan-
ter och hastigheter. For att minska de manga singelo-
lyckorna som drabbar fotgangare och cyklister ar drift
och underhall av gang- och cykelytor avgérande. Drift-
och underhéllsarbetet behdver utféras sa att ytor for
fotgangare och cyklister prioriteras i hogre grad. For
att kunna prioritera de platser dar det ror sig mycket
fotgangare och cyklister kravs dkad kunskap och mer
matningar av gang- och cykeltrafiken. Det behdvs
aven kontinuerlig uppfdljning av olycksstatistiken for
att kunna se monster och resultat av gjorda insatser.

Samverkande strategier:
» Satsa pa cykelnat av hogsta kvalitet

» Utveckla méjligheterna att rora sig till fots
 Prioritera sakra skolvagar

Prioritera sakra skolvagar
Mal: Resor och transporter, trafiksakerhet

Som barn ar det viktigt att kunna réra sig pa egen
hand och fa mgjlighet att utforska naromradet. Att
kunna ta sig sjalvstandigt till och fran skolan och fri-
tidsaktiviteter ar utvecklande for orienteringsférmagan
och for barnets identitet men ocksa for att fa forstael-
se for trafiken. Ett sjalvstandigt skolresande ar battre
for miljon och barnet erhaller ocksa direkta halsovin-
ster genom den motion som gang, cykel eller annat
liknande fardsatt ger upphov till. Barnet far battre ork
och uthallighet i skolan. Dessvarre visar forskning att
allt farre barn reser pa egen hand till skolan idag jam-
fort med for ett par decennier sedan. En av orsakerna
handlar om ett 6kat sékerhetstankande kring barn och
trafik i takt med den 6kande bilismen. Idag skjutsas
manga barn i bil och en orsak &ar att trafikmiljoer med
mycket trafik upplevs som osakra av foraldrar som da
valjer att skjutsa. Det skapas en ond spiral med fler
bilar och annu fler féraldrar som valjer att skjutsa.

For att fa fler barn att ga eller cykla till skolan ska
trafiksékerhetsatgarder i anslutning till skolor och
fritidsanldggningar prioriteras. | dessa miljoer ska
trafiksdkerheten for fotgangare och cyklister alltid prio-
riteras framfoér framkomligheten for biltrafiken.

Samverkande strategier:
* Arbeta med mobility management for férandrat
beteende

+ Satsa pa cykelnat av hogsta kvalitet
» Utveckla mojligheterna att rora sig till fots

 Drift och underhall med fotgangare och cyklister
i fokus

Las mer: Trafiksdkra staden, http://webbutik.skl.
se/sv/artiklar/trafiksakra-staden.html
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STRATEGIER FOR GODS OCH
HAMN

Sakerstall tillgangligheten till hamnen
Mal: Resor och transporter

Hamnen i Trelleborg ar central for bade stadens, kom-
munens, Skanes och Sveriges utveckling dels som
arbetsgivare och dels som import- och exporthamn.
Darfor ska tillgangligheten till hamnen och hamnens
mojligheter att utvecklas tillgodoses sa langt det ar
mojligt. Med utgangspunkt i fyrstegsprincipen ska at-
garder tas fram for att sakerstalla detta och samtidigt
minska de negativa effekterna som trafiken till och
fran hamnen innebar.

Kommunen kommer i férsta hand att verka for atgar-
der inom steg 1 som innebar att en storre andel av
godset till och fran hamnen transporteras pa jarnvag
istallet for med lastbil.

Kommunen ska ocksa verka for en samsyn med Tra-
fikverket om vilka vagar som ska vara utpekade leder
for tunga transporter och farligt gods for att minska
mangden tungtrafik och barridrerna genom centrum.

Godstransporter pa stadens villkor
Mal: Resor och transporter, trygghet, trafiksakerhet

En val fungerande godstrafik ar viktig for att alla delar
av samhallet ska fungera. Darfoér ska goda forutsatt-
ningar for en fungerande godstrafik sakerstallas i

alla planer och infrastrukturprojekt. Samtidigt maste
godstrafiken ske med hansyn till miljo, trygghet och
trafiksakerhet. Genom genomtankt utformning av
infrastrukturen kan tillgangligheten for godstrafiken
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sakerstallas samtidigt som trafiksdkerheten tillgodo-
ses, till exempel genom att behovet for tunga fordon
att backa minskar. For att forbattra miljon i centrum
och minska den tunga trafiken kommer kommunen
ocksa att utreda mojligheterna och effekterna av en
miljézon for tunga fordon.

Samverkande strategier:
» Anpassa gaturummen till fotgangare och cyklister
och minska barridrerna.
« Utveckla mgjligheterna att réra sig till fots.

 Prioritera sékra skolvagar

Samlastning for minskade tunga transporter i
kansliga omraden

Mal: Resor och transporter, trygghet, trafiksakerhet,
milj6 och halsa

For att minska mangden tung trafik, bade i centrum
och runt skolor kan kommunen utreda méjligheterna
for samlastning och mikroterminaler och verka for att
detta infOrs. Detta ska goras i samverkan med nyck-
elaktoérer sasom stora godsmottagare och speditorer.
Ett forsta steg i detta arbete ar att inféra samordnad
distribution av kommunens egna godsfléden.

Samverkande strategier:
» Utveckla méjligheterna att rora sig till fots.

* Prioritera sakra skolvagar

Las mer:

Handbok fér godstransporter, http://webbutik.skl.
se/sv/artiklar/handbok-for-godstransporter.html

Planera fér urbana godstransporter, https://
utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_do-
kument/temapm_planera_for_urbana_god-
stransporter_webb.pdf

Gods och hamn - nasta steg
* Peka i samréd med Trafikverket ut leder for
tunga transporter och farligt gods till ham-
nen.
» Utred mojligheterna med och effekterna

av inforande av miljozon for tunga fordon i
Trelleborg

» Utred mojligheterna for samlastning, i forsta
hand av kommunens egna godsfléden.


http://webbutik.skl.se/sv/artiklar/handbok-for-godstransporter.html
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https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/temapm_planera_for_urbana_godstransporter_webb.pdf
https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/temapm_planera_for_urbana_godstransporter_webb.pdf
https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/temapm_planera_for_urbana_godstransporter_webb.pdf
https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/temapm_planera_for_urbana_godstransporter_webb.pdf
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Nasta steg - sammanstallning

For att uppna de hogt uppsatta malen kravs ett
strukturerat och malinriktat arbete i enlighet med
strategierna. Nasta stora steg ar framtagande av
en trafikplan for hela kommunen som pekar ut ska
kunna ligga som grund for atgardsprogram, ge-
nomforandeprojekt och prioriterade forvaltningsat-
garder genom att det i planen presenteras 6nskvar-
da atgardsforslag och malsattningar for respektive
trafikslag.

For respektive strategi har ett antal nyckelaktivite-
ter i form av vidare utredningar identifierats. Vissa
av dessa kommer att inkluderas i den kommande
trafikplanen medan andra kommer att goras enskilt.
De aktiviteter som lampligen kan inkluderas i trafik-
planen ar markerade med fet stil nedan.

* Ta fram en plan fér paverkansarbete med Mo-
bility management.

« Ta fram en parkeringsnorm som stottar etable-
ringen av bilpooler och andra mobilitetstjanster
i kommunen och som staller krav pa laddinfra-
struktur i nya exploateringsomraden.

« Utred mgjligheten att ersatta kommunala tjans-
tebilar med bilpoolsbilar.

* Genomfor en inventering och ta fram en at-
gardsplan for kommunens bytespunkter

¢ Ta fram en modell for kartlaggning av nar-
het och tillgdnglighet till viktiga malpunkter.

* Ta fram en klassificering av befintligt och
framtida gatunidt med utgangspunkt i livs-
rumsmodellen. Denna ska ligga till grund
for kommande fysiska atgarder.

Trafikstrategi | Vagen framat

Peka ut ett heltickande huvudcykelnat for
kommunen.

Ta fram en uppdaterad utformningsstan-
dard for cykelinfrastrukturen som tar
héansyn till en 6kad cykling och hégre andel
elcyklar.

Verka i samarbete med Skanetrafiken for 6kad
turtathet mellan kommunens livskraftiga orter.
Kartlagg mojligheterna for trimningsatgar-
der langs regionbusslinjerna.

Marknadsfér och utveckla nartrafiken pa lands-
bygden.

Genomfor utpekade atgarder i parkeringsstra-
tegin.

Arbeta fram en trafiksakerhetsplan med
fokus pa trafiksékerhet for fotgangare och
cyklister, drift och underhall samt sakra
skolvagar.

Peka i samrad med Trafikverket ut leder for
tunga transporter och farligt gods till hamnen.
Utred méjligheterna med och effekterna av
inforande av miljozon for tunga fordon i Trelle-
borg

Utred méjligheterna for samlastning, i forsta
hand av kommunens egna godsfléden.
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Effekter och uppfdljning
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EFFEKTER OCH UPPFOLJNING

EFFEKTER

Hur val man kommer att lyckas med maluppfylinaden,
avgors till stor del av de atgarder man beslutar ge-
nomfdra i trafikplanen. Vi bedomer att det finns goda
forutsattningar att na malen forutsatt att ratt atgarder
vidtas i ratt tid. Ju langre vi vantar, desto mer kraftfulla
atgarder kommer att krdvas. Det ar alltsa bade tiden
och atgarderna omfattning som avgor resultatet.

UPPFOLJNING

Trafikstrategin ar ett verktyg som ska sakerstalla att
trafiksystemet stottar den 6nskade samhallsutveck-
lingen. Att regelbundet folja upp trafikstrategins mal ar
darfor centralt. Det kan ibland vara svart att kvantifiera
atgardernas effekter i absoluta tal. Utvecklingsrikt-
ningen ar ofta viktigare an den hastighet med vilken
utvecklingen sker.

| tabellen till hger ges forslag pa hur malen kan
foljas upp. Avsikten ar att i méjligaste man anvanda
sig av befintliga matmetoder sa att uppféljningen inte
riskerar bli lidande av att det kravs alltfor stora matre-
surser.

Matningarna kan med férdel sammanstallas i nagot
som motsvarar en revisionsrapport, dar man med
olika kvantitativa matt stammer av hur utvecklingen
ser ut. Detta bor goras atminstone en gang per ar vil-
ket utgor en bra grund for val av atgardsinsatser och
framtida revidering av malen i strategin.

Mal

Matmetod

Frekvens

Fardmedelsférdelning

Mangdentungtraf|k|centraIaTreI-Matnlngavblltraflkfloden ........................ Arllgen .............................................................. .
leborg ska minska. : :
‘Transportsystemet ska skapa god | Metod for tillgénglighetsanalys med | Inom ramen for planering av ny
tillganglighet till viktiga samhalls- hjalp av GIS tas fram under 2018. : infrastruktur
funktioner for alla kommunens
invanare och besodkare. Tillganglig-
heten med gang, cykel och kollek-
tivtrafik ska 6ka och resor upp till 3
km ska ga lika fort med cykel som
med bil. H H
Ingen ska dodas eller skadas svart : Uppféljning av trafiksékerhet via i Arligen
i trafiken i Strada :
i mattllgtochllndngt et ppfoljnlngavtraflksakerhet o Arllgen .............................................................. .
de ska halveras jamfért med 2016 : Strada
Utslapp av skadliga @mnen och Sensorer i fasta matpunkter/sen- Kontinuerligt
partiklar fran trafik sorer.
Utslapp av vaxthusgaser ska Méatning av biltrafikfloden, cy- Arligen samt stérre matning vart
minska kontinuerligt for att 2050 kel- och gangtrafik. Berakning av i femte ar
vara noll trafikarbete exempelvis genom
biltrafikmodell.
Alla barn som bor i sin skolas upp- : Enkater, faltstudier. Arligen samt stérre métning vart
tagningsomrade ska ga, cykla eller femte ar
aka kollektivt till skolan

Andelen invanare som upplever
trafikmiljon trygg ska dka

{ Kommunomfattande resvaneun-
i dersokning.

i Enkater, trygghetsvandringar.

Vart 5:e ar

Arligen samt stérre matning vart
i femte ar
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Oavsett hur arbetet med trafikplaneringen drivs framat
maste bade resultatet och, med jamna mellanrum,
processen (det vill saga genomférandet) utvarderas.
Fragor som ar relevanta att stalla sig kan vara "Arbe-
tar vi effektivt?”, "Fungerar organisation och ansvars-
férdelning som planerat?”, "Finns det saker vi kan
gora pa ett annat sétt?”. Detta ar exempel pa frage-
stallningar som behdver stéllas da och da, varefter
forandringar vidtas. Mot bakgrund av detta foreslas att
den arbetsgrupp som varit delaktig i framtagandet av
trafikstrategin genomfér regelbundna avstamningar
av utvecklingen i férhallande till de mal som satts upp.
Detta kan vara lampligt infér den arliga budgetgenom-
gangen och bor da ocksa kommuniceras till politiker
och allmanhet.

Slutligen ar det viktigt att hela tiden paminnas om
varfor det ar viktigt att vi uppnar malen. Motiven kan
exempelvis beskrivas som mdjligheten att radda liv,
gynna en god héalsa samt att skapa ett yteffektivt
trafiksystem som ger majlighet till annan markanvand-
ning an till trafikytor.
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LAS MER

KOMMUNALA
PLANERINGSUNDERLAG

Framtidens Trelleborg - Oversiktsplan for orter och
landsbygd 2028 - Samradshandling, https://www.trel-
leborg.se/op2028, Trelleborgs kommun, 2017.

Férdjupning av 6versiktsplanen for Trelleborgs stad
2025, http://trel.ly/gr5uep3a, Trelleborgs kommun, 2014

Cykelstrategi Trelleborgs kommun 2016-2020, https://
www.trelleborg.se/sv/trafik-infrastruktur/cykla/, Trelle-
borgs kommun 2016

Cykelplan Trelleborgs kommun 2016-2020, https://
www.trelleborg.se/sv/trafik-infrastruktur/cykla/, Trelle-
borgs kommun 2016

Planprogram fér 6stlig stadsgata, Trelleborgs kom-
mun, 2013.

Trelleborgs kommuns miljémalsprogram 2013-2020 -
del 1-4, https://www.trelleborg.se/sv/bygga-bo-miljo/
klimatforandringar-och-miljo/miljomal/, Trelleborgs
kommun 2017

REGIONALA OCH NATIONELLA
PLANER

Regional infrastrukturplan, https://utveckling.skane.se/
utvecklingsomraden/samhallsplanering/infrastruktur-
planering/regional-transportinfrastrukturplan/, Region
Skane, 2017

Nationell plan for transportsystemet 2014-2025,
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/
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Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/
Nationell-planering/Nationell-plan-for-transportsyste-

Planera for urbana godstransporter, https://utveck-
ling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/

met-2014--2025/, Trafikverket, 2015

Férslag till nationell plan fér transportsystemet 2018-
2029, https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/
Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Na-

temapm_planera_for urbana_godstransporter webb.
pdf, Region Skane, 2017

Prognos for persontrafiken 2040, https://www.tra-
fikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/

tionell-planering/nationell-transportplan-2018-2029/,

Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekono-

Trafikverket, 2017

TIDIGARE UTREDNINGAR

Trafikutredning och trafikanalys Trelleborgs centrum,
Rambodll, 2016

OVRIGT

Bytespunkten som métesplats i Skane, https://utveck-
ling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/
bytespunkten_som_motesplats_i_skane.pdf, Region
Skane, 2011

Gangbar stad,_http://webbutik.skl.se/sv/artiklar/gang-
bar-stad.html, Trafikverket & SKL, 2014

Handbok fér godstransporter, http://webbutik.skl.se/
sv/artiklar/handbok-for-godstransporter.html, SKL &
Trafikverket, 2011

Hallbart resande i praktiken - Trafik- och stadsplane-
ring med beteendepaverkan i fokus, SKL & Trafikver-
ket, 2010

Ladda fér framtiden - Laddinfrastruktur for elfordon,
SKL, 2017

misk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/,

Trafikverket, 2016

Resvaneunders6kning i Skane 2013, https://
utveckling.skane.se/publikationer/rapporter-ana-
lyser-och-prognoser/resvaneundersokning-i-ska-
ne-2013/, Region Skane, 2014

Trafikstrategi for Trelleborg 2010-2015,Trelleborgs
kommun, 2010.

Trafiksékra staden, http://webbutik.skl.se/sv/artiklar/
trafiksakra-staden.html, Trafikverket & SKL, 2013

Transportplanering i féréndring - En handbok om
Jjamstélldhetskonsekvensbedbémning i transportplane-
ringen, K2, 2016
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