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GENOMFORANDE
AV SAMRADET

BAKGRUND

Detaljplaneprocessen regleras i plan- och bygglagen och syftar till att préva om ett givet forslag till
markanvandning ar lampligt. | processen skall allmanna och enskilda intressen vagas mot varandra.
Under samrads- och granskningsskedet ges mojlighet att skriftigen yttra sig. | detta dokument,
samradsredogorelsen, redovisas en sammanfattning av inkomna synpunkter i samradsskedet. Inkomna
skrivelser finns i sin helhet pd samhallsbyggnadsférvaltningen. Stadsbyggnadskontorets kommentarer
och stéllningstagande redovisas i kursiv stil efter varje yttrande eller grupp av yttranden.

Totalt har 83 yttranden inkommit under utsatt tid. 7 skrivelser har inkommit efter utsatt tid. Dessa ar ocksa
medtagna i denna samradsredogérelse. Av samtliga yttranden var 70 fran enskilda personer varav 18 kan
raknas till ndrboende och 10 yttranden har ingen erinran mot planférslaget.

SAMRAD

Efter samhallsbyggnadsnamndens beslut 2020-01-20 har detaljplanen varit pa samrad under tiden 13
januari - 6 februari 2020. Detaljplaneférslaget upprattades 2019-12-12. Ett samradsmote genomfordes
den 23 januari 2020 i Parken - kultur- och konferenscenter.

INKOMNA YTTRANDEN UTAN SYNPUNKTER
- Fdrsvarsmakten
- Kommunstyrelsens arbetsutskott, Trelleborgs kommun
- Socialndmnden, Trelleborgs kommun
- Trelleborgs hamn AB
- AB Trelleborgs Hem
- E.ON

INKOMNA YTTRANDEN MED SYNPUNKTER
- Lansstyrelsen
- Lantméateriet
- Trafikverket
- Region Skane
- Svedala kommun
- Bildningsnamnden, Trelleborgs kommun
- Tekniska servicendmnden, Trelleborgs kommun
- Raddningstjansten
- Weum Gas AB
- Skanova AB
- Sndvits samfallighetsforening
- Socialdemokraterna

- Miljopartiet



- Soderslattspartiet
- Privatpersoner

KVARSTAENDE SYNPUNKTER PA PLANHANDLINGARNA

MYNDIGHETER OCH STATLIGA VERK
Tva remissinstanser i denna kategori bedéms ha kvarstadende synpunkter som inte har blivit tillgodosedda
i samband med revideringen av planhandlingarna.

KOMMUNALA OCH REGIONALA ORGAN
Inga kommunala eller regionala organ bedéms ha kvarstaende synpunkter som inte har blivit tillgodosedda
i samband med revideringen av planhandlingarna.

SAKAGARE OCH OVRIGA

Majoriteten bland sakégare och évriga ar negativa till Ostra hamninfarten, som &r syftet att méjliggéra
med planen. 57 yttranden fran sakagare och 6vriga bedéms darfor ha kvarstdende synpunkter som inte
tillgodosetts vid revideringen av planhandlingarna. 3 yttranden anses tillgodosedda.

STALLNINGSTAGANDE
I en sammanvagd helhetsbedémning mellan allménna och enskilda intressen anser Trelleborgs kommun
att erforderlig hansyn har tagits till inkomna yttranden.



MYNDIGHETER, STATLIGA
VERK MED FLERA

LANSSTYRELSENS YTTRANDE

LANSSTYRELSENS FORMELLA SYNPUNKTER
Foljande synpunkter har koppling till lansstyrelsens prévningsgrunder enligt 11 kap. plan- och bygglagen.

RIKSINTRESSEN

RIKSINTRESSE KOMMUNIKATIONER 3KAP. 8 § MB - VAG

Lansstyrelsens bedémning fran FOP:en, planprogrammet och samradsyttrande fér ny FOP (2019-11-25)
kvarstar. Lansstyrelsen konstaterar att det ur statlig synvinkel inte finns skal att andra riksintresseutpekande
for vag E6/E22 och Travemiindeallén, s& som ar kommunens malsattning. Trafikverket beslutade den 1
februari 2017 att dra tillbaka utpekandet av E6 Ringvag Trelleborg som riksintresse enligt 3 kap. 8 § MB.
Lansstyrelsen anser att detta beslut innebar en tydlig markering fran staten att nuvarande vag E6/E22
uppfyller riksintresseanspraket for kommunikation som anslutning till Trelleborgs hamn.

Kommunens malsattning ar att den 6stra ringvagen och hamninfarten tillsammans med en vastlig
ringvag ska overta riksintresseanspraket fran E6/E22 och Travemiindeallén (fran trafikplats Maglarp
till hamnomréadet) och att den nuvarande anslutningen till hamnen darefter avvecklas for hamntrafik.
Lansstyrelsen vill i detta sammanhang betona att det i nulaget inte finns nagra garantier for att en flytt av
riksintresseanspraket till den kommande nya ringvagen och hamninfarten kommer till stdnd. En eventuell
framtida omprévning av riksintresseanspraket sker i en separat process med Trafikverket som ansvarig
riksintressemyndighet. Det ar det nu gallande riksintresseanspraket, dvs hamninfarten vasterifran, som
kommunen har att férhalla sig till och tillgodose i detta planforslag.

KOMMENTAR

Planférslaget hindrar inte att nuvarande tillfart till hamnen fortsatt anvénds. Ostra hamninfarten
byggs pa kvartersmark av Trelleborgs hamn. Planhandlingarna kompletteras med ett fortydligande
om betydelsen och behovet av den dstliga hamntillfarten.

RIKSINTRESSE KOMMUNIKATIONER 3KAP. 8 § MB - JARNVAG

Lansstyrelsens bedémning fran FOP:en och planprogrammet kvarstar vad géller att den féreslagna
ringvagens och hamninfartens strackning kan paverka Trelleborgsbanans utvecklingsméjligheter. For att
sakerstalla riksintresse jarnvag behdver utrymme finnas for ett ytterligare spar. Vilken sida om befintligt
spar som ar lampligast kraver ytterligare utredning och ett fritt omrade pa 30 meter kravs darfor pa
bada sidor av befintligt sparomrade. Om planférslaget i den fortsatta planprocessen inte sakerstaller ett
sadant minsta avstand mellan befintligt spar och vagkant for den nya ringvagen och hamninfarten ser
Lansstyrelsen att riksintresset Trelleborgsbanan riskerar att patagligt skadas.

Lansstyrelsen patalar vikten av att se till genomférandemdjligheterna for forslaget, da deti den kommande
projekteringen av vagen maste vara Trafikverket sjalva som projekterar och bygger vagens broavsnitt
over Trelleborgsbanan.



KOMMENTAR

Kommunen har sedan samradet latit ta fram en utredning som visar att det &ar fullt mojligt
att bygga ett andra spar pa Trelleborgsbanans véstra sida. Trelleborgs kommun kommer
vidareutveckla resonemang och underlag for att visa méjligheten att bygga eft andra spar pa
Trelleborgsbanans véstra sida. Kommunen bedémer ocksa att detta ger den béasta funktionaliteten
samt att riksintresset ddrmed ej patagligt skadas. Ett 30 meter brett reservat 6ster om jarnvagen
tillsammans med det riskavstand som i 6vrigt krévs, gor att vdgen skulle behéva flyttas 30 meter
langre Oster ut. Detta i sin tur skulle medféra att fler bostadsfastigheter paverkas. Vad det géller
genomfdrandet hédnvisas till kommentaren till Trafikverkets yttrande nedan.

RIKSINTRESSE FRILUFTSLIV 3KAP. 6 § MB

Planhandlingarna saknar en beskrivning av kommunens beddémning av planférslagets paverkan pa
riksintresse friluftsliv. Det verkar ha skett en miss pa sidan 60 i planbeskrivningen, da det under rubriken
Riksintresse Friluftsliv istallet star en bedémning for Riksintresse Hogexploaterad kust.

KOMMENTAR
Planbeskrivningen revideras avseende beskrivningen av riksintresse friluftsliv.

RIKSINTRESSE HOGEXPLOATERAD KUST 4 KAP. 1§ OCH 4§ MB

Strackningen kustomradena och skédrgardarna fran Brofjorden till Simpevarp

Syftet med detaljplanen ar att leda hamntrafik till Trelleborgs hamn &sterifran samt att inratta ett
logistikcentrum. Lansstyrelsen kan inte se av handlingarna att behovet av en dstlig infart till hamnen
Overvager intrdnget pa andra allmanna intressen. Detta innebar att motiv saknas for att den 6stra infarten
kan anses vara en forutsattning for en utveckling av det lokala naringslivet, som avses i undantagsregeln
enligt 4 kap §1 andra stycket Miljébalken. Lansstyrelsen menar att handlingarna maste kompletteras i
fraga om planférslagets paverkan pa riksintresset.

KOMMENTAR

Ostra hamninfarten &r ett viktigt krav fér att klara néringslivets utveckling. Trelleborgs kommun
planerar att utveckla Ostra verksamhetsomrédet till Businesscenter Trelleborg, ett nytt
logistikcentrum till hamnen. Omradet har ett unikt Ildge fér omlastning av gods mellan vag, jarnvag
och sjéfart. Dialog pdgar redan med intressenter for etablering av cross-dock omlastning fér
distribution till olika bestéllare. Omradet &r ockséa aktuellt for ett nytt fangelse for kriminalvarden
som innebér 200 — 300 arbetstillféllen. En utryckningstid under 10 minuter fran rdddningstjénstens
nya lokalisering vid rondellen/vdg 108 till hamnen maste kunna klaras. Behovet av en 6stlig
anslutning frdn hamnen till BCT och ett framtida logistikcentrum fértydligas i planhandlingarna.



RISK FOR OVERSVAMNING

Lansstyrelsens évergripande bedémning fran FOP:en kvarstar vad géller att risk fér dversvamning behéver
utredas mer och atgarder redovisas. Det behover framga av planhandlingarna hur genomférandet av
planforslaget kan paverka avrinningsférhallanden genom att innestdngda omraden skapas eller forstarks,
att avrinning och/eller floidesdynamik paverkas till folid av exempelvis dagvattenhantering. Eventuella
atgarder for att minska negativ paverkan behover sakerstallas i plankartan.

KOMMENTAR
Planbeskrivningen kompletteras med en tydligare beskrivning av éversvdmningsrisken baserad

pé dagvattenutredningen.

GEOTEKNISKA RISKER

Med hansyn till de geotekniska svarigheter som redovisas i planhandlingarna bér de geotekniska
forutsattningarna och eventuellt behov av atgarder utvecklas ytterligare i handlingarna. Det behéver vara
sakerstallt ur sdkerhetssynpunkt att barigheten ar tillracklig fér vagen. Handlingarna redovisar att det bl.a
finns organiska jordar dar det kan vara aktuellt att byta ut material. Innan dessa fragor utreds ar det inte
mojligt att fa en uppfattning om behovet av eventuella atgarder och deras omfattning, vilket kan paverka

genomférandet.

KOMMENTAR
En geoteknisk utredning har genomférts och med dér féreslagna atgérder &r grundlaggningen

inget problem. Detta fortydligas i planbeskrivningen.

MILJOKVALITETSNORMER FOR VATTEN

Allmént

Planhandlingarna behdver kompletteras med en utredning som visar hur den féreslagna vagen paverkar
avledningen av ytvatten och grundvatten. For detta kravs analyser av befintliga ytvattenférhallanden och
geohydrologi samt hur férhallandena paverkas av projektet.

Det framgar inte av planbeskrivningen och miljokonsekvensbeskrivningen hur planférslaget kan komma att
paverka miljokvalitetsnormerna fér berérda grund- och ytvattenférekomster. Analyser kravs for att visa att
det armgjligt att folja miljokvalitetsnormerna for berérda vattenférekomster. Med hansyn till att planforslaget
innebar omfattande schaktningar som kan antas innebara forandrade flodesmoénster fran hardgjorda
trafikerade ytor befarar Lansstyrelsen att det kan finnas svarigheter att folja miljokvalitetsnormerna for
vatten. Dagvattenhantering och skyfallshantering beskrivs 6vergripande och forutsatter att ledningsnatet
maste forstarkas. Lansstyrelsen anser att andra alternativ kan behdva dvervagas genom att pa olika
satt fa en Okad troghet i systemet och tilldta éversvadmning péa vissa platser inom planomradet vid



extremsituationer. Planhandlingarna behdéver kompletteras med en grundlig redovisning av hur det
sakerstalls att miljokvalitetsnormer for berérda grund- och ytvattenférekomster foljs.

KOMMENTAR

Planbeskrivningen och miljbkonsekvensbeskrivningen foértydligas med hénsyn till hur
miljbkvalitetsnormerna klaras vad det avser avrinningen av ytvatten och grundvatten. En
fardigstélld dagvattenutredning bildggs planhandlingarna.

STRANDSKYDD

Planforslaget beror strandskyddsomraden vid havet och vid Dalkdpingean. Plankartan anger upphavande
av strandskydd men anger inte vilket eller vilka strandomraden det galler. Planhandlingarna behdver
fortydligas med strandskyddsgranser, vilkka omradden som avses upphavas samt vilka sarskilda skal
kommunen aberopar for respektive omrade. Kommunen behéver ocksa redogodra for sin bedémning
av om intresset att ta respektive omrade i ansprak pa det satt som avses i planforslaget vager tyngre
an strandskyddsintresset (7 kap 18 § andra stycket miljdbalken). Lansstyrelsen kan inte av aktuella
handlingar beddma om strandskyddet upphavs i strid med gallande bestammelser.

Om det finns omraden dar strandskyddet fortsatt ska gélla bér kommunen klargora detta i kommande
handlingar.

KOMMENTAR

Planhandlingarna och miljbkonsekvensbeskrivningen fértydligas med vilka strandomréaden som
avses upphévda och fér vilka omraden strandskyddet fortsatt skall gélla. Skél fér upphévandet i
respektive omrade kommer ocksé att anges.

HALSA OCH SAKERHET

BULLER
Lansstyrelsen anser att kommunen behdver redovisa bullersituationen for befintlig bostadsbebyggelse
samt hur eventuella bullerreducerande atgarder sakerstalls.

KOMMENTAR

Resultatet av genomférda bullerutredningar som bygger pa riktvérden i infrastrukturpropositionen
1996/97:53 med végledning fran NRV 2017 fértydligas i planhandlingarna. Bullerskydden &r
sékerstéllda med bestdmmelser p& plankartan och dessa kompletteras med héjder. Atgérder
kommer att erbjudas pa fastigheter som &r utsatta for bullernivaer 6ver riktvérdena.
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RISK FOR OLYCKOR
Lansstyrelsen anser vidare att kommunen behdver redovisa hur riskreducerande
atgarder for berérda bostadsfastigheter sakerstélls. En riskutredning har tagits fram vilken
rekommenderar att ett bebyggelsefritt avstdnd pa 30 meter ska uppratthallas mellan Ostra
ringvagen/hamninfarten och omgivande bebyggelse. For befintliga byggnader inom 30 meter fran
planerad vagkant foreslas att féljande riskreducerande atgarder vidtas:

- Fasader inom 30 meter fran Ostra ringvégen bér utféras i lagst brandteknisk klass El 30 alternativt
i obrannbart material

- Fonster och dorrar som vetter mot och ligger inom 30 meter fran respektive vag ska utféras i minst
brandteknisk klass EW 30

- Friskluftsintag pa byggnader som ligger inom 30 meter fran Ostra ringvégen ska riktas bort fran
vagen.

Planhandlingarna behdver kompletteras med hur dessa atgarder sakerstalls . Lansstyrelsen paminner
om att skyddsatgarder som kraver planbestammelser endast kan regleras inom aktuellt planomrade.

KOMMENTAR

Genomférda riskutredningar fértydligas i planhandlingarna. For nédrvarande finns det bostdder
inom zonen men é&garna till dessa fastigheter har erbjudits inlésen av kommunen. | 6vrigt finns
inga ytor som &r planlagda fér bostéder inom 30 meter. | planhandlingarna fértydligas att vid
bygglovsgivning inom zonen skall riskutredningarnas innehall beaktas. | évrigt hanteras tekniska
krav angaende brandklassning och évriga tekniska fragor i bygglovshanteringen.

MARKFORORENINGAR

Det framgar av planbeskrivningen att markundersékningar har gjorts och att féroreningshalter motsvarande
industrimark eller hogre har patraffats. Detta behdver beskrivas utférligare med tanke pa att det ar otydligt
i handlingarna och att det ar kommunen som vid planlaggningen ansvarar for att marken undersdks och
bedéms. Om marken ar férorenad, ska kommunen bedéma om olika efterbehandlingsatgarder behdvs.

KOMMENTAR
Planbeskrivningen fértydligas avseende markféroreningar och hur eventuell efterbehandling skall
genomforas.

LANSSTYRELSENS RADGIVNING

Nedan foljer en sammanfattning av Lansstyrelsens radgivning under respektive rubrik.



NATIONELLA KLIMAT OCH ENERGIMAL

Planbeskrivningen boér kompletteras med en redogorelse av hur mycket langre kérvagarna blir an idag,
hur manga fler korsningspunkterna blir, hur buller och barriareffekter 6kar/omflyttas samt vad risken for
overflyttning av godstrafik till vag 108 blir. Detta for att visa hur de nationella klimat- och energimalen
paverkas.

KOMMENTAR
Det finns redan framtagna utredningar av hela ringvdgen och éstlig ftillfart till hamnen samt
anslutningen till vdg 108. En sammanstélining av utredningarna kompletteras i planbeskrivningen.

LAMPLIG MARKANVANDING

Det ar inte visat att en vastlig hamninfart hindrar en utbyggnad av Sjostaden. Motiv saknas ocksa for
varfor ringvagen maste vara fardig innan utbyggnaden av Sjostaden kan pabdrjas. Lansstyrelsen menar
att utredningen om vastlig infart frdn varen 2019 visar att bade hamnens transportbehov och Trelleborgs
ambitioner om utbyggnad av Sjéstaden kan uppfyllas. Stat och kommun ar inte 6verens om problem och
malbeskrivning.

KOMMENTAR

Kommunen har tidigare haft uppfattningen att Sjéstaden inte kan byggas med en fortsatt véstlig
tillfart till hamnen. Kommunen &r nu villig att préva att pabdrja utbyggnaden av stadsdelen med
véstlig tillfart i avvaktan pa en 6&stlig tillfart. Det &r dock fortsatt kommunens uppfattning att
Travemiindeallén blir en stark barriér i staden och att hamntillfarten bér flyttas sa fort det gar fér
att knyta staden till havet och for att slippa stérningarna fréan den tunga trafiken i stadens centrala
delar.

VAG 108
Lampliga atgarder bor tas fram for att sakerstalla att vag 108 inte belastas med trafik som bor trafikera E6.

KOMMENTAR
Se kommentar under Klimat- och energimal.

ANDRA PROVNINGAR
MARKAVVATTNING
Det kan inte uteslutas att omprévning av markavvattningsforetag behovs.

11
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KOMMENTAR
Markavvattningsféretag hanteras i processen med tillstandsansékan.

MASSHANTERING OCH FORORENADE MASSOR
For att kunna bedéma storleksordningen pa nédvandiga atgarder och resurser vad det galler férorenade
massor kraver en tydligare redovisning.

KOMMENTAR
Planbeskrivningen fértydligas avseende férorenade massor.

BIOTOPSKYDD

De biotopsskyddsomraden som avses bevaras bor redovisas inom planomradet, med planbestammelser
for skydd. Lansstyrelsen konstaterar att beskrivningen av biotopskyddsomraden i planhandlingen
respektive miljdkonsekvensbeskrivningen inte stdmmer dverens, och att detta kan behdva motiveras.

| planhandlingarna, sid 46, anges att man avser sdka dispens fran biotopskyddsbestdmmelserna for
intrdng i allé/pilevallar/tradrad/smavatten. | kommande planhandlingar bor detta redovisas pa karta.

KOMMENTAR
Det finns inga biotopskyddsomraden inom aktuellt detaljplan. Planbeskrivningen fortydligas.

SKYDDADE ARTER

Artskyddsfragan bor beskrivas i planbeskrivningen och i MKB aven om detta ingéar i den samlade
provningen hos Mark- och miljdgdomstolen. Planbeskrivningen bor ocksa redogora for indirekta effekter
av belysning, trafik och andra stoérningar for att tidigt utreda om genomférandet av planen ar beroende
av dispenser.

KOMMENTAR
Planbeskrivningen och miljbkonsekvensbeskrivningen kompletteras avseende detaljplanens
péverkan pa skyddade arter.

VATTENVERKSAMHET
Vattenverksamheten behover beskrivas 6versiktligt i beskrivningen och i MKB.



KOMMENTAR
Planbeskrivningen och miljékonsekvensbeskrivningen kompletteras med en oOversiktlig
beskrivning kring tillstand fér vattenverksamhet. .

GENOMFORANDE
Beskrivningen bor omfatta en beskrivning av byggvagar, etableringsytor och masshantering.

KOMMENTAR
Kommunen anser det inte nédvéandigt att i planen beskriva byggvdgar mm. Detta kommer att
hanteras enligt géllande regelverk nér det blir aktuellt.

RAD OM MILJOBEDOMNING

MKB bor tydliggéra var strandskydd intrader nar géllande detaljplaner upphavs, konsekvenser for
skyddade arter samt redogora for varfor antalet biotopskyddsomraden ar olika i MKB for detta planforslag
och den for planprogrammet.

KOMMENTAR
Miljbkonsekvensbeskrivningen utvecklas avseende skyddade arter, biotopskyddsomraden och
strandskydd.

LANSSTYRELSENS BEDOMNING

Lansstyrelsens samlade beddomning ar att fragor avseende riksintresse for kommunikationer, risk for
manniskors halsa och sakerhet samt risk fér 6versvamning inte ar tillrackligt utredda varfér planforslaget
kan komma att prévas utifran 11 kap 10 — 118§ PBL.

LANTMATERIETS YTTRANDE

Lantmaterimyndighetenlamnarsynpunkter pa utformningenav och tydligheteniettantal planbestammelser.
Grundkartan saknar aktualitetsdatum och angivelse av koordinatsystem. Lantmaterimyndigheten anser
inte att fastighetsindelningsbestammelserna ar tillrackligt noga redovisade for att kunna ligga till grund for
framtida fastighetsbildning. Nar det galler anvandning i skilda plan kravs tredimensionell fastighetsbildning
vilket inte framgar av planforslaget. Lantmateriet fragar varfoér inte den sddra delen av planforslaget
for Ostra ringvagen (Blad G) ingar i har aktuellt planférslag. Det framgar inte av beskrivningen om
markanvisningsavtal skall tecknas. | 6vrigt framférs forslag till andringar av redaktionell art.
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KOMMENTAR

Planbestédmmelserna réttas till dér de &r felaktiga och ses i 6vrigt 6ver enligt Lantméteriets
synpunkter. Det &r inte aktuellt med tredimensionell fastighetsbildning. Handlingarna kommer
ocksé att kompletteras med erforderliga sektioner. Genomférandebeskrivningen kompletteras
med vad det &r fér en fastighet som avses bildas fér Ostra hamninfarten. Kommunen skall vara
huvudman fér allmén platsmark. Markanvisningsavtal skall inte tecknas.

Detaljplanen fér den Ostra hamninfarten & medvetet skild fr&n detaljplanen fér den Ostra
ringvdgen. Detaljplanerna beskriver tva skilda funktioner, och de skall kunna genomféras
oberoende av varandra utan negativa konsekvenser for géllande detaljplaner. Detta redovisas
pé en karta i planbeskrivningen.

TRAFIKVERKET REGION SYD

Trafikverket har inte for avsikt att ta dver Ostra ringvagen eller Ostra hamninfarten och projekten ar
inte prioriterade hos Trafikverket. Man anser att nackdelarna med forslaget 6évervager fordelarna. Statlig
infrastruktur prioriteras i nationell infrastrukturplan och féregas av atgardsvalsstudier.

Det finns inget beslut om pa vilken sida om jarnvagen utbyggnad till dubbelspar skall ske varfér 30 meter
kravs avsatt pa bada sidor om sparet for att inte riskera pataglig skada pa riksintresset jarnvag.

Det skall i avtal med Trafikverket sakerstallas nédvéndiga atgarder i korsningen mellan Ostra ringvéagen
och vag 108 for att undvika forsamrad framkomlighet pa vag 108 och att detta bekostas av Trelleborgs
kommun.

Avtal maste traffas med Trafikverket om att Trelleborgs kommun patar sig alla interna kostnader
Trafikverket far av de planskilda korsningarna med bade vag och jarnvag som finns i férslaget, innan
planen antas.

KOMMENTAR

Trafikverket har tidigare bade i sitt yttrande &ver férdjupningen av &versiktsplanen (2014)
och i sitt yttrande éver planprogrammet (2018) framfért synpunkten att Ostra ringvédgen och
Ostra hamntillfarten inte &r motiverade och att man inte har fér avsikt att ta &ver végarna.
Trelleorgs hamn bygger och bekostar hamntillfarten och uppstéliningsplatserna som placeras pa
kvartersmark.

Sedan samradet har Trelleborgs kommun och Trafikverket ingatt ett avtal om att Ostra ringvégen
skall byggas och Sjéstaden skall pabdrjas i avvaktan pa att en éstlig tillfart till hamnen skall kunna
komma tillstand. Kommunen bygger ringvdgen som en kommunal vdg och da pa ett sadant satt
att det i framtiden skall vara méjligt for Trafikverket att ta éver driften. Infarten till hamnen byggs
av Trelleborgs hamn AB pé kvartersmark.



Trelleborgs kommun har sedan samradet genomfért en studie som visar att det ar fullt mojligt
att bygga dubbelspar pé jarnvdgens véastra sida. Ambitionen for vdgens placering har varit att
ligga sé néra jarnvdgen som mdjligt, detta for att inte ta i ansprak mer vérdefull jordbruksmark
&n behdvligt. Ett 30 meter brett reservat tillsammans med det riskavstand som krédvs skulle
medféra att ytterligare 30 meter brett bélte dster om jarnvagen skulle behéva tas i anspréak.
Det &r ocksé kommunens uppfattning att ytterligare ett spar véaster om befintligt spér blir mest
funktionellt med hénsyn till befintliga férhéallanden.

Avtal med Trafikverket &r under utarbetande for att reglera arbetsférdelning och kostnader fér
korsningspunkter med Trafikverkets anldggningar.

FORSVARSMAKTEN

Ingen erinran.

REGION SKANE

Region Skane ser positivt pa planforslaget da det ger majlighet till en positiv stadsutveckling, vilket i sin
tur starker Trelleborg som regional karna. Det ger ockséa goda utvecklingsméjligheter fér hamnen. Region
Skane papekar dock vikten av att framéver samordna planprocessen mellan Trelleborgs kommun och
Trafikverket. Om inte den 6stliga tillfarten till hamnen kan godka&nnas kommer den vastliga infarten att
utgora ett hinder for stadutvecklingsplanerna. Region Skane pekar ocksa pa faran att trafiken valjer vag
108 istallet for E6. Ur kollektivtrafikens synpunkt ar planforslaget positivt eftersom tagstationen far ett
centralare lage och fler bostader kommer i ett stationsnara lage.

KOMMENTAR
Trelleborgs kommun avser att samordna planprocessen med Trafikverket. Det pagar fér
nérvarande en AVS-utredning med Trafikverket, Svedala och Trelleborgs kommun om vég 108.

Det finns redan framtagna utredningar om kopplingen mellan vdg 108 och ringvdgen vilket
fortydligas i planhandlingarna. Vid behov kan ytterligare studier genomféras. | sammanhanget
framhalles dock att vdg 108 é&r en statlig vag utpekad som funktionellt prioriterad godsled.
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SVEDALA KOMMUN

Svedala kommun befarar fortsatt att planforslaget kan medféra 6kade fléden av framst tung trafik genom
kommunen. Férslaget behdver utredas och analyseras vidare i samverkan mellan Svedala kommun,
Trelleborgs kommun och Trafikverket. Svedala kommun ar positiva till att genom vagen kunna forbattra
kollektivtrafiken mellan kommunerna och till Sturup.

KOMMENTAR
Se kommentaren ovan under Region Skane.



NAMNDER
OCH STYRELSER

KOMMUNSTYRELSENS ARBETSUTSKOTT
Kommunstyrelsens arbetsutskott beslutade i enlighet med Kommunledningsférvaltningens forslag till
yttrande vilket ar féljande.

Kommunledningsférvaltningen ar positiv till planforslaget som bygger pa det av Kommunfullmaktige i
februari 2016 fattade beslutet att arbeta for en 6stlig ringvag och en 6stlig tillfart till hamnen. Visionen ar att
Trelleborg skall utvecklas fran hamnstad till attraktiv Kuststad samt utvecklas som regional kérna. Ostra
ringvéagen och Ostra hamninfarten ger mojligheter for en positiv stadsutveckling och goda méjligheter for
hamnens fortsatta utveckling.

Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten medfér att en stor del av miljdbelastningen i centrala staden
minskar och sakerheten 6kar. For basta trafikflode ar det ocksé dnskvart att Vastra ringvagen byggs om
enligt alternativ tre.

Kommunledningsférvaltningen delar inte Trafikverkets uppfattning att en fortsatt vastlig infart uppfyller
riksintresset. En fullvardig ringvag uppfyller kriterierna for riksintresse for vag samt starker riksintresset
fér hamnen.

SOCIALNAMNDEN

Ingen erinran.

BILDNINGSNAMNDEN

Bildningsnamnden konstaterar att planférslaget kommer att atfélja de bullerbestdmmelser som tidigare
lagts fast i en detaljplan fér Ostra skolan. Bildningsnamnden framhaller att elever som behéver korsa
hamninfarten skall kunna gora detta pa ett sakert satt, foretradesvis i planskilda korsningar. Sakra
skolvagar skall vara en prioriterad fraga.

KOMMENTAR
Malséttningen &r att hamninfartens méte med etablerade gang- och cykelstrak skall ske planskilt.
I négot fall dér detta inte &r méjligt kommer en omledning ske. Detta framgar i planhandlingarna.
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TEKNISKA SERVICENAMNDEN

Ettantal tekniska och administrativa synpunkter harldmnats angaende VA-fragor sa som ansvarsférdelning,
skyfall, hansyn till el-ledning, dagvattenlésningar dimensionerande regn oljeavskiljning, placering av
utlopp samt hansyn till befintligt ledningsnat

KOMMENTAR
Planférslaget ses 6ver med héansyn till synpunkter/kommentarer rérande VA-frégor.

AB TRELLEBORGSHEM

Ingen erinran.

TRELLEBORGS HAMN AB

Trelleborgs hamn ar mycket positiva till planférslaget som ger hamnen basta forutsattningar for en bra
verksamhet och goda utvecklingsmojligheter sa att hamnen stéllning, bade nationellt och internationelit.

Trelleborgs Hamn AB saknar dock en detaljplan for Vastra ringvagen och forordar alternativ tre.

Ringvagen och den dstliga tillfarten ger basta interna logistiklésningar och en majlighet att minimera
risker i form av trafikolyckor och farligt godsolyckor. Lasningen innebar ockséd en mindre miljébelastning
pa staden bade genom farre stopp och starter samt pa grund av den férharskande vindriktningen. Den
ostliga ringvagen och tillfarten ger ocksa basta Iésningen for uppstaliningsplatser och ytor for annan
hamnanknuten service samt en god anslutning till planerade BCT. Trelleborgs Hamn AB anser att
riksintresset for hamnen stérks genom tillkomsten av Ostra ringvégen.

Bifogar ocksa en riksintressekarta som bor finnas under rubriken riksintresse hamn.

KOMMENTAR
Karta géllande befintligt riksintresse erséitts.



RADDNINGSTJANSTEN

Raddningstjansten pekar pa vikten att utforma vagen sa att den blir lamplig for farligt gods. Diken bor
utforas helt tata langs hela vagstrackningen for att forhindra infiltration. Ocksa andra anordning bor
anlaggas, inte bara inom vattenskyddsomrade, for att underlatta fér raddningstjansten i handelse av
utslapp.

Planen omfattar inte hela riskomradet 30 meter fran vagkant varfor skyddsomradet ej ar sakerstallt.
Hur sakerstalls byggnadstekniska krav angdende brandklassning utanfér skyddsomradet. Oavsett
byggnadstekniska atgarder ar det olampligt att bygga inom skyddsomradet.

Raddningstjansten delar inte slutsatsen i MKB ang&ende minskad risk nar farligt gods flyttas till Ostra
ringvagen. Trafik med farligt gods pa vag 9 ar idag begrénsad och avstandet till bebyggelse ar stérre vid
Travemilndeallén.

Vagen behover utformas sa att eventuella utslapp inte kan rinna fér nara bebyggelse

Raddningstjansten anser att risk for brand i lastbil orsakad av tekniskt fel ar manga ganger hogre an for
brand orsakad av trafikolycka. Detta bor rattas till i detaljplanens riskavsnitt. Detaljplanen hanvisar till fel
version av WSP riskbedémning av detaljplan, det finns en senare.

Insatstiden for raddningstjansten till de 6stra delarna av Trelleborg blir kortare med en 8stlig ringvag.

KOMMENTAR

Det framgar i planfbrslaget att vdgen skall vara led for farligt gods och skall utformas for att klara
detta, ldckage ar hdr medréknat. Planbeskrivningen fértydligas med att tdta diken planeras inom
vattenskyddsomradet.

Genomférda riskutredningar fortydligas i planhandlingarna. Fér ndrvarande finns det bostdder
inom zonen men &garna till dessa fastigheter har erbjudits inlbsen av kommunen. | évrigt finns
inga ytor som &r planlagda fér bostader inom 30 meter. | planhandlingarna fértydligas att vid
bygglovsgivning inom zonen skall riskutredningarnas innehall beaktas. | évrigt hanteras tekniska
krav angaende brandklassning och évriga tekniska fréagor i bygglovshanteringen.

Beddmningen att riskerna minskar nér farligt god flyttas till ringvdgen baseras pa att betydligt
férre ménniskor finns i ringvagens nérhet jamfort med farligt gods genom staden.

Planbeskrivningen revideras under detaljplanens riskavsnitt. | riskbedémningen fran WSP (2019-
05-10) anger man att de brandscenarier som kan leda till paverkan pa lasten bedéms i huvudsak
kunna uppkomma om transporten &r involverad i olycka som féranleder brand eller till foljd av
fordonsfel som leder till brand, till exempel éverhettade bromsar eller tekniskt fel. Farre ménniskor
finns i hamninfartens nérhet jamfért med farligt gods genom staden.
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LEDNINGSRATTSHAVARE

E:ON

Ingen erinran.

WEUM GAS AB

Weum Gas har distributionsledningar fér natur- och biogas inom planomradet som paverkas av den nya
detaljplanen. Foretaget onskar att planen kompletteras med u-omrade for den del av kvartersmarken
som hamnar narmare an 2 meter fran ledningen. | 6vriga omraden énskar man att gasledningen ritas in i
plankartan och benamns som - G - (gasledning).

Om distributionsledningen méaste byggas om och en ev ny placering hamnar inom kvartersmark énskar
man att ett u-omrade laggs ut fér ledningen.

KOMMENTAR

Ledning som tillh6r Weum Gas liggeer inom planomréadet, planlagt som kvartersmark. Ledningen
férvéntas inte flyttas i samband med genomférandet av detaljplanen. Planhandlingarna
kompletteras med ett u-omrédde med prickad mark fér att skydda ledningen.

TELIASONERAACCESS AB
Foretaget har ledningar inom omradet som kan komma att beréras. Kostnader i samband med eventuella
forandringar av ledningarna skall bekostas av exploatéren.

KOMMENTAR
Trelleborgs kommun avser att inleda en dialog infér byggnation med ledningségaren avseende
eventuella atgérder och kostnader férenade med detta.



FORENINGAR

SNOVITS SAMFALLIGHETSFORENING

Samfalligheten motsatter sig bade uppstéllningsplatsen och truckcentret som man anser komma allt
for nara bostadsbebyggelsen. Inte heller accepterar man den Ostra hamninfarten pa grund av farligt
godstransporter, utslapp, buller och ljusféroreningar. Bullerplanken kommer att avskdrma bostaderna
i samfalligheten fran staden. Man accepterar inte en stdngning av Sndvits vag. Inte heller att fler
fastigheter I6ses in da féreningen forlorar medlemmar. Ocksa en lekplats gar forlorad. Harutdver ser man
en vardeminskning pa fastigheterna. Ostra strandens kulturmiljévarden gar forlorade och miljon for Ostra
skolan blir férsdmrad och kan hotas av en stangning.

Ostra hamninfarten behdvs inte da det finns en fungerande infart fran vaster. Planférslaget bor ocksa ta
stallning till Fehmarnbaltférbindelsen betydelse for vag- och jarnvagstrafik.

KOMMENTAR

Planférslaget grundar sig pa fullméktigebeslutet fran 2016 om att verka fér en ringvdg och en
ostlig hamninfart. Bakgrunden for beslutet ar att kunna bygga den nya stadsdelen Sjéstaden
samt att ge hamnen béttre utvecklingsmdéjligheter. Hamntrafiken kan inte anslutas till en inre
ringvdg och med fortsatt hamntrafik genom stadens centrala delar blir férutséttningarna for att
bygga Sjéstaden mycket déliga.

Detaljplanen bedéms medféra betydande miljépaverkan i den mening som avses i 6 kap 11
Miljébalken varfér en strategisk miljobedémning har genomférts enligt 6 kap 3 § miljébalken.
Inom ramen fér en strategisk miljbbedémning skall en MKB uppréttas vilket har genomférts.
Planférslaget féreslar atgérder for att minimera stérningar och géllande riktvérden bedéms kunna
innehéllas.

Snévits vag leds om och kommer inte att stdngas av. Lekplatsen som &r pé allmén platsmark
kommer att férsvinna.

Kvalificerade beddémningar fran olika aktérer &r att Trelleborgs hamn inte paverkas av
Fehmarnbéltférbindelsen.
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POLITISKA PARTIER

SOCIALDEMOKRATERNA

Saknar ett stationslage pa Oster i beskrivningen. Anser att det bor finnas fler sdkra gang-och
cykelvagsforbindelser mellan vagens bada sidor. Anser det vara en brist att planforslaget inte omfattar
trafikplan och cykelstrategi. Flera fastigheter pa Oster hade kunnat sparas med en annan vagdragning i
denna delen vilket ocksa skulle gora projektet billigare.

KOMMENTAR

Det finns inga beslut om ett nytt stationsldge pa Oster vilket inte hindrar att det kan tillkomma
senare. Jarnvdgen omfattas ej heller av planférslaget. Redovisade gang- och cykelférbindelser
bedéms vara tillréckliga. Trafikplan och cykelstrategi behandlar trafik pa en mera évergripande
niva och for ett omrade mycket stérre &n planomradet. Alternativa vdgdragningar finns redovisade
i MKB'n.

MILJOPARTIET

Planforslaget bygger pa ett felaktigt beslut att flytta hamnen &ster ut, men dar man utgick fran fortsatt
vastlig infart. En ny vég fran Maglarpsrondellen till Ostra infarten blir 11 km. Vastra ringvédgen maste
byggas om vilket tar jordbruksjord i ansprak.

Fyrstegsprincipen skall tilldampas och samverkan skall ske med Trafikverket. MKB jamfor bara med
nollalternativet, inte med en forbattrad vastlig infart.

Planférslaget har inte "betydande miljopaverkan” men langre kérvagar ger storre utslapp. En klimatkalkyl
behover upprattas. Nollalternativet har enligt tabell i materialet mindre paverkan an ringvagen.

Upplysningen om att kommunen kommer att fa kostnader i samband med vagen. Det finns inga politiska
beslut om finansiering varfor texten bér tas bort.

Miljépartiet verkar for mer trafik pa jarnvag. Trafikverket har framfort att det annu ej ar klarlagt om
dubbelsparet skall placeras pa vastra eller 6stra sidan om jarnvagen. Det kan betyda att vagen behdver
flyttas till ett Ostligare lage.

Utformningen av stora trafikanlaggningar vid infarten till hamnen paverkar narboendes boendemilj.
Bostader kommer att utsattas for buller fran vagen. Vagbuller paverkar boende pa annat satt an
jarnvagsbuller vilket bor framga av planen. Miljén fér boende pa Rattspsyk paverkas negativt. Plankartan
ar olyckligt delad sa att detta inte helt klart framgar.

2+1 vag har begransad framkomlighet fér raddningsfordon. Hoga hastigheter innebar bade 6kad olycksrisk
och 6kad miljépaverkan.



Planarbetet bor avstannas pa grund av manga negativa konsekvenser och avvakta resultatet av en
folkomrdstning.

KOMMENTAR

Féreliggande planférslag utgar fran fullméktigebeslutet 2016 att verka fér en ringvdg och en
ostlig hamninfart. Alternativ har utretts i tidigare skeden och finns redovisade i MKB'n samt i
Oversiktsplanen fér Trelleborgs stad (2014) samt férslag till ny férdjupning av éversiktsplanen
FOP-staden som just varit p& samrad. Hamnen har miljétillstand for att flytta éster ut.

Detaljplanen bedéms medféra betydande miljépaverkan i den mening som avses i 6 kap 11
Miliébalken varfér en strategisk miljdbedémning har genomférts enligt 6 kap 3 § miljébalken.
Inom ramen fér en strategisk miljbbedémning skall en milj6konsekvensbeskrivning uppréttas
vilket har genomforts. Planférslaget féreslar atgérder for att minimera stérningar och géllande
riktvdrden bedéms kunna innehéllas.

En fortsatt véstlig tillfart innebdr en fortsatt barridr mellan staden och havet. De interna
kommunikationerna i hamnen blir s&mre, uppstéllningsplatser i direkt anslutning till hamnen kan
inte anordnas och férbindelsen till BCT ger langa kérvégar. Kérstrdckan péa ringvéagen blir nagot
langre men korsningarna férre vilket ger ndgot mindre utslapp.

Férslaget bygger pa att vdgen blir en kommunal vdg och att kommunen bekostar vdgen. Hur
finansieringen skall genomféras &r en senare fraga som inte regleras i detaljplanen.

En nygjord utredning visar att ytterligare ett spar kan byggas pé jérnvédgens véstra sida.

Viégen kan sa som férslaget ar utformat utféras sa att krav fér réddningsfordon kan tillfredsstéllas.
Folkomréstning &r inte en fraga for detaljplanen.

SODERSLATTSPARTIET

Anser planforslaget bristfalligt och det bor arbetas om. Planforslaget skall redovisa maluppfyllelse,
konsekvensanalys samt kompensationsatgarder. Forslaget innebar miljopaverkan i form av buller och
emissioner, nya barriarer samt halsorisker. Forslaget skall jamféras med alternativa I6sningar. 4 500
namnunderskrifter har samlats in som kraver en folkomréstning.

Ringvagen i forslagen utformning och kombinerad med &stlig hamninfart ar forkastligt ur miljésynpunkt.
Ringvagen bor vara endast for latta fordon. Truckcentret kan omarbetas till bostadsomrade eller
rekreationsomrade.

23



24

Lansstyrelsen staller krav pa att riskhantering skall hanteras i detaljplanen inom 150 meter fran
farligtgodshantering vilket ndmns men ej beaktas i planférslaget.

KOMMENTAR

Féreliggande planférslag utgar fran fullméktigebeslutet 2016 att verka f6r en ringvdg
och en 6&stlig hamninfart. Alternativ har utretts i tidigare skeden och finns redovisade i
miljbkonsekvensbeskrivningen samt i éversiktsplanen for Trelleborgs stad (2014) samt f6rslag till
ny férdjupning av éversiktsplanen FOP-staden som just varit p4 samréd.

Detaljplanen bedéms medféra betydande miljépaverkan i den mening som avses i 6 kap 11
Miljiébalken varfér en strategisk miljdbedémning har genomférts enligt 6 kap 3 § miljébalken.
Inom ramen fér en strategisk miljébedémning skall en MKB uppréttas vilket har genomférts.
Sammantaget bedéms planférslaget medféra positiva miljbkonsekvenser for aspekterna hélsa
och sédkerhet samt riksintresse fér kommunikationer och hamn. Negativa aspekter kan uppsta fér
kulturmilié, naturmilié, markanvéndning och grundvatten. Atgérder har féreslagits for att minimera
miljiéverkan for dessa aspekter och sammantaget bedéms alla riktvdrden kunna innehallas.
Riskbedémning har genomférts i detaljplanen inom 150 m fran farligt godshantering.

Folkomréstning &r inte en fraga for detaljplanen.



PRIVATPERSONER

SYFTET MED HAMNINFARTEN

Flertalet motsatter sig hamninfarten med tillhérande uppstallningsytor och manga vill ha kvar en vastlig
tillfart till hamnen. De som motsétter sig Ostra hamninfarten anger miljéskal s& som paverkan pa natur- och
kulturmiljéer och en langre korvag till hamnen medfor fler utslapp, hogre risker och buller. Det ifragasatts
om de nuvarande hamnytorna anvands tillrackligt effektivt och fragan stalls darfér om det ar motiverat att
ta nya ytor i ansprak for hamnandamal. Uppstallningsytorna anses utgoéra vardefulla gronomraden och
lokaliseringen for nara befintliga bostader. Synpunkter finns ocksa pa att konsekvenser av kommande
forbindelse éver Fehmarn balt borde redovisas.

KOMMENTAR

Planférslagetgrundar sig pafullméktiges beslutfran 2016 omattomvandla Trelleborg fran Hamnstad
till Kuststad och verka fér en ringvég och en 6stlig tillfart till hamnen. Detta méjliggér utbyggnaden
av Sjéstaden i de omraden hamnen ldamnar samt ger hamnen béttre utvecklingsmdjligheter.
Ostra ringvégen och en 6stlig hamntillfart medfér att en stor del av miljébelastningen i centrala
staden minskar och att sdkerheten 6kar. En 6stlig ringvédg och en 6stlig tillfart till hamnen ger en
béttre intern logistik i hamnen, mdjlighet att anordna bra uppstéliningsplatser och ytor fér annan
hamnservice samt en god férbindelse till det logistikcentrum Trelleborgs kommun utvecklar pa
Ostra Industriomrédet.

Kvalificerade beddémningar fran olika aktérer &r att Trelleborgs hamn inte paverkas av
Fehmarnbéltférbindelsen.

MILJOPAVERKAN

Som huvudsakligt argument mot Ostra hamninfarten anges miljéskél. Flera anser att viktiga natur- och
kulturvarden paverkas negativt och vardefull jordbruksmark tas i ansprak. Manga férutser férsamrade
boendemiljber och negativ paverkan péa landskapsbilden. Detta galler sarskilt vid Ostra stranden och
Nyhemsparken. | detta och andra sammanhang framfors bristen pa hojdangivelser for infarten och
foreslagna bullerskydd.

Nagra tar upp frégan om risker och andra oroas av att luftféroreningarna kan bli speciellt hdga i stadens
dstra delar. Okat trafikbuller, ljusstérningar och vibrationer &r ocksa féremal fér oro. En del menar att
trafikbullret inte ar korrekt redovisat.

KOMMENTAR

Detaljplanen bedéms medféra betydande miljépaverkan i den mening som avses i kap 6 11 §
Miljébalken varfér en strategisk miljdbedémning har genomférts enligt 6 kap 3 § Miljébalken.
Inom ramen fér en strategisk miljébedémning skall en miljbkonsekvensbeskrivning uppréttas
vilket ocksa har genomférts. Miljbkonsekvensbeskrivningen féreslar atgarder for att minimera
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miliépaverkan. Planférslaget omfattar atgérder for att minimera stérningar och géllande riktvérden
bedéms kunna innehallas. Planférslaget fortydligas i detta avseende.

En riskutredning har gjorts som ocksa omfattar farligt gods. Vid utformningen av vdgen har
hénsyn tagits till risker som kan uppsta. Ostra hamninfarten bedéms bli en mycket séker vég.
Konsekvenserna samt atgarder kopplat till detta kommer utvecklas i planhandlingen.

Ytorna fér uppstéliningen é&r idag planlagda for industri vilket innebér att marken kan tillatas
anvéndas for tung- och latt industri med tillfartsvagar. En konsekvens av hamntillfarten och
uppstéliningsytorna &r att landskapsbilden och stadslandskapet pédverkas. Infarten har placerats
sé néra Trelleborgsbanan som mdjligt for att minimera intranget. Malséttningen &r att intrdnget
och de negativa effekterna skall minimeras. Befintliga gang- och cykelstrék kommer att besta
men ledas om pé vissa delar. Hundbadplatsen blir kvar.

Kommunen liksom hamnen gér kontinuerliga métningar av utslépp till luft och dessa visar att i
dagsléget klaras de begrédnsningsvérden som finns. Resultatet av spridningsberékningar visar att
den Ostra hamninfarten med stérst sannolikhet inte kommer att medféra att miliékvalitetsnormen
overskrids. | de centrala delarna av Trelleborg kommer luftféroreningarna sannolikt att minska.

Bullerberédkningar har utforts enligt Naturvardsverkets berékningsmodeller for végtrafik vilket
finns redovisat i planférslaget. Vid tilldmpningen av riktvdrdena skall hdnsyn tas till vad som
ar méjligt och ekonomiskt rimligt. Dar utomhusvérdena inte kan innehallas skall inriktningen
vara att inomhusvérdena inte éverskrids. Planhandlingarna kommer att kompletteras med
bullerutbredningskartor fére och efter féreslagna éatgérder. Buller skdrmar och bullervallars
precisa utformning avgérs i projekteringsskedet.

| samband med att detaljplanen fér Ostra skolan togs fram fér ndgra &r sedan byggdes &ven en
bullerskdrm. Denna bullerskérm klarar &ven de nivéder som beréknas i denna detaljplan.

| arbetet med planen har vikt lagts vid att, i den man det dr méjligt, minimera paverkan fran
ljuskéllor. Det géller bade ljus fran bilar och fran belysningsmaster.

Det ligger ett stort antal utredningar till grund fér planférslaget. Dessa utredningar &r utférda
med vedertagen praxis och av konsulter med lang erfarenhet varfér redovisade vdrden med
stérsta sannolikhet dr sa nédra sanningen man kan komma. Resultaten stélls mot lagkray,
miljékvalitetsnormer samt myndigheters olika direktiv och mél liksom utarbetade tekniska
standarder.

| det fortsatta arbetet med detaljprojekteringen kommer dels markens beskaffenhet, dels tilllfartens
och uppstéliningsplatsernas tekniska uppbyggnad sékerstélla att vibrationer inte uppstar som ar
till nackdel fér ndrboende.



TRELLEBORGS HAMN
Ett mindre antal yttranden handlar om att hamnen aldrig borde fatt tillstand till att flytta 6ster ut och att
tillstandet bygger pa en vastlig tillfart. Nagon ifragasatter hamnens framtida godsmangder.

KOMMENTAR
Hamnen har 2010 ldmnats milj6tillstand att flytta 6ster ut. Detta bygger pa en véstlig tillfart men i
ansbkan flaggar hamnen fér att det i ett senare skede kommer att behévas en 6stlig tillfart.

Hamnens framsta skéal for att flytta ésterut ar att kunna méta den framtida krav fran marknaden
samt att kunna optimera hamnens interna logistik.

Kalkylen for framtiden géllande antal enheter som kommer passera genom Trelleborgs hamn &r
framtagen av Trelleborgs hamn tillsammans med Trafikverket.

KOSTNADER

Flera anser att kostnader och ekonomin kring projektet behdver redovisas battre och vissa stéller
kostnaderna mot andra samhallsintressen.

Flera fastighetsagare har framfort dnskemal om inlésen eller annan ekonomisk kompensation.

KOMMENTAR

Hamninfarten bekostas av Trelleborgs hamn AB och byggs pé kvartersmark. Kostnadskalkylerna
har uppdaterats I6pande under arbetets gang. Olika alternativ har prévats och kostnader har varit
en av flera styrande parametrar. En mera precis kostnad kan férst ldggas fast nér anldggningen
ar projekterad. Planhandlingarna fortydligas angaende kostnader sa langt det &r mgjligt. Det kan
finnas mdjlighet att erhalla EU-medel for genomférandet.

Kommunen har tagit fram en markzon dér bostadsfastigheter innanfér zonen har erbjudits inlésen
redan under arbetet med framtagandet av detaljplanen. Syftet med detta erbjudande é&r att
kommunen i ett tidigt skede skulle kunna kdpa de bostadsfastigheter som behéver tas i ansprék
fér vdgens utbyggnad. Flera fastigheter utanfér den framtagna markzonen, ar ockséa paverkade
av den nya végen, dock inte genom markintrang utan i form av t.ex. buller. | den man fastigheter
utanfér denna zon kommer att uppleva stérningar i form av t.ex. buller eller annan miljépaverkan
nér vagen ar byggd hanteras dessa enligt Miljdbalken. Erséttning for sadana stérningar kan férst
prévas nér stérningen har uppstatt.
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LANSSTYRELSENS SAMT TRAFIKVERKETS TIDIGARE UTLATANDEN
Nagra aberopar Lansstyrelsens och Trafikverkets tidigare yttranden &ver gallande férdjupning av
oversiktsplanen samt planprogrammet for har aktuellt planférslag och anser att planférslaget maste
arbetas om i samverkan med Lansstyrelsen och Trafikverket. Ett par yttranden anger att forslaget maste
omarbetas enligt Lansstyrelsens och Trafikverkets yttrande 6ver har aktuellt planférslag avseende 30
meter fri zon pa bada sidor om jarnvagen for att ge plats till ytterligare ett spar.

KOMMENTAR

Synpunkterna i ovan ndmnda yttranden é&r tidigare bemétta i denna samradsredogoérelse.
Angaende 30 meter fri zon pa bada sidor jarnvdgen se denna samradsredogdrelses kommentar
under Trafikverkets yttrande.

OVRIGA SYNPUNKTER

| ett yttrande undrar man om Trelleborgs kommun har uttrett fornlamningar.

Det framfors av nagra att befintlig 130 kV ledning ar i konflikt med planen samt att elekiromagnetisk
stralning bor beaktas i det framtida arbetet.

| nagra av yttrandena framférs fragor som handlar om dagvatten fran bland annat hamnleden som att
kapacieteten ar otillracklig i befintliga kulverssystem.

Nagra ar oroade for olagenheter under byggtiden.

KOMMENTAR

Lénsstyrelsen har pa uppdrag av Trelleborgs kommun Iatit utreda fornldmningssituationen for de
omraden som berérs av hamntillfarten och uppstéliningsytorna och har inga invdndningar mot
féreslagen anvéndning.

Kommunens huvudambition &ratt 130 kV ledningen skallligga kvarinuvarande ldge. | det pagaende
utredningsarbetet kring en féreslagen dagvattenkulvert och magasin samt brokonstruktioner
kommer det visa sig om ledningen kan ligga kvar. Om det visar sig nédvéndigt kommer ledningen
att flyttas och utrymme for ledningen kommer att sékerstéllas i planhandlingarna.

Den dagvattenkulvert som behévs fér avvattning av uppstéllningsytorna samt Ostra ringvégens
sbédra del kan komma att sammanfalla med samfélligheten Snévit s:1. Det krédvs ett servitut
som sékerstéller att den allménna dagvattenledningen kan férldggas déar. Ledningen kommer
dock ligga djupt och i praktiken har det ingen betydelse for nyttiandet av de samféllda ytorna.



Planhandlingarna fértydligas avseende placering av aviedningskulverten.

Hur férhallandena ordnas under byggtiden fortydligas inte i detaljplanen. Detta kommer att
hanteras enligt géllande regelverk nér vdgen skall byggas.
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ANDRINGAR |
PLANFORSLAGET

Foljande andringar har gjorts i planforslaget:

PLANKARTA
- Hojdangivelser pa bullerddmpande atgarder

- Fortydligande av planbestammelser enligt Lantmateriets synpunkter

PLANBESKRIVNING
- Sektioner
- lllustrationer
- Bullerkartor
- Fortydligande av syftet
- Fortydligande beskrivning avseende riksintresse hégexploaterad kust
- Fortydligande beskrivning avseende riksintresse friluftsliv
- Ny utredning géllande dubbelspar pa jarnvag vilken sammanfattas i planbeskrivningen
- Fortydligande beskrivning avseende dversvamning
- Fértydligande beskrivning avseende geoteknik
- Fortydligande beskrivning avseende miljokvalitetsnormer for vatten
- Fortydligande beskrivning avseende strandskydd
- Fortydligande beskrivning avseende markféroreningar
- Fortydligande beskrivning avseende vattenskyddsomrade
- Fortydligande beskrivning avseende 108:an
- Fortydligande beskrivning avseende jordbruksmark
- Fortydligande beskrivning avseende masshantering
- Fortydligande beskrivning avseende biotopskydd
- Fortydligande beskrivning avseende artskydd
- Fértydligande beskrivning avseende vattenverksamhet
- Fortydligande beskrivning avseende fornlamningar
- Fortydligande beskrivning avseende kraftledning
- Fortydligande beskrivning avseende fastighetskonsekvenser
- Fortydligande beskrivning avseende riskbedémning
- Fortydligande beskrivning avseende 130 kV ledningen
- Fortydligande beskrivning avseende dagvatten






