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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

| Trelleborg planeras fér en ny varmeanlaggning, strax norr om den befintliga anldggningen pa Kornvagen.
Den nuvarande varmeanlaggningen kommer att finnas kvar och utékas med ny anlaggning vilket kommer att
generera ytterligare trafik pa vagar i naromradet, nagot som boende och verksamma i omradet har haft
synpunkter pa i tidiga skeden av processen.

Verksamheten producerar fjarrvarme till fastigheter i Trelleborg fran skogsflis, bark och rester fran skogs-
och traindustrin som transporteras till varmeanlaggningen. Transporter till virmeverket bestar i huvudsak av
tung trafik som trafikerar under alla veckans dagar, men i huvudsak ar transporterna koncentrerade till
vinterhalvaret. Det nya varmeverket planeras generera ca 1500 transporter om aret, vilket adderar till dagens
varmeverk som genererar ca 700 transporter om aret.

Rapporten inleds med en nulagesanalys dar det redogérs for befintliga malpunkter och vagar inom
avgransat omrade. Darefter redovisas ett framtida scenario av tillkommen tung trafik som den nya
varmeanlaggningen férvantas generera samt dess paverkan pa den befintliga trafiksituationen. Baserat pa
detta gors kvalitativa bedomningar av paverkan pa trafiksituationen och trafiksakerheten, med sarskilt fokus
pa oskyddade trafikanter. Slutligen gérs en sammanvagd bedémning av paverkan fran tillkommen tung trafik
frdn den nya varmeanlaggningen.

1.2 SYFTE

Syftet med denna trafikutredning var att undersdka hur tillkommen tung trafik fran ny varmeanlaggning i
Trelleborg kommer att paverka trafiksituation och trafiksékerhet, med sarskilt fokus pa oskyddade trafikanter.
Trafikutredningen var avgransad till markerade vagar enligt Figur 1.

* Nytt varmeverk

we AVEransning

: Havrejordsvé e

Lundavagen

Figur 1. Utbredningsomrade. (Karta: OpenStreetMap)
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2 NULAGESANALYS

| detta avsnitt redogors for nuldget av den fysiska narmiljon med hansyn till det befintliga vagnatet.

2.1 OMRADE OCH BEBYGGELSE

Tung trafik till och fran det planerade varmeverket berér omraden kring Liljieborgsgatan, Ostervangsvéagen,
Havrejordsvagen och Hedvéagen vilka utgdr majliga rutter till varmeverket fran Lundavagen, se Figur 1.
Malpunkter i omraden som ar belagna intill dessa vagar beskrivs nedan.

2.1.1 Malpunkter

Inom avgransat omrade finns bostader, idrottsplatser, vardanlaggningar och skolor. Bostadsomradena
bestar huvudsakligen av smahus och radhus. Idrottsplatser ar framférallt koncentrerade vaster om
Ostervangsvagen. Vard och skolor finns framst vid Hedvagen och sédra delen av Ostervangsvagen, men
finns aven en férskola vid Havrejordsvagen. Busshallplatser finns vid Havrejordsvagen och Hedvagen,
medan resterande hallplatser finns inom bostadsomradena vid Klérupsvagen och Liljeborgsgatan/Frans
Malmrosgatan.

T

* Nytt varmeverk
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Figur 2. Malpunkter. (Karta: OpenStreetMap)

2.2 VAGNAT

| detta avsnitt beskrivs det befintliga vagnatet inom utredningsomradet for bil, gang och cykel. Avsnittet
behandlar aven aspekter kopplat till trafiksakerhet.
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2.2.1 Kopplingar till virmeverket

Var bedémning ar att alla transporter till/fran den nya varmeanlaggningen anvander vag 108 genom
Trelleborg. For att ta sig till det planerade varmeverket finns det tva tédnkbara huvudsakliga rutter, se Figur 1.
For trafik fran/till sddra Trelleborg (E22, hamnen mm.) anvands Hedvagen/Ostervangsvagen. For trafik
till/frdn norra Trelleborg (vag 108, E65 mm.) anvands Havrejordsvagen/Ostervangsvagen. Det ar okant hur
stor andel av trafiken som anvander sig av vilken rutt, men det antas att 30% av transporterna aker sdderut
och 70% norrut'. Bada rutterna leder till den norra delen av Liljeborgsgatan samt Kornvagen.

Trafikmatningarna har utforts under oktober 2022 vid tre matpunkter, vid Havrejordsvagen och norra
Ostervangsvagen och Lilieborgsgatan, se Figur 3. Matpunkter langs norra rutten har valts ut eftersom det &r
dar majoriteten av den tunga trafiken forvantas trafikera. Vart att namna ar att matningarna ar genomférda
under oktober manad vilket inte &r den tid pa aret som tunga transporter till/fran verket &r som storst. Detta
beddms kunna paverka antal tunga fordon till/fran varmeverket nagot jamfért med om matningarna hade
utforts i januari manad. Daremot anses paverkan pa trafikflodet férsumbar.

ADT (arsdygnstrafik) visar i genomsnitt hur manga fordon som passerar en méatpunkt under ett vardagsdygn
dver aret. | kartan nedan, se Figur 3, redovisas ADT fér matpunkter langs strackorna samt andelen tung
trafik. For de blad punkterna genomférdes en trafikmatning under forsta veckan av oktober ar 2022. Fér den
orangea punkten ar trafikmangden uppskattad utifran den genomférda trafikmatningen, vilket gor att det
finns en viss osékerhet i trafikmangden. ADT redovisas fér bada riktningar. Resultatet fran trafikmatningar
bestar av ADT och trafikfléde vid maxtimme som redovisas i Tabell 1. Maxtimmen redovisar antal fordon
under den timme som trafikflodet &r som storst under ett dygn.

A PG

ADT 1990 (4,8%) N

& T ¢ I 1 e : ~~ ADT 1841 (4,5%)

£+ ADT 1618 (4,5%) O~ ADT 816 (4,3%)

Figur 3. Matpunkter och ADT (&rsdygnstrafik) och andel tung trafik. (Karta: OpenStreetMap)

1 Enligt uppgifter fran uppdragsgivare
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Tabell 1. Data fran trafikmatningar samt beraknat varde fér ADT.

Totalt antal,

bada riktningar Andel tung Norrgadende Sodergaende Vastgaende Ostgéende

(andel av ADT) trafik [%] riktning ritning riktning riktning
Havrejordsvagen
AbT 1990 4,8 - - 986 1004
Maxtimme 264 (13%) - - - 121 181
Norra Ostervangsviigen
Apt 1841 4,5 935 906 - -
Maxtimme 234 (12%) - 140 107
Liljeborgsgatan
Apt 816 43 - - 404 412
Maxtimme 108 (12%) - - - 50 69

En vags kapacitet bedéms utifran vagtyp, hastighetsgrans och trafikmiljo. Kapaciteten galler for en
kérriktning medan ADT omfattar samtliga kérriktningar. Fér de studerade végarna &r antal fordon vid
maxtimmen ca 12% av ADT, vilket anses normalt i férhallande till riktvardet som vanligtvis anvands vilket ar
10%. Havrejordsvagen, Ostervangsvagen och Hedvéagen klassas som tvafaltsvag i titort som &r en tangent i
ett mellanomrade och bedéms av Trafikverket ha en kapacitet pa 1000 fordon/h vid en hastighetsgrans pa
40 km/h2, Samtliga studerade vagar ligger under vagens teoretiska kapacitet vilket innebar att vagarna har
kapacitet att klara av ett storre trafikflode dn dagslagets nivaer. Det hogsta uppmatta flodet ar pa
Havrejordsvagen, vilket ar 264 fordon/h fér bada riktningar vid maxtimme men uppskattas har kapacitet for
1000 fordon/h i vardera riktningen. Vart att namna ar att vagars kapacitet i regel sénks vid korsningar,
passager och liknande. Hur mycket kapaciteten sénks ar svart att bedéma men for en éversiktlig analys ar
det lampligt att utga ifran de redovisade vardena. Resultatet fran trafikmatningen visar att Havrejordsvagen
och Ostervangsvagen har liknande trafikméangder med nagot fler vid Havrejordsvagen. Utifran detta finns
inga tecken pa kapacitetsproblem kopplat till de studerade vagarna. Vart att notera att andelen tung trafik ar
lagst for Lilieborgsagen trots att all tung trafik till/fran varmeverket behdver passera dar. Denna skilinad ar
marginell i jamforelse med dvriga studerade vagar.

Trafikmatningarna redovisar aven hur val hastighetsgranser halls, detta ar redovisat i Tabell 2.

Tabell 2. Hastighetsévertradelser vid matpunkter.

Andel som 6verskrider

skyltad
hastighetsbegransning
Vig Hastighetsgrans [km/h] Medelhastighet [km/h] 85-percentilen [km/h] [%]
Havrejordsvagen 40 41,9 49,1 59,1
Norra Ostervangsvagen 40 42,4 49,3 62,6
Liljeborgsgatan 30 28,4 34,2 2,3

Utifran Tabell 2 kan vi utldsa att medelhastigheterna stammer forhallandevis val 6verens med
hastighetsgransen. 85-percentilen visar vilken hastighet som 85% av fordonen har en hastighet lika med
eller lagre an. Vid Ostervangsvagen och Havrejordsvagen éverskrider éver halften av fordonen
hastighetsgransen. | sammanhanget anses 6vertradelser forhalla sig normala aven om det optimala ar att
hastighetsgranser halls. Vid Liljeborgsgatan halls hastigheterna vilket troligtvis ar kopplat till att det ar i direkt

2 Bygg om eller bygg nytt - Kapitel 4 Tillgénglighet (Trafikverket.se)
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anslutning till en korsning. Vilken typ av fordon som 6évertrader hastighetsgranserna framkommer inte fran
matningen.

Nedan redovisas det genomsnittliga antalet tung trafik per timme under en vardag, se Tabell 3.

Tabell 3. Genomsnittligt antal tung trafik per timme, vardagar.

Startid Havrejordsvagen Ostervangsvagen Liljeborgsgatan
00:00 0,2 0,2 0,2
01:00 0,0 0,0 0,0
02:00 0,0 0,0 0,0
03:00 0,0 0,0 0,0
04:00 0,0 0,0 0,0
05:00 0,2 0,2 0,4
06:00 11,0 I 8,6 3,2
07:00 12,0 9,6 5,8
08:00 8,0 8,2 2,4
09:00 9,2 7,4 3,6
10:00 9,4 7,2 2,8
11:00 12,2 8,6 3,4
12:00 7,4 7,0 32
13:00 8,4 9,0 4,0
14:00 10,2 7,6 3,8
15:00 10,4 9,0 3,0
16:00 10,6 | 10,6 | 5,0
17:00 4,8 4,8 1,6
18:00 3,6 3,6 1,2
19:00 1,2 1,6 0,8
20:00 1,6 1,8 0,4
21:00 1,0 0,4 0,0
22:00 0,8 0,4 0,4
23:00 0,4 0,0 0,0

Resultatet visar att flddet av tung trafik ar stérst under dagtid mellan kl. 6-16 och ar relativt jamnt férdelat
under dessa timmar. Maxtimmen fér Havrejordsvagen ar kl. 11 och flédet vid denna timme ar 12 fordon/h.
Maxtimmen fér Ostervangsvagen ar kl. 16 och flodet &r vid denna timme &r 11 fordon/h. Fér Lilieborgsgatan
ar maxtimmen vid kl. 7 och flédet ar da 6 fordon/h. Resultatet indikerar inte vilken verksamhet de tunga
fordonen tillhér. Darmed skulle en stor andel av den tunga trafiken som trafikerar under dagtid kunna tillhéra
andra verksamheter. Detta innebar att det inte finns nagon specifik tid pa dygnet som den tillkomna trafiken
fran den nya varmeanlaggningen inte borde trafikera.

2.2.2 Vdéigars standard
For att bedoma trafiksékerhet langs en vag finns ett antal aspekter som behdéver tas i beaktning, bland annat
ar vagbredd, hastighet, trafikmangd och korsningar viktiga faktorer som paverkar trafiksakerheten?.

Hedvagen ar ca 10 meter bred och omges av bostader samt trafikeras av buss vilket gor att den aven ar
dimensionerad fér annan tung trafik. Sédra delen av Ostervangsvéagen ar ca 8 meter bred och omges ocksa
av bostader. Langs strackan finns dven manga GC-passager. Norra delen av Ostervangsvagen ar mestadels
omgiven av akermark och har en vagbredd pa ca 6 meter. Havrejordsvagen har en vagbredd pa ca 6 meter
och ar omgiven av bostader. Lilieborgsgatan &r anslutningsvagen fran Ostervangsvagen till Kornvagen och

3 VGU guiden (skr.se)
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ar ca 6 meter bred och med radhus pa vardera sida om vagen. Kornvagen ar en smal grusvag med en
vagbredd pa ca 3,5 meter. En narmare beskrivning av Kornvagen och Havrejordsvagen redovisas nedan
eftersom dessa vagar anses ha en forhojd risk vid 6kad tung trafik, aven direktutfarter fran fastigheter
studeras narmare.

Kornvagen ar den vag som det befintliga och planerade varmeverket ligger belaget vid och dar all tung trafik
till/fran varmeanlaggningarna behdver trafikera. Kornvagen ar en smal grusvag som ar omgiven av akermark
och kolonilotter, se Figur 4. Sikten pa vagen ar god men det finns fa méjligheter for trafik att moétas.

ﬂ-

Figur 4. Kornvagen. (Google Maps)

Vid tidiga avgréansningssamrad med allmanheten inkom synpunkter om att Havrejordsvagen ar sarskilt
problematisk da den anses trang och boende ar kritiska till att det ska tillkomma mer tung trafik i narheten av
forskolan och bostadsomradet. GC-bana finns pa bada sidor om Havrejordsvagen. Langs den norra sidan
gang- och cykel separerad fran biltrafik med plantering av grés medan den sddra sidan ar upphdéjd med
kantsten, se Figur 5.

Figur 5. Havrejordsvagen. (Google Maps)

Utfarter fran fastigheter med direktanslutning till kérbanan kan innebéra en férhéjd risk for olyckor eller ha
negativ inverkan pa framkomlighet. Vid bade Hedvagen och Sddra delen av Ostervangsvagen finns
direktutfarter fran fastigheter med goda siktférhallanden dar den skyltade hastigheten ar 40 km/h. Vid norra
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delen av Ostervangsvagen ér skyltad hastighet 60 km/h dar en fastighet har sin utfart i en svag svang med
buskage runt fastigheten, vilket férsamrar siktférhallandena, se Figur 6. Vidare finns det fastigheter langs
Lilieborgsgatan med skyltad hastighet 30 km/h, dock med korta siktférhallanden, se Figur 7.

Figur 6. (vanster bild) Skymd sikt vid utfart pa Ostervangsvagen. (Google Maps)
Figur 7. (hoger bild) Utfarter fran fastigheter vid Liljeborgsgatan har korta siktférhallanden. (Google Maps)

2.2.3 Gang- och cykelnétverk

Oskyddade trafikanter ar sarskilt utsatta for att skadas allvarligt i trafiken pa platser dar motortrafik ar i
konflikt med strak for fotgdngare och cyklister. Denna risk ar hogre om olyckor involverar tunga fordon och
vid hastigheter som 6verstiger 30 km/h. Gatuutformning av gang- och cykelpassager samt reglering av
hastighetsbegransning ar tva viktiga verktyg for att undvika olyckor med oskyddade trafikanter. Det ar viktigt
att fotgangare och cyklister sakert kan korsa vagar, darfor kravs évergangstallen med goda siktférhallanden
samt att de ar placerade med koppling till malpunkter foér att undvika att manniskor korsar vag utanfor
angivna passager.

Figur 8 visar gang- och cykelnatverket i férhallande till olika malpunkter samt befintliga passager som ar
numrerade 1-9. Vart att notera ar att det finns farre GC-passager for den norra rutten vilket ar den rutt med
storst flode av tung trafik jamfért med den sddra rutten som aven sammanfaller med malpunkter inom berért
omrade.

* Hagalid
A Idrott/Evenemang
<> Vard
Gang- och cykelbana
Ganghana
— GC-passage
Hallplatser
= Hégalid
=] Klarup
Skolor
. Forskolor
O Grundskolor
. Gymnasium
i
A
0 o okt

Figur 8. Gang- och cykelnatverk i typiska punkter samt GC-passager numrerade 1-9. (Karta: OpenStreetMap)
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Passager kan klassificeras utifran hur val dess utformning bidrar till hastighetsakring, det vill sdga atgarder
som forhindrar att fordon éverskrider hastighetsgransen. Klassningen baseras pa passagetyp, hindertyp och
hastighetsgrans, se Tabell 4. Passager bedéms sedan i fargerna grén (séker), gul (delvis saker) och réd
(oséker).

Tabell 4. Klassning hastighetsékring av passager*.

Passagetyp Hindertyp Hastighet [km/h]
30 40 50 60 70 80 90 100
1
2
3-5 2,5-8
3-5 1,3,49
3-5
4
3-5 Cirkulationsplats
Passagetyp: Hindertyp:
1.  Planskild passage overfart 1. Avsmalning till ett korfalt
2. Planskild passage underfart 2. Gupp (cirkulart gupp eller gupp med ramp utan gcm-
. . . passage)
3. Overgangstalle
. . A . . . 3. Sidoférskjutning genom avsmalning
4.  Signalerat 6vergéangstalle/cykeléverfart i plan
. 4.  Sidoforskjutning med refug
5. Annan ordnad passage i plan
5. Vaghala
6.  Vagkudde
7.  Forhojd genomgaende gcm-passage
8.  Forhojd korsning
9.  Ovriga farthinder

Utformning av passager for gang och cykel ar relativt lika i standard for alla passager forutom i punkt 2 och
5, se Figur 8. Generellt ar passagerna i omradet évergangstéllen och/eller cykelbverfart i plan, vilket innebar
passagetyp 3. Passagerna delas med en mittrefug, men ger ingen hastighetsédnkande effekt och inga andra
hindertyper finns vid passagerna. Hastighetsgransen vid passagerna i omradet ar 40 km/h. Detta betyder att
passagerna ej ar hastighetsakrade och klassificeras osakra, se Tabell 4. Utover detta anses
siktférhallandena vid passagerna som goda, daremot saknas belysning for flera 6vergangstallen. Langs de
gang- och cykelbanor som finns pa vardera sida om de studerade vagarna ar gang- och cykeltrafikanter
avskilda fran motortrafik med nivaskillnad av kantsten samt gras och trad eller gatsten. Ett exempel pa en
typisk utformning av en passage i omradet visas i Figur 9 vid Ostervangsvagen norr om Lilieborgsgatan.

4 Korsningar & Passager - Teknisk Handbok (norrkoping.se)
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Figur 9. Exempel pa typisk utformning av passage i omradet, punkt 3 vid Ostervangsvagen. (Google Maps)

Vid punkt 2 ar hastighetsbegransningen 40 km/h och for anslutande vagar rader 30 km/h. Denna passage ar
nybyggd och det ar i nulaget oklart om passagen kommer forbli en passage eller om det kommer géras om
till dvergangstalle, och darmed svart att bedéma dess utformning, se Figur 10. Havrejordsvagen ar smalare
an ovriga vagar som studeras och darfor beddéms det troligt att passagen kommer skilja sig fran dvriga
passagers utformning och inte ha utrymme for en mittrefug. Denna passage bedéms vara viktig eftersom det
ar en busshallplats i narheten samt en forskola, vilket innebar att manga barn passerar har.

-

Figur 10. Passage vid punkt 2 vid Havrejordsvagen/Klérupsvagen. (Google Maps)

Vid punkt 5 ar hastighetsbegransningen 40 km/h och vid angransande vager rader 30 km/h. Passagetypen
ar annan ordnad passage i plan (passagetyp 5). Passagen har ett hastighetsdampande element i form av ett
upphdjt platagupp (hindertyp 8) med ett malat motiv av en fotboll. Dock saknas skyltning for dvergangsstalle,
se Figur 11. Klassificeringen for hastighetsakring innebar att denna passage anses saker, se Tabell 1. Detta
omrade sammanfaller aven med strak for gang och cykel till viktiga malpunkter i omradet och utformningen
beddms Gppna upp for att manniskor passerar vagen vid denna punkt aven om de inte har féretrade.
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Figur 11. Passage i punkt 5 vid Ostervangsvagen/Gétagatan. (Google Maps)

For Liljeborgsgatan finns en gangbana medan cyklister ar hanvisade till blandtrafik, se Figur 12. | korsningen
ar hastighetsbegransningen 30 km/h och sikten anses vara god. Trafik fran Korsvagen har vajningsplikt men
det finns inget foretrade fér gang- och cykeltrafikanter. Vidare kan det innebara en forhojd trafiksdkerhetsrisk
om fotgangare vill korsa vagen utan att ha foretrade vid en korsning som till stor del trafikeras av tung trafik.

e

Figur 12. Infart Kornvagen. (Google Maps)

10344728 » Trafikutredning Varmeverk Trelleborg | 13



3 UTREDNINGSSCENARIO

| detta avsnitt beskrivs paverkan pa trafiksituationen av tillkommen trafik fran den nya varmeanlaggningen.
Framtidsscenariot utgar ifran att understka en potentiell situation med storsta méjliga trafikpaverkan.

3.1 ANTAGANDEN OCH FORUTSATTNINGAR

Tabell 5 redovisar méngden transporter som den nya anlaggningen férvantas alstra per manad.
Berakningarna i utredningen utgar ifran tillkommen trafik extremfall vilket &r i januari, se Tabell 5. Den
planerade anldggningen férvantas som mest 6ka med 7 transporter per dygn, givet att transporterna ar jamnt
fordelade éver manadens alla dagar. Varje transport kommer att generera tva transportrorelser, en till och en
fran varmeverket, vilket innebar 14 transportrorelser per dygn. Nuvarande trafikmangder till och fran
varmeverket utgar fran antal fordon till/fran varmeverket per ar. Detta innebéar att tillkommen tung trafik ar
nagot mer 6verskattad an den nuvarande trafikmangden. Samtlig tillkommen trafik kommer att trafikera
Kornvagen norrifran eftersom véagen sdderut pa Kornvagen ar avsparrad. | berakningar ar det antaget att
dessa transporter kommer férdela sig 70% norrut och 30% soderut pa Ostervangsvagens.

Tabell 5. Tillkommen trafik ny planerad varmeanlaggning angiven i antal fordon®.

Manad Antal
Jan 208
Feb 173
Mars 175
April 131
Maj 90
Jun 71
Jul 73
Aug 61
Sep 72
Okt 97
Nov 135
Dec 200
Summa 1488

Om tillkommen tung trafik skulle vara jamnt férdelad under hela dygnet skulle det innebara 6kning med drygt
1 transportrérelse varannan timme. | dagslaget ar flédet av tung trafik fran varmeverket relativt jamnt fordelat
under dagtid och tillkommen tung trafik fran nya varmeanlaggningen bedéms forhalla sig pa samma satt.
Maxtimme fér gang- och cykeltrafikanter antas vara mellan kl. 7-8 och kl. 16-17.

Prognos for tillkommen tung trafik utgar ifran trafikmatningar som genomférdes i oktober 2022 for
Havrejordsvagen, norra Ostervangsvagen och Lilieborgsgatan. Tung trafik till/fran varmeverket ar nastan
dubbelt sa stort under vintermanaderna vilket behdver tas hansyn till vid tolkning av resultat, dock ar andelen
tung trafik som varmeverket star for liten, aven om antal fordon hade dubblerats. P& sédra delen av
Ostervangsvagen genomfordes inga trafikmatningar. Sédra Ostervangsvéagen konstaterades vara en mindre
nyttjad rutt for tung trafik till/fran varmeverket och darfér motiverades att inga trafikmatningar behévdes dar.
Flédet for sodra Ostervangsvagen har istéllet uppskattats baserat pa trafikméatningarna samt med

5 Enligt uppgifter fran uppdragsgivare
6 Enligt uppgifter fran uppdragsgivare
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antaganden om svangfordelningen norrut respektive sdderut. Svangandelarna antas vara fordelade 70%
till/fran norr och 30% till/fran s6der. Detta ar samma antagande som for hur tunga transporter férdelar sig
mellan norra och sédra rutten. | och med att detta ar ett antagande ska siffrorna tolkas med forsiktighet.

3.2 FRAMTIDSCENARIO: TILLKOMMEN TRAFIK

Det nya varmeverket kommer uppskattningsvis generera 1500fordon per ar. | jamférelse genererar det
nuvarande varmeverket uppskattningsvis 700 fordon per ar. Summan av de tva varmeanlaggningarna
kommer allts& vara nastan 2200 fordon per &r, vilket &r ungefar 6 fordon per dag. Okningen av tunga fordon
kommer framst ske pa Kornvagen och Liljeborgsgatan medan for évriga vagar kommer tillkommen tung trafik
utgdra en mindre andel av det totala trafikflodet. Hur tillkommen tung trafik kommer att férdela sig per dygn
utifran extremfallet (januari) ar redovisat i tabell nedan, Tabell 6.

Tabell 6. Framtidsscenario: 6kning av tungtrafik per dygn med utékad varmeverksanlaggning i extremfallet.

Totalt antal
tunga Andel av
transporter Andel tunga totaltrafiken
Okning av till/fran Forandring transporter som Okning av
tungtransporte varmeverken Trafikfloden av av varmeverken tunga
r per dag efter 6kning totalt [ADT, trafikfloden totaltrafiken star for [%, transporter
Vig [rorelser] [rorelser] Avrundat] [%] [%, avrundat] avrundat] [%]
Havrejordsvagen 9 13 1999 0,5% 5,2% 0,7% 10%
Norra f)stervéngsvéigen 9 13 1850 0,5% 5,0% 0,7% 11%
Lilieborgsvagen 13 17 829 1,6% 5,8% 2,0% 38%
Sodra 6stewéngsvégen 4 8 1623 0,2% 4,7% 0,5% 6%

Okningen av fordonsrorelser for tung trafik utgar ifran att alla arets manader ska ha lika manga
transportrorelser som januari manad, vilket &r den manad som har flest. Detta ar hogt réknat och i
verkligheten kommer antal transportrorelser vara lagre for sommarhalvaret. Dessa transportrorelser laggs
ihop med genomsnittligt antal transportrorelser per ar for det befintliga varmeverket. Transportrorelser
kommer att fordela sig sa att all tung trafik till/fran varmeverken kommer att trafikera Liljeborgsgatan och
Kornvagen och darmed ge upphov till 17 tranportrérelser per dygn. Fér norra Ostervangsvagen och
Havrejordsvagen ror det sig om en 6kning med som mest 9 transportrorelser per dygn medan fér sédra
Ostervangsvéagen rér det sig om en 6kning med 4 transportrérelser per dygn.

Framtida trafikfléden baseras pa dagens trafikfléden fran trafikmatningarna dar férvantad tillkommen tung
trafik till/fran ny varmeanlaggning har adderats. Tillkommen tung trafik har valdigt 1ag paverkan pa
trafikflodet. Storst forandring aterfinns pa Liljeborgsgatan eftersom det ar dar 6kningen ar som stérst och
trafikflédet 1agre jdmfort med dvriga studerade vagar.

Andel tung trafik av totaltrafiken anses ligga pa en normal niva for liknande vagar, och av samtliga tunga
transporter star varmeverken for endast en liten andel. Den procentuella 6kningen av antal tunga transporter
ar ca 10 % fér Havrejordsvagen och norra Ostervangsvagen och nastan 4 ganger sa mycket for
Lilieborgsgatan. Detta beror pa att det ar farre till antal tunga transporter fran andra verksamheter vid
Liljieborgsgatan i nulaget samt att samtliga transporter till/fran vdrmeanlaggningarna kommer behdva
trafikera dar. Sammantaget ar tilkommen tung trafiks paverkan pa det totala trafikflodet lagt och varmeverket
star endast av en liten andel av alla tunga transporter i omradet.
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4  KVALITATIVA BEDOMNINGAR

| detta kapitel beskrivs hur trafiksituationen och trafiksakerheten paverkas av tillkommen tung trafik fran den
nya varmeanlaggningen baserat pa de forutsattningar som togs upp i utredningsscenariot.

4.1 TRAFIKSITUATION

| dagslaget ar andelen tunga transporter pa de studerade vagarna lag och anses normalt for liknande vagar.
Den storsta procentuella forandringen av andel tung trafik kommer att ske pa Liljeborgsgatan, men som
fortfarande beddms ha god kapacitet. | dagslaget kommer den stdrsta andel av tunga transporter fran andra
verksamheter an varmeverket, och detta kommer fortfarande vara fallet vid utbyggnad av ett nytt varmeverk.
| dagslaget ar tung trafik relativt jamt utspridd under dagtid vilket innebar att tillkommen tung trafik inte
beddms ha negativ inverkan pa framkomligheten fér maxtimmen for personbilar, fotgédngare eller cyklister.
For den norra rutten dar storst andel tung trafik till/fran de bada varmeanlaggningarna kommer att trafikera
finns farre konfliktpunkter vad galler utfarter och passager an for den sddra rutten, vilket bidrar till
beddmningen att tillkommen tung trafik inte kommer ge upphov till nagra kapacitetsproblem.

Att en grusvag till stor del trafikeras av tung trafik kan ge upphov till slitage av vag och damm i naromradet.
Vidare kommer andel tung trafik att tredubblas vilket kan innebéra ett storre slitage pa vagbanan an idag.
Fler transporter innebar aven att behovet av att kunna métas blir stdrre vilket finns fa maojligheter till i
dagslaget. Kornvagen anvands mestadels av tunga transporter till/fran vdarmeverket och inte av boende i
omradet och darfor anses kvaliteten pa vagen vara av storst intresse for Varmeverket. Darfér har inte vagen
varit i fokus vid denna utredning.

Ur ett framkomlighetsperspektiv bedéms 6kning med 1 transportrérelse varannan timme ha forsumbar
paverkan pa framkomlighet for 6vrig trafik i omradet. Direktutfarter fran fastigheter har undersokts sarskilt
eftersom dessa situationer kan utgora en forhéjd risk for konflikter, exempelvis bilar som backar ut fran
uppfarter. Detta kan dels utgora en risk for personskador, dels stoppa upp trafik pa kérbanan vilket kan
férsamra framkomlighet. Denna risk 6kar med okat trafikflode. Direktutfarter vid Hedvagen och sdédra
Ostervangsvagen beddms inte utgéra en férhojd risk for olyckor eller férsamrad framkomlighet till foljd av
Okad andel tunga transporter da siktférhallandena pa dessa vagar ar goda och 6kningen av tung trafik pa
dessa vagar ar lag. Vad galler direktutfarter fran fastigheter vid Liljeborgsgatan och norra Ostervangsvagen
ar 6kning av andel tunga transporter storre och siktforhallandena samre vilket skulle kunna utgéra en férhojd
risk for olyckor. Daremot anses en 6kning av som mest 7 fordon per dag utspritt under dygnets alla timmar
utgdra en férsumbar skillnad fran situationen i dagslaget.

4.1.1 Buller, stadsmiljé mm.

Tung trafik i tatorter kan ge upphov till buller och luftféroreningar som har negativ inverkan pa stadsmiljén
och manniskors hélsa. Manniskor ar sarskilt kansliga for buller och vibrationer nattetid eftersom det kan stéra
sdmnkvalitet. Vidare ar barn en grupp som ar sarskilt kansliga fér buller och det ar darfér viktigt att halla sig
inom acceptabel bullerniva vid skol- och vardlokaler, vilket ar malpunkter som finns inom avgransat omrade.
Antal fordon, fordonsslag och hastighet ar tre viktiga faktorer som paverkar intensiteten av buller, dar tung
trafik vanligtvis bullrar mer an latta fordon. Vidare har dack och belaggning inverkan pa mangd buller. Tung
trafik i tatorter ger aven upphov till luftféroreningar fran fordons utslapp samt fran partiklar vid slitage av dack,
bromsar och vagbana’.

Tillkommen trafik kommer inte ge en markbar férandring i bullernivaer eller luftféroreningar eftersom andel
tung trafik som tillkommer anses férhallandevis lag. Darfor bedéms det inte nédvandigt att vidta nagra
atgarder for att den nya varmeanlaggningen ska tas i drift. Daremot finns ett antal rekommendationer for att
minimera buller och luftféroreningar fran tung trafik. Rutter for tung trafik ska valjas sa att stoérningar for
boende, skolor och vardanlaggningar minimeras. Korstilen ska anpassas sa att hastigheterna foljer

7 Bygg om eller bygg nytt - Kapitel 7 Mili6 (Trafikverket.se)
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hastighetsbegrénsningar och harda inbromsningar ska undvikas. Vidare ar 6kningen av andel tung trafik i
forhallande till totaltrafiken Iag vilket innebar att férandring av buller och luftféroreningar bor vara férsumbar.

4.2 TRAFIKSAKERHET

Idag beddms omradet generellt ha en utformning som anses uppna acceptabel standard nar det kommer till
trafiksakerhet. Passagerna har goda siktférhallanden, hastighetsgréanserna ar anpassade till omgivningen
och passager sammanfaller med strak for fotgangare och cyklister. Dock ar inte alla 6vergangstallen belysta
och uppfyller inte saker klassificering vad géller hastighetsakring. Daremot anses hastighetsévertradelserna
forhalla sig till det normala aven om hastigheterna inte halls av 6ver halften av fordon pa Havrejordsvagen
och norra Ostervangsvagen. Vidare har samtliga passager utom vid Havrejordsvagen en mittrefug vilket
forbattrar dverblickbarheten och forstaelse for trafiksituation nar endast hansyn till en riktning i taget behover
tas at gangen. Tillkommen tung trafik, om drygt 7 fordon per dygn, bedéms éverlag ha lag paverkan pa
trafiksakerheten. Risken for olyckor &r som storst vid maxtimme for cyklister och fotgangare vilket inte
berdknas sammanfalla med maxtimme for tung trafik som &r utspritt under dygnets alla timmar.
Trafikbkningen av tung trafik under specifika timmar antas vara férsumbar och darmed 6verlag inte forsamra
trafiksakerheten i omradet. Daremot har utredningen identifierat platser dar det finns en férhéjd risk for
olyckor som kan ses 6ver for att 6ka den allmanna trafiksakerheten i omradet, bland annat passager for
gang och cykel dar majoriteten klassificeras som osakra nar det kommer till hastighetsséakring. | ett forsta
skede bedéms inte dessa plaster nédvandiga att atgarda for utbyggnad av en ny varmeanlaggning vid
Kornvagen, men ser man i ett senare skede att situation forvarrats kan detta behévas omprovas.

Korsningen Liljeborgsgatan/Kornvagen anses problematisk eftersom det finns gangbana pa vardera sida om
Lilieborgsgatan men ingen passage. Den norra delen av Lilieborgsgatan sammanfaller med évergangstalle
dver Ostervangsvagen men finns inget dvergangstalle i korsningen for att fortsatta soderut pa
Lilieborgsgatan eller Hoghultsgatan dar det finns bostéder. | denna korsning behdver all tung trafik till/fran de
bada varmeanlaggningarna passera vilket gor att det finns en forhojd trafiksakerhetsrisk. Att cykling sker i
blandtrafik vid Lilieborgsgatan anses normalt nar det handlar om lokalgata med hastighetsgrans 30 km/h8.

Havrejordsvagen som det har utryckts sarskild oro dver fran allménheten anses ha en hastighetsgrans som
ar anpassad for sin omgivning och goda siktférhallanden dar gangande och cyklister ar separerade fran
biltrafik. Denna upplevda otrygghet anses inte utgora brist i trafiksakerhet utifran data som studerats inom
ramen for denna utredning. En bidragande faktor till att Havrejordsvagen upplevs otrygg ar att det ar vanligt
att hastighetsgransen 6vertrads, detta behdver inte nédvandigtvis ha med tunga transporter till/fran
varmeverket att gora. Vidare stér trafik till vArmeverket endast for en liten andel av det totala trafikflédet dar
tung trafik fran andra verksamheter ocksa trafikerar denna vag. Daremot ar passager vid Havrejordsvagen
klassificerade som osakra vad galler hastighetsakring. Att Havrejordsvagen ar smalare an norra
Ostervangsvagen kan vara en bidragande faktor till att hastighetsévertradelser ar nagot stérre dar an vid
Havrejordsvagen eftersom raka och breda gator utan hastighetsankande atgarder tenderar att bidra till hogre
hastigheter och samre trafikséakerhet. Hastighetséankande atgarder skulle kunna bidra till 6kad sakerhet men
anses inte vara en ndédvandig atgard for att den nya varmeanlaggningen ska tas i drift. Intill passagen ligger
en forskola och busshallplats och det ligger i kommunens intresse att se till att trafiksakerhet uppfylls.

Att den storsta 6kningen av tillkommen tung trafik trafikerar under vinterhalvaret kan innebara en férhojd risk
for olyckor till foljd av vintervaglag vilket staller krav pa att forare haller hastighetsbegransningar. Detta ar
inte unikt for trafiksituationen inom avgransat omrade utan en generell trafikséakerhetsrisk.

4.3 EVENTUELLA ALTERNATIVA VAGAR

Eventuella alternativa vagar for att angéra omradet ar Kornvagen sdderut, som idag av avsparrat. Detta
alternativ beddéms inte lamplig eftersom Kornvagen sdderut bestar av en grusvag med skarpa svangar och
skymd sikt. Vidare skulle det innebara att tung trafik skulle behéva trafikera Radmansgatan, Frans
Malmrosgatan och antingen Malmrosgatan, Liljeborgsgatan eller Heskillegatan dar flerfamiljshus star nara

8 VGU guiden (skr.se)
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vag och innebéar att tung trafik behdver passera fler skolor och vardanlaggningar &n nuvarande rutt vilket inte
anses bra fran ett trafiksdkerhetsperspektiv eller ett stadsmiljomassigt perspektiv.

P4 sikt kan ett aktuellt alternativ vara anslutning fran Ostervangsvégen till den planerade Ostra Ringvégen,
vilket skulle innebara att farre boende och skolor paverkas av tung trafik. Ostra ringvagen planeras ga
norddst om varmeverken pa Kornvagen och ska stracka sig fran cirkulationsplats vid Lansvag 108 till
Riksvag 9 vid hamninfarten, se Figur 13. Syftet med vagen ar att avlasta tung trafik fran stadskarnan samt
tillgodose Trelleborgs hamns expansionsbehov. Ostra ringvagen kommer ansluta till radiella strék fran
centrala Trelleborg, dér bland annat Ostervangsvagen skulle kunna utgéra ett aktuellt alternativ fér tung trafik
till/fran de bada varmeanlaggningarna. Daremot gar det inte i nulaget att forutsatta att anslutningen kommer
att byggas, planlaggning av anslutning Ostervangsvagen gérs troligtvis i ett senare skede an fér Ostra
Ringvagen.

Figur 13. Ostra Ringvagen®.

9 Trelleborgs kommun
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5 SLUTSATS

Generellt sett forvantas utbyggnaden med en ny varmeanlaggning pa Kornvagen inte ha nagon paverkan pa
framkomlighet och det bedéms heller inte innebara en forhéjd risk for olyckor. Antal tunga transporter till och
fran varmeverket berédknas 6ka med 200% jamfért med dagslagets nivaer, vilket uppskattas som mest till 7
fler tunga fordon per dag, utspridda 6ver dygnets alla timmar. Andel tillkommen tung trafik till/fran den nya
varmeanlaggningen av det totala trafikflédet ar 0,5% vid Havrejordsvéagen och norra Ostervangsvagen samt
1,6% vid Liljeborgsvagen, vilket har férsumbar paverkan pa trafiksituationen. Ett eventuellt problem som
skulle kunna uppsta till foljd av tillkommen tung trafik &r standarden pa Kornvagen. Storre andel tunga
transporter skulle innebéra ett storre slitage pa vagbelaggningen samt att fler fordon skulle kunna innebar ett
stdrre behov av att kunna métas pa strackan.

Utredning visar att trafiksakerheten generellt ar god med anpassade hastigheter och goda siktférhallanden.
Daremot finns brister dar hastighetssankande atgarder skulle kunna 6ka den generella standarden for
trafiksakert i omradet, bland annat ar passager i omradet inte hastighetsakrade. Daremot bedéms inga
atgarder nddvandiga for att den nya varmeanlaggningen ska kunna tas i drift, baserat pa det antal fordon
som legat till grund fér denna utredning.
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