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SAMMANFATTNING

Trelleborg hamn har paborjat en flytt av farjelagen till ett 6stligare lage samt en ny tillfart i 6ster. Det innebér att
trafik till och fran hamnen nu ska ledas norr om stadskarnan via en ringled. | denna utredning beskrivs vintade
effekter av ruttval och restider med en utbyggnad av Ostra ringen fram till vig 108. | studien konstateras via GPS-
data fran Inrix att hamntrafiken i Trelleborg har tre huvudsakliga start- och malpunkter; industriomraden i Malmo
Hamn (20 %), E6 mot Helsingborg (60 %) och E22 éster om Lund (10 %). Ostra ringens direkta koppling till vig 108
vantas ge restidsforkortningar till férman fér vag 108 och darmed riskera en 6verflytt av trafik fran E6/E22. For
att reducera effekterna av detta och i stérsta méjliga man bibehalla trafiken langs E6/E22 gors bedémningen att
ringvagen behdver ha en hog standard och gen strackning mellan Lundarondellen och Maglarpsrondellen for att
gbra detta vagval attraktivt dven i fortsittningen. Tillika kommer skyltning av hamntrafik mot E6/E22 i

anslutningen mot vdg 108 vara viktigt.
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INTRODUKTION

BAKGRUND OCH SYFTE

| Trelleborg planeras en flytt av hamnverksamheten med ny infart i ett stligt Iage som ett led i mojligheten att
stadsutveckla Trelleborgs centrum samt fa en béttre tillfart till nu aktuella farjelagen. Istéllet for att anvanda
dagens vastliga infart via E6 och Hamngatan/vag 9 planeras for 6stlig ringvagen som knyter samman vag 9 med
vag 108 samt vastra ringen.

-: Vastra sjostaden
__i (tillhér of Kuststad 2025)

Figur 1- Illustration éver planerad utveckling av omr«?det i anslutning till Trelleborgs Hamn med ny
ringvdg Oster om stadskdrnan (kélla: Detaljplan fér Ostra Hamninfarten, Trelleborgs kommun)

Den 0Gstra ringvagen kommer att koppla samman vag 9 med vag 108. D3 norrgaende trafik fran hamnen
kommer att ledas in pa ringvdgen och ges en alternativ kortare fardvag norrut via vig 108 &n via E6/E22, har
angransande kommuner uttryckt en oro for en 6kning av framfoérallt tung genomfartstrafik pa vagar inom

tattbebyggda omraden.

Den aktuella utredningen har darfor tva syften, dels i att gora en férdjupning i hur stor andel av den nuvarande
trafiken (framforallt den tunga trafiken) som anvander E6/E22 respektive vdg 108, dels att utreda hur en

utbyggnad av den Ostra ringen kommer att paverka framtida vagval for trafiken.

FORUTSATTNINGAR

Utredningen kommer att fokusera pa att svara pa féljande fragestallningar:
1) Vilken trafik anvander framst vig 108 idag?
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2)  Hur paverkar utbyggnad av ringvagen fordelningen av trafiken fran hamnen mellan vig 108 och
E6/22?

3) Vilka eventuella vagatgarder inom Trelleborgs kommun kan vara aktuella for att 6ka attraktiviteten for
E6/E22?

Som underlag till berakningar och bedomningar har féljande anvéants
- Tidigare genomfdrda utredningar av Ramboll
- Trafikverkets regionala trafikmodell Sampers version 20200615.
- GPS-data fran Inrix for hosten 2019

METOD
For att forsta vilken paverkan ringvagen har pa ruttvalen nyttjas foljande datakallor och metoder.
- Trafikméatningar
o  Uppgifter om trafikfldden och hastigheter pa olika vagstrackor
GPS-data fran INRIX
o Detaljerad information 6ver genomférda motorfordonsresor under en definierad tidsperiod
- Sampersanalyser (Trafikverkets modell fér framtida trafikprognoser)
o Information 6ver férvantade trafikfloden pa det 6vergripande vagnatet genom Skane samt
hur forandringar i vagnatet paverkar trafikens ruttval
Restidsanalyser
o Analys 6ver kortider mellan olika malpunkter
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TIDIGARE UTREDNINGAR

TRAFIKUTREDNING TRELLEBORGS RINVAG (RAMBOLL, 2018-06-04)

Flertalet tidigare trafikanalytiska utredningar har genomforts med anledning av hamnens flytt och utbyggnad av
ringvagen. | Rambolls utredning (2018-06-04) analyseras effekten av foreslagna atgarder langs den véstra delen
av ringvagen. Inom ramen for utredningen handlade malet med atgarderna om att skapa en enhetlig standard
langs hela ringvagen for att undvika kapacitetsproblem for trafiken till och fran hamnen. Att prioritera
hamntrafikens framkomlighet langs denna vastra del konstateras vara av stor vikt fér de regionala ruttvalen da
en god anslutning till E6/E22 &r en forutsattning for att fa fler fordon att vélja detta ruttval istallet for vag 108
och E65 som alternativ fér norrgaende trafik.

De foreslagna atgarderna ldngs vastra ringen handlar dels om olika trimningsatgarder i korsningspunkter, dels
om en foreslagen genare strackning runt det Vastra verksamhetsomradet norr om Hedvagen. Standard pa vagen
foreslas till 80 km/h. Restidseffekten av de foreslagna atgarderna, matt fran hamnen till trafikplats Maglarp,
redovisas nedan. Noterbart ar att atgarderna minskar restiden langs ringvagen med som mest 2,5 minuter
under hogtrafik och 2 minuter under lagtrafik.

Nedan jamfors restiderna fran hamnen till trafikplats Maglarp. Jamférelsealternativet utgar fran den befintliga
strackningen dar hamntrafiken nyttjar E6/vag 9 men med samtliga farjelagen flyttade till ett dstligt Iage (dvs en
langre stracka mellan kaj och utfarten vid Travemiindeallén. Ringvag utan atgard innefattar den nuvarande
strackningen pa vastra delen av ringvagen via Hedvagen. Trimningsatgarderna bestar i foljande: Fri hoger for
trafik norrifran i cirkulationsplats Hedvagen/Vastra Ringvagen, ombyggnad av cirkulationsplats i korsning
Hedvagen/Persakersvagen till vajningskorsning samt planfri korsning mellan Ringvagen och vag 108 for
genomgaende trafik pa ringvagen. Alternativet ringvdag med undre atgard innebar en nagot genare strackning
norr om verksamhetsomradet (norr om Hedvagen och vaster om Vastra ringvagen), vilket reducerar strackan till
Maglarpsrondellen med 250 meter. Alternativet med Gvre atgard innebar en ytterligare genare strackning, vilket
reducerar strackningen med 900 meter relativt dagens utformning.

Hogtrafik - 15 min

Ringvig utan atgérd
ek g Lagtrafik - 14 min

Ringvdg med trimningsatgéirder . Hf’gt’af‘k - 1_3'5 min
Lagtrafik - 13 min

Hoégtrafik - 13 min
Lagtrafik - 12,5 min
Hogtrafik - 12,5 min
Lagtrafik - 12 min

Ringvig med undre atgard + trimningsatgarder

Ringvdg med Svre atgird + trimningsatgéirder

Hogtrafik - 13 min

Jamforelsealternativ Lagtrafik - 11 min

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 n 12 13 14 15 16 17 18

Figur 2 - Jdmférelser av restider l1dngs ringvdgen (Ramboll, 2018)
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KARTLAGGNING AV LASTBILSTRANSPORTER (TRAFIKVERKET, 2017-11-21)

| en kartlaggning av lastbilstransporterna i hamnar langs den svenska syd- och vastkusten intervjuades 2016
forare i olika sydsvenska hamnar, inklusive Trelleborg. Intervjuerna skedde i huvudsak dar férarna var pa vag ut
ur landet, men fragor underlaget anvandes dven for att kartlagga hamntrafikens olika start, malpunkter och
ruttval. | underlaget for Trelleborg intervjuerades drygt 300 férare. Av dessa angav 64 % en start- eller malpunkt
utanfor Skane, 34 % inom Skane (men utan for Trelleborg) samt 2 % start och malpunkt i Trelleborg. Den
internationella transittrafiken var ca 7 %. Av start- och malpunkterna inom Sverige dominerar Sydsverige med
38 %, Vastsverige med 18 % f6ljt av Smaland inklusive Oland och Gotland med 10 %. Ungefar 6 % av trafiken
hade start- eller malpunkt i Stockholm.

Vidare konstateras att en absolut majoritet av de intervjuade nyttjar E6. Aven de fordon som trafikerar E22
Oster om Lund valjer att fardas via E6, istallet for vag 108 mellan Lund och Svedala.

E6/E20 Q £6/E20

Falsterbo

Figur 3 - Ruttval p§ resan in (vénster) respektive ut (héger) frdn Sverige via Trelleborgs hamn.
(Trafikverket, 2017)

| HAMNAR LANGS SYD-OCH VASTKUSTENTRAFIKANALYS — OVERFLYTTNING TILL
VAG 108 MED ANLEDNING AV HAMNENS FLYTT (WSP, 2018-06-22)

| studien analyseras via den regionala modellen Sampers den effekt som ringvagen forvantas ha pa vag 108
respektive E6. Har konstateras att Sampers har en formaga att 6verskatta anvandandet av de snabbaste
resvagarna, dar till exempel hansyn till framkomlighetsbegransningar som cirkulationsplatser eller smala
passager inte fangas pa ett representativt vis. Darfor gors dven en manuell bedémning av en rimlig
overflyttningsniva till vag 108.

Att forsta den tunga trafikens destinationer eller startpunkter ar av stor vikt for att kunna analysera
overflyttningseffekter. For detta andamal nyttjade studien intervjudata fran kommunen och kunde konstatera
att 78 % av den tunga hamntrafiken fortsatter eller kommer fran E6 norr om Malmé. Relaterat till beskrivningen
i figur 3 ovan forefaller detta relativt realistiskt. | figuren konstateras dessvarre inte hur stor procent av
fordonen som passerar straket norr om Lomma. Men eftersom den totala delen med malpunkter utanfor Skane
fran forarintervjuer visade pa 64 %, och andelen som nyttjar E22 &r 3—-5 % ar bedémningen att ca 60 % av



trafiken som nyttjar Trelleborgs hamn ocksa trafikerar E6 eller E4 norr om Helsingborg. Endast en mindre del av
hamntrafiken (3-5 %) har malpunkter till eller fran E22 norddst om Lund.

Uppskattningen ar att 10-20 % av hamntrafiken véljer vdg 108 mellan Trelleborg och Svedala samt vag E65 till
trafikplats Fredriksberg vid Yttre Ringvagen pa sin fard norrut, och motsvarande i sddergaende riktning.
Bedémningen ar vidare att andelen trafik som nyttjar 108 mellan Svedala och Lund via Staffanstorp ar mycket
13g, kring 4 %, vilket motiveras av att det generellt &r fa hamntrafikanter som har malpunkter via E22. Slutsatsen
gor alltsa gallande att det finns en viss risk for 6verflyttning om inte atgarder genomfors, atgarder som alltsa i
synnerhet handlar om forbéattringar langs vastra delen av ringvagen. Ett forslag fran studien handlar om att en
liknande gen strackning norr om Vastra verksamhetsomradet likt forslaget beaktat i figur 1 (Ringvag med 6vre
atgarder + trimningsatgarder).

En skillnad handlar dock hdr om att standarden ldngs vagen har foreslas till 100 km/h (2+1-vag), langs hela
strackan fran trafikplats Maglarp till strax norr om farjeincheckningen. | jamférelse med forslaget i figur 2 ovan,
skulle en sadan vagstandard minska restiden fran Lundarondellen till Maglarpsrondellen med ytterligare ca 40
sekunder. Detta galler dock inte den tunga lastbilstrafiken som med slép inte far kéra snabbare dn 80 km/h.
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RUTTVALSANALYS

TRAFIKMATNINGAR

For att battre forsta risken for 6verflyttning mellan E6/E22 och 108 &r det relevant att studera den trafik som
nyttjar vagarna idag. En stor skillnad observeras enligt trafikméatningar fran 2017 och 2019 dér andelen tunga
fordon &r betydligt stérre langs E6/E22 &n 108. Detta géller i synnerhet andelen tunga fordonen med sldp som
ar 13 % langs E6, jamfort med endast 3 % langs 108.

TyTTgo]

. - A
Trafikmatningar %0

imhamn
E6 och vag 108
Torup
eflostrand
Oxle

Klagshamn

Tygelsj

Svedala
101]
18
‘‘ellinge

E6 (2019

16 000 fordon/dyan

1276 lastbilar utan slap (8 %)

D087 lastbilar med siap (13 %) 108 (2017

6 000 fordon/dyan
Hol'viken 371 lastbilar utan slap (6 %)
/ 182 lastbilar med slap (3 %)
vasus virestad
Kampinge Skegrie \
Vallby X
Skire
: Kuriand Tralleborg
Gislovs Lage

Figur 4 - Trafikmé&tningar l&dngs E6/E22 och v&g 108.

SAMPERSANALYS

For att forsta risken for 6verflyttning av trafik till vag 108 har en analys av scenariot genomforts i den regionala
Sampersmodellen. | nuldgesalternativet konstateras att modellen inte fullt representativt beskriver de ruttval
som hamntrafiken gor i verkligheten. Utifran Inrixdatan konstateras att ungefar 98 % av alla hamnfordon



3.3

331

trafikerar nyttjar E6 och bara ungefar en procent kor via vdag 108. | nulagesmodellen fér Sampers dr denna
relation 75 — 25, vilket innebér att 75 % av hamntrafiken véljer E6 och 25 vag 108. | férhallande mot de
observationer som gjorts via Inrixdatan innebar det en dverskattning av den tunga hamntrafiken pa vag 108.

Med ringvagen beraknas enligt Sampers en relativt stor 6verflyttning till vag 108. Totalt berdknas knappt 60 %
av hamntrafiken nyttja vdg 108. Har noteras att en relativt stor andel av trafiken langs vag 108 ocksa trafikerar
smitvagen vag 101, vilket bekraftar den tidigare observationen att Sampers 6verskattar trafiken pa mindre vagar
(WSP, 2018). Att en sa pass stor del av trafiken skulle omflyttas till vag 108 ar inte realistiskt varpa slutsatser for
risken for en potentiell omledning istallet bor baseras pa slutsatser fran restidsanalyserna.

RUTTVALSANALYS MED INRIX-DATA

| takt med att fler och fler fordon blir uppkopplade finns nu méjligheten att studera fordons faktiska ruttval pa
ett satt som tidigare inte varit mojligt. Foretaget INRIX samlar data fran olika fordonstillverkare dar fordons resa
registreras via sa kallad GPS-sampling. GPS-datan ger da underlag for att kvalificerat kunna bedéma hur samtlig
motorfordonstrafik ror sig i vagnatet. Data kan delas in i olika viktklasser vilket mojliggor en analys specifikt for
den tunga trafikens ruttval.

Inom ramen f6ér denna studie har ett datauttag gjorts mellan 16 september och 21 oktober 2019. Ett sarskilt
fokus har skett pa tva fragestallningar; Hur nyttjas vag 108 norr om Trelleborg idag? Vad har hamntrafiken till
och fran Trelleborg for start/malpunkter?

RUTTVALSANALYS: VAG 108
Fran trafikméatningarna i figur 2 konstateras att flédet langs vdg 108 karaktariseras av en forhallandevis lag

mangd tunga fordon. Vagen ar knappt 4 mil lang mellan Trelleborg och Lund, har oftast en vagbredd pa 8 meter
forutom vid vissa strak dar den ar utformad med mittracke med standard 2+2 eller 2+1 korfélt. Vag 108 till lund
passerar forbi nagra mindre tatbebyggda omraden langs strackan, undantaget Svedala och Staffanstorp som ar
storre tatorter dar ocksa vagen har en tydligare tatortskaraktar.

Nedan analyseras hur den trafik som passerar det rédmarkerade snittet norr om Trelleborg nyttjar 6vriga delen
av vagnatet. Siffrorna i kartan representerar hur stor andel av samtliga fordon som passerar snittet som ocksa
passerar aktuell del i natet. Soder om snittet, i Trelleborg, konstateras att 60 % av trafiken pa vag 108 ocksa
trafikerar vdg 108 (lokalt Lundavagen) séder om cirkulationsplatsen med Vastra Ringvagen. 30 % av trafiken som
nyttjar vag 108 nyttjar Vastra Ringvagen. En absolut majoritet av trafiken sdder om snittet har start eller
malpunkter i Trelleborg.

Norr om snittet konstateras att 17 % av den trafik som passerar snittet nyttjar vag 108 hela vagen till
Staffanstorp. Ungefar halften av trafiken som passeras snittet nyttjar tvarvagarna 101 eller E65. Eftersom 73 %
av trafiken valjer vag 108 norr om vdg 101, men endast 51 % (28 + 19 + 5 %) ar kvar i systemet norr om Svedala
konstateras att ca 20 % av trafiken har malpunkt eller startar sin resa i Svedala.
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RUTTVALSANALYS:
VAG 108 — SAMTLIGA FORRONyuser

b 17 %

\ Staffanstd

Dalby

/ Burlév
Veberdd

Idala

Malmo Lyngby  Genarp
prastgard
Limhamn
4
Bunkeflostrand \ &
yetre ®Y
Gyllebo géard Nab!
Klagshamn
Tygelsjo
Slimmy|
Sandakra
Vellinge S5
Torsj
Hollviken
Kampinge Skegrie
0 % Stora
- Valljagstorp Beddinge
Skdre A

Vastra

Kungsljuset
Simremarken

Figur 5 - Ruttvalsanalys vdg 108 norr om Trelleborg, samtliga fordon

Darmed konstateras att vdag 108 i forsta hand anvands for olika lokala och regionala malpunkter. Det ar
exempelvis mycket liten andel fordon (5%) som nyttjar vag 108 och E65 fran Trelleborg for att na Yttre
Ringvagen 6ster om Malmao. Daremot ar det vanligare med trafikanter som nyttjar vagen for att ta sig till E22.
Ungefar 10 % de fordon som trafikerar det rodmarkerade straket trafikerar ocksa E22 nordost om Lund.

RUTTVALSANALYS: HAMNTRAFIK
For att battre forsta risk for omférdelning av trafik mellan E6/E22 och véag 108 fran Trelleborgs hamn till

regionala malpunkter som E6/E20 mot Helsingborg, E22 mot Kalmar har en mer djupgaende analys gjorts av
start och malpunkter fér hamntrafiken via fordons GPS-data. | figur 5 illustreras ruttvalen till och fran hamnen
med fordelning langs vagarna i sydvastra Skane. Genomgangen av resdata visar att nastan alla tunga fordon
(98%) till och fran Trelleborgs hamn nyttjar E6/E22. Endast 1 % av alla tunga fordon under perioden 19/9-21/10
2019 har fardats via vag 108. GPS-data bekraftar den bild som aterges via de intervjuer med chaufférer som
Trafikverket genomforde 2016 (se figur 3) med exakt samma fordelning (98%). | tabellen nedan redovisas
ungefarlig fordelning av resor till och fran Trelleborgs hamn. Sammantaget konstateras att tre mal-/startpunkter
star for 90 % av hamntrafiken till och fran Trelleborg.



Tabell 1 - Mi/-startpunkter fér trafiken frén/till Trelleborgs hamn enligt INRIX-data.

Malpunkt / Startpunkt Andel
E6 norr om Lomma/Lund Ca 60 %
E 22 nordost om Lund Ca 10 %
Malmé Hamn (inklusive industriomraden) Ca 20 %
Ovriga Malmé Ca5%
Ovrigt (Danmark, Ovriga Skane) Ca5%

Vart att notera ar att den tidigare intervjustudien, dven om underlaget bedémts som nagot bristfalligt, visade pa
att ca 78 % av hamntrafiken hade malpunkt mot Helsingborg. | data fran Inrix konstateras en relativt stor
malpunkt i Malmo hamn och de industriomraden som finns dar. En majlig forklaring till skillnaden i resultat kan
vara att viss trafik som kor in till Malmo lamnar gods dar foére vidare fard norrut. GPS-datan kommer da att
avsluta resan i Malmo och starta om en ny resa for vidare fard. Det ar saledes mojligt att dessa delresor via
Malmo Hamn inte helt fangades i de intervjumaterial som den hégre uppskattningen baserades pa.
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Figur 6 - Analys av ruttvalen fr8n hamnen via INRIX-data.
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Ur ett stdrre regionalt perspektiv konstateras att ungefédr 45 % av resorna fortsatter norr om Helsingborg. Av
dessa utgor E6 25 % och E4 20 %. Detta ar ater nagot lagre dn uppskattningen fran intervjustudien, dar 64 %
konstaterades ha en malpunkt utanfor regionen. Ater tros delresor kunna vara en bidragande orsak till
skillnaden mellan kallornas resultat.

RESTIDSANALYS

| ovanstaende kapitel redovisas ruttvalen fran hamntrafiken. Fragan ar dock hur restiden mellan alternativa
vagar ser ut och hur detta potentiellt kommer att férandras med en utbyggnad av 6stra ringen. Nedanfor

redovisas de primara vagvalen som finns for hamntrafiken utifran de tre stérsta malpunkterna for hamntrafiken.

Till dessa malpunkter har tre priméra ruttval till och fran Trelleborgs hamn identifierats. Ruttvalen avser dagens
vagnat, dvs utan utbyggnad av Ostra Ringen.
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Figur 7 - Studerade rutter till m8I- och startpunkter identifierade via INRIX-data.

Rutt 1 — Via E6 och yttre eller inre Ringvagen
Rutt 2 — Via 108 mot Svedala, darefter vasterut mot E65 och darefter likt rutt 1 norrut
Rutt 3 — Likt rutt 2 via 108 till Svedala, darefter fortsatt norrut via 108 mot E22
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Restiderna for de olika ruttvalen har jamforts via bade Inrix-data och analyser via restidsverktyget i googlemaps.
For att fa en bredare forstaelse av restider har olika trafiksituationer jamforts; bade motsvarande lagtrafik och
hogtrafik (rusningstid). Eftersom tunga fordon utgoér en sarskilt viktig trafikantgrupp inom ramen fér denna
analys behdver dessa fordons sarskilda hastighetsbestammelser beaktas for de estimerade restiderna via
googlemaps.

” En tung lastbil har en totalvikt som éverstiger 3,5 ton. Tung lastbil far kéra hégst 90 km/timmen pG motorvig
eller motortrafikled, 80 km/timmen pd annan vég eller om lastbilen har sldp. Létt lastbil far kra
den hastighet som gdller for vdgen. ”

Transportstyrelsen

Det innebar att de tunga fordonen med sldp begrénsas till 80 km/h, vilket paverkar de olika ruttvalens restider.
Den rutt som paverkas minst av denna sarskilda bestammelse ar rutt 3, dar vagen har en lagre hastighetsgrans
an rutt 1 och 2, vilket gor skillnaden for lastbilar mindre. Eftersom rutt 1 i stort endast gar langs motorvag med
110 km/h leder rutten till att lastbilar paverkas mest i férhallande till restiden som vanliga bilar har.

Tabell 2 - Restidsanalys fér tunga fordon frén Travemiindeallén till de tre m&lpunkterna via
identifierade ruttval (google)

Lagtrafik (min) Hogtrafik (min)
Punkt Rutt 1 Rutt 2 Rutt 3 Rutt 1 Rutt 2 Rutt 3
a 30 35 50 40 50 60
b 37 43 43 49 58 58
c 37 43 38 49 58 48

Tabell 3 - Restidsanalys fér tunga fordonen fr8n Travemiindeallén till de tre m8lpunkterna via

identifierade ruttvalen (Inrix)

Lagtrafik Hogtrafik
Punkt Rutt 1 Rutt 2 Rutt 3 Rutt 1 Rutt 2 Rutt 3
a 31 34 43 32 35 44
b 34 37 41 35 38 41
c 34 37 34 35 39 35

| tabellen nedan redovisas skillnaderna i restid mellan Inrix och google.

Restiderna fran Inrix ar generellt lagre under hogtrafik, vilket tros bero pa att google-datan bestar i ett

storre underlag och att googles algoritm inkluderar extra sdakerhetstid, vilket bidrar till den hogre

skattade restiden.

| den manuella berdkningen av hur mycket lastbilar fordrojs berdknades att lastbilar fordrojdes drygt 9

minuter (rutt 1), knappt 9 minuter (rutt 2) respektive knappt 3 minuter (rutt 3). | datan fran Inrix

konstateras att skillnaden varierar beroende pa malpunkt, men att den generellt &r 6—8 minuter (rutt

1), 5-6 minuter (rutt 2) respektive 2—3 minuter (rutt 3).
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3.5

Vidare konstateras att estimeringen fran Inrix visar pa nagot storre skillnader mellan alternativen dar
rutterna via 108 (2 och 3) generellt premieras.

Tabell 4 - Restidsskillnad mellan Inrix och google enligt ovan.

Lagtrafik (min) Hogtrafik (min)
Punkt Rutt 1 Rutt 2 Rutt 3 Rutt 1 Rutt 2 Rutt 3
a 1 -1 -7 -8 -15 -16
b -3 -6 -2 -14 -20 -17
c -3 -6 -4 -14 -19 -13

Sammanlagt kan konstateras att E6/E22 idag ar den snabbaste vagen fran Trelleborgs hamn for savél ldtta som

tunga fordon som har malpunkter mot Helsingborg eller Lund oavsett hog- eller Iagtrafik. Skillnaden i restid
mellan E6/E22 och vdg 108 for resendrer med Lund och 6sterut som malpunkt &r dock liten fér den tunga
trafiken och i hogtrafik ar vag 108 ett likvardigt vagval. Papekas bor dock att antalet resor med tunga fordon

som idag anvander vag 108 mellan Trelleborgs hamn och Lund &r fa.

MED RINGVAGEN
Utbyggnad av Ostra ringen kommer att forbéttra tillgingligheten till vig 108 eftersom samtlig trafik fran

hamnen kommer att passera anslutningspunkten till vag 108.
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Figur 8 - Studerade rutter till m8l- och startpunkter identifierade via INRIX-data
Med liknande resonemang som i 3.4 studeras nedan restiderna till de tre utvalda start- och malpunkterna.

Restiderna ovan ar hamtade fran analyser med Inrix-data, detta eftersom de bedéms ge en battre estimering for

restiden for tunga fordon, i jamforelse med googles restidsalgoritm.

Tabell 5 - Restider f6r tunga fordon fr&n Lundarondellen (vég 108/Ostra ringen) till de olika

mélpunkterna via de identifierade ruttvalen (restider frn Inrix data)

Lagtrafik Hogtrafik
Punkt Rutt 1 Rutt 2 Rutt 3 Rutt 1 Rutt 2 Rutt 3
a 33 29 41 34 30 42
b 36 32 39 36 33 39
c 36 32 29 37 34 30

Med férandringen som ringvagen innebar blir rutterna via 108 relativt sett mer attraktiva. Eftersom restiden har

en stark paverkan pa ruttvalet, i synnerhet bland icke-vane forare som valjer rutt enligt instruktioner fran en

GPS, spelar restidsfordrojningar stor roll. Noterbart ar att det finns en skillnad pa olika typer av GPS-utrustning,

dar aktiv GPS installerad i fordon generellt har storre majlighet att anpassa ruttvalet utifran fordonets
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egenskaper, medan GPS i en mobiltelefon som inte ar kopplad till ett fordon snarare beaktar den snabbaste
rutten.

Utifran resultaten ovan konstateras det férefalla en risk for 6verflyttning av trafik i synnerhet till malpunkt i
Lund och vidare 8sterut, vilket utgdér ca 8—10 % av den tunga hamntrafiken. Aven fér malpunkter i Malmé (a)
och mot Helsingborg (b), finns risk for éverflyttning till forman for vag 108 (rutt 2) som faktiskt utgor ett
snabbare alternativ avseende restid.
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MOJLIGA ATGARDER

Genomfdrda analyser pekar pd att utbyggnaden av Ostra Ringen kommer att 6ka attraktiviteten av vig 108 som
alternativ vag till och fran Trelleborgs hamn avseende restid. Papekas bor dock att det inte dr enbart restiden
som paverkar ruttval for trafikanter utan dven andra faktorer som komfort, méjlighet till att undvika konflikter
med ex. oskyddade trafikanter, behov av inbromsningar, kébildning, osv.

For att 6ka attraktiviteten for framforallt tung trafik till och fran hamnen kommer som tidigare ndmnts i
utredningar utformningen av den véstra ringen mellan vig 108 och E6/E22 vara viktig. Bedomningen gors att
den behéver ha motsvarande standard som Ostra Ringen for att uppfattas som ett attraktivt viagval. Ambitionen
bor ocksa vara att den gors gen och att den utformas som huvudled utan vajningsplikt fram till anslutning mot
E6/E22. En atgidrd som ytterligare kan forstarka ringleden som funktion &r att Iata anslutningen med vag 108
vara planskild for genomgaende trafik.

Restidsanalyser i ovanstaende kapitel baseras pa nuvarande vagnat mellan vag 108 och E6/E22. | Rambolls
analys fran 2018 konstateras att anpassningar av denna del i form av genare strackning och trimningsatgarder
skulle ha potential att reducera restiden med 2,5 minuter med en hastighetsstandard om 80 km/h utmed den
véstra ringen mellan viag 108 och E6/E22. Med en justering i restid gors bedémningen att nedanstaende restider
kan vara aktuella for rutt 1.

Tabell 6 — Berdknade restider fr tunga fordon frén Lundarondellen (vég 108/Ostra ringen) till de
olika m8lpunkterna via de identifierade ruttvalen med 8tgérder ldngs véstra delen av Ringvdgen

Lagtrafik Hogtrafik
Punkt Rutt 1 Rutt 2 Rutt 3 Rutt 1 Rutt 2 Rutt 3
a 31 29 41 31 30 42
b 34 32 39 34 33 39
c 34 29 32 34 30 34

Effekten av de foreslagna atgarderna ar att rutt 1, via E6, nu far en reducerad restid och darmed blir attraktivare
som ruttval. Dock kan konstateras att restiden (med tidigare studerade alternativa dragningar av Vastra ringen)
fortfarande tar nagot langre tid an alternativet vag 108 och E65.
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5

SLUTSATSER

Fran studien kan foljande slutsatser dras.

80 % av all hamntrafik ska antingen till hamnen i Malmé eller vidare norrut langs E6. Endast knappt 10
% trafikerar E22 nordést om Lund. Enligt Trafikverkets intervju 2016 &r andelen som ska vidare mot
E22 enbart 3-5 %.

Genom ringvagen forbattras tillgdngligheten till vag 108 relativt mot E6. Det gor vag 108 till ett
attraktivare ruttval till och fran hamntrafikens mal- och startpunkter.

Utan atgarder langs vastra delen av Ringvagen beddms det finnas en risk for 6verflyttning av trafik till
vag 108. | synnerhet galler detta for den hamntrafik som kommer fran, eller ska till, E22. Detta
motsvarar alltsa mellan 3 och 10 % av de tunga hamnfordonen (motsvarande ca 100-300 fordon i
framtidens prognos).

Med atgarder som forbattrar framkomligheten (trimningsatgarder i korsningspunkter och genare
strackning) langs vastra delen av ringvagen Okar attraktiviteten fér fordon att valja E6/E22. Detta
reducerar risken for att den stora andelen fordon som ska vidare pa E6/E20 norr om Lomma/Lund inte
ska valja att trafikera via vag 108.

Ytterligare atgarder som vagvisning for tunga fordon och annan aktiv trafikstyrning bedéms vara
viktigt for att styra trafiken via E6/E20.

Att utforma véstra delen av ringvdgen med hogre hastighet dn 80 km/h bedéms inte ha ndgon stérre
betydelse for ruttvalen fér tunga fordon, eftersom dessa ar begransade till att kora i 80 km/h.
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