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Internremiss - Motion (V), Férbjud tjockolja i
Trelleborgs hamn

Forslag till beslut
Samhillsbyggnadsndmnden beslutar att avge féljande yttrande:

e Att 6versinda forvaltningens tjansteskrivelse som nimndens yttrande dver

remissen.
Sammanfattning
Vinsterpartiet i Trelleborg har inkommit med en motion dir man foreslar
. Att det skall vara forbjudet for de fartyg som ang6r Trelleborgs
hamn att anvénda tjockolja som drivmedel
. Att forbudet mot att anvénda tjockolja ska inféras senast den 1
januari 2025.

Viénsterpartiet motiverar sin motion med bakgrunden av de tjockoljeutslipp som
TT-Lines farja Marco Polo orsakade nér den grundstétte i oktober 2023.

Kommunledningsférvaltningen har sdnt motionen till samhéllsbyggnadsnimnden
for yttrande.

Det ér idag forbjudet att anvénda brinsle med hdgre svavelinnehall sn 0,5%. Det
finns dock méjlighet att anvénda sadant brénsle om man kan vidta atgarder som
innebar att luftutslapp inte sker.

Det beddms inte som mojligt, med dagens regelverk, for en enskild kommun att
ensidigt meddela ett forbud mot fartyg att anvinda tjockolja.

Det borde dock vara mojligt for Trelleborgs Hamn AB att infora differentierade
hamnavgifter for att gora det mer attraktivt att inte anviinda tjockolja. Det 4r dock
en komplicerad fraga d& det finns flera regelverk som kan péaverka detta.

Trelleborgs kommun bor som dgare till Trelleborgs Hamn AB instruera hamnen att
underska méjligheterna och forutséttningarna for att inféra en differentierad
hamnavgift.
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Arendet
Vinsterpartiet i Trelleborg har inkommit med en motion dar man foresldr
. Att det skall vara forbjudet for de fartyg som angér Trelleborgs
hamn att anviinda tjockolja som drivmedel
. Att forbudet mot att anviinda tjockolja ska inforas senast den 1
januari 2025.

Vinsterpartiet motiverar sin motion med bakgrunden av de tjockoljeutslapp som
TT-Lines firja Marco Polo orsakade nér den grundstétte i oktober 2023.

Kommunledningsforvaltningen har sint motionen till samhallsbyggnadsnimnden
for yttrande.

Forvaltningens bedémning

Om tjockolja

Man har tidigare uppmérksammat att anvéndandet av hogsvavlig olja inneburit
hoga halter av svaveldioxid, vilka inneburit halsoproblem och fortida dodsfall. Man
har strivat efter att fa ned dessa utslipp genom olika juridiska atgérder och bland
annat inom EU, infért svaveldirektivet for att forbattra luftkvaliteten.

[ svaveldirektivet (direktiv 1999/32/EG, senast dndrat genom direktiv 2012/33/EG)
anger EU vilka svavelhalter som skall gélla i fartygsbrénsle inom EU. Av
direktivet framgar att svavclhalten i marina briinslen frén 2020 endast [&r vara 0,5
procent eller ligre. Dessutom skall strangare regler gilla for Ostersjon, Nordsjon
och engelska kanalen.

Det finns dock méjlighet till undantag fran dessa krav, genom att anvénda olika
typer av reningsutrustningar for att rena luftutslédppen frén svaveldioxid.

En av dessa metoder dr rening med scrubbers, vilket innebir att luftutslippen
tvittas med havsvatten. Féroreningama i luften 6verfors till vattnet varvid
utslappen till luft renas medans det nu fororenade vattnet slépps ut i havet.

Férutom EU:s regelverk finns dven det internatilla regelverket inom IMO,
International Maritime Organisation, vilket &r FN:s organisation for sjofart.

Luftkvalitet och havskavlitet

Anvindningen av scrubbers har inneburit att utsldpp som tidigare gétt till luften
numera gér till havet. I manga fall kan &ven rederierna numera anvénda olja som &r
av en simre kvalitet 4n vad man tidigare har kunnat anvénda. Detta &r dock inte ett
utpekande av TT-Line, dé det i skrivande stund 4r okant vilken oljckvalité man har
ombord pé sina fartyg.

Luftkvaliteten har blivit betydligt béttre genom svaveldirektivet. For Trelleborgs
del har det inneburit att halterna av svaveldioxid sjunkit frén nivaer pa ca 15-20 .
pg/m3 till nivaer som &r en tiondel, 1-2 pg/m3, av dessa. Gransvérdet {or
dygnsmedelhalter for svaveldioxid ligger pa 100 pg/m3.
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I flera vetenskapliga rapporter fran bland annat Chalmers ifragasitts dock
lampligheten med scrubbers, dé det 6ppnar mdéjligheten att anvinda én sdmre
brénsle dn man tidigare gjort, pa bekostnad av kvalitetsforsémringar av havsmiljon.

Bedémning

Det ér idag forbjudet att anvénda brinsle med hogre svavelinnehall dn 0,5%. Det
finns dock mdjlighet att anvénda sadant brinsle om man kan vidta dtgirder som
innebir att luftutsldpp inte sker.

Det beddms inte som mdjligt, med dagens regelverk, for en enskild kommun att
ensidigt meddela ett forbud mot fartyg att anvinda tjockolja.

Ett allmént forbud mot anvédndande av tjockolja for fartyg inom ett visst omrade
maste hanteras av internationella instanser sisom IMO eller EU.

Det finns dock vissa mdjligheter, inom miljobalken, att inféra lokala regler och
forbud. Férutsattningar ar da att en miljokvalitetsnorm skall brytas eller riskeras att
brytas. S& dr inte fallet i Trelleborg, d4 luftkvaliteten ligger betydligt under
grinsvirdet vad géller svaveldioxid.

Olyckan uppe i Hanébukten har dock visat pé vikten av att begriinsa anvandandet
av tjockolja. Effekterna av enskilda oljeutsldpp vid olyckor som i Handbukten och
de langsiktiga effekterna av scrubbervatten i marina ekosystem &r stora och
betydande. Effekterna av en motsvarande olycka i Trelleborgsomradet kan man
bara spekulera i.

Det borde vara méjligt for Trelleborgs Hamn AB att infora differentierade
hamnavgifter for att géra det mer attraktivt att inte anviinda tjockolja. Det ar dock
en komplicerad fraga da det finns flera regelverk som kan paverka detta.

Trelleborgs kommun bor som dgare till Trelleborgs Hamn AB instruera hamnen att
undersdka mojligheterna och forutsittningarna for att infora en differentierad
hamnavgift. Hamnavgiften skall utformas si att tjockoljedriva fartyg skall ha en
betydligt hogre avgift 4n andra fartyg. Detta f6r att stimulera att gora sjofarten
mera hallbar och minska riskerna och effekterna vid bade oljeolyckor som for
marina ekosystem.,
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