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Askande - parkeringsplatser vid
Soderslattshallen

Sammanfattning

Kommunfullmaéktige beslutade 2019-11-25 att uppdra till Tekniska service-
ndmnden att projektera for upprustning av parkeringsyta vid Soderslattshallen samt
att utreda hur kapitalkostnaden kan finansieras via parkeringsavgifter.

Av de alternativa losningar som framkommit vid projekteringen foresprakar
Tekniska Serviceforvaltningen alternativ 3A ”Max” vilket innebér att hela ytan
omdanas fOr att {4 plats med s& manga parkeringsplatser som mojligt samtidigt som
trafikflodet forbéttras genom tva infarter. Losningen innebar ocksé att
anldggningen uppfyller aktuella miljokrav och att framtida underhéllskostnader
sanks. Investeringskostnaden dr 8,6 mkr inklusive belysning.

Tekniska serviceforvaltningen stéller sig positiv till inférandet av
parkeringsavgifter som skulle innebéra dtgirden bér sig sjdlv med en beddmd pay-
off pa ca 11-12 &r. Tekniska serviceforvaltningen stéller sig ocksa positiv till att om
det dr ekonomiskt mer 16nsamt att 1ata en extern entreprendr skdta dvervakningen
istéllet for att skota bevakningen internt. For utforlig information se vidare
tjinsteskrivelse, rubrik Askande Séderslittshallens parkering.

Beslutsunderlag

Kommunfullmaiktige (2019-12-16 KF §266)
Soderslittshallen parkering - TSN 2019 275
Motion Parkering S6dan SD 2019

Bilaga 1 Ritningsforslag

Tekniska Serviceforvaltningens forslag till beslut

Tekniska Servicenamnden foreslas besluta
att dska 8,6 mkr for upprustning och belysning av Sodersldttshallens parkering

att det kan inforas parkeringsavgifter for att finansiera investeringen.

Beslutet skickas till

Kommunstyrelsen
Kultur- och Fritidsforvaltningen

Tekniska Serviceférvaltningen Besoksadress Algatan 13 Fakturaadress
E-post trelleborgs.kommun@trelleborg.se Postadress 231 83 Box 173
Trelleborg.se
Webb www.trelleborg.se Telefon 0410-73 30 00 Org.nr 212000-1199
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Askande Soderslittshallens parkering

Bakgrund

Kommunfullméktige beslutade 2019-05-27 att besvara motion frdn Tomas Olsson
(SD) och Mathias Andersson (SD) géllande parkeringsplatser vid Soderslattshallen
med att uppdra at tekniska servicenimnden att utreda parkeringssituationen vid och
runt Soderslattshallen, samt att dterkomma till kommunfullmaktige i september
2019 med forslag och kostnad.

Kultur- och fritidsfoérvaltningen inkom med yttrande under beredningen infor
beslutet i kommunfullméktige.

Tekniska forvaltningen foreslog att antalet parkeringsplatser inte utékas, men att
ytan rustas upp. Eftersom ytan ar i vildigt daligt skick krévs troligt &ven en hel del
forstarkningsarbete pé bérlager vilket kommer driva upp kostnaden. En
upprustning av Soderslattshallens befintliga parkeringsyta uppskattas grovt till 4,7
mkr. Arendet kompletterades sedan med utredning av belysningssituationen pa
Soderslattshallens parkeringsytor samt véstra yttermiljo.

Kommunfullméktige beslutade 2019-11-25

e att godkdnna utredning av parkeringssituationen vid och runt Sédersléttshallen,

e att uppdra till tekniska serviceforvaltningen att projektera for upprustning och
belysning av parkeringsytan vid Sodersléttshallen

e attinvesteringen finansieras via kommunstyrelsens oforutsedda
investeringsanslag,

e att drendet till kommunfullméktige kompletteras med kostnaden for belysning,
samt

e att uppdra till tekniska servicendmnden att utreda hur kapitaltjanstkostnaden
vid Soderslittshallen kan finansieras via parkeringsavgifter.

Alternativa Iosningar inom befintlig parkeringsyta

Forutséttningar vid projekteringen har varit att titta pa om det i samband med
underhallsarbetet gr att maximera antalet parkeringsplatser inom den befintliga
parkeringsytan. En av kommunens upphandlade konsulter, Cowi, har tagit fram
alternativa I0sningar i syfte att hitta den for verksamheterna basta 16sningen.

Den ursprungliga utredningen fran 2019 utgick fran en grov kalkyl med en
investering om 4,7 mkr plus ca 1,5 mkr for kompletterande belysning, totalt ca 6,2
mkr.

Vid fordjupat projekteringsarbete, host 2020, undersoktes foljande alternativ:
Alternativ 1

Optimera parkeringsplatserna utifran befintliga forhallanden.

Detta alternativ bedoms inte intressant da det med i stort sett samma insats gar att
fa ut fler platser, se alternativ 2.
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Alternativ 2
Ingrepp i asfaltsbeldggning tillats. Ny vigmarkering och omdisponering av
befintlig yta.

Alternativ 2, se ritning T-01-1-01-001, innebar att parkeringsraden ndrmast
Kloérupsvégen éndras till en tvérstélld parkeringsrad. Det medfor att 50
parkeringsplatser far plats jamfort med tidigare 37. Det totala antalet
parkeringsplatser uppgar till 216.

Hela parkeringsanldggningen forses med ny asfaltsbeldggning och mélning.
Kostnaden uppgar till ca 3,9 mkr plus belysning enl tidigare utredning om 1,5 mkr.

Alternativ 2 innebéar den lagsta investeringen. Hér tillfors fler platser, men antalet
bussplatser #r oforindrat vilket dr negativt. Aven det nuvarande mindre limpliga
trafikflodet med endast en infart bibehalls. For besokaren tillfor atgirden inget
mervirde bortsett fran béattre belysning vilket dr en fordndring som samtliga
alternativ innehaller.

Alternativ 3A "Max”

Ingrepp i asfaltsbeldggning och dverbyggnad tillats, nya dagvattenbrunnar och
oljeavskiljare, ny belysning.

Alternativ 3A, se ritning T-01-1-01-002, innebér att hela ytan omdanas for att fa
plats med s manga parkeringsplatser som mojligt. Befintliga trdd tas ned och
refuger rivs. Alternativ 3A medfor 237 parkeringsplatser samt sex platser for buss.

Kostnaden uppgar till cirka 8,6 mkr. I kostnadsbedémningen ingér dven
oljeavskiljare och nya dagvattenbrunnar. Dagvattenbrunnar och -ledningar har
beddmts schablonmaéssigt utifran parkeringsanlédggningens yta.

Alternativ 3A optimerar befintlig parkeringsyta med fokus pé att ta kunna ta emot
sd méanga besokare som mojligt. Detta dr den 16sning som &r vanligast i moderna
arenor. En ny infart medfor ett effektivare trafikflode som innebér bade en sikrare
och for besdkaren positivare upplevelse. Losningen ger en 6kad trafiksiakerhet d&
ett dvergangsstille skapas.

Alternativ 3B "Gron”

Ingrepp i asfaltsbeldggning och 6verbyggnad tilldts, nya dagvattenbrunnar och
oljeavskiljare. Ny belysning samt grona ytor och tradplantering.

Alternativ 3B, se ritning T-01-1-01-003, innebdr, likt alternativ 3A att hela ytan
omdanas fOr att {4 plats med s& ménga parkeringsplatser som mojligt, dock har
forslaget anpassats for att tillskapa gronytor och tradplantering. Alternativ 3B
medfor 209 parkeringsplatser samt sex platser for buss.

Kostnaden uppgar till cirka 8,9 mkr. I kostnadsbeddmningen ingér dven
oljeavskiljare och nya dagvattenbrunnar. Dagvattenbrunnar och -ledningar har
beddmts schablonmaéssigt utifran parkeringsanlédggningens yta.
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Alternativet ger ett for 6gat ndgot finare intryck. Men det ska poéngteras att det
fortfarande ar en véldigt stor asfaltsyta vars huvudsakliga syfte &r att bidra till att
anldggningen ar sa lattillgdnglig som mojligt.

Ritningar finns i bilaga 1 Ritningsforslag.

Sammanstéllning alternativ

Alternativ P-platser P-buss Kostnad Mkr

Forslag 2019 203 3 6,2
Alternativ 2 "Spara” 216 3 5,4
Alt 3A "Max” 237 6 8,6
Alt 3B ”Gron” 209 6 8,9

Utvirdering av alternativ

Tekniska serviceforvaltningen foresprékar alternativ 3A ”Max” som beddms som
det langsiktigt mest ekonomiska d& dven en modernisering i form av oljeavskiljare
och utbyte av de ca 50 &r gamla dagvattenbrunnarna. Det skapar flest nya platser
inom befintlig parkeringsyta vilket ger ett effektivare utnyttjande och det innebér
en fordubbling av antalet bussplatser.

Alternativ 2 uppratthaller dagens funktion samtidigt som det tillskapar drygt 10
extra platser till en lagre kostnad. Risken ar ocksé storre for att kostnaderna dkar
pga av ej kalkylerade atgérder, framst sdmre skick pé ledningar.

Risker i kalkylerna

Det foreligger alltid risker ndr man utgar frén kalkyler baserade pa erfarenhet och
nyckeltal. Den osdkerhet som finns har dock tagits med i de kalkylerade
kostnaderna som har ett 20% tillagg for oférutsedda handelser. Risken bedoms som
lagre i alternativ 3A d& vi hér har rdknat in ett moment i form av oljeavskiljare och
dagvattenledningar mm som skulle kunna bli aktuellt i alternativ 2.

Finansiering genom parkeringsavgifter

Det primira syftet med avgift ar att skapa bittre tillgénglighet till
parkeringsplatserna for de som verkligen behdver kora bil. Genom avgift gér det
skapa en béttre balans mellan utbudet av parkeringsplatser och efterfragan pa
dessa. I samband med storre evenemang pd Soderslattshallen kommer besokare
fran destinationer dir det inte 4&r mojligt att ta sig till Sodersldttshallen genom att
ga, cykla eller aka kollektivt. I dagsldget anvidnds en del av Sodersléttshallens
parkeringsplatser som boendeparkering. Med avgift pa parkeringen kommer med
stor sannolikhet fordonen som anvéinder parkeringen som boendeparkering
parkeras nagon annanstans. Likasé dr avgift ocksé ett incitament att vélja andra
fardmedel till Sodersléttshallen for de som har mdjlighet. Ddrmed kan
tillgéingligheten till parkeringen 0ka ytterligare for besdkare som maéste ta bilen.
Riitt bil kan helt enkelt styras till rétt plats och tillgéngligheten till parkeringen
forbattras.
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Vid inférande av avgift finns det en viss risk att en del viljer att parkera i
ndaromradet i stéllet for pa parkeringen. Ett naturligt steg efter inforande av avgift
pa Sodersléttshallens parkering blir att Stadsmiljoavdelningen foljer upp och
utvirderar huruvida det blir ett reellt problem eller inte. Att det parkeras fordon i
nérliggande omraden i samband med storre evenemang far dock ses som naturligt
och ndgot som inte dr unikt for omradet vid Soderslittshallen. Sa linge den
enskilde trafikanten foljer géllande regler for parkering i enlighet med
trafikforordningen bor uppstillning av fordon pa gatumark i nérliggande omraden
inte vara ett stort problem.

I dagslaget ar det avgiftsfritt att parkera vid samtliga fritidsanldggningar i
Trelleborg. Det dr dock viktigt att podngtera att all parkering &r forenlig med
kostnader genom bland annat markupplételse, anldggning och byggnation,
overvakning samt drift och underhallskostnader. I dagsléget &r parkeringen ddrmed
finansierad enbart med kommunala medel. Genom att infora betalparkering och
dérmed delvis avveckla den subventionerade bilparkeringen gér det dven skapa ett
rattvisare och mer hallbart transportsystem.

Det finns ett antal olika valmdjligheter for betalningsmetoder. Det &dr vanligast att
det tillhandahalls mojlighet att betala badde med betalkort i fysiska automater och
via mobiltelefon. Allt fler anvénder app- och sms-betalning istéllet for fysiska
automater och pa vissa stéllen ar det numera det enda betalningsalternativet.
Exempelvis anviander Trelleborgshem sig enbart av telefonparkering pé sina
parkeringsplatser. Inkdp av en fysisk automat ligger pa mellan 55 000 — 70 000
kronor beroende pa vilka tjdnster automaten ska bistd med. Det dr ocksd majligt att
hyra automater till en kostnad pa cirka 2200 — 2500 kronor per maskin och ménad.
Utover hyran tillkommer da ocksé en kostnad for drift och service pé cirka 450
kronor per ménad och automat och det gar att teckna serviceavtal fér mellan 400 —
800 kronor per ménad och automat. Priset for service skiljer sig bland annat pa vad
for typ av service som ska ingd och vilka instéillelsetider serviceteknikerna ska ha.
For att montera automaterna kravs det dessutom att ett fundament som automaten
kan st pé gravs ner. Priset for detta ligger pa cirka 1700 kronor/fundament.

Priset for telefonparkering skiljer sig mellan olika leverantdrer. Vissa leverantorer
tar inte betalt for sjdlva grundtjansten utan forlitar sig pa inkomst fran
mervirdestjanster sdsom fakturaavgifter och medlemsavgifter fran foretag (foretag
fér en sammanstélld faktura). Nagra leverantorer tar en summa for varje
transaktion, och en del tar en viss andel av avgiften. Det handlar d4 om nagra
enstaka procent upp till cirka tio procent av de totala intékterna. Géllande ett
betalsystem med telefonparkering existerar generellt sett inte négra driftkostnader

Overvakning av parkeringen kan iven ske genom extern entreprendr. Fordelen med
en sddan modell &r frimst nidr man inte kan f4 en egen effektiv hantering t ex
genom att det inte &r tillrickligt ménga anlédggningar att 6vervaka vilket innebér att
intdkterna inte ticker driftkostnaden. Tekniska serviceforvaltningen stéller sig
positiv till att kopa in bevakningstjdnsten men att valet av driftform ska ske utifran
lonsamhet for parkeringsverksamheten och inte utifran sjdlva driftformen.

Tekniska serviceforvaltningen har dven tittat pa alternativet att 1ata en extern
entreprendr dven st for sjdlva investeringskostnaden av asfalteringen. Det skulle
innebéra att kommunen slipper en kostnad och istéllet kan 14gga medel pa mer
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véirdeskapande atgérder. Detta alternativ krdver en ovanligt lang avtalstid for att
operatoren ska fa 16nsamhet pa sin investering. Det innebar ocksa att man inte har
mojlighet att omvérdera beslutet om det inte visar sig fungera som det &r ténkt.
Risken finns ocksé att denna 16sning innebér en hogre avgift. Ytterligare en aspekt
finns i detta i det att en extern part inte kan anvinda fastigheten som sékerhet vilket
innebér att finansieringsvillkoren blir betydligt simre, inte minst jimfort med
kommunens féorménliga villkor. Det bor rimligtvis innebéra att det blir en betydligt
dyrare 16sning &n att sjélv ta kostnaden.

Parkeringsintikter

Intéktssidan kopplas lampligtvis till den verksamhet som ska béra den
tillkommande kapitalkostnaden. Har foreslar forvaltningen att hela investeringen
hanteras som sedvanligt underhéll vilket innebér att den belastar forvaltningens
resultat och inte hyressétts som tillagg till lokalhyran. Som f6ljd tillfaller saledes
intékterna fastighetségaren.

En simulering av mdjliga parkeringsintékter for 237 platser enl. alternativ 3A &r
gjord tillsammans med information om belidggningsgraden frén Kultur- och
fritidsforvaltningen. De antaganden som gjorts dr medvetet forsiktiga for att inte ett
beslut ska grunda sig pa en gladjekalkyl” som sedan inte infriats. Intdkter fran
boter har inte rdknats med i kalkylen.

Nedan redovisas en sammanstéllning av den simulering som &r gjord med
antagande om beldggningsgrad baserat pa veckodag och tid pa dygnet. De arliga
nettointdkterna om ca 860 tkr motsvarar en payoff-tid pa investeringen om ca 11-
12 &r. Driftkostnaden avser kostnader for bevakning dir antagandet har gjorts att
befintlig organisation kan skota detta med genomsnitt 1,5 h per dag.

Beskrivning P-automat Enhet
Antal platser p-automat 237 st

timpris p-automat 4 kr/h

Antal timmar per dag 14 h
Belaggning per dag 31% 74 platser per h
Intakt per h 295 kr/h

Arlig intakt 1077 673 kr/ar
Driftkostnader -219 000 kr/ar
Driftnetto 859 000 kr/ar
Veckodag Antal dagar Beldggning
Helger 104 85%
Kvallar 261 75%
Dagtid 261 15%
Genomsnittlig

beldggning 365 31%
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