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Vision
Business Center Trelleborg ska utvecklas till ett starkt, stolt
och samverkande omrade dar nytankande och tillganglighet
genomsyrar verksamhetsmiljon. Det framtida omradet ska

erbjuda verksamhetsutovare, studenter och besokare en
tillganglig och tilltalande upplevelse dar digitalisering och

kreativitet star for I6sningarna. Samverkan mellan naringsliv

och utbildning skapar en plattform for barkraftig
kunskapsutveckling och innovativt féretagande.
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KUSTSTAD 2025

Ar 2016 startade stadsbyggnadsprojektet Kuststad
2025, det storsta stadsutvecklingsprojektet i Trelleborgs
historia. Det Overgripande stadsbyggnadsprojektet
syftar till att skapa férutsattningar for Trelleborgs stad
och dess medborgare att méta havet, att skapa en
attraktiv bostadsort, att nyttja omradets stationsnaralage
och att starka Trelleborg som regional karna i enlighet
med Region Skanes regionala utvecklingsstrategi.
Stadsbyggnadsprojektet bestar av tre geografiska
delprojekt:

- Ringvagen
- Sjostaden-Stadskarnan
- Business Center

Trelleborgs hamn flyttar till ett nytt 6stligare Iage for att
tillmotesga rederiernas krav pa langre kajer, djupare
hamnbassanger och stérre mandverutrymme

innanfér pirarmarna. Det nya hamnomradet ar utfyllt
och pirarmarna ar byggda. 74

Vastra sjostaden
(tillhor ej Kuststad 2025)

Enligt hamnens tidplan kommer det nya &stliga
hamnomradet att vara fardigt att tas i bruk slutet av
2025. Néar det nya hamnomradet, den Ostlig ringvagen
och den nya hamninfarten ar fardiga blir det gamla
hamnomradet tillgangligt for exploatering.

Trelleborgs kommun har beviljats medel fran EU for
planering av en Ostlig ringvag, en Ostlig hamninfart
samt uppstallningsytor och logistikfunktioner. Dessa
projekt delfinansieras i planering och projektering med
50 % fran EU i projektet Motorway of the Sea (MoS)
Sweden-Poland Sustainable Sea-Hinterland Services.




BUSINESS CENTER TRELLEBORG (BCT)

| anslutning till den nya ringvdgen och den nya
hamninfarten planeras for Business Center Trelleborg
(BCT). Omradet ar idag ett cirka 180 ha stort
verksamhetsomrade med framst verksamhetsutévare
inom logistik och produktion. Malsattningen &ar att
utveckla och stdrka omradet till att i samverkan bl
ett starkt, modernt och stolt verksamhetsomrade.
Omradet ska vara innovativt och attraktivt och en
positiv drivkraft for Trelleborg. Det ska utvecklas i
samverkan med dess brukare. Marken ska anvandas
effektivt och hallbarhetstdank ska std i centrum.
Den vastra delen av omrddet ska anvandas fér ny
hamninfart, uppstaliningsplatser, incheckning och andra
servicefunktioner fér hamnen. Ovriga delar ska fortsatt
vara verksamhetsomrade med i huvudsak logistik- och
produktionsverksamhet i fokus.

Planomréadet fér strukturplanen fér BCT



MAL

| samverkan mellan verksamhetsutévare, Trelleborgs hamn och Trelleborgs kommun har féljande mal tagits fram:

ett effektivt logistikcenter med bra kopplingar till nationellt och internationellt véag- och jarnvagsnat samt sjoéfart
en effektiv markanvandning genom att fortata och skapa tydliga riktlinjer fér omradet

skapa mangfald och variation

ett attraktivt och innovativt verksamhetsomrade

att utnyttja omradets geografiska placering och dess unika kombination av infrastruktur som gér Trelleborg och
BCT till en tydlig del av Nordeuropa

att BCT ska vara en del av Trelleborgs roll som regional karna

ha valkomnande, attraktiva entréer som vacker nyfikenhet

utveckla de rekreativa vardena som finns i omradet, dvs bland annat Dalkdpingean

erhalla méjligheter fér kunskapsintensiva verksamheter att etablera sig i omradet

en trivsam, attraktiv och hallbar

uppstaliningsyta for Trelleborgs hamn med tillhérande servicefunktioner

andamalsenlig, smart energiproduktion- och energilagringssystem. Systemen ska stddja energibehdv for transport,
el och uppvarmning/kylning

att utveckla tillgangligheten




SYFTE

Syftet med strukturplanen ar att med intressenterna
inom BCT skapa en gemensam vision, en gemensam
malbild och tydliga riktlinjer fér innehall och disposition
av omradet.

Intressenterna har erbjudits mojligheten att delta i
forarbetet med strukturplanen, i syfte att skapa en
hallbar stadsutveckling. Syftet med strukturplanen ar
aven att fungera som ett underlag till ett inriktningsbeslut
for BCT.

Strukturplanen ar ett visionart dokument som
framhaver stadsdelens potential till utveckling och ska
fungera vagledande vid kommande planlaggning och
utveckling av stadsdelen. En strukturplan redovisar
den fysiska strukturen fér omradets langsiktiga
utveckling. Den visar hur omradet ar tankt att fungera
med transportinfrastruktur, bebyggelsestruktur och
gronstruktur.

POLITISKA BESLUT

Den 29 februari 2016 beslutade kommunfullmaktige att
det Ostliga ringvagsalternativet ska ligga till grund for
kommunens fortsatta arbete med malet att den nya
hamninfarten ska tas i bruk senast 1 januari ar 2026.
Den 27 november 2017 beslutade kommunfullmaktige
om vilken strackning for Ostlig ringvag som ska ligga till
grund for det fortsatta arbetet.



PROCESSEN

Utvecklingen av BCT ar ett samverkansprojekt mellan
verksamhetsutdvare/fastighetsagare i omradet,
kommunen och hamnen. Tanken ar att ocksa framtida
verksamhetsutdvare ska kunna tas med i arbetet.
Figuren nedan beskriver den tankta processen
frin de inledande workshoptillfallen till kommande
detaljplanearbete.

WORKSHOP

Samverkan inleddes med ett antal workshoptillfallen
om BCT och dess framtid. Har diskuterades vision, mal,
vardegrund och framtida 6nskemal. Resultatet av detta
arbetet samlades i en avsiktsforklaring.

WORKSHOP INKOMNA

FORSLAG

- UTVARDERING -

PARALLELLA UPPDRAG

| februari 2018 bjéd Trelleborgs kommun in till
intresseanmalan om att delta i ett gestaltningsuppdrag,
parallella uppdrag. Syftet var att utveckla intressanta
idéer och hitta lampliga 6vergripande strukturer. |
uppdraget ingick att redovisa:

» Fodrslag till disposition av det dstra
verksamhetsomradet med kvarters-
och gatustruktur

« trafik och parkeringslésningar

+ exploateringsgrad

« verksamhet och byggnadshdjder

+ gestaltning

* exploateringsekonomi

+ utbyggnadsetapper

SAMMAN- STRUKTUR-

STALLNING PLAN

AVSIKTSFORKLARING



Av 13 inkomna anbud valdes nedanstdende tre team ut:

«  BSK Arkitekter AB tillsammans med

A-nord.
+  Wingardh Arkitektkontor AB tillsammans
med WSP
« C.F. Mdller Sverige AB tillsammans med
Tyréns
UTVARDERING

Utvarderingen av de parallella uppdragen skedde vid
fem olika tillfallen. Vid varije tillfalle diskuterades ett av
féljande teman:

« Arkitektur och gestaltning
« Trafik och fldden

* Funktioner

« Hallbar utveckling

* Trelleborg pa kartan

Efter utvarderingen anordnades en 6ppen vernissage
for att sprida kunskap om projektet Utvarderingen
dokumenterades i en sammanstallning. Har finns bland
annat redovisat énskemdl foér framtiden. Négra av
dessa ar:

« Léattare att ta sig till omradet utan bil
*  Lunchserveringar
+  Battre kopplingar till hav och strand

Arbetsgrupper har satts samman och med utvarderingen
som grund har intressenterna valt att arbeta vidare med
féljande aspekter.

» tak och hojder

* motesplatser

* landmarken

* bla och gréna strukturer

* entreérna

« tillgénglighet och kopplingar
» orienterbarhet

+ utbildning och kunskap

» hallbar utveckling

Speciellt intresse &agnas smarta energilésningar,
logistikfunktioner och kompetensutveckling.

FORTSATT ARBETE

Dialogen gar vidare med intressenterna och en
inriktningsbverenskommelse ar ett nasta steg. |
planeringsprocessen star Strukturplanen i tur for att
fa ett bra underlag till kommande planprogram och
detaljplaner.

T \ 2

Illustration fran paralella uppdragen som visar méjlig utformning av
uppstéliningsytorna

lllustration fran paralella uppdragen som visar férslag pa landmérke
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HISTORIK

Dagens Ostra industriomrade har inte alltid varit
ett en plats fér storskaliga industrier, jarnvagsspar
och véagar. Det ar forst med tillblivelsen av den nya
Kontinentjdrnvdgen som industrierna  etableras.
Jarnvagsanknytningen liksom laget utanfér staden
och de lokala industriernas expansionsbehov skapade
grunden for etableringar just pa denna plats.

Marken, férutom dversvamningsytorna

kring Dalkdpingean var tidigare jordbrukmark ingéende
i "Dalképinge agor”. Vid 1900- talets bérjan genomskars
den uppodlade akermarken av den forsta jarnvagen,
den som kom att kallas Rydsgardbanan och som
I6pte i  Ost-vastlig riktning genom omradet, med
sikte pa Rydsgard. | augusti 1970 invigdes ett
annat jarnvagsspar, det spar som fick namnet
Kontinentjarnvédgen. Kontinentalbanan, som den
ocksd kallas startar i hamnomradet och gar mot
Malmé/Lund och darefter till det svenska stomnatet.
| samband med detta anldggs industriomradet strax
s6der om Rydsgardsbanan. Den befintliga banvallen
och sparen pa Rydsgardsbanan blir istallet en del av
sticksparssystemet inom industriomradet.

Om man backar tilloaka till det Ostra industriomradets
moderna historia startar den pa 70-talet. Omradet maste
vara nabart for bil- och lastbilstrafik och darfér byggs en
infartsvag fran 6ster. Vag 9 far en ny strackning istéllet
for den gamla genom Oster Jar och Ostra stranden
mojlggor for storskaliga industrietableringar i omradet.

Industrilandskapet vaxer inte bara pa bredden utan
aven pa hojden i form av den nya industriladorna
vilka medges upp till 16 meters hojd enligt gallande
detaljplan. Till skillnad frdn den historiska véag- och
bebyggelsestrukturen som alltsa fatt ge vika lever
Dalkdpingeén forfarande sitt eget liv.

An och dess nédrmsta omland kan ségas vara omradets
vagga, dar de férsta manniskorna slog sig ner for ett
bofast liv. Narheten till fiskevatten liksom farsktvatten
lockade till permanenta bosattningar. Omradet ar
fornldmningsrikt och flera fynd har gjorts genom &ren.
Det finns synliga spar ovan mark tex gravddsar och
stensattningar. Dessa, tillsammans med Dalképingean
ger platsen och omradet en historisk pragel fran tiden
langt fore de industri- jarnvags- och vagbyggnadsepoker
som gor sig mer markbara idag.

Ortofoto éver éstra Trelleborg fran 1960-talet
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REGIONAL KARNA

Med sin geografiska placering och sin unika kombination
av infrastruktur ar Trelleborg och Business Center
Trelleborgenviktig platsinorra Europa. Med nératillgang
till tva flygplatser, valetablerad sjofart till flera lander,
god infrastruktur till ett antal stérre stader inte minst
Képenhamn. Trelleborg har darfér unika férutsattningar
att skapa ett nytt attraktivt verksamhetsomrade med en
spannande profil for industri och foéretag fran hela norra
Europa. Det finns &aven mojligheter att skapa nagot
unikt for Trelleborgarna samt for besdkare och turister.

REGIONAL KARNA

Region Skane har pekat ut Trelleborg som regional
karna i utvecklingsstrategin Det 6ppna Skane 2030
samt i Skénes strategier fér Det flerkédrniga Skane.
Region Skane och Tillvaxtverket ar medfinansiarer
i Flerkdrnighet fér Okad tillvéxt i Skane/Trelleborg
som tillvdxtmotor i sydvéstra Skane. Projektet pagar
till och med 2019 och drivs av Trelleborgs kommun.
Tillvaxtverket har medfinansierat det parallella
uppdraget i BCT. Syftet ar att utveckla Trelleborgs roll
som regional kérna och Trelleborg har ett ansvar att leva
upp till detta. Skane ska darmed ses som en gemensam

funktionell tillvaxt-, arbets- och bostadsmarknad
dar Trelleborg styrkor ska identifieras i ett regionalt
perspektiv.

VAD INNEBAR REGIONAL KARNA?

En regional kadrna ar en ort med sarskild central
betydelse for sitt omland, som kan fungera som
draghjalp fér de omgivande kommunerna. De regionala
karnorna bidrar till utvecklingen i regionens geografiska
delomraden. For att fa kraft i den regionala utvecklingen
kravs att Skanes finmaskiga flerkarniga struktur vaxer
med regionala karnor och tillvaxtmotorer. Trelleborg
har férutom sin roll som regional karna aven stor
betydelse fér Skane och Sverige i sin roll som gods-
och logistiknod.

Kommunen har stora mdjligheter att ta en ledande
roll i sitt influensomrade. Var placering i sydvastra
Skdne med narhet till storstadsregionen Malmo-
Lund-Kdpenhamn-Berlin ger Trelleborg betydande
mojligheter att utvecklas till en stark regional
kadrna och vara en attraktiv bostads-, arbets-, och
handelsort med hdg tillganglighet till den regionala
arbetsmarknaden och goda utbildningsméjligheter.
Samtidigt kan en befolkningstillvaxt bidra till att utveckla
naringslivet i Trelleborgs kommun. Den planerade
flytten av Trelleborgs hamn méjliggér utbyggnad av
ett nytt logistikcenter, bostader, service, handel och
verksamheter i attraktivt havsnara lage.

BCT:S ROLL

Utvecklingen av BCT ar viktig for hela regionen. BCT
bidrar till regional utveckling som omkringliggande
orter har mojlighet att dra nytta av. BCT kommer att
vara ett av de forsta verksamhetsomradena i regionen
som planeras till fullo utifrin Region Skanes fem
strategiomraden:

+ tillvéaxtskapande

+ tillganglighet

*  hallbar utveckling
+  attraktivitet

* relationsskapande

-
]
TRELLEBORG

lllustration som visar Trelleborgs relation i ett internationellt sammanhang



OMRADET IDAG

Ostra industriomradet, det framtida BCT, ligger i dstra
Trelleborg nara Trelleborgs centrala delar. Omradet ar
cirka 180 ha och avgransas av jordbruksmark i norr och
Oster, riksvag 9 i sdder samt Kontinentalbanan i vaster.
Omradet rymmer idag framfor allt verksamheter inom
logistik och produktion. Det &ar Trelleborgs minsta
verksamhetsomrade sett till antalet arbetsstallen
men det nast storsta till ytan. Har finns bland annat
Trelleborgs hamn, Trelleborgs AB Metso, Catena och
Modulbetong. Stora delar av den obebyggda marken
inom omradet ags av Trelleborgs kommun.

Omradet rymmer manga stora hardgjorda ytor.
Byggnaderna ar mestadels langa och laga. Ett
storre gronomrade gar genom omradet i nord sydlig
riktning i anslutning till Dalképingean. Detta omrade
anvands frekvent av trelleborgare som rastar hundar,
fagelskadare eller motionerar. Det finns dolda
boplatslamningar inom omradet.

Omradet ar framst anpassat for biltrafik och tunga
transporter. Det finns s& gott som ingen kollektivtrafik
idag. Regionbuss linje 190 mellan Trelleborg och Ystad
har héllplats pa vég 9 i héjd med Ostra industriomradet.
Harutover ar det svart for bade fotgangare och cyklister
att fardas inom omradet.

De réda ytorna visar vilka ytor/fastigheter inom planomréadet som Trelleborgs kommun &ger idag

Trelleborgs station ligger ca fyra km bort och trafikeras
av bade buss- och jarnvagstrafik.

Vag 9 sbder om omrddet ar en del av det
funktionellt prioriterade vagnatet for bade dagliga
personresor och Kkollektivresor. Har gar ocksa en
stor andel tunga transporter. | hojd med omradet ar
hastighetsbegransningen 80 km/h. Trafikflédena i bada
riktningarna ar ungefar lika stora. Vagen ar har tva
korfalt och en bredd pa 13 meter vaster om korsningen
med Dalaleden och 9 meter vaster darom.

Ostra industriomradet trafik matas idag fran vag 9 via
en infart i anslutning till gronomradet vid Dalképingean,
Dalaleden. Dalaleden har en generés bredd for
biltrafik med en tradplanterad gronremsa mellan de
tvd korriktningarna. Hastighetsbegransningen inom
omradet varierar mellan 40 och 50 km/h. Kommunen ar
vaghallare for de trafikmatande gatorna medan Ovriga
vagar ar enskilda.

En gang- och cykelbana i tunnel under vag 9
forbinder bostadsomradena langs kusten med
verksamhetsomradet. Omradet genomkorsasidag av en
cykelvag i nord-sydlig riktning genom gronomradet vid
Dalképingean. Leden binder samman industriomradet
med kusten och bebyggelsen séder om vag 9 som den
passerar planskilt i en tunnel. Norr ut leder gang- och
cykelbanan till de centrala delarna av Trelleborg. Gang —
och cykelstraket utmed kusten ar en del av Cykelstraket
Fjarilsleden/Sverigeleden. Omedelbart vaster om
planomradet I6per Kontinentalbanan. | omradets norra
del finns ett outnyttjat industrispar.

15
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GALLANDE DETALJPLANER

Omradet ar sedan tidigare detaljplanelagt. Tillaten
anvandning ar generellt industri. Vissa planer i den
sbdra delen tilldter endast ej stérande industri. Det
finns ocksa mindre ytor som medger hotell, kontor
och serviceverksamheter och i enstaka fall handel av

sallankdpsvaror.

Tillaten byggnadshojd varierar mellan 7,5 och 12 meter.
En mindre yta for hotell och kontor tillater 24 meters
hojd. Exploateringsgraden varierar mellan 33 och 75 %.
Detaljplanerna méjliggér for industrispar flera planlagda

gator ar ej byggda.

Kartan visar avgrédnsningarna av befintliga detaljplaner samt deras namn

Blatt- industri
Gront- park/natur
Brunt- kontor/hotell




NATURVARDEN

DALKOPINGEAN

Dalkopingean ar en av Trelleborgs kommuns fem
vattendrag och l6per rakt igenom det framtida BCT
och delar omradet i tva delar. Dalgangen ar den bast
bevarade meandrande &-faran i kommunen. Fran
ans mynning upp till vag 9, ca 0,5 km, slingrar sig an
genom en relativt djupt nedskuren dalgdng med betade
fuktangar. Ytterligare 0,5 km flyter den norrut genom
vatmark.

An slingrar sig fram i landskapet, meandrar, och genom
att an langs denna stracka har bra fall har det inte
funnit behov av rensningar och ratningar som annars
praglar an uppstroms. Ett sardrag for Dalképingean
ar att vattendraget, trots avrinningsomradet storlek,
sommartid ofta torkar ut helt pa en stracka av cirka tre
kilometer. Den uttorkade &faran borjar strax nedstroms
Gislov och stracker sig nedstréoms jarnvagsbron vid
Kontinentterminalen. Vilken betydelse den tidigare
omgravningen av den Ovre delen av denna stracka har
for uttorkningen ar oklar.

Det pagar ett arbete med att ta fram underlag for
bildande av ett naturreservat vid Dalkdpingean-
Dalképinge Naturstrak.

STRANDSKYDD

Norr och sdder om det framtida BCT har omradet
vid Dalkdpingan strandskydd. Ett strandskydd syftar
till att trygga forutsattningarna for friluftslivet och att
bevara goda livsvillkor pa land och i vatten for djur
och vaxtlivet. Inom strandskyddsomrade far inte nya
byggnader uppféras eller befintliga byggnader ges ny
anvandning. Inte heller far gradvningsarbeten eller andra
anlaggningar utféras som hindrar allmanheten fran att
betrada omradet eller vasentligen férandrar livsvillkoren
for djur-och vaxtarter.

Vad ar strandskydd?

Strandskyddet ar ett generellt omradesskydd vid hav,
sj6ar, vattendrag och 6ar i hela landet. | allméanhet galler
det 100 meter inat land och lika langt ut i vattnet fran
strandlinjen, men skyddet kan vara utékat genom sarskilt
beslut upp till 300 meter bade inat land och ut i vattnet.

GRONA KORRIDORER

Trelleborg stad har i sin natur- och kulturmiljdplan pekat
ut gréna korridorer och strak i kommunen. Gréna
korridorer ar langa sammanhangande strak i landskapet
vilka bestar av natur och grénska. Dessa korridorer
bryts bara undantagsvis av barriarer vilka oftast bestar
av asfalterade vagsystem eller industriomraden. Gréna
korridorer binder samman stadens och byarnas gréna
ytor med varandra och med det omgivande landskapets
vardefulla gréna natur- och kulturmiljéer.

7

-

Karta som visar strandskyddets samt de gréna korridorens avgrénsning.
Den gréna korridoren illustreras i grént och strandskyddets avgrénsning

med en réd linje
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RINGVAGEN OCH NY INFART TILL HAMNEN

Den 29 februari 2016 beslutade kommunfullmaktige i
Trelleborg om en ny 6stlig ringvag samt en ny infart till
hamnen och att de ska vara pa plats senast ar 2025.
Den beslutade placeringen av Ostra ringvagen strécker
sig Osterut, fran cirkulationsplatsen norr om Trelleborg
dar Vastra ringvdgen moter riksvdg 108. Ostra
ringvdgen kommer att ga genom ett jordbrukslandskap
och féljer sedan jarnvagen, Trelleborgsbanan, i en bage
Oster om staden. | anslutning till vagen i vastra delen
av omradet for BCT planeras for nya uppstallningsytor.
Ostra ringvagen &r cirka 5 km lang och ytan avsedd
som uppstallningsytor ar cirka 12 hektar.

Ringvagen ska fungera som vag till och frdn hamnen
och darmed som en delstracka av E22, vilken fortsatter
till Sassnitz. Trelleborgs hamn ar en av Sveriges storsta
hamnar, darfor planeras vagen och hamninfarten fa en
hoég standard.

Ett planprogram for Ostra ringvagen och Ostra
hamninfarten har tagits fram och godkandes av
samhallsbyggnadsnamnden 2018-05-29. Arbetet med
detaljplanerna pagar.

Bilden illustrerar en végbro parallellt med, och éster om nuvarande jdrnvdgsbro éver vdg 9 in mot Trelleborg.

UPPSTALLNINGSYTOR

Utanfor det nya hamnomradet har hamnen behov av
uppstallningsplatser for lastbilar och olika typer av
service for hamnens kunder. Dessa ryms inte inom det
nya hamnomradet. Fér att hamnens logistik ska vara
effektiv kravs det att dessa funktioner ligger i anslutning
till hamnen. Dessa ytor planeras norr om vag 9 i BCT:s
vastra del. | detta omrade kommer Trellebogs kommun
verka for att de unika lagesegenskaperna med mojlighet
till omlastning mellan sjéfart, jarnvag och vag tas tillvara.

Med den nya hamninfarten kommer vagtransporterna in
pa ratt sida om jarnvagssparen och stor inte bangardens
verksamhet.



FRAMTIDA INRIKTNING
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PLANENS HUVUDDRAG

Efter sammanstallning av utvarderingen av det
parallella uppdraget samt det gemensamma arbetet
med fastighetsagare och verksamhetsutovare i omradet
har arbetet med den fysiska strukturplanen pabdrjats.

Forslaget bygger pa en etappvis utbyggnad dar
kvartersbildningen ar i balans med verksamheternas
behov och en dndamalsenlig gatustruktur som gagnar
flodet av manniskor och gods i omradet. Framtidens
BCT ska vara ett attraktivt verksamhetsomrade och en
viktig del i Trelleborgs utveckling som regional karna.

Gator och vagar ar strukturbildande och utgoér
grundstommen i forslaget till strukturplan. De
verksamheter som redan finns och vissa av de gator
som &ar byggda ska vara kvar och ar en del av vald
struktur.

BCT bestar av tva delar med en mellanliggande grén

zon. Den vastra delen planeras for uppstaliningsplatser
och serviceytor fér hamnens behov i anslutning
til den nya Ostra ringvagen och den nya Ostra
hamninfarten. Den 6stra delen av BCT blir fortsatt
ett verksamhetsomrade med tonvikt pa logistik och
produktion. Mellan de tva delarna ska omradet kring
Dalkoépingean utvecklas till ett vardefullt gronomrade.

Omradets norra del planeras for stérre verksamheter
med behov av tung trafik och tillgang till industrispar.
Detta omradet betecknas “Large”. | sbéder mot
bostadsomradet sdéder om vag 9 planeras for mindre
verksamheter som inte har behov av tung trafik, omradet
betecknat "Small”.

Ett sammanbindande gatu-/gronstrak i vast-6stlig
riktning l6per genom omradets mitt. | strategiska
lagen utmed detta strdk planeras i mindre omfattning
for kompletterande anvandning sa som, kontor,
restauranger eller servicebutiker. Sddana byggnader
blir viktiga landmarken i ett valplanerat stadsrum.



STRUKTURPLAN
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Férslag strukturplan fér BCT, med mdjlig placering av gator

Planomrade fér BCT

Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten
Tung trafik

Lokalgata

Grénomrade

Dalképingean

Stora verksamheter (large)

Mindre verksamheter (small)
Kompletterande verksamheter/ métesplatser
Kompletterande verksamheter/ métesplatser
Alternativt lage for logistikcenter

Gang- och cykelstrak

Centralt strak

Jarnvag
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TRAFIK

BILTRAFIK

Trafikldsningen bygger pa en trafikutredning fran juni
2019. Omréadets Ostra del foreslas trafikmatad fran
vag 9 via tva nya infarter. Dagens infart, Dalaleden
tas bort vilket gynnar grénomradet vid Dalkdpingean.
Infarterna dras genom omradet hela vagen till den norra
gransen vid industrisparet. Langs industrisparet byggs
en matarvag som kopplar samman de tva infarterna och
som stracker sig bade langre vaster och langre Oster
ut och som ska trafikforsorja fastigheterna i omradets
norra del.

Pa infartsvagarna och matarvagen i norr ar tung
trafik tillaten. Ovriga végar ar endast for lattare trafik.
Harigenom styrs den tunga trafiken dit den ska och stor
inte dvriga delar av omradet. Den stora tomatodlingen
i omradets sydostra hérn far en ny infart via den 6stra
tillfartsvagen.

| den vastra delen av BCT finns idag en storre
verksamhet som foreslas trafikmatad fran vaster via
rondellen som férbinder Ostra ringvagen med vag 9.
Har ar tung trafik tillaten.

]

Fastigheten ar férbunden med BCT's Ostra del via en
vag genom gronomradet dar endast latt trafik samt
gang- och cykeltrafik ar tillaten.

Planomrade for BCT
Ostra ringvégen och Ostra hamninfarten
Tung trafik

Lokalgata

Bilden visar féreslagen struktur for trafik



GANG- OCH CYKELTRAFIK

Cykel och gangtrafikanter lever idag i en farlig trafikmiljo.
Det planeras darfor for gadng- och cykelleder utmed alla
storre vagar. P4 de mindre vagarna kan det i vissa fall
vara motiverat med sarskilda gang- och cykelbanor
men pa andra stallen med lite trafik kan cykeltrafiken
vara i blandtrafik. Det centrala vast-ostliga gang- och
cykel-/gronstraket blir speciellt viktigt for gang- och
cykeltrafiken.

JARNVAGSTRAFIK

De jarnvagsspar som finns inom omradet ska fortsatt
finnas kvar och kunna anvandas. Industrisparen
ses som en stor tillgang da verksamhetsomradet har
mojlighet till omlastning mellan de olika trafikslagen,
sparbunden och vagbunden. Industrisparen skapar
aven gynsamma foérhallanden for lagerhantering inom
omradet. Att 6ka andel sparbundna transporter ar utav
nationellt saval som internationellt intresse.

KOLLEKTIVTRAFIK

Det planers for att lokalbussar ska kunna trafikera
omradet, Speciellt viktig ar kopplingen till Trelleborgs
station, som ligger bara 4 km bort, och de tdg och
regionbussar som finns dar.

Planomréde for BCT
M Ostraringvdgen och Ostra hamninfarten
BN Tung trafik

Lokalgata

I Gronomréade

Ay o A
L ) - Dalképingeé&n
"““““u\\ - Ping

.
i -

e =% *°*°*  Gang-och cykelstrak

..... :

0L 2 .
. I T Centralt strak
.

= Jarnvag

Bilden visar féreslagen struktur for jarnvdg och gang- och cykelstrak
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UPPSTALLNINGSYTOR

BCT's vastra del ska rymma uppstéliningsytor,
incheckning och ytor for annan service kopplad fill
hamnens verksamhet. Omradet rymmer cirka 500
uppstalliningsplatser fér bilar, bussar och lastbilar.
Dessa ytor ryms inte inom hamnens nuvarande omrade
men far har en bra placering i direkt anslutning till den
nya Ostra ringvégen och den nya Ostra hamninfarten.
Detaljplanearbete ~ pagar for narvarande  for
uppstallningsytorna och ftillfarten till hamnen. Omradet
ska inte hagnas in och ska upplevas trevligt och
valkomnande med hég kvalitet. Detta sakerstélls i ett
sarskilt kvalitetsprogram, som utarbetas i samband
med kommande planering.

Bilden illustrerar en tankt situation utmed vég 9 strax innan cirkulationsplatsen, cirkulationsplatsen som ocksa &r bérjan pa ringvdgen som
knyter ihop védg 9 med védg 108 léngre norrut.

====Uppstillning lastbilar
====Uppstéllning personbilar
«= == Uppstédllning bussar, husbilar och husvagnsekipage

En situationsplan éver uppstéliningsytorna, frén kvalitetsprogrammet som tas fram i samband med detaljplanearbetet fér Ostra Hamninfarten



LOGISTIKCENTER

Inom BCT planeras Trelleborgs nya logistikcenter vilket
bedéms ha ett geografiskt gynsamt lage med narhet
till Europa, anslutning till nationell vag och jarnvag
samt Skandinaviens storsta Ro-Ro hamn och TEN-T ; v : a1 :
natverket. EU har aven pekat pekat ut Trellleborgs : 'v i e i 11 BUSINESS CENT:

P
JERRey

hamn som en corehamn och tillhdr stomnatverket,
ett "Core Network”. Logistikcentret kan fungera som
distributionscentral, centrallager eller lager fér omradets
egna verksamheter. | samverkan med de lokala
intressenterna ar avsikten att utveckla férutsattningar
fér smarta, energisnala distributionssystem.

Det finns redan idag behov av bra lagerverksamhet
inom omradet. Efterfraigan pa tidiga temporara
logistikldsningar kan i vissa fall I16sas inom géllande
detaljplaner i avvaktan pa en mera permanent och
storskalig 16sning. | strukturplanen finns ett storre
geografiskt omrade i anslutning till befintligt industrispar lllustration av logistikcentret | BSK arkitekter AB och NORD arkitekters férslag till utformning av BCT
marketat for ett mojligt logistikcenter.
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KVARTEREN

Kvarteren i den norra delen &r tankta i férsta hand
for storre fastigheter och stérre byggnader. Har kan
byggnaderna vara lite hégre med en takfotshojd
upp till 15 meter. Anvandningen ar primart industriell
produktion, logistik och lager, verksamheter som ar
beroende av att tung trafik ar tillaten. | denna del av BCT
finns redan idag flera storre verksamheter. Omradet
betecknas som "large” i strukturplanen.

Den sddra delen planeras for mindre verksamheter med
behov av mindre tomter och dar tung lastbilstrafik inte
ar nédvandig. Byggnaderna ar har mindre och lagre,
upp till 9 meters takfotshéjd. | denna delen av BCT
finns redan idag restriktioner i gallande detaljplaner
pa ej storande verksamheter. Omradet betecknas som
"small” i strukturplanen.

CENTRALT STRAK

Fran vaster till o6ster i omradets mitt finns ett
sammanhangande vagstrak dar tung trafik inte ar
tilldten. Langs detta strak l6per ett gronstrédk i form
av alléer, trad- och buskplanteringar och mindre
parkytor. Harigenom knyts rekreationsomradet vid
Dalkdpingedn samman med naturen 6ster om BCT
och blir en spridningskorridor for vaxter och djur. De
gréna omradena ska ocksad anvandas for smarta
dagvattenlésningar.

Kompletterande verksamheter sa som kontor,
kioskbutik, gym, eller liknade ska placeras utmed det
centrala gatu-/gronstraket i strategiska punkter. Entréer
till sddana verksamheter, personalentréer och liknade
ska placeras ut mot straket. Idén ar att samla sa mycket
aktiviteter som mojligt sa att ett livligt centralt strak
bildas.

Inspirationsbild i BSK arkitekter AB och NORD arkitekters forslag till
utformning av BCT



GRONSTRUKTUR

Gronomradet kring Dalkdpingean ar en stor tillgang
i omradet. Dalk6pingeans gronomrade ar en del i ett
storre gronstrak som kopplar bade norr ut och séder ut
mot havet. Grénomradet ska utvecklas till ett attraktivt
rekreationsomrade fér bade verksamma inom omradet
och for narboende och Trelleborgare. Ju fler som rér
sig i omradet desto tryggare kommer det att upplevas.
Bland annat planeras for en rekreationsslinga och ett
utegym.

Fran vaster till Oster i omradets mitt finns ett
sammanhangande vagstrak dar tung trafik inte ar
tilldten. Langs detta strak Ioper ett gronstrak i form
av alléer, trad- och buskplanteringar och mindre
parkytor. En sadan grényta blir del av den park som
finns inom industriomradet idag. Harigenom knyts
rekreationsomradet vid Dalkdépingean samman med
naturen 6ster om BCT och blir en spridningskorridor
for vaxter och djur. De grona omradena ska ocksa
anvandas for smarta dagvattenlosningar.

Inspirationsbild i BSK arkitekter AB och NORD arkitekters forslag till
utformning av BCT vilken exempel pa grénstruktur
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HALLBARHET

Social hallbarhet

Social hallbarhet handlar bland annat om trygga miljéer
och miljder som inbjuder till samvaro. Dar det ror sig
mycket folk upplevs miljon ofta som trygg. For en trygg
upplevelse bér mérka och dolda prang undvikas och
genomtankt belysning anvandas. Social hallbarhet
kan ocksd handla om mdjlighet att trana, goda
kommunikationer och moétesplatser av olika slag.

Ekonomisk hallbarhet

Ekonomisk héllbarhet kan handla om att inte riva utan
ta vara pa redan gjorda investeringar och anpassa det
redan byggda for ny anvandning. | en cirkular ekonomi
minimeras nyproduktion av produkter och fokus riktas
mot atervinning och &ateranvandning. Det finns goda
mojligheter for verksamhetsutévare inom BCT att dra
nytta av varandra i ett sddant sammanhang.

Ekologisk hallbarhet

Stora delar av BCT kommer fortsatt att besta
av stora hardgjorda ytor vilket medfor ett behov
av goda dagvattenlésningar som ska minska
Oversvamningsrisken och reducera miljogifter fran tung
trafik.

Kanaler, svackdiken och éversvamningsytor som I6per i
vast-6stlig riktning genom omradet kan fylla flera viktiga
funktioner. Detblir spridningsvagar for djur och vaxter, de
blir naturliga avskiljande element mellan vagtrafikanter
och gang- och cykeltrafikanter och det blir trevliga
promenadvagar som uppmuntrar till rorelse. Men
framfor allt bidrar dessa Idsningar till klimatanpassning
och ekologisk hallbarhet da de férdrojer dagvatten och
renar det pa vagen till naturomradet vid Dalkdpingean.

Byggnaderna kan ocksa anvandas bade for att ta hand
om dagvatten till exempel gréna tak, och for smarta
energildsningar sa som solpaneler pa tak och fasad.

SAMLA REGNVATTEN

VADERSKYDD

+

SOLAVSKARMNING

BELYSNING

lllustration fran de paralella uppdragen som visar pa méjlig
anvéndning av tak



GESTALTNING

BCT kommer att vara en del av entrén till Trelleborg
fran oster. Hur omradet uppfattas mot vag 9 kommer
att ge ett forsta intryck av Trelleborg och av BCT.
Forslaget rymmer en mdjlighet att fortata langs vag 9 i
den vastra delen narmast centrum. Harigenom skapas
en stadsgata och som kan blir en stadsmassig entré till
staden.

Inom BCT &r malbilden ett sammanhallet offentligt
rum. For att dstadkomma detta kravs en medveten
gestaltning bade av gaturummet och av tomtmark och
byggnader som vander mot det offentliga rummet.

Det innebar till exempel att det i gaturummet ska finnas
plats for det gréna och att eventuell parkering ska vara
valordnad. Pa tomtmark ska parkeringar mot gata i forst
hand undvikas eller annars ha en trevlig utformning och
upplag ska inte vara synliga fran offentlig plats.

Byggnader langst det centrala straket ska ha sina
entreér placerade utmed strdket. Byggnaderna som
féreslas sdéder om uppstallningsytorna och norr om vag
9 féreslas ha sina entreér ut mot riksvag 9.

Byggnader ska gestaltas i en tilltalande och spannande
arkitektur. Inte nédvandigtvis dyra Idsningar men
medvetet valda och med omsorg om detaljerna.
Fargsattning och materialval ska vara sammanhallet
men ocksa hallbart och av god kvalitet. Sarskilt kraver
de byggnader som ligger i strategiska lagen utmed det
centrala straket sarskild omsorg och kan i stadsrummet
bli viktiga landmarken.

Byggnadernas tak kan utformas som grona tak och kan
darigenom ta hand om regnvatten. Taken kan ocksa
nyttias for uppsattning av solpaneler och annan smart
miljéteknik. Fasader kladda med semitransparenta
solpaneler ger forutom energi ocksa bra inomhusklimat
och goda ljusférhallanden.

For att sakerstdlla en hdg kvalitet i gestaltningen
kommer ett sarskilt kvalitetsprogram att utarbetas i den
kommande planeringen.

Férslag pa stadsmdéssig fértétning utmed vég 9
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