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Tekniska servicenamnden

Motion - Parkeringsplatser vid Soderslattshallen

Bakgrund

Sverigedemokraterna har ldmnat in en motion syftande till att utoka antalet
parkeringsplatser for bilar och forbéttra bussparkeringen pa Soderslittshallens
parkering. Vidare syftar &ven motionen till att standarden pa parkeringen ska
forbéttras genom ny asfaltering och forbéttrad belysningen. Sverigedemokraterna
yrkar dven pa att forvaltningen ska “fd reda pd p-kaoset i villaomrddena™.

Kommunfullmiktige beslutade 2019-05-27 att besvara motionen med att uppdra at
tekniska servicendmnden att utreda parkeringssituation vid och runt
Soderslattshallen, samt att dterkomma till kommunfullméaktige i september 2019
med forslag och kostnad.

Yttrande

Utover tekniska serviceforvaltningen har dven Kultur- och fritidsférvaltningen tagit
del av motionen. Kultur —och fritidsférvaltningen delar motionérens uppfattning
om att den befintliga parkeringen oftast inte ricker till for den verksamhet som
bedrivs i och runt Séderslattshallen. Kultur- och fritidsforvaltningen delar dven
uppfattningen att det foreligger ett storre renoveringsbehov vilket ska ha pétalats
for serviceforvaltningen under ett antal ar.

™

Figur 1: Sodersldttshallensparkering
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Figur 2: Sodersldttshallen med anslutande parkering.

I dagsléget finns det 207 parkeringsplatser och plats for tre-fyra bussar pa den cirka
9000 m? stora parkeringsytan (se figur 2). 2012 togs det fram ett forslag som
maximerar antalet platser pa befintlig parkeringsyta vilket skulle generera 240
bilplatser och sex bussplatser (se figur 3). En upprustning enligt forslaget innebér
bland annat att belysning och laddplatserna (parkering for elbilar) maste flyttas,
vilket skulle 6ka kostnaderna. Enligt siffror fran 2012 skulle enbart kostnaden for
ny belysning (exkluderat gravning och &terstillning av mark) uppga till 179 000kr
eX moms.

I forslaget dr inte grasytan norr om ishallen inkluderad. Delar av grésytan &r
planlagd som parkmark och séledes kan inte parkering anléiggas pa hela gréasytan.
Ett anldggande av parkering pa berdrd griasyta skulle &ven medfora att bilister
skulle komma i konflikt med giende och cyklister som anlédnder norrifran, med
konsekvensen att trafiksékerheten forsdmras. Att hardgora ytterligare gronytor
kommer dven fa negativ inverkan péa dagvattenhanteringen. Med hénseende till att
beldggningsgraden &r vildigt 1&g under betydande delar av dagen ar det inte heller
mdjligt att motivera mer parkering utifrén perspektivet effektiv markanvindning.
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SUNNANVINDEN

Y
.

Figur 3: Férdndringsforslag frdan 2012.

For att Trelleborgs kommun ska uppna ett klimatneutralt och kapacitetseffektivt
transportsystem samt for att trafiksédkerheten ska forbéttras och trafikens negativa
inverkan pa stadslivet ska minska méaste Trelleborgs kommuns trafik- och
parkeringsplanering ske malstyrt snarare &n prognosstyrt. Fran 1960-talet har
planering och investeringar i transportsystemet generellt sett grundats pa
forhéllningsséttet att efterfrdgan fran biltrafiken ska forutspas och métas (VTI
2013). For att mojliggdra en attraktiv och effektiv stadsutveckling maste detta
forhallningssétt brytas.

Med hénseende till att varje bilresa borjar och slutar pa en parkeringsplats generar
bland annat antalet platser och lokaliseringen av platserna i férhallande till
malpunkten en betydande paverkan for hur hela transportsystemet fungerar (VTI
2013). Att anlagga ytterligare parkeringsplatser for bil vid Sodersléttshallen kan
mdjligen kortsiktigt 10sa dagens efterfragan pé parkering. En utokad tillgéng till
parkeringsplatser medfor dock att bilen kommer upplevas som ett én attraktivare
fardmedelsval och andra firdmedel som aningen mindre attraktiva till
Soderslattshallen. Pa kort sikt innebér det att négot fler véljer bilen som fairdmedel
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(Goodwin,1996; Hymel et. al.2010). Ur ett ldngre perspektiv medfor det en
ytterligare 0kad efterfraga pa parkeringsplatser och en 6nskan att mer mark tas i
ansprak for parkering. Séledes paverkar dagens forda parkeringspolitik stor roll for
framtidens omfattning av trafikmangder, bransleférbrukning och
trafiksdkerhetsarbete.

Enligt Region Skanes senaste resvaneundersokning har andelen bilresor i
Trelleborgs kommun 6kat fran 2013 till 2018 (se Region Sk&ne 2013 och Region
Skane 2018). For att Trelleborgs kommun ska undvika framtida problem med
kapacitetsbrist i trafiksystemet avrader gatuavdelningen den hér typen av
utokningar av parkeringsplatser. Tekniska serviceforvaltningen é&r alltsa av
uppfattningen att Sodersléttshallen inte bor gora ansprak pa mer mark till parkering
for bilar. Ytans skick dr dock undermalig och i enlighet med Kultur- och
fritidsforvaltningen delar tekniska serviceforvaltningen uppfattningen att
Soderslittshallens parkering ér i behov av en upprustning. Upprustningen bor besta
av nyasfaltering, linjemélning, ny skyltning, ny belysning och forbattrade
mdjligheter att angdra Sodersléttshallen med buss. Likasé finns ett behov att
forbattra cykelparkeringen vid Sodersléttshallen samt utveckla gang- och
cykelvdgarna som ansluter till S6dersléttshallen. Detta for att gora det attraktivare
att ga eller cykla till Sodersléttshallen for dom som har moéjlighet till detta.

Eftersom parkeringen dven framgent kommer vara 6verbelagd vid storre event kan
evenemangsansvariga anvinda sig av Mobility Management-atgarder. Exempelvis
kan information angéende parkeringssituationen spridas i media och pa sociala
medier och besdkare kan rekommenderas att vdlja kollektivtrafik, gang eller cykel i
forsta hand om mojligheten finns. Detta for att fi s4 ménga som mdjligt att vilja
andra fairdmedel 4n bil. Ddrmed kan ocksa dagens parkeringsplatser béttre ticka
efterfragan fran besdkare som verkligen méste fardas med bil. Likasa kan det
motverka foljdverkan att en del fordon parkeras i anslutande bostadsomraden.

Tekniska forvaltningen dr medveten om att vid stérre evenemang kommer en hel
del av Soderslittshallens besdkare frén destinationer det inte &r mojligt att gé, cykla
eller aka kollektivt fran. For att skapa béttre tillgdnglighet till parkeringsplatserna
for besokare som verkligen behdver kora bil kan ett alternativ dven vara att infora
parkeringsavgifter pa parkeringen. Pa si vis gar det skapa en balans mellan utbudet
av parkeringsplatser och efterfragan péa dessa. Avgiften blir ocksa ett incitament till
att ga, cykla eller aka kollektivt till Sodersléttshallen istillet for att ta bilen. Med
avgift pa parkeringen kommer dven med stor sannolikhet bilarna som anvénder
parkeringen som boendeparkering forsvinna, vilket 6kar tillgdngligheten till
parkeringsplatser ytterligare for besokare som maste ta bilen.

Att det skulle rdda "parkeringskaos” i narliggande omrade i samband med
evenemang pa Sodersldttshallen dr inte ndgot som tidigare kommit
gatuavdelningen tillkénna. Att det parkeras fordon i nirliggande omraden i
samband med storre evenemang far ocksé ses som naturligt och som en effektiv
markanvindning, snarare dr som en motivering till att utdka parkeringsplatsen. Sé&
lange trafikanterna foljer gillande regler for parkering i enlighet med
trafikférordningen bor uppstillning av fordon pé gatumark i nérliggande omraden
inte vara ett stort problem. Trafikanten har alltid ett ansvar att den stéller ifran sig
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sitt fordon i enlighet med radande lagar och forordningar sé att trafiksdkerhet och
framkomlighet inte paverkas negativt.

Avslutning

Tekniska forvaltningen foreslér alltsa att antalet parkeringsplatser inte utdkas, men
att ytan rustas upp. Eftersom ytan ar i véldigt daligt skick kravs mest troligt 4ven en
hel del forstarkningsarbete pé bérlager vilket kommer driva upp kostnaden. En
upprustning av Soderslattshallens befintliga parkeringsyta uppskattas grovt till 4,7
miljoner kronor.
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