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INLEDNING

Sjostaden utgor Trelleborgs storsta
stadsutvecklingsprojekt. Med flytten av hamnen
Osterut frigdrs 6ver 60 hektar mark som kommer
att planeras och utvecklas de kommande

20-40 aren. Sjostaden ska kopplas samman med
bade utvecklingen av stadskarnan och Vastra
Sjostaden. Den nya stadsdelen som ska vara till
for ALLA, saval trelleborgare som besdkare. Det
ska vara en BLANDSTAD med folk i rérelse dver
hela dygnet. Blandstad innebéar en blandning av
bostader, verksamhetslokaler, offentlig service och
gemensamma allmanna platser. Med blandstaden
som forebild och malbild skapas forutsattningar
for manniskor att valja en hallbar livsstil. De galler
allt fran transportval till forutsattningar for méten
mellan manniskor och trivsel i den egna bostaden
samt i stadsdelen.

Planeringen av Sjostaden ska utga fran PLATSEN
med dess historia, narhet till innerstaden och
dess framtida potential. Stadsdelen ska utgora en
naturlig fortsattning pa Trelleborgs stadskarna
och en koppling mellan havet och den gamla
staden. Det ska vara en destination for besokare
och turister, med unika och attraktiva malpunkter
samtidigt som det ska utgora ett hem for mer an
10 000 nya invanare. Stadsdelen ska ta tillvara
det havsnara laget och skapa vattenkontakt i ett
centralt lage. Likasa ska stadsdelen tillvarata det
goda kollektivtrafiknara laget med en diversifierad
arbetsmarknad en kort tagresa bort. Malet ar att
utveckla och starka Trelleborg som regional karna
dar Trelleborg ska ta en ny roll i regionen som en
god bostadsort med god service och dar det ar
nara mellan stadens malpunkter.

| Sveriges sydligaste stadsdel ska trelleborgarna
njuta av havet, horisonten och ett attraktivt
stadsliv. Ett attraktivt stadsliv trivs man och kanner
sig trygg. Bostader i ett attraktivt lage blandas

med kommersiell service i form av butiker, kaféer,

restauranger, kulturhus, kallbadhus, ev. campus
mm. Samtidigt som stadsdelen ska innehalla den
kommunala service med skolor och férskolor
som behdvs for att stadsdelen ska vara attraktiv
att bo och verka i. Stadsdelen ska vara praglad av
omsorgsfull arkitektur och gestaltning och ligga i
framkant vad géller hallbarhet, klimatanpassning,
ekologiska- och tekniska l6sningar.

En samradshandling till planprogram har

nu arbetats fram for Sjostaden. Syftet med
planprogrammet ar att presentera och férankra
en Overgripande fysisk struktur for stadsdelen
samtidigt som den ska utreda forutsattningar och
konsekvenser for utbyggnaden. Planprogrammet
visar aven overgripande hur genomférandet ska
ske och de tekniska system och infrastruktur
som behdver byggas ut. Planprogrammet satter
strategier och ramar for den fysiska strukturen
som ska utvecklas under lang tid. Fokus ligger pa
malpunkter, huvudsakliga strak och kopplingar,
allmanna platser och bebyggelsestruktur.

En strukturplan for omradet togs fram i januari
2021. Det fortsatta arbetet sker genom detta
planprogram dar de tekniska aspekterna

utreds tillsammans med en andamalsenlig
bebyggelsestruktur. Viktiga aspekter att utreda

i planprogrammet ar bland annat kopplingar

till den befintliga staden, tekniska system som
dagvatten och ledningssystem, klimatanpassning
som kustskydd, riksintressen, risker fran hamnen,
miljokonsekvenser etc.

Planforslaget visar ytor och omraden for allméanna
platser som torg, platsbildningar, kajer och
parkomraden. Planprogrammet visar ocksa var
nddvandig offentlig och kommunal service som
forskolor och skolor féreslas. Planforslaget visar
pa en exploateringsgrad om sammanlagt 5000
nya bostader dar det ska finnas mojligheter

till olika boendetyper och upplatelseformer.

Planforslaget visar var nya viktiga malpunkter
foreslas finnas exempelvis kulturhus, kallbadhus
och utbildningslokaler etc.

Sjostadens utbyggnad ar avhangig hamnens flytt
till det nya 6stliga hamnlaget. Enligt kommunens
planer kommer flytten vara klar i slutet av ar 2025
da 6stlig hamninfart och ringvag ar utbyggda. Forst
efter det kan hamnen flytta hela sin verksamhet
dsterut. Nar ytorna i nuvarande hamnlaget
fristalls och hamntrafiken flyttat till ny ringvag

och 6stlig hamninfart, samt nar riksintresse for
kommunikationer inte langre finns i det befintliga
vastliga hamnlaget, kan utbyggnaden av Sjostaden
borja. Utbyggnaden av Sjostaden planeras ske
inifrdn och ut, fran centralstationen och omradena
kring mittelbron vidare séder och vasterut.

Planprogrammet visar malbild och den fysiska
struktur som kommer rdda nér Sjostaden ar
utbyggd.

Med planprogrammet dras de stora penseldragen
for hur stadsdelen ska utvecklas under en lang
tidsperiod. Med den langa tidsperiod av planering
och utbyggnad ar det viktigt att ha forstaelse

for att detta planprogram troligtvis ar ett i

raden av flera framtida planeringsdokument for
Sjostaden. Planprogrammet ska darfor utgora

en robust grund som vidare detaljplanering och
genomforande vilar pa.



BAKGRUND OCH BESLUT

Det pagar en flytt av Trelleborgs hamn fran dagens
vastliga lage till ett nytt ostligt lage for att tillmotes-
ga rederiernas krav pa langre kajer, djupare hamn-
bassanger och stdrre mandverutrymme innanfor
pirarmarna.

Enligt hamnens tidplan kommer det nya 6stliga
hamnomradet att vara fardigt att tas i bruk slutet
av 2025. Flytten av hamnen innebar stora miljévin-
ster genom minskade utslapp genom forbattrad
intern logistik och minskat buller i staden.

Nar hamnen flyttar frigdrs det gamla hamnom-
radet och det mest centrala laget vid centralsta-
tionen. Omradet &r ca 60 ha stort och ca 4 km
kajkant/stenskoning frigors.

Kuststad 2025 ar ett omfattande stadsutvecklings-
projekt som innebar satsningar pa naringsliv, infra-
struktur och totalt ca 7 000 nya bostader i havsnara
lage innefattande projekten Vastra Sjostaden och
Sjostaden. Projektet utvecklar Trelleborgs poten-
tial, utnyttjar kommunens strategiska lage och tar
ett helhetsgrepp for att staden ska aterfa kontak-
ten med havet.

Projektet startade 2016 nar Kommunfullmaktige
med stor majoritet beslutade att Trelleborg senast
2025 ska ha en ny 6stlig ringvag.

Kuststad 2025 ar uppdelat i olika delprojekt dar ett
av dem ar Sjostaden. Delar av projekten i Kuststad
2025 ar samfinansierade av EU och Tillvaxtverket.
Ovriga delprojekt &r naringslivssatsning pa
Business center Trelleborg som ligger i det dstra
verksamhetsomradet, i anslutning till hamn, ny
ringvag och befintliga jarnvagsspar, planerar
kommunen for incheckning, uppstallningsplatser

och logistikverksamhet. inom omradet finns ett
unikt lage for logistik och omlastning av gods
mellan vag, jarnvag och sjofart.

Ny infrastrukturldsning och ringvag utgor ocksa
delprojekt inom Kuststad 2025 vilka avlastar sta-
den genom att utveckla vastra ringvagen och en
ny Ostlig ringvag. Biltrafik och godstransporter
kan ledas om utanfor staden. Det gor det majligt
att utveckla Sjostaden samt att utnyttja ett unikt
logistiklage 6ster om staden. Satsningen pa
infrastruktur sakerstaller ocksa att den interna
logistiken i Trelleborgs Hamn fungerar.

Idag anvéands omradet dar Sjostaden &r planerat
att vaxa fram av hamnen. Detta ar ett stort om-
rade pa mer an 60 hektar mark. For stora delar

av omradet finns statliga intressen, riksintressen.
Dessa utgors av riksintresse for kommunikationer
(hamn, vag och jarnvag), riksintresse for yrkesfiske,
kustzon och aven sjofart. Vidare finns det idag aven

miljotillstand fér hamnens verksamhet. (las aven
vidare under kapitlet forutsattningar och konse-
kvenser).

Utvecklingen av Sjostaden ar avhangig hamnens
flytt och fér att hamnen ska kunna flytta hela sin
verksamhet med alla funktioner kravs att hamn-
trafiken angor fran dster via 6stlig hamninfart.
Forst da kan hamnen flytta hela sin verksamhet
till det nya 6stliga hamnlaget. Arbete padgdr med
detaljplan for evakuerings- och angreppsvag/ostlig
hamninfart. En ny detaljplan for 6stlig ringvag har
tagits fram men ar 6verklagad. Arbete pagar aven
med detaljplan fér en ny vastlig ringvag. Vastlig
ringvag planeras ansluta till 6stlig ringvag vid vag
108 och till E6 vid Maglarpsrondellen. Pa detta satt
flyttas all hamntrafik och trafikerar runt staden
istallet for igenom staden.

Forst nar detta sker blir hamnens ytor tillgangliga
for exploatering av en ny stadsdel - Sjostaden.

Detta planprogram visar hur utvecklingen av
Sjostaden foreslas att bli da ovanstdende forutsatt-
ningar rader.

Delprojekt inom stadsutvecklings-

projektet Kuststad 2025
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| januari 2021 togs en Strukturplan for Sjostaden

- Stadskadrnan fram. Arbetet med strukturplanen
foregicks 2019 av parallella uppdrag. Tre inbjudna
tvarsektoriella team tog fram forslag for stadsut-
vecklingen i Sjostaden. Syftet med det parallella
uppdraget var att konkretisera och hitta genomfoér-
bara kvalitativa idéer och presentera det med en
vision och struktur for stadsdelen.

Efter en forsta utvardering i en forvaltningsévergri-
pande tjanstepersonsgrupp valdes tva av teamen

ut for ett fortsattningsuppdrag; EGA/Rambdll samt
Sydvast/&Rundgqvist. Dessa tva inldamnade skissfor-
slag utvarderades pa nytt i tjdnstepersonsgruppen.

En sammanstalld utvardering togs fram i form av
en illustrationsplan dar barande kvalitéer utifran
utvarderingen sammanfogar de bada teamens
planférslag. Utvarderingen och sammanfogad illus-
trationsplan utgor strukturplanen for Stadskarnan
- Sjostaden.

FOP TRELLEBORGS STAD 2025

| gallande fordjupning av 6versiktsplanen for
Trelleborgs stad 2025 pekas tva dvergripande
malstrategier ut; skapa havskontakt i staden och
bygg tat blandstad nara befintlig service, infra-
struktur och kollektivtrafik. Den samlade malbil-
den bygger pa fem identitetsbarare med ett antal
strategier. | markanvandningskartan pekas de
mest centrala delarna ut som mark fér blandad
bebyggelse Ovriga delar av Sjostaden i sdder och
vast ar inte utpekat som utbyggnadsomrade. Det
finns en karta for framtida utblickar som pekar ut
omradet for Sjostaden som mark med blandad
bebyggelse. Kommunens mal med Sjoéstaden och
stadens utveckling i helhet ar bland annat att flytta
hamnen, bygga bort barriarer, skapa havskontakt,
skydda mot 6versvamningar, bygga tat blandstad,
gestalta bebyggelse i mansklig skala och med hog

Markanvdndningskarta fran F6p 2035

arkitektonisk ambition, planera attraktiva malpunk-
ter, starka det kulturhistoriska arvet men samtidigt
planera for arbetsplatser och innovationer.



FOP TRELLEBORGS STAD 2035

En utstallningshandling for en ny aktualiserad for-
djupning av 6versiktsplanen har tagits fram. | den
ar Sjostaden utpekat som nytt omrade for blandad
bebyggelse, med kustpromenad langs kajkanten
och stadskarna i de mest centrala delarna vid den
norra kajen.

Kommunens dvergripande inriktning for stadens
utveckling ar att skapa en tatare, mer samman-
hangande stad med funktionsblandning. Detta
bidrar till en mer integrerad stad som nyttjar
befintliga resurser mer effektivt och verkar for

en hallbar utveckling, ett 6kat stadsliv och 6kad
trygghet. For att skapa goda férutsattningar for en
blandad stad behover stadens véxa inifran och ut.
Kommunens mal ar att tillgangliggora kusten i ett
centralt Iage med stadsdelar nara vattnet. | stadens
mest centrala delar ska det efterstravas mer funk-
tionsblandad bebyggelse vilket betyder att det i
samma kvarter ska finnas en variation av bostader
och verksamheter. Denna balans mellan dag- och
nattbefolkning bidrar till att de allménna rummen
ar befolkade storre delar av dygnet.

| FOP 2035 finns en uttalad inriktning fér planlagg-
ningen av tillkommande bebyggelse, med sarskilt
fokus pa de centrala delarna som ska byggas ut.
Dessa benamns stadsbyggnadsprinciper:

* En sammanhédngande gatustruktur
* Tat blandstad

* Mansklig skala

* Tydlig gréns mellan

allman plats och privat mark

Karta fran Fép 2035 visar exploateringstal pd
omrddesnivd for Trelleborg (visar nuldge)

Karta fran Fép 2035 som
visar inriktingen en mer
sammankopplad och funk-
tionsblandad stad.
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TC")_I.D - STIGANDE HAV OCH OVER-
SVAMNING

Utéver FOP for Trelleborgs stad har en sam-
radshandling for tematiskt tillagg till Trelleborgs
kommuns 6versiktsplaner angdende stigande

hav och dversvamning tagits fram. Syftet ar att

det tematiska tillagget ska ge kommunens syn pa
risken for dversvamning och erosion langs med
kusten samt dvergripande visa pa méjliga I6sningar
for hur riskerna for bebyggelse och markomraden
kan minska eller upphéra. | det tematiska tillagget
finns analyser och prognoser av en framtida havs-
nivahojning och vad det har for konsekvenser for
Trelleborgs kommun i helhet. | TOPen finns férslag
pa losningar var skydd behover iordningstallas.

Det tematiska tillagget visar prognoser for nivaer
av medelvattenyta, 100-arshogvatten och extrem-
handelse. | TOP:en visar kommunen 6vergripande
stallningstagande om hur kommunen ska hantera
havsnivahojningen.

Eftersom osakerheterna ar stora ar det viktigt

att all planering gors med sakerhetsmarginal. De
skyddsatgarder som planeras bor vara flexibla
och anpassningsbara sa att de kan justeras efter
férandrade prognoser och teknikutveckling. Jus-
teringar av framtidsprognoserna gors |6pande av
FNs klimatpanel - IPCC.

Kommunens stallningstagande i TOP:en é&r:

* Den byggda miljon i Trelleborg ska skyddas fran
6versvamningar under minst hundra ar.

* Befintlig och utpekad ny bebyggelse kan fortsatta
att utvecklas under 6versiktsplanens planperioden
fram till ar 2035.

+ Skyddsatgarder ska vidtas successivt for att skyd-
da den byggda miljon efter hand som havsnivan
stiger.

Stdstorpsdn moter havet véster om planomrddet



PLANPROCESS

Det nu aktuella planprogrammet tas fram som

ett forsta steg i planeringen av stadsdelen. En
samradshandling har tagits fram(denna handling)
med miljokonsekvensbeskrivning (bifogad). Plan-
programmet tar sin borjan i Strukturplanen fér
Stadskarnan - Sjostaden. Planprogrammets uppgift
ar att utreda och analysera stadsdelen utifran
plan- och bygglagen. Stadsbyggnadsvarden, goda
levnadsforhallanden, langsiktig hallbar livsmiljo,
tekniska aspekter och miljomassiga varden vags
samman och beddéms foér att som helhet skapa den
mest [dmpliga markanvandningen.

Beslut om samrad fattas av samhallsbyggnads-
namnden. Planprogrammet skickas ut for samrad
till myndigheter, kanda organisationer, sakagare
och andra berérda. Synpunkter som inkommer
under samradstiden kan komma att foranleda
férandringar eller justeringar av planprogram-
met. Planprogrammet kommer att godkannas

av Kommunfullmaktige varen 2023. Programmet
ska fungera som riktlinjer och stdd i den fortsatta
detaljplaneringen av stadsdelen. Fortsatt kommer
stadsdelen delas upp i flera detaljplaner vilka kom-
mer ha olika storlek och geografiskt lage. Detaljpla-
neringen av omradet kommer fortsatta under

lang tid. Sjostaden kommer att byggas ut under en
period av 20 - 40 ar. Forsta detaljplanen forvantas
pabdrjas hosten 2022.
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MALEN MED SJOSTADENS
UTVECKLING

Sjostaden utgor Trelleborgs storsta stadsutveck-
lingsprojekt. Med flytten av hamnen &sterut frigors
over 60 hektar mark som kommer att planeras och
utvecklas de kommande 20-40 aren. Sjéstaden ska
kopplas samman med bade utvecklingen av den
befintliga stadskarnan i norr samt Vastra Sjostaden
i vaster. | den tidigare framtagna strukturplanen
samt vidare i detta planprogram har malbilder for
utvecklingen av Sjostaden formulerats. Malen utgar
aven fran de stadsbyggnadsprinciper som formu-
lerats i FOP 2035. Malen for Sjéstadens utveckling
ar att:

Sjostaden ska vara till for ALLA
De nya stadsdelarna ska planeras for ALLA - boen-
de, trelleborgare och andra besdkare. Planeringen
ska utga fran méanniskans skala, behov och stravan
efter valmaende, samtidigt som den ska mota krav
pa allméangiltiga fragor som ekologiska varden och
anpassning till klimatets forandringar. Sjostaden
ska utgora ett hem fér mer an 10 000 nya invanare.
Samtidigt som den ska vara valkomnande for alla
andra, genom dess intressanta malpunkter, nya
destinationer och allmanna platser.

Sjostaden dr en BLANDSTAD
Planeringen av stadsdelarna ska utga fran
BLANDSTADENS principer som handlar om folk
i rorelse, aktivitet 6ver hela dygnet. Blandstad
innebar en kreativ blandning av bostader, centrum-
verksamheter, offentlig service och gemensamma
allmanna platser. | en ideal blandstad skapas en
bra grund och forutsattningar for manniskor att
vélja en smart, sund och hallbar livsstil - i allt fran
hallbara transportval till métet mellan manniskor
och utbyte av tjanster. Till detta hor sjalvklart krav
pa en hog trivsel i bostaden, i kvarteret samt i
stadsdelen.

Sjéstaden ska utga fran PLATSEN -

dess historia, férutsattningar samt potential
Planeringen av stadsdelarna ska utga fran PLATSEN
med dess historia, narhet till innerstaden och dess
framtida potential. Med Trelleborgs innerstads
stadsbyggnadsmonster som utgangspunkt ska Sjo-
staden vaxa vidare och utga fran de befintliga och
viktigaste gatunaten, kvartersindelningarna och
den mattfulla skalan. Sjéstaden ska vdaxa genom
en intern- och val sammanhangande gatustruktur
med den befintliga staden. Sjostaden ska knyta an
till, samt skapa gena forbindelser till 6vrig stads vik-
tigaste malpunkter. Till dessa hor centrum, central-
stationen, Vastra Sjostaden och naturligtvis havet
och vattnet. Stadsdelen ska ta tillvara det havsnara
laget som blir en del av stadsdelen.

Sjostaden ska starka Trelleborg som viktig aktor

i regionen samt axla en viktig roll som en god
bostadsort med god service. Narheten till stadens
malpunkter ar viktig och utgor ett komplement
till de narliggande storstadernas utbud, bara en
kort tagresa bort. Omvant ska Sjostaden utgora
ett attraktivt alternativ i den regional arbets- och
bostadsmarknaden.

Slutligen ska stadsdelen vara praglad av omsorgs-

full arkitektur och gestaltning, och ligga i framkant

vad galler hallbarhet, klimatanpassning, ekologiska
och smarta tekniska l6sningar.

SYFTE MED
PLANPROGRAMMET

Syftet med planprogrammet ar att presentera och
forankra en 6vergripande fysisk struktur for stads-
delen samtidigt som den ska utreda forutsattningar
och konsekvenser for utbyggnaden. Planprogram-
met ska visa utbyggnadsstrategi och dvergripande
de tekniska system och infrastruktur som behover
byggas ut. Vidare ar syftet med planprogrammet
att redovisa forutsattningar for omradets plane-

ring exempelvis risker fran hamnen, riksintressen,
naturvarden, kulturmiljévarden, havsnivadhéjning
och skyfallshantering. Planprogrammet redovisar
hur kommunen hanterar de forutsattningarna och
planforslagets konsekvenser.

Planprogrammet satter strategier och ramar for
den fysiska strukturen som ska utvecklas under
lang tid. Fokus ligger pa malpunkter, huvudsakliga
strak och kopplingar, mobilitet, allmanna platser
och bebyggelsestruktur.

HALLBARHETSPROGRAM

| samband med Sjostadens utvecklingsarbete och
planering har ett hdllbarhetsprogram tagits fram.
Syftet med hallbarhetsprogrammet ar att stédja
arbetet med att skapa en hallbar stadsdel utifran
ekonomiska, sociala och ekologiska/klimatmassi-
ga aspekter. Underlag till hdllbarhetsprogrammet
har varit den tidigare framtagna strukturplanen,

en serie workshops samt den resulterande hall-
barhetsbedomningen. Under workshopsserien
deltog representanter frdn kommunens olika
forvaltningar samt ankarspartners (se vidare under
genomforande). Utifran malen som kom upp under
workshoptillfallena samt malbilden i strukturpla-
nen identifierades 4 fokusomraden. De é&r:

« Klimatsakrad blagron stadsdel

* Tryggt, trivsamt och for alla

« Attraktiv blandstad 24/7

* Arkitektur och innovation i framkant.

Hallbarhetsprogrammets intentioner och mal
sakerstalls fortsatt i handlingar sdsom planpro-
gram, gestaltningsprinciper, detaljplaner, vid
bygglov och exploateringsavtal mellan kommunen
och exploatérerna. Genomférandet for framtida
forvaltning behover utredas och fértydligas under
processens gang. Malet ar att det pagdende arbete
med hallbarhet ska sakerstéllas i alla delar av pro-
jektet framover.
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Innehallsférteckning

Strak

Platser

Bebyggelse

Planavgransning

Huvudstrak for kollektiv-, gang-, cykel- och biltrafik.

Lokala strak
Kopplingar till befintlig stad. Fokus pa géng- och cykelrérelser, bilangéring.

Gangfartsstrak

Delar upp bebyggelsekvarter. Schematiskt illustrerat.
Ka{(strék

Fokus pé fotgangare, i huvudsak ingen biltrafik

Strandpromenad
Fokus pé& promenad och vistelsekvaliteter.

Gronstrék
Kopplingar mellan skolomré&de och stadsdelsparken.

Evenemangsstraket - binder ihop starka malpunkter i staden och
Sjostaden, fokus pé aktiva bottenvéningar med centrumverksamheter,
upplevelser, vistelse och utblickar.

Stadsdelspark

Hela stadens motesplats.

Parker

Fokus pé hc ara gronska, vistelsekvalitet och d: hantering.
Platsbildningar

Mindre platshildningar/torg inne i stadsdelen. Schematiskt redovisat.

Stadskvarter
Funktior ggelse med aktiva bottenvaningar i anslutning

till innerstaden, centralstationen och strategiska strék. | huvudsak slutna
kvarter. Byggnader placeras i liv med gata.

Blandade bebgggelsekvaner med majligheter till funktionsblandning och
aktiva bottenvaningar. Bebyggelsen placeras i huvudsak i liv med gata eller
med smal forgardsmark.

Forskola / skola N

Placering av férskola och skola. Aven mindre forskolor ska ocksd kunna
integreras i dvriga bebyggelsekvarter.

Alternativ plats for hogstadie/gymnasieskola/campus

Unika lagen for attraktiva malpunkter
Exempelvis kulturhus, konserthus, kallbadhus och spektakulér bebyggelse

Utredning

de - grd befintliga byggnader som ska bevaras
Skrafferade byggnader kan rymma verksamheter under utbyggnadstiden.

Mobiltetshus - schematiskt i bebyggelsel

Utredningsomrade Strandgatan
ﬁvser alternativ for gatustrackning, kvarter, park samt dagvatten/skyfalls-
lantering.

Omrédet Stastorpsan

Omradet ska utredas utifran hur vattenfloden i an ska hanteras, hur
héjning av mark sker och var pumpstation ska finnas.

Ingér ocksa inom Vastra Siéstaden.



PLANFORSLAGETS STADSBYGGNADSIDE - EN SAMMANFATTNING

Hur mdlen, som dr beskrivna innan, ska forverkligas
och vilka fysiska strukturer som behdévs for att reali-
sera det beskrivs éversiktligt nedan. Vidare utvecklas
det under varje avsnitt i planférslaget. Planforslaget
redovisar en stabil stomme over den fysiska struktu-
ren som den fortsatta detaljplaneringen utgar fran.
Planférslaget visar den struktur som utvecklas efter
det att hamnens verksamhet har flyttat till sitt nya
ldge och lédmnat de ca 60 hektar byggbar mark fri fér
utveckling av stadsdelen - Sjostaden. Férslaget visar
i huvudsak var nya kopplingar och gatudragningar
féreslas finnas, var allmdn plats sG som kaj, torg och
parker lokaliseras och var bebyggelse kan uppforas.

Struktur

Omradet foreslas utvecklas med den befintliga
innerstadens stadsbyggnadsmonster som fore-
bild. Det féreslas genom en sammanhéngande
gatustruktur ner till Sjostaden. Langs gatorna
ansluter bebyggelsen som tillsammans skapar en
naturlig fortsattning av staden utan hindrande
barridrer dar Sjostaden och befintlig stad kopplas
ihop pa ett soémlost satt. Detta ger forutsattningar
for malet om en blandstad. Funktionsblandning ar
som mest betydande i de centrala delarna av om-
radet narmast innerstaden, centralstationen, langs
med Hamngatan/Strandgatan samt langs kajen.
Att knyta an till Trelleborg har ocksa en historisk
dimension dar strukturen bevarar kulturhistoriskt
intressanta byggnader och strukturer. Planférsla-
get visar aven hur Sjostaden kopplas ihop med
Vastra Sjostaden exempelvis genom strandprome-
naden langs havet.

Rorelser

Laget i staden, nara centralstationen samt den
gena och sammanhangande gatustrukturen skapar
forutsattningar for att valja hallbara satt att for-

flytta sig, det vill saga att g, cykla eller anvanda
kollektivtrafiken. For exploatering av Vastra Piren
spelar darfor de tva nya broarna éver Nyhamns-
bassangen en vasentlig roll. Bilar, foreslas placeras
i mobilitetshus i storsta mojliga utstrackning.

Vattenkontakt och parker for alla
| Sjéstaden ska vattnet vara en sjalvklar del av

stadsdelen. Genom den naturliga fortsattningen

pa innerstadens gatustuktur skapas forutsattning-
ar att na kajerna. Kajerna ska fungera som hela
stadens vardagsrum och ha olika utformning.
Utformningen ska stddja de olika funktionerna som
finns pa och intill kajen, exempelvis genom trapp-
ningar, grona inslag och med verksamheter i de
narliggande kvarteren. Allmanna platser ska aven
finnas inne i stadsdelen exempelvis med en ny stor
stadsdelspark och mindre platser/parker och tor-
gytor. Pa det sattet lamnas plats for att alla stadens
invanare ska kunna ta del av Sjostadens miljcer.
Darmed kan malet om att Sjostaden ska vara till for
alla uppfyllas. Utifran ett tekniskt synsatt ar delar
av de allmanna platserna, bade gator, torg och
gronytor viktiga for den tekniska infrastrukturen,
inte minst for dagvatten- och skyfallshanteringen.
Med exploateringen av Sjostaden skyddas bade
stadsdelen och befintlig stad fran stigande hav och
oversvamning. Sjostaden ar pa satt ocksa for till for
alla.

Bebyggelsens hojd
Planforslaget visar hur bebyggelsen organiseras

i strukturen. En hojdstrategi foreslas for bebyg-
gelsen med vaningshojder mellan 2-8 vaningar. |
Sjostaden finns det ocksa mojlighet att bygga hoga
hus, landmarken, i specifika utvalda lagen.

Sjostadens olika delomraden - karaktdrsomradena
Pa grund av stadsdelens storlek kan ytorna som

ska omvandlas till Sjéstaden grovt delas ini 4
karaktarsomraden utifran dagens och framtida
forutsattningar. Forutsattningarna ar i hogsta grad
beroende av vilket avstand de ligger i forhallande
till befintlig stad. Aven yttre villkor som geografiskt
lage, klimat, vattenkontakt m.m har betydelse for
hur delomradena delas in. Omradena karaktari-
seras av olika identiteter i fragor om stadsbygg-
nadsprinciper, tathet, funktionsblandning, intensi-
tet av rorelser m.m. Karaktaromradena delas in i
Centralkvarteren, Vastra Kajen, Vastra Piren samt
utredningsomrade Strandgatan. Granserna mellan
karaktarsomradena ar inte definitiv. Delarna nar-
mast staden, det vill saga Centralkvarteren, Vastra
kajen och delar langs utredningsomrade Strand-
gatan liknar mer den befintliga stadens stadsbygg-
nadsmonster i tathet, karaktar, skala och dess
mote med gatan. Vastra Piren som ligger langre
bort fran den befintliga staden och narmre Vastra
Sjostaden, kan se mer diversifierad ut. Omradet
karaktariseras av motet med det 6ppna havet

och stadsdelsparken. Har foreslas jamforelsevis
en storre andel bostader. Utifran detta tankesatt
sakerstalls malet om att planeringen ska utga fran
platsen.

Den blandade staden

Planforslaget foreslar en blandstad dar det finns
plats for bostader blandat med centrumverksam-
heter och kontor. Planférslaget visar pa en utbygg-
nad om sammanlagt 5000 nya bostader dar det
ska finnas méjligheter till olika boendetyper och
upplatelseformer. Planforslaget visar mojlighet till
kulturhus, kallbadhus, utbildningslokaler och andra
malpunkter som ar intressanta for hela staden.
Planférslaget visar plats for 2 skolor och flera for-
skolor samt annan offentlig service som férvantas
inga i en val fungerande stad.
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ALLMAN PLATS
GATOR, TRAFIK OCH
MOBILITET

Mobilitet handlar om manniskors mojligheter att
transportera sig mellan platser. Det ska kunna ske
sa effektivt, snabbt, sékert och miljévanligt som
mojligt.

For att skapa hallbara och attraktiva samhallen kravs
en helhetssyn, dar planeringen av bostader, arbets-
platser och verksamheter studeras tillsammans med
trafik- och transportplaneringen.

Planforslaget visar att flera kopplingar till befintlig
stad, centralstationen och Vastra Sjostaden skapas
(se karta). Fokus for planeringen ar en god kollektiv-
trafikforsorjning med gena gang- och cykelstrak med
god framkomlighet. Fokus ar ocksa att skapa goda
och sakra kopplingar 6ver Strandgatan/Hamngatan
och en tydlig hierarki i gaturummet som ger mojlig-
het till lugna kvartersgator/grander.

Inom planomradet foreslas biltrafikens framkomlig-
het i stora delar begransas och tonas ner till férman
for de oskyddade trafikanterna. Detta kommer att
stalla krav pa utformningen av det framtida gatuna-
tet inom planomradet.

Centralstationen och mojligheten att na denna fran
hela planomradet pa ett effektivt satt ar en viktig
utgangspunkt for det hallbara resandet och arbets-
pendlingen. Likasa ar mobilitetshusen och dess
tillhérande funktioner vitala for att ytterligare uppna
ett hallbart resande. Mobilitetshus ar en robust och
flexibel 16sning infor framtida forandringar av trans-
portbehov och bilinnehav. Parkeringsnormen utgor
aven ett effektivt styrmedel for att paverka andel
hallbara resor.

KOPPLINGAR/KORSNINGS-
PUNKTER

En av de viktigaste forutsattningarna for en god
mobilitet och malet om hallbara transporter ar
kopplingar eller korsningspunkter i staden. Kors-
ningspunkter ska ligga tatt for att kunna skapa

en sammanhangande gatustruktur. En samman-
hangande gatustruktur ger férutsattningar for

att latt kunna ga och cykla i staden men ocksa
forutsattningar for att kunna etablera verksamhe-
ter i bottenvaningar i strategiska lagen. Detta satt
att planera staden ger ocksa en tryggare stad. |
Sjostaden och darmed ocksa for stadskarnan visar
planférslaget att flera kopplingar/korsningspunkter
till den befintliga staden behdvs. Flera korsnings-
punkter ger mojligheter for trelleborgarna att pa
ett enkelt satt kunna na kajen och vattnet.

GANG OCH CYKEL

| Sjostaden foreslas biltrafikens framkomlighet att
tonas ned eller begransas till forman for de oskyd-
dade trafikanternas tillganglighet. Detta staller krav
pa utformningen av gatunéatet inom stadsdelen (se
vidare under Gator).

Utmed huvudstraken planeras for prioriterade
separata cykelstrak med god framkomlighet. Prio-
riterade separata cykelstrak planeras ocksa utmed
delar av lokalnatet dar cykeltrafiken ar hog eller
ska prioriteras. Dessa ska vara gena och ha god
framkomlighet.

Kajstraket fokuserar framst pa fotgangare men
aven har kan det var moijligt att cykla, aka inlines,
skate, kickbike mm men pa de géendes villkor. |
vissa delar av kajen behover det finnas méjlighet
till angoring for bil.

Befintliga gang- och cykelanslutningar mot staden,

vid Ostersjogatan, Klostergrand, Krukmakaregatan,
Vasterbrogatan ar prioriterade for gang och cykel.

Fler korsningar och kopplingar foreslas men dessa
innefattar aven biltrafik.

For att integrera hela Sjostaden till den befintlig
staden och for att korta avstanden ar de tva nya
broarna éver Nyhamnens bassang helt vasentliga.

KOLLEKTIVTRAFIK

For stadsdelen avses att majoriteten av resor sker
till fots med cykel eller med kollektivtrafik. For
stadsdelens utveckling behdver man tanka hela
resan perspektivet sa att det ska vara gent, tryggt
och enkelt att ta sig till hallplatslagen.

Omradet har till stora delar mycket goda
forutsattningar fran borjan att nyttja
kollektivtrafiken da stadsdelen ligger i anslutning
till centralstationen med tag, stadsbuss och
regionbuss. Det ar anda viktigt att studera
anslutningspunkter for gang- och cykel fran
Sjostaden.

Strak for kollektivtrafik foreslas i planforslaget
enligt kartan. Idén ar att kollektivtrafikstrak med
buss ska gd langs huvudstraket inne i stadsdelen
och langs huvudleden i 6st-vastlig riktning.

Hallplatslagen ska studeras i den fortsatta
planeringen. Tryggheten med exempelvis god
belysning ar grundlaggande for hallplatslagena.
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BROAR

Strukturen visar forslag pa tva broar éver
Nyhamnsbassangen. En bro for alla trafikslag med
sarskild fokus pa kollektivtrafik och en bro for
gang- och cykeltrafik. Utéver det behéver broar
finnas over Stastorpsan for att koppla ihop Vastra
Sjostaden med Sjostaden. Dessa broar ar av stor
strategisk vikt for att integrera hela stadsdelen till
befintlig stad och Vastra Sjoéstaden.

Broarna gor att tillgangligheten i hela stadsdelen
och till olika malpunkter i staden sékerstallas.
Genom dessa forkortas avstand till centrala
innerstaden och till centralstationen avsevart. |
ovrigt bygger strukturen i Sjostaden till stor del pa
broarnas uttankta placering.

Broarna behover senast tillkomma nar de yttre
delarna av Vastra Piren borjar byggas.

BILPARKERING

Bilparkering foreslas finnas i mobilitetshus inom
Sjostaden. For att angdra bostader och verksamhe-
ter under kortare tid tillats gatuparkering runt om i
hela omradet.

Genom att samla parkeringen i mobilitetshus, dar
det ocksa finns kompletterande funktioner och
tjianster, blir det lattare valja ett hallbart fardmedel.
I mobilitetshusen ges mojlighet till samnyttjande
av bilplatser och darmed kan ytor som avsatts for
bilar minska. Genom att bygga mobilitetshus istal-
let for parkering i garage under kvarter paverkas
boendemiljon positivt. Bilar férekommer da endast
i begransad omfattning pa de lokala gatunaten och
gardarna far battre forutsattningar for vaxtlighet.

Trelleborgs kommun har en parkeringsstrate-

gi som antogs 2017. Parkeringsstrategin ger en
vagledning for bedomning av parkeringsbehov for
boende, besdkande och arbetstagare vid framta-

gande av detaljplaner och vid anstkan om bygglov.
| maj 2020 beslutade Trelleborgs kommun om en
revidering av parkeringsnormen vilket innebar att
kommunen inte langre staller krav pa byggaktdren
att ett visst antal bilparkeringsplatser ska ordnas
fér bostader och besdkande. Detta galler i zon 1
enligt parkeringsstrategin. Varje byggaktor maste
istallet utreda och visa pa bilparkeringsbehovet i
varje enskilt projekt.

| en trafikutredning for planprogrammet har antal
bilparkeringsplatser beraknats. Berakningarna ar
gjorda mycket tidigt i planeringsprocessen. Det
ska darfor ses som en ungefarlig bild av framtida
behov.

Planforslaget foreslar 9 stycken mobilitetshus
férdelade runt om i Sjostaden. Totalt berdknas det
finnas behov av 3000 bilparkeringsplatser i omra-
det. D4 inrdknas det totala behovet fran bostader
till verksamheter och besdkare. Mobilitetshusen
placeras i huvudsak i anslutning till huvudstrak
for att ge forutsattningar for lagre andel biltrafik i
stadsdelens inre delar.

Prisbilden, hur bilen parkeras samt tillgangen till
bilen bor vara kand redan nar man flyttar in. For att
astadkomma hallbara transportval ar det dnskvart
att mobilitetshusen byggs i takt med 6vrig utbygg-
nad.

Det ar av yttersta vikt att studera trygghet i och
runt mobilitetshusen i fortsatt detaljplaneprocess
och bygglovsprocess. Gestaltningen av mobili-
tetshusen ar viktiga. Storleken i bade hojd- och
langsled maste studeras liksom antal p-platser per
mobilitetshus. Arkitekturen far garna vara nagot
extra men anda smalta in i stadsmiljon. Mobilitets-
husen bor utformas med multifunktionalitet och
ha majlighet till exempelvis cykelservice, modern
paketutlamning, laddningsinfrastruktur, narlivs,
atervinning och eventuell nod fér avfallshantering
mm.

CYKELPARKERING

Cykelparkering ar en viktigt del for att na malet
om en storre andel hallbara transportval.
Cykelparkering maste ses i ett stort sammanhang
och som en del i "hela resan” perspektivet. God
tillgang till cykelparkeringar leder till battre
mojligheter att byta fardmedel, exempelvis mellan
cykel och buss eller tag. Cykelparkeringsplatser
bor placeras val synliga i anslutning till cykelstrak
och sa nara cyklistens malpunkt som mojligt.
Cykelparkeringarna ska aven anpassas for att
fungera for olika typer av cyklar.

Det ar viktigt att cykelparkeringar i
bostadskvarteret har god standard. Det handlar
da om att de ar lattillgangliga, vaderskyddade och
sakra.

Trelleborgs kommun har en parkeringsstrategi
med normtal for cykelparkering. | dagslaget galler
att det ska finnas minst 1 cykelplats/sovrum

i bostad for de boende samt en cykelplats/
bostad for besdkare. Parkeringsbehovet for
cyklar bor 16sas pa kvartersmark. For en del
besokscykelparkering kan dessa finnas pa allman
plats i gata likt angoringsparkering for bil.

Eftersom behovet av andel cykelparkeringar
okar da bilen far en mindre roll och manga
valjer bort bilen ar det vasentligt att studera
cykelparkeringsbehovet, ytansprak och placering
tidigt i detaljplaneprocessen. Bostadsgardar

ska inte bara fyllas med komplementbyggnader
och cykelparkeringsplatser for att fylla behovet.
Cykelparkeringsplatser kan dven finnas i
bottenplan i bostadshusen.



Nedan foljer exempel pa typsektioner for olika gatu-
rum i Sjostaden. Gatans innehdll dr en styrande faktor
for att avgéra dess bredd. Exempelvis innehdller
huvudstrdken fler funktioner én gangfartsgator. Viktigt
att tdnka pa dr férhallandet mellan husens héjd och
gatans bredd vilka ska spegla varandra. Gaturummet
ska rymma trédplantering och vaxtlighet och samti-
digt bidra till goda ljusférhéllanden i bostdderna.

HUVUDSTRAK/HUVUDLED

Inom Sjostaden foreslas 2 huvudstrak. Det for-

sta l6per inne i Sjostaden fran vast till 6st och i
nord-sydlig riktning. Huvudstraket kopplar ihop
Sjostaden med den befintliga staden i korsningen
Bryggaregatan. Detta strak kommer vara ett av
Trelleborgs stads huvudstrak som kopplar ihop be-
fintlig stad, Vastervang och Phylatterion till den nya
stadsdelen Sjostaden. Straket ar aven infartsled
norrifran dar vag 108 ar en del. Huvudstraket ar av
stor betydelse da den forsorjer flera stadsdelar.

Huvudstraket innehaller flera funktioner och ska
tillata flera trafikslag. Det blir ett tydligt kollektivtra-
fikstrak, separerad cykelbana, gangbana, korbana
med plats for busstrafik och zon for tradplantering.
Angoringsplatser for bil och cykel, ev underjordisk
sophantering, UWS mm (flexzonen). Viktigt for
straket ar att det bygger vidare pa den befintliga
stadsvaven. Langs straket kan man tanka sig att
flera centrumfunktioner vill etablera sig da det ar
manga manniskor i rorelse langs straket.

Bredvid visas exempel pa utformning och uppdel-
ning av gaturummet. Gatan ar mellan 23-25 meter
bred. Eftersom gaturummet ar brett tal gatan ho-
gre bebyggelsehojder pa 6-7 vaningar med inslag
av 8 vaningar. En variation i hojd efterstravas dock
som exemplet intill visar.

Under avsnittet utvecklingsomrade Strandgatan
redovisas alternativ till dragning av huvudstraket i
Ost-vastlig riktning.

" 4 4 4 4 4 |
[ Gangbana ‘Cykelbana I Plantering I Koérbana L’Flexzon”‘Géngbana‘

Exempel pa utformning och innehdll for huvudstrak.
Gatan innehdller gangbanor; “flexzon” for angéring bil/cykel, tradplantering, hdllplatsidge, ev. UWS, en
bred plantering ev for dagvatten/skyfallshantering mm;, busstrafik och separat cykelbana.

| | | | | |
I T
Gang- och cykelbana  "Flexzon” ‘ Kérbana ‘ "Flexzon” ‘ Gang- och cykelbana

Exempel pa utformning och innehdll for huvudstrak.
Gatan innehdller gangbanor; "flexzoner” for angdring bil/cykel, tridplantering, hdllplatsidge, ev. UWS
mmy; busstrafik och separata gang- och cykelbanor.
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LOKALGATOR

Fran huvudstraken ansluter lokalgator. Det finns
flera lokalgator runt om i omradet. Detta ar den
vanligaste gatutypen i Sjostaden. Dessa gator har
en viktig funktion da de kopplar ihop bade befintlig
stad med Sjostaden men ocksa kopplar olika delar
inom Sjostaden. Lokalgatan innehaller gdngbana,
kérbana, tradplantering, angoringszon for bil och
cykel, ev underjordisk sophantering, UWS mm.
(flexzonen). Langs gatan gar ingen kollektivtrafik.
Lokalgatan kan antingen ha separerade cykelstrak
eller att cykling sker i blandtrafik. Valet beror pa var
och vilken strackning gatan har. Dar cykelfldden ar
hoga ska detta trafikslag prioriteras vilket innebar
att gatan ska ha separerade cykelbanor.

Bredvid visas exempel pa utformning och uppdel-
ning av gaturummet. Gatan ar ca 16-18 meter bred.
Bebyggelsens hdjd langs den speglar gaturummets
bredd.

| | | | |
GémgbanaI "Flexzon” | Kérbana ‘ "Flexzon” XGéngbana[

Exempel pd utformning och innehdll for lokalgata.
Gatan innehdller flexzoner fér plantering, tréd, angéring for bil och cykel ev. UWS mm; gangbanor,
cykling i blandtrafik.

Il Il I I Il
Gangbana f Flexzon I Kérbana I Cykelbana I Gangbana |

Exempel pa utformning och innehdll for lokalgata.
Gatan innehdller flexzon for plantering, trdd, angéring for bil och cykel ev. UWS mm; gdngbanor,
cykelbanor samt smal forgardsmark.



GANGFARTSGATOR

Gangfartsgator finns runtom i hela
stadsdelen. De kopplar an till bade
huvudstraken och lokalgatorna.

Utformningen av av gatan gor att bi-
lar kor i hastigheter pa de gdendes
villkor. De gaende ar alltsa prio-
riterade i denna gatumiljo. Gang-
fartsgatorna har en valdigt liten
biltrafikmangd. Biltrafiken utgors
endast av angoringsfordon eller
servicefordon. Gangfartsgatan ar
framst anvand av de som bor eller
bestker angransande kvarter eller
har verksamhet langs den.

Gatan utformas som ett golv dar
alla trafikslag samsas. Gatan utfor-
mas sa att det ska vara svart for
biltrafiken att ta sig fram men for
den delen inte omdjliggdras. Gatan
gestaltas likt ett vardagsrum for
sjostadsborna. Langs gata finns det
tradplanteringar och bankar och

pa manga olika satt. Bredvid visas
endast ett exempel. Gatan ar ca 10-
13 meter bred. Bebyggelsens hojd
langs den speglar gaturummets
bredd.

Gatan har ingen tydlig uppdelning.
Gatan innehdller planteringar, angéringsplatser,
maéblemang bade i gatan och pa forgardsmark.

Exempel pd utformning och innehdll fér gangfartsgata.

Biltrafik, gangtrafik och cykeltrafik anvdnder samma golv. Angéring sker i gatan.

Innehdller trddplanteringar/planteringar och en négot bredare férgardsmark
léngs ena sidan av gatan. Gatan utformas utan kantsten.

Gatan har ingen tydlig uppdelning.
Gatan innehaller planteringar, angoringsplatser,
maoblemang bade i gatan och pa forgardsmark.

Exempel pa@ utformning och innehdll for gangfartsgata.

Biltrafik, gangtrafik och cykeltrafik anvinder samma golv. Angéring sker i gatan.

Innehdller tradplanteringar/planteringar/vixtbéddd och smal férgardsmark.
Gatan utformas utan kantsten.

Gatan har ingen tydlig uppdelning.
Gatan innehéller planteringar, angoringsplatser,
maéblemang bade i gatan och pa forgardsmark.

Exempel pa utformning och innehdll for gangfartsgata.

Biltrafik, gangtrafik och cykeltrafik anvidnder samma golv. Angéring sker i gatan.
Innehdller flexzon som dr férskjuten med trddplanteringar/planteringar/UWS mm
och en ndgot bredare férgardsmark. Gatan utformas utan kantsten.

MALBILD:

SJOSTADEN SKA UTGA
FRAN PLATSEN

SJOSTADEN AR EN BLANDSTAD

SJOSTADEN AR TILL FOR ALLA

STALLNINGSTAGANDE:

*» Gatunatet i Sjostaden ska vara gent med
tata korsningspunkter

* Bilparkering antas ske i mobilitetshus.
Mobilitetshusen ska upplevas trygga och
bidra till god arkitektur i stadsdelen.

+ Gaturummet ska alltid prioritera gang-
och cykeltrafikanter

* Cykelparkeringsbehov och plats ska
studeras i varje detaljplan. Cykelparkering
pa gardar kan finnas med det ska lamnas

tillrackligt utrymme fér vaxtlighet och

friyta.

* Broar ska byggas for att 6ka
tillgangligheten for gang och cykel och
korta avstand till och frén 23
Vastra piren.
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Innehéllsférteckning
eeeseees  Planavgransning

Strak

Kajstrak - allmént tillgangliga, fokus pé fotgéngare, i huvudsak ingen biltrafik

Strandpromenad - urbant liv vid havsfronten, fokus p& promenad och
pa vistelsekvaliteter.

® ® ® @ Gronstrék - koppling mellan skolomréde och stadsdelsparken, fokus p&
lugnt tempo och vistelsekvaliteter i gott mikroklimat.

Platser
Stadsdelspark - hela stadens métesplats. Plats for olika typer av grénska
- och plats for evememang. Minst 5 ha inklusive Utkiken.
. . Parker - fokus p& ara gronska, vistelsekvalitet och
dagvattenhantering.
Platsbildningar. iskt redovisat. Olika arer och
upplevelser efterstravas.
Bléstruktur

. Sjoraddning
. Fiskehamn/Fiskekaj

‘ ion i vatten - smabéatshamn, kallbadhus, brygga

. Marina aktiviteter exempelvis vattensport

Utbyggnad av kajer / marina aktiviteter - schematiskt redovisat fokus pa
moteplatser i kaj- och bryggmiljoer.

Z Omréadet Stastorpsan - omradet ska utredas utifran hur vattenfloden i
% &n ska hanteras, hur hgjning av mark sker och var pumpstation ska

finnas. Ingér ocksa inom projktet Vastra Sjostaden.

HE U ingsomréde - Avser al or ackning, park
samt dagvatten/skyfallshantering. Alternativ studeras i planprogrammet.

500m




ALLMAN PLATS -
DE ALLMANNA RUMMEN

Allman plats, syftar pa de ytor som kommunen
planerar, och har framtida ansvar for. Férutom
gator (se foregdende avsnitt) handlar det om par-
ker, gronytor, torg, platsbildningar och kajer och
vattenrum.

Ett ledord och malbild for Sjostaden ar att stadsde-
len ska 6ppna upp och valkomna ALLA trelleborga-
re. Allman platsmark har har en sarskild roll. Dessa
platser syftar forst och framst pa manniskors be-
hov av gemensamma utemiljéer och métesplatser.
Det handlar aven om att dessa platser ska hjalpa
till att I16sa andra behov av mer teknisk karaktar.
Gatorna och dess 6ppna parker och torg ar led-
ningsstrak for den tekniska infrastrukturen som
dagvatten- och skyfallsytor. Kajerna och kustskyd-
det ska skydda Sjostaden och delar av befintliga
stad fran oversvamning fran havet.

Eftersom omradet har en lang utbyggnadstid finns
det flera ytor som kan anvandas tillfalligt till olika
funktioner och aktiviteter, som “"placemaking” for
omradet. P3 detta satt aktiveras stadsdelen da
den ar under utbyggnad i vantan pa det perma-
nenta. Sadana ytor kan exempelvis anvandas till
evenemang, tillfalliga torgytor, odling, féreningsliv,
konstinstallationer, lekytor etc.

Sjostadens kvarter kommer succesivt fyllas med
bostader, féretag samt offentliga verksamheter
som forskolor och skolor. Dessa knyts samman av
ett gatunat som da och da ansluter till allménna
platser som torg, kajer och gronytor. Sarskilt par-
kerna ar viktiga delar i en val fungerande stadsdel.
Parkytan kan ocksa betraktas som den naturliga
forlangningen av den egna balkongen, bostadsgar-
den, tomten eller uteplatsen nar det galler kontak-
ten med stadens grona del. Inom omradet plane-
ras for en stadsdelspark om ca 5 hektar. Detta ska
utgodra en park for hela stadens invanare. Har kan
med férdel finnas ytor for olika aktiviteter sa som
lekplats, bollplan, skatepark, 6ppna grasytor, stora
tradplanteringar, tekniska ytor for dagvatten/sky-
fall, ytor for konsert och evenemang etc. (se karta).
Utover stadsdelsparken foreslas flera mindre par-
ker framforallt kopplad till bostadskvarteren.

Vid sidan av staden med sina gator, trottoarer och
andra hardgjorda ytor ska Sjostaden ocksa erbju-
da ett "friare” rekreativt satt att rora sig - till fots,
I6pande eller pa cykel. Det friare rorelsesattet kan
vara mindre malstyrt och déarmed mer spontant,
styrt av exempelvis vader och vind. Fysiskt hand-
lar det om ett natverk av cykel- och gangvagar i
omvaxlande miljoer. Gréna strak foreslas fram-
forallt pa Vastra piren mellan Mudderberget och
Stastorpsan och kopplar ihop stadsdelsparken med
Stastorpsan med mindre platsbildningar daremel-
lan. De grona straken ar aven viktiga for vaxt- och
djurlivet som fungerar som spridningskorridorer
och bidrag till den biologiska mangfalden. De grona
straken hjalper till att forstarka och komplettera
den tata staden.

Exempel pa parkrum mellan kvarter i Sjéstaden. Parkerna ska bidra till vistelsekvalitéer och biodiversitet men ocksd vara en del

av de nédvindiga tekniska l6sningarna som dagvattenhantering.
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Till staden hor torg- och platsbildningar. Fysiskt
handlar det om hardgjorda ytor mellan kvarter el-
ler som en enkel utvidgning av gatan, en indragen
husfasad eller en 6ppning som uppstar i korsning-
en av tva gator. Torg- och platsbildningens lage och
form ska vara strategiskt uttankt utifran sol, klimat,
frekventerade strak eller den intilliggande kvarte-
rets innehall.

Torg- och platsbildningar ska finnas runt om i Sj6-
staden bade langs med kajer och vattenrum men
aven i korsningspunkter i anslutning till gatorna.
(se platsbildningar i kartan pa sidan 24).

Malsattningen for Sjostaden ar att torg- och plats-

bildningarna ska nyttjas och locka till vistelse, da
kravs det att en rad villkor ar uppfyllda. Ett av de
villkor som ar viktigt att studera ar lokalklimatet.
Ett annat villkor ar att studera torget eller platsen
i samklang med vad som hander pa kvartersmark.
Det finns ett 6msesidigt utbyte mellan byggna-
dens innehall och dess narmaste omgivning. En
platsbildning i kombination med en utatriktad
verksamhet i fastigheten intill, garna i bottenplan
lockar aven till uppehall utanfér och ett flode av
manniskor. Detta galler sarskilt minilivs, kiosker,
caféer, restauranger osv. Dessa synergier ar viktiga
att studera i detaljplaneringsskedet.

Torg- och platsbildningar i Sjostaden kan liksom
parker- och gronytor ha betydelse for den tekniska

Exempel pa platsbildningar och mindre torg i Sjéstaden med viss flexibilitet ndr det
gdller det lokala klimatet - sol och skugga samt vind.

infrastrukturen, bade 6ver och under mark. Detta
behdver inte vara en nackdel, for till exempel ett
[dmpligt utformat pumphus, natstation mm kan
stodja en plats rumslighet eller karaktar.

Havet och hamnbassangerna, skild fran landomra-
dena med kajer och strandpromenader erbjuder
en alldeles egen "infrastruktur” for olika typer

av aktiviteter i Sjostaden. Batliv, vattenanknutna
friluftsaktiviteter, fiske och framtida badmgijlighet.
(se karta) Det ger en sarskild kvalitet at vistelsen pa
kajkanten. Oavsett vilken aktivitet som planeras ska
den forlaggas till ratt plats, och till ratt kajavsnitt.
Planering ar aven viktig nar det galler placering av
broar och andra vattennara anlaggningar. Férutom



den blastruktur som hor till Sjostaden, finns det
delar av vattenlandskapet som tillhér hamnomra-
det. Den kan man naturligtvis inte ta del av fysiskt
men val som ett blickfang. Hamnverksamheten
mitt emot Sjostaden ar som ett samhaélle i sig, med
ankommande samt avgdende batar liksom aktivitet
pa hamnplan.

Planeringen av vattenomradet innebar aven stall-
ningstaganden kring vilka vattenrelaterade verk-
samheter man kan tilldtas, sarskilt med narheten
till hamnen samt hamninloppet men aven for even-
tuella badmojligheter. Sjostaden ska majliggdra

for fritidsbatar med marina och kanske gasthamn
men da maste denna verksamhet skiljas effektivt
fran farjetrafiken i Trelleborgs hamn. Detta kan
goras med tydliga avgransningar i vattnet samt en
separat 6ppning i den vastra pirarmen.

Ett av de viktigaste argumenten for, och samtidigt
en av de vardefullaste kvaliteterna i Sjostaden ar
dess narhet till hamnbassangerna och vattenland-
skapet. Avsevarda kajlangder kommer behdvas
anlaggas, bade med tanke pa forstarkning av kust-
skyddet men aven for att dessa ska bli publika och
komma till gladje och nytta for allmanheten.

De befintliga kajerna ar av olika alder, karaktar
och skick. De flesta ar férankrade med dragstag,
likt underjordiska ankare langre in mot hamnplan.
Andra ar av helt annan teknik som valvutférande
eller ramverkstyp med en begrénsad utbredning
in mot hamnplan. Byggnader foreslas placeras

pa varierande avstand fran kajkanten beroende
pa hur kajen utformas och vilka funktioner den
kommer att innehalla. Avstandet kan ocksa bero
pa eventuell plats for framtida tillagg till kustskyd-
det. Ett annat alternativ som kan tankas fungera
pa vissa utvalda platser ar att bygga hus pa pelare
delvis ute i vattnet. Kajpromenadernas slutliga

utformning kommer vara en kombination av de
tekniska forutsattningarna och ambitionen for plat-
sen. Kajerna behover betraktas som enskilda delar
i en storre helhet. Det vill sdga de behover vara
utformade pa olika satt. Kajerna ska anvandas som
langa strak for fotgangare, cyklister och bitvis even-
tuellt aven bilar for angoéring. Platsbildningar langs
kajstraken ar ocksa viktiga sarskilt vid funktioner
som ar mer publika. Kajerna kommer ha en sida
mot vattnet och en sida mot bebyggelse. Vatten-
sidan kan utformas med stor variation, i hog grad
beroende av hur nara man vill komma vattnet. Bad,
sol eller till olika typ av vattensport, fiske och batliv.
Utover detta kan det finnas mindre byggnader som
kiosker, hoddor, etc som stddjer aktiviteten och
utformningen langs kajen.

Slutligen har kajerna en avgtrande betydelse nar

det galler den primara insatsen som kustskydd.
Av det skalet ska kajkonstruktionen tdla snabbt
eller langsamt stigande havsniva, och dessutom,

i utsatta lagen, klara hogre vagor. Samtidigt som
kajerna ska vara robusta ska de vara valkomnande
och tillgangliga. Kajerna, och speciellt ytan bakom
bor ocksa vara forberedda pa att behova hojas om
framtida havsnivaer dverstiger dagens prognoser.
Av det skalet far kajbredden inte vara for smal.

Exempel pa utformning av kaj
vid Vdstra kajen. Kajstrdaket kan
anlédggas med olika attrak-
tioner och trappor ner mot
vattnet. Grona planteringar
skapar trivsel, biodiversitet,
och skuggning.

Bild framtagna av COWI/Arki-
tema
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Strandpromenaden kallas den del av Vastra piren
som vander sig ut mot Ostersjon i séder. Vad
strandpromenaden kan erbjuda, till skillnad fran de
mer urbana och hardgjorda kajstraken ar narhet till
hav och natur. Strandpromenaden bjuder ocksa pa
ett annat lokalklimat beroende av arstid och vader.
For att strandpromenaden ska kunna leva upp till
sitt namn behdéver strandpromenaden ges stora
mojligheter for utvecklande av miljoer som gynnar
bade djur och natur. Ett sddant férhallningssatt
skapar aven positiva varden for manniskor. De till-
skapade naturmiljderna ska vara av den typen som
férvantas i gransen mellan land och hav. Strand-
promenadens bredd hanger samman med kust-
skyddets utformning. Mot havet ska nivaerna klara
vagpaverkan och hogre vaghojder an langs kajerna
inne i Sjostaden. Krafterna som verkar mot kust-
promenaden ar alltsa betydligt hogre an de krafter

Exempel pd utformning av strandpromenad och kajkant/stenskoning mot Ostersjén . Ett grént strék/zon

som verkar mot de mer skyddade kajerna i an-
slutning till hamnbassangerna. Liksom vid kajerna
kan det finnas behov av mindre och aven tillfalliga
byggnader som stddjer funktioner och aktiviteter
kring kajpromenaden.

Aven om kajlangderna &r l&nga och det erbjuds bra
havs- och vattenkontakt kan det finnas en sarskild
lockelse i att komma annu narmre havet, till och
med att kunna bada. Till det kan badbryggor, eller
ett kallbadhus anordnas. Historiskt har det pa
platsen funnits bade brygga och kallbadhus som
har strackt sig Iangt ut i havet fran strandkanten
ungefar i h6jd med Klostergrands forlangning so-
derut. Forslag pa kallbadhus finns vid Véastra Piren
soéderut mot Ostersjon. Det exakta laget for ett kall-
badhus eller brygga maste studeras mer noggrant
utifrdn lamplighet och tekniska forutsattningar.

far plats ldngs med havet. Trappor och bryggor 6kar tillgingligheten till vattnet.

Framtagen av COWI/Arkitema

En brygga/kallbadhus skulle naturligtvis fungera
som en stor attraktion, inte bara for Sjoéstadens
boende, utan aven for alla trelleborgare. Gallan-
de mojlighet for bad hanger det dven samman
med badvattenkvalitet. Bad i hav i anslutning till
hamnomrade ar aven kopplat till sékerhetsfragor
for de badande. Med tanke pa badvattenkvalitén
kan ett havsbad eller ett allmén bad i ndgon av
hamnbassangerna vara ett satt att maojliggora for
stadsnéara bad. En isolerad bassang fér bad kan lag-
gas i hamnbassangerna. | anslutning till en sadan
havsbassang behover da aven finnas mojlighet till
omkladning, toalett och dusch.

Kallbadhuset som HAR funnits vid hamnen i Trelleborg, bild fran
1920-tal.

Exempel pa havsbassdng i Géteborg. Bildkalla: Géteborgs stad



Illustration/visionsbild fér en kaj i Sjostaden. Framtagen av Sydvist och
Rundqvist i samband med parallellt uppdrag

Illustration/visionsbild 6ver kajomrade i Sjéstaden. Framtagen
av EGA/Rambéll i samband med parallellt uppdrag.

Illustration/visionsbild 6ver kajomrade
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LOKALKLIMAT - VIND, SOL
OCH SKUGGA

Med Sjostadens olika lokalklimat menas vilka utma-
ningar som finns, samt vilka majligheter som ges
for att stimulera utomhusvistelse pa olika platser
oavsett arstid. Forutsattningarna i Sjostaden ar
goda med det havs- och vattennara laget i soder,
attraktiva kajer och ambitioner nar det galler par-
ker, gator och torg. Men sydkusten och Trelleborg
har ocksa ett annat karaktarsdrag, sarskilt vintertid.
Narheten till havet, ppenheten och exponeringen
mot de forharskande sydvastliga vindarna genere-
rar stark och frekvent blast sdsongsvis. | kombina-
tion med regn kan det vara en utmaning att vistas
ute i de havsnara lagena. | mellanrummen mellan
byggnaderna, langs gator och vid hushérn kan
vindarna fa fart.

Ett bistert klimat kan man tidvis sta ut med, men
om vardagsrutinerna inte erbjuder valmaéjligheter
att vistas ute kan det pa sikt gora omradet mindre
attraktivt. All utomhusvistelse kan darfor inte for-
laggas till kajerna och strandpromenaden. Parker,
gronomraden samt platsbildningar med bra klimat
maste ocksa finnas inne i stadsdelen. Alternativa
fardvagar for att ga och cykla ar ocksa viktigt.

Ett gynnsamt lokalklimat kan tillskapas, och till viss
del kan olagenheter byggas bort med god medve-
tenhet. Storskalighet, hoga byggnader, raka gator
liksom 6ppna platser bor planeras utifran medve-
tenhet om deras vistelsevarden i de stunder solen
inte skiner och det inte ar vindstilla. En planerad
smaskalighet gynnar ett bra lokalklimat, da det ar
lattare att bemastra vadrets negativa effekter. Ga-
tor som andrar riktning minskar risken fér accele-
rerade vindar. Byggnaders planform, fasaduttryck,
pabyggnader samt infallda volymer kan hjalpa till
att reducera vindar lokalt. Trad och vegetation,
placerad i vindreducerade syften gérs [ampligtvis
utmed gator, garna i nara anslutning till korsnings-

punkter och hérnlagen mel-
lan bebyggelse. Tradplante-
ringar bor ocksa anlaggas
tatt i sammanhangande
jordvolymer hellre anilanga
rader, garna i kombination
med undervegetation.

Till lokalklimatet hor ocksa
solinstralning. Goda sollagen
ar ndgot manga soker efter
och som lockar till utevistel-
se, sarskilt var och host. Men
solen kan ocksa problema-
tiseras heta sommardagar
da varmeoar latt kan uppsta.
Da ar det viktigt med gron-
ska och trad langs gator och
platser.

Vindkomfort fér heldr, framtagen av SWECO

Vindros 6ver kvartal. Den dominerande vindrikningen dr vdstlig i Sjéstaden, framtagen av SWECO



Omradet kring Stastorpsan ingar egentligen inom
projektet Vastra Sjostaden. Omradet utgér dock
motet mellan Sjostaden och Vastra Sjostaden och
spelar darfor roll for planeringen av Sjostaden.
Kanten mot vaster utgors av stadsbebyggelse med
en brantare hard kant mot dn. P4 den ¢stra sidan
foreslas flacka slanter med mycket vaxtlighet och
dar det ska vara latt att ta sig fram till vattnet. Inom
omradet foreslas aven en férskola. Strandprome-
naden foreslas fortsatta in i Vastra Sjostaden dar
strandlandskapet tar 6ver. | detta omradet finns
det dven utmaningar av teknisk karaktar. Det hand-
lar om behov av slussport vid &ns mynning som ar
en del av sammanhangande kustskyddet. Markhoj-
ningen inom omradet och vattenfléden fran an be-
hover utredas. Det handlar ocksd om ett framtida
behov av pumpstation for dag- och skyfallsvatten.

Bild ref kallbadhus

Vdstra Sjostaden

Utdrag fran gestaltningsprogram for Véstra Sjostaden, Stdstorpsan.
Bild av Sydvdast arkitektur

Sjostaden

MALBILD:

SJOSTADEN SKA VARA

TILL FOR ALLA

STALLNINGSTAGANDE:

« Sjostadens allmanna rum ska vara till for
ALLA trelleborgare

* Barn och ungas perspektiv ska sarskilt
prioriterars i de allmanna rummen

«Ett gott lokalklimat efterstravas i parker,
pa torg och platser och langs gator

* De allmanna rummen ska vara en del
av den tekniska infrastrukturen utan
att gora avkall pa vistelsekvalitéer eller
biodiversitet

« Kajer och vattenrum ska utformas
varierat i olika nivaer

» Grona omraden ska kopplas ihop med
grona, bilfria strak.
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KVARTERSMARK = BEBYGGELSENS SKALA'OCH KARAKTAR
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Planavgransning

Genomsnittligt antal véninlgar for kvarteret ar 7 vé_ninlgar.
En variation i vaningsantal efterstravas med maximalt 8
vaningar. Karaktar av fristdende punkthus vid Utkiken.

Genomsnittligt antal véninf;ar for kvarteret &r 5 vaningar.
En variation I vaningsantal efterstravas med maximalt
8 vaningar for kvarteret. Urban karaktar med slutna kvarter

mot allmén plats.

o Genomshittligt antal vaningar ar 4 vaningar for kvarteret.
En yariation I vaningsantal efterstravas med maximalt
7 vaningar for kvarteret. Slutna kvarter mot lokalgator.

Genomshittligt antal véninlgar &r 3 vaningar for kvarteret.
En variation i vaningsantal efterstravas med maximalt
5 vaningar for kvarteret. Karaktar av tatt fiskelage.

Genomsnittligt antal vaningar &r 2-3 vaningar for kvarteret.
En variation i vaningsantal efterstravas med maximalt
4 vaningar for kvarteret. Karaktar av radhus, laga lamellhus

och grona vérden.
Forskola / skola - Genomsnittsskala 2-4 vaningar.
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Kvarter i anslutning till befintlig stad med bevarandevérd
bebyggelse. Den nya bebyggelsens skala och karaktar ska
likna innerstadens tathet. Skala och karaktar beror aven pa
markanvandningen. Alternativ for placering av campus/

gymnasium/hdgstadium.
gnation samt

Bebyggelse pa Mitteloron. Mojlighet till by
skala och karaktar ska utredas ?komman(?e detaljplane-

arbete.
Bevarande - gra befintliﬂa byggnader som bevaras
Skrafferade _tg/ggnader an rymma verksamheter under
utbyggnadstiden. Om de ersétts bor befintliga karaktéarer
fungera som inspiration till nybyggnationen.

Unika lagen for attraktiva mélpunkter. Skala, bebyggelsehsjd
och karaktar ska sarskilt studeras i dessa lagen.

Platser for hoga hus. Ytterligare studier avseende lamplighet
behdver tas fram i detaljplanearbete. Héga hus kan
férekomma pa andra specifikt utvalda lagen i stadsdelen.

—
(I

A

Omradet Ststorpsan - omradet ska utredas utifrdn hur
vattenfloden i an ska hanteras, hur hojning av mark sker
och var Fumpstatlpn ska finnas. Ingar ocksa inom
projektet Vastra Sjostaden.

: 7 :Utredningsomréde Strandgatan - Avser alternativ for
= = m gatustréckning, park samt dagvatten/skyfallshantering.

500 m
Alternativ redovisas i planprogrammet.




KVARTERSMARK -
BEBYGGELSENS SKALA OCH
KARAKTAR

Sjostadens storlek och de olika utbyggnadsom-
radena innebar stor mojlighet till varierade ka-
raktarer, bebyggelestrukturer och skalor. Dessa
ska anpassas till Trelleborg och till klimatet Iangs
kusten. Karaktarer och de dvriga gestaltnings-
massiga aspekterna kommer behandlas konti-
nuerligt under utbyggnaden av stadsdelen och
da sarskilt i varje ny detaljplan. Ett sadan fraga
ar fastighetsindelningen. En fastighets storlek
kan var betydelsefull nar det galler det slutliga
resultatet. Om smaskalighet och blandstad efter-
stravas gynnas det av en variation av fastighets-
storlekar. Inte minst galler detta for fastigheter
som ska rymma verksamheter.

Ytorna i Sjostaden kan grovt delas in i 4 karak-
tarsomraden utifran dagens forutsattningar,
men aven infor framtida mojligheter och tankbar
inriktning och innehall (se karta) Forutsattning-
arna ar i hogsta grad beroende av vilket avstand
de ligger i forhallande till befintlig stad samt
andel bostader och verksamheter. Aven yttre
villkor som geografiskt lage, klimat, vattenkon-
takt mm har betydelse for hur delomradena kan
beskrivas. Omradena karaktariseras av olika
identiteter i fragor om stadsbyggnadsprinciper,
tathet, funktionsblandning, intensitet av rorelser
mm.

Centralkvarteren

Centralkvarteren ar de ytor som ar beldagna mel-
lan centralstationen och Angkvarnens magasin. |
norr avgransas omradet av delar av kv Herkules
norr om Hamngatan, och i séder av de norra
kajerna. Dessa ytor ar ca 5 ha stora, och till ca
halften ingdr de i dagens hamnomrade.

Strandgatans utredningsomrade

Detta omrade, i huvudsak mellan Angkvarnens
magasin och Travemundekorset ar ca 11 ha
stort och stracker sig fran den stadsnara miljon
vid Angkvarnens magasin till Stastorpsan. ldag
bestar omradet av den vastra infartsleden samt
Strandgatan. Till omradet hor dven Strandpar-
ken. (se ocksa vidare under utredningsomrade
Strandgatan)

Vastra kajen

Vastra kajen omfattar ytorna mellan Travemun-
deallén i norr och Nyhamnsbassangen. Landom-
radet ar ca 12 ha stort. Hela omradet ar inom
hamnens huvudsakliga verksamhetsomrade.
Vastra kajerna ligger visserligen nara befintlig
stad men har anda nagon form av sjalvstandig-
het sa som den ligger pa en "holme” séder om
befintlig stadskarna.

Vastra piren

Vastra piren ar resterande del av hamnomradet
och ar ca 33 ha stor. Vastra piren stracker sig
fran Stastorpsan till Mudderberget i sydost. Till
ca halften utgors piromradet idag av hamnens
egentliga verksamhetsomrade, resterande delar
ar andra verksamheter som delvis har koppling
till hamnen.

En stads eller stadsdels tathet kan anges i ex-
ploateringstal. Hur exploateringstalet raknas ut
spelar roll for dess resultat. Det finns tre olika
satt att rakna ut exploateringstalet; genom tomt-
exploateringstal/fastighetsexploateringstal, kvar-
tersexploateringstal eller genom omradesexplo-
ateringstal. Tathet kan ocksad matas i innevanare
per ytenhet (pers/ha).

En hog tathet bidrar till narhet och sma avstand
mellan aktiviteter, att manniskor kommer narm-
re varandra samt att underlaget till verksamhe-
terna och serviceutbudet 6kar. Det finns aven
ett samband mellan stadernas tathet och den
resursforbrukning som ar kopplad till trans-
porter och teknisk infrastruktur. Ju tatare stad,
desto mer "sjalvgdende” och kostnadseffektiv
ar den. For att Trelleborgs stad framéver ska ga
mot en mer hallbar riktning samt 6ka sin attrak-
tionskraft ar det darfor av stor vikt att fortata pa
redan hardgjord mark. En tat stad, i ett kollek-
tivtrafiknara lage ar att optimera resurserna pa
basta satt.

Bebyggelsetathet maste naturligtvis ocksa vagas
utifrdn andra aspekter och behov i staden -
mansklig skala, friyta, samt natur och ekosys-
temtjanster. Bebyggelsens tathet ska vara noga
avvagd utifran barn- och ungas perspektiv samt
deras behov av ytor utomhus. Detta galler bade
pa allman och privat mark. Dagljusbehovet ar
elementart, bade inne och ute.

Olika stadsbyggnadsmonster kan ge samma
exploateringstal och darmed samma tathet.
Stadsdelarna kan anda ha olika egenskaper
och mer eller mindre bidra till ett stadsliv. Som
referens for den framtida Sjostaden kan Trel-
leborgs innerstad tjana som bra férebild. Aven
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dess stadsbyggnadsmaonster i form av kvarter
med omgivande gator. Kring Trelleborgs mest
centrala delar ar omradesexploateringsgraden
ca 0,9-1.0. Det innefattar kvarteren kring Alga-
tan/ Ostergatan samt Nygatan. For karaktars-
omradena Centralkvarteren och Vastra kajen

ar en jamforbar tathetsgrad lamplig. Aven for
bebyggelsen langs Strandgatan ar en tathet som
liknar innerstadens lamplig. For Vastra piren
som alltsa ar langre fran de centrala delarna av
staden kan tatheten tillatas variera utifran var
bebyggelse planeras, vilken typ av byggnader
som det moijliggdrs for samt vilka gatubredder
kvarteren moter. Vissa delar av Vastra piren ar
tatare an andra. For omraden med radhus ar
det svarare att uppna hog tathet men mojliggor
istallet for andra kvalitéer och boendeformer.
Hog tathet kan daremot vara mer Iamplig mot
de exponerade havsldgena mot Ostersjon. Vés-
tra piren karaktariseras ocksa av en storre park,
naturomraden liksom strandpromenad vilket
gor att omradesexploateringstalet for omradet
totalt ar lagre.

Sammanfattningsvis bor alltsd omradestatheten
vara jamforelsevis hogre i de centrala delarna av
Sjostaden (se karta pa sida 32).

Med hogre tathet, alltsa hogre exploaterings-
grad, foljer villkoret att verksamheter ocksa ska
finnas med i planeringen. Utan verksamheter
och arbetsplatser och serviceutbud faller de
positiva effekterna av hog tathet.

Hojdstrategi

En hojdstrategi har tagits fram i det tidigare
arbetet med strukturplanen (se bild). | detta
planprogram fortydligas de stallningstaganden
(se karta)

Hojdstrategin ar viktig for ett flertal fragor som
handlar om den framtida staden, dess utseende,
upplevelsevarden samt exploateringsekonomi.
Men vaningsantalet ar dven en av de viktigaste
faktorerna som pdaverkar hur manga bostader
som i realiteten kan byggas. Utfallet av det
avgor dven antal invanare i Sjostaden totalt sett.
Siffran pa invanarantalet styr i sin tur i vilken
utstrackning annan investering behovs, som till
exempel skolor, forskolor och annan offentlig
service. Antalet bostader avgor aven dimensio-
nering av teknisk infrastruktur, cykel och bilpar-
keringsplatser samt friytor.

Utifran hojdstrategin har kartan pa sidan 32 ta-
gits fram. Antal vaningar delas in kvartersvis och
anges som ett genomsnittsvarde (medelvarde)

Bild kommer uppdateras

Héjdstrategi (gjord av SWECO)

av samtliga vaningshojder inom kvarteret. Maxi-
malt antal vaningar for kvarteret anges ocksa. En
variation av vaningshojder efterstravas. Berak-
ningsgrundande husdjup ar 13 meter. Om delar
av kvarteret blir hogre innebar det att andra
delar maste vara lagre och tvartom. Uppfylls
medelvardet, uppfylls dven en efterstravansvard
tathet som beskrivits tidigare. "Hoga hus”, alltsa
hus som ar mer an dubbelt s hoga som sin om-
givning, ar inte inraknade i genomsnittshdjden
(se karta pa foregdende sida). Specifika lagen
for héga hus kan vara aktuellt i Sjostaden. Vid
placering av héga hus ska detta sarskilt studeras
utifran platsen. (se aven Arkitektur, héga hus
och profilbyggnader)

| detta planprogram anges endast ett genom-



snittligt vaningsantal, men i ett senare skede,
alltsa i detaljplanearbetet kommer detta regleras
tydligare med lampliga planbestammelser. Detta
kan komma att inkludera uppgifter i form av
maximalt BTA. Hojdstrategin ar mycket val
forankrad, dels i tidigare arbeten, men aven
utifran Trelleborgs skala generellt.

For de boende i stadsdelen ar det viktigt att kvar-
tersbebyggelsen anpassas sa att bostadsgardar-
na ger bra férutsattningar for ljus, gronska, plats
for trad och vistelse. En variation i byggnadshojd
skapar battre forutsattningar att arbeta med
dessa varden pa ett kreativt satt.

Manniskan som individ kan sagas fungera bast
om den miljé man bor eller befinner sig i matt-
massigt ar relaterad till manniskokroppens egen

storlek samt det manskliga sinnets uppfattnings-
formaga. Avvikelser fran dessa referenser inne-
bar utmaningar. Nar det galler stadsrum och
den bebyggda miljon ar detta centralt. Vid en
konstant hogre bebyggelse, bryts 6gonkontakten
med de pa de hogre vaningsplanen, upplevel-
sen anonymiseras och blir darmed svar for oss
manniskor att ta till sig.

Upplevelsen av en byggnads hojd ar aven relate-
rat till gatans bredd. En bredare gata kan "tala”
en nagot hogre byggnad. Om man ar medveten
om dessa forhallanden kan man minska till
exempel effekten av ett hogt hus, dels genom
att gora gatan bredare, dels plantera trad utmed
dess sidor for att bringa ner skalan. Placeringen
av det hogre huset ska vara noga avvagd.

Medvetenheten om den manskliga skalan ar
utgangspunkten vid gestaltande av Sjostadens

kajer, gator, platser och det bebyggda. | den
fortsatta planeringen ar det darfor av stor vikt
att studera bade hojdférhallanden och langs-
forhallanden bade for kvarteret och omradet.
Det kan exempelvis vara riktningsférandringar
i gatan, framstickande huskroppar, inskjutande
huskroppar, férskjutningar i héjdled av bygg-
nadsvolymer, byggnadens hojd i forhallande till
gatan eller genom att dela upp gaturummet i
sekvenser.

Samspelet mellan gatan och det bebyggda kvar-
teret ar komplex. Hur gransen mellan allman
plats och kvartersmark utformas ar av avgo-
rande betydelse for hur staden upplevs. Oklara
granser mellan bostad och allman plats skapar
otydlighet om vilka ytor som tillhér vem. Likasa
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Exempel pad variation i tdthet och skala
och hur radhus kan méta flerbostadshus
pa Vastra Piren.

har entréer och portar ut mot gatan och hur tatt
de dterkommer kommer att spela en stor roll. |
den traditionella kvarterstrukturen bestar denna
grans oftast av en byggnad. | Trelleborgs inner-
stad ar detta tydligt. Men granser kan &ven besta
av staket, en mur, en hackplantering eller annat
som markerar grans mellan offentlig och privat
mark.

| Sjostaden kravs noga avvagningar i gransdrag-
ningen mellan gatan och kvarteret och var linjen
mellan det offentliga, halvoffentliga och privata
dras. Vilken typ av anvandning kvarteret har, om
det ar bostader eller centrumverksamheter, kan
ha en betydelse for hur granser mellan kvarter-
smark och allman plats dras.

| karaktaromradena Centralkvarteren, delar av
Strandgatans utredningsomrade samt langs
lokala strak och huvudstrak pa Vastra Kajen
férordas att gransen mellan kvartersmark och
allméan plats bestar av byggnader med ingen el-

ler en smal forgardsmark, detta for att efterlikna
innerstadens kvarter med dess karaktarsdrag.
Ingen eller en smal forgardsmark innebar ca 0-1
meter i bredd.

Pa Vastra Piren kan forgardsmarken tillatas vara
nagot mer varierad i bredd och gestaltning.
Kvarteren har tillats vara mer varierande med
slutna eller halvslutna kvartersstrukturer, lamell-
eller radhus. Har finns ocksa en tydligare tyngd

i bostadsanvandningen i stallet for verksamhe-
ter. Detta gor att kvarteret kommer méta den
allmanna gatan pa olika satt. | detaljplanerings-
arbetet kommer dessa férhallanden studeras

Exempel med ingen
férgardsmark vid
verksamheter

Exempel pa utformning
av smal férgardsmark vid

bostadhus

vidare. (se aven tidigare under avsnittet Gator)
Generellt ska entréer placeras mot gatan i
Sjostaden. Entrétatheten spelar ocksa roll. Ett
vanligt matt for bostader ar att entréer finns pa
ca 25-meters avstand fran varandra. Detta bor
efterstravas 6ver hela omradet, oavsett bygg-
nadstyp.

De byggnader som beddmt viktiga att bevara i
och i anslutning till Sjéstaden ar Angkvarnens
magasin, Tullhuset, Garvaregarden och Thelin-
ska magasinet vilka har héga miljoskapande var-
den. Dessa byggnader har idag ett lattavlast och
exponerat lage. Det ar viktigt att studera dessa
byggnader i relation till nya byggnader. Det
handlar da om kvartersstruktur, karaktarsdrag,
skala, byggnadshojd mm. Hela Sjéstadens mote
med den befintliga staden behodver relateras till
den befintliga stadens "front”. Malsattningen ar
att motet mellan det gamla och nya ska vara sa
naturlig och "sjalvklar” som mgijligt och som ock-
sa handlar om fragor om kulturmiljé. Till hamn-
omradets historiska varden hor ocksa dackslag-
ret och bilimporten (se skrafferade byggnader

i kartan pa sidan 32) vilka kan rymma tillfalliga
verksamheter under utbyggnadstiden men

som ur kulturmiljdsynpunkt inte bedémts som
bevarandevarda. Andra fragment fran hamnen
sa som delar av ramper, master, pollare mm kan
vara intressanta att ha med i den nya stadsdelen
men med en annan funktion. Ett exempel pa det
ar Portalen som redan har blivit renoverad och
flyttad.

(Las mer under kulturmiljé samt stads- och
landskapsbild under forutsattningar och konse-
kvenser).



Arkitektur inbegriper gestaltning pa flera nivaer,
som landskap, stadsrum och byggnader. Arki-
tektur ar ocksd materialitet, fasad, entré, fons-
tersattning, taklandskap osv. Vidare ar arkitektur
den enskilda byggnadens roll i forhallande till
helheten. Helheten maste bevakas for att det
enskilda objektet ska kunna "accepteras” och
inrymmas i staden.

Trelleborgs kommun arbetar fér narvarande
med ett arkitekturprogram. Kommunen har
dven tagit fram ett stadsmiljoprogram liksom ett
program som behandlar fragestallningar kring
héga hus. Aven den fordjupade éversiktsplanen,
FOP 2035, tar upp stallningstaganden och fragor
som beror arkitektur. Oaktat dessa program
kommer det sjalvklart stallas krav pa byggnaders
utformning. Vidare kommer det i varje planerat
delomrade (detaljplan, kvarter etc) tas fram ett
"lokalt” gestaltnings/kvalitetsprogram. Detta gors
for att sakerstalla att vissa arkitektoniska kvalite-
ter sakerstalls.

Arkitekturen ar viktig att bevaka. Med tanke pa
omradets langa utbyggnadsperiod bér man dock
vara 6dmjuk infor framtida stallningstaganden
och ideal. De olika karaktarsomraden som be-
skrivits ovan kommer ocksa vara viktiga utgangs-
punkter for de satt som man kan se pa arkitek-
tur. Ju narmre de centrala delarna av Trelleborg
bebyggelsen ar, desto mer "urban” och stadslik
bor resultatet bli.

Arkitekturen i Sjostaden kan handla om avvikel-
se, starka uttryck och egensinnighet vilket kan
kannas relevant om byggnadens innehall och
verksamhets vikt ska sarskilja sig gentemot sin

omgivning. Anpassning handlar istallet om att
arkitekturen ska underordna sig helheten och
ansluta. Bada tillampningarna kan anvandas
forutsatt att helhetsbilden bevakas.

Sjostadens "skargard” erbjuder flera intres-
santa platser som uddar, pirar och vikar vilka

i sin tur kan inspirera till plats- eller koncep-
tanpassad arkitektur. Markesbyggnader,
profilbyggnader samt landmarken ska disku-
teras i fortsatt planering. Hoga byggnader kan
tilldtas i Sjostaden pa specifikt utvalda
platser. Ett "hogt hus” ar en byggnad
som avviker med mer an dubbelt

hojd i férhallande till omkringliggande MALBILD:
bebyggelse, Detta eﬂllgt Trelleborgs SJéSTADEN SKA UTGA
kommuns definition. Ett hdgt hus kan FRAN PLATSEN

finnas pa platser som motiverar det.
En hog byggnad ska tillféra nagot till
stadsrummet. Ett hogt hus kan aldrig
tilldtas trumfa de allmanna vardena.

SJOSTADEN AR EN BLANDSTAD

STALLNINGSTAGANDE:

* Tatheten i hojd och bredd ska vara anpassad till
Trelleborgs skala.

+ HOjd och langsforhallanden i det bebyggda ska
studeras i detaljplanearbetet. Gaturummen bredd
och husens hojd ska spegla varandra. Likasa ska
forhallandet gatans bredd och husens hojd studeras
i detaljplanearbetet.

« Tathetsgraden for Centralkvarteren och Vastra
kajen ska efterlikna innerstadens tathetsgrad

* For Centralkvarteren och Vastra kajen férordas att
gransen mellan kvartersmark och allméan plats bestar
av byggnader med ingen eller en smal forgardsmark.

+ Entréer ska placeras ut mot omkringliggande gata
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Innehéllsférteckning

eeeeeees  Planavgransning

Funktionsblandad stadsbebyggelse med aktiva bottenvaningar i anslutning
till i ) i h iska strak. | huvudsak slutna

3 ocl
kvarter. Byggnader placeras i liv med gata.

:] Blandade bebyggelsek med mojli till funkti ing.
szl)zggelsen placeras i huvudsak i liv med gata eller med smal forgérds-
mark.

ﬁ Férskola / skola - placeras med narhet till parkmiliser for mojlighet
till tiande. Fler forskolor integ ocksa i beb Isekvarter.

( | CampL ymnasium/Ho: ium. Méjlighet till utbildning p& olika
‘e nivaer. Kvarteret kan ocksé innehdlla andra centrumfunktioner.

Evenemangsstraket - binder ihop starka malpunkter i staden och
Sjostaden, fokus Fé aktiva b &ningar med cer eter,
upplevelser, vistelse och utblickar.

- Unika lagen for attraktiva malpunkter sdsom kulturhus, konserthus,
kallbadhus och spektakular bebyggelse vid utkiken

Stadsliv - bra forutsattni for aktiva b i me
centrumverksamheter. Lagen langs trafikarade strék.

Stadsliv - férutsattningar for att mojliggora aktiva bottenvaningar med
centrt Principi lagen langs trafikerade strak.

Utpekade platsbildningar - se mer under avsnittet de allménna
rummen

s - princi lagen, jamn fo ing dver

Omrédet Stastorpsén - omradet ska utredas utifrn hur vattenfloden i
an ska hanteras, hur hgjning av mark sker och var pumpstation ska
finnas. Ingér ocksa inom projktet Véastra Sjostaden.

0 [ utredningsomréde - Avser alternativ for ackning, park
samt dagvatten/skyfallshantering. Alternativ studeras i planprogrammet.

500m




KVARTERSMARK -
BEBYGGELSENS
ANVANDNING

Trelleborg ska vara en tat, mer sammanhang-
ande och blandad stad. Tat innebar en hog
densitet av boende blandat med verksamheter
pa samma yta. Detta gor att marken och all
infrastruktur nyttjas mer effektivt och trans-
portstrackorna kortas. | en optimalt blandad
stad finns det aven tillgang till ett rikt utbud av
arbetsplatser.

En sammanhdngande stad innebar en stravan
efter fri rorlighet med sa fa barridrer som moj-
ligt. Typiska barriarer ar overdrivet trafikerade
vagar, storre vattenomraden, vattenmagasin, in-
stangslade omraden, otrygga ytor, nivaskillnader
eller platser som praglas av tekniska anlaggning-
ar eller storre verksamhetsomraden. Till barria-
rer raknas ocksd omraden som inte valkomnar
alla, eller forstarker segregation. Det senare
handlar om att gynna blandningen, att alltid
strava efter en mix av bostader, en inblandning
av icke storande verksamheter, sociala institu-
tioner och kultur. Uppnar man det, uppnar man
ocksa en levande blandad stad.

For stadens centrala- och kollektivtrafikstarka
delar efterstravas en mer uttalad funktions-
blandning an i de yttre perifera lagena av sta-
den. Kvartersmarkens avgransning och gatornas
genhet ar av betydande roll for att skapa en
blandstad. Manga kopplingar i gatustrukturen,
ett finmaskigt nat av gator, tydlighet i gaturum-
met och borttagande av barriarer ar nagra av

nycklarna for att skapa den funktionsblandade
staden. | planforslaget redovisas den finmaskig-
het i gatunatet som behdvs for att nd malet om
blandstad.

Kvarteren mellan Centralstationen och Ang-
kvarnens magasin ar belagna kring Hamngatan.
Dessa kvarter har i ett unikt lage da de ar cen-
tralt belagna samt nara kollektivtrafik. Kvarteret
begransas i soder av de norra kajerna, Mittel-
bron samt ytterligare kajlangder i de vastra
kajerna. Ytan ar 5 ha.

Till de sarskilda forutsattningarna hor att en

del av kvarteren ar utsatta for vissa storningar,
framforallt trafikbuller pd Hamngatan samt verk-
samhetsbuller och trafikbuller fran Trelleborgs

Referensbild pd Algatan i Trelleborg med blandande
funktioner

hamn. Utredningar om hamnbuller visar att det
ar svart att uppfora bostader narmast kajen som
klarar riktvarden for bostader. Alternativet ar

da olika typ av verksamheter och centrumfunk-
tioner. Laget ar attraktivt och det finns darfoér
mycket goda forutsattningar for lokalisering av
tjanstebaserade arbetsplatser alternativt ut-
bildningslokaliseringar liksom handel och kultur
men aven annan kommunal verksamhet.

Utmanande bullerférhallanden fran hamnen gor
att bostader i Centralkvarteren maste skarmas
av med annan bebyggelse mot kajen och ham-
nen. Vilka atgarder som kan vara lampliga maste
utredas vidare i kommande detaljplaner. Viktigt
ar da att sddana atgarder ocksa ar arkitektoniskt
val gestaltade samt forankrade till platsen.

Referensbild pa C-B Friisgatan i Trelleborg med blandade
funktioner
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Nar det galler Centralkvarteren ar en "profile-
ring” en tankbar utveckling, detta innebar att till
exempel ett campus ar en funktion som skulle
vara lamplig pa platsen. Ett campus skulle ocksa
kunna innebara att verksamheter med ungefar
samma inriktning, samlokaliseras. Aven hogsta-
dium och gymnasium/ vissa yrkesutbildningar
kan passa in pa delar platsen. Vid en sadan
lokalisering uppstar ofta positiva synergieffekter,
vilket gynnar servicen kring denna. Exempel ar
lunchrestauranger, narservice, butiker mm.

Centralkvarteren i stadens "epicentrum” bor tala
en stor mangfald och variationsrikedom, som
markesbyggnader och innovationsrik arkitektur.
Arkitekturen ska vidare praglas av hogklassigt
formsprak och material av hog kvalitet. Till cen-
tralkvarterens egenheter hor ocksa narheten till
Trelleborgs aldre bebyggelse. Centralstationen,
Posthuset, Tullkammaren men aven Thellinska
magasinet och Garvaregarden liksom Angkvar-
nens magasin. Utdver det finns det fragment
kvar av jarnvagsparken, gatutrad langs Hamnga-
tan men aven parken framfoér radhuset. Dessa
delar ska visas respekt och hansyn vid gestalt-
ning av nya byggnader. Likasa den nya bebyggel-
sens skala och proportion studeras i kommande
detaljplanearbete.

| en funktionsblandad stad behdvs bade bosta-
der och verksamheter. Bostader kompletterar
verksamheternas dygnsrytm. Planférslaget visar
en utbyggnad av ca 5 000 bostader i Sjostaden
utifran en antagen lagenhetsstorlek pa 100 kvm
BTA. Bostaderna har blandade boendeformer
och ar i huvudsak lagenheter, men i omradets
inre delar finns aven radhus. Darmed kommer
Sjostaden bidra med en stor del av de framtida
bostaderna i Trelleborg. Bruttoexploateringsyta

uppgar till drygt 600 000 kvm for alla markan-
vandningar inklusive skolor, férskolor och verk-
samheter och kontor. Fér Centralkvarteren och
Vastra kajen antas det finnas en storre variation
och en storre funktionsblandning an pa omradet
Vastra Piren som dr mer orienterat mot bosta-
der.

Det ar vasentligt i det kommande detaljplane-
arbetet att studera bostadsgardarnas innehall
och funktion, kommunikationsytor, ytansprak
for cykelparkering och avfallshantering. Det ar
ocksa viktigt att studera bostadernas mote mot
omgivande gata. Det handlar dd om entrétathet
och utformningen av forgardsmark. Likasa ar det
viktigt att studera trygghet for de boende och de
gemensamma motesplatserna i bostadskvarte-
ren.

Inom Sjostaden ska det finnas plats for skolor
och forskolor. Bra och vélplanerade sadana ar
vasentligt for de som ska bo i Sjostaden.

| planforslaget finns tva ytor for skolor ak F-9,
dessa ytor inkluderar aven férskola och idrotts-
hall. Placeringen av skolorna ar viktig i Sjostaden.
Det kommer utgora en naturlig malpunkt och
motesplats for de boende i omradet. Skolorna
foreslas innehalla idrottshallar som kan nyttjas
efter skoltid, pa kvallar och helger. Skolorna
foreslas darfor langs eller vid kollektivtrafikstrak
och dar flera strak mots.

Vid utbyggnaden av Sjostaden och for detta
planprogram kravs ett flexibelt férhallningssatt
till lokalférsorjning for skolor eftersom utbygg-
naden kommer paga under lang tid. Eventuellt
kan en del av en skola, ett hogstadium, forlaggas
vid centralkvarteren tillsammans med gymna-
sium, campus eller liknande. Detta behover

utredas vidare i kommunens lokalférsorjnings-
process. Forskolor féreslas vara utspridda i
stadsdelen och kan forslagsvis rymmas i de
kvarter som redovisas i kartan. | planforslaget
finns forslag pa placering av férskolor med 8
avdelningar. En forskola med 8 avdelningar ar
svart att inrymma i en kvartersstruktur med
exempelvis bostader. Forskolor med farre avdel-
ningar gar pa ett enklare satt att inrymma i de
ovriga kvarteren tillsammans med exempelvis
bostader. Behovet av férskoleplatser och nar de
behovs maste studeras i varje enskild detaljplan.
Vid planlaggning for bostader maste kommu-
nen se till att det finns plats for forskola eller att
forskola redan finns som kan rymma behovet
av platser som uppkommer vid uppférande av
bostader.

En friyta ar den yta som gar att leka pa och som
ar tillganglig for barnen i huvudsak under skoltid
men aven i viss man pa fritiden. Tillracklig friyta
ska folja Trelleborgs kommuns antagna riktlinjer
om barns utemilj¢ i férskola och skola.

Behovet av platser for forskola och skola upp-
kommer da Sjostaden successivt byggs ut. Sko-
lor ska aven ha ett upptagningsomrade utanfor
Sjostaden. Exempelvis ar Vastra Sjostadens
skolbehov inraknat i Sjostadens skolor. De bada
skolomradena i Sjostaden rymmer 700-750 barn
per skola. Alltsd 1400-1500 platser totalt.



Sjostadens attraktiva lage i staden gor att det

ar latt for staden att erbjuda attraktiv mark for
olika verksamheter som inte bara handlar om
bostader. En stark "dragare” visar sig ofta bana
vag for en plats popularitet. En offentlig bygg-
nad, garna med ett attraktivt innehall och ett
lockande yttre har ett hogt symbolvarde bade
for staden, platsen samt de som flyttar till Sjosta-
den. Ett kulturhus féreslas med konserthall och
plats for kulturféreningar. Andra intressenter
som ocksa kan bli aktuella i framtiden ar hotell,
med konferensmojligheter och restaurang mm.
Till offentliga verksamheter hor aven olika typ
av utbildningsmiljéer/campus som kan finns i de
mest centrala delarna av Sjostaden.

Illustration/visionsbild fér publik verksamhet/kulturhus.
Framtagen av Sydvdst/Rundqvist i samband med parallella

uppdrag.

| en vélmaende stad ar mixen av verksamhe-

ter och bostader viktig del. En blandstad ger

bra férutsattning for 6kad trygghet och for en
hallbar stadsbyggnad. Sjostaden dppnar upp for
foretag att etablera sig, med fina majligheter till
attraktiva arbetsplatser inom pendlingsavstand
till en storstadsregion. Med farjorna, havet och
den vaxande staden strax intill erbjuds manga
moijligheter att profilera och marknadsféra sitt
foretag. For de verksamheter som ska planeras

i Sjostaden galler att dessa ar val integrerade i
stadens struktur och kvartersindelning, de ska
leva med 6vrig stad och kontaktytorna ska vara
flera. Arbetsplatser ska sjalvklart kunna blandas
med bostader bade pa kvarters- samt fastighets-
niva. | Sjostaden kommer det finnas en koncen-
tration av centrumverksamheter och kontor i
centralkvarteren. Har ska ocksa finnas verksam-
heter som kompletterar innerstadens utbud.
Det kan vara nédvandigt med just arbetsplatser i
dessa lagen da bullerproblematiken fran ham-
nen férsvarar for uppforande av bostader i det
yttersta kajlaget mot hamnen.

Evenemangsstraket har goda férutsattningar

for att locka trelleborgare och andra bestkare
till vistelse vid havet. Straket kopplar samman
starka malpunkter i stadsdelen och stadskarnan.
Langs straket finns en koncentration av publika
inrattningar, centrumverksamheter som restau-
ranger och butiker samt kontor. Har kan ocksa
finnas lokaler for utbildning. Straket kan med
fordel fa en egen tydlig och egen profilskapande
gestaltning.

Exempel pa kaj med
centrumverksamheter lings
Evenemangsstraket. Bild
framtagen av Sydvést/Rundquist
i samband med parallella

uppdrag.

MALBILD:

SJOSTADEN AR EN BLANDSTAD

STALLNINGSTAGANDE:

+ Sjostadens planering ska bidra till
kommunens mal att bygga en tat
sammanhangande blandad stad med fa
barridarer och god tillganglighet

+ Sjostaden ska planeras utifran malet
blandad stad d.v.s bostader blandat med
verksamheter pa samma yta

+ Sjostaden ska komplettera staden med
centrumfunktioner som konserthus,
kulturhus, kallbadhus, utbildningslokaler
men aven andra centrumverksamheter
och kontor.

* | Sjostaden ska det finns tillrackligt med
yta for skola och forskola.
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UTREDNINGSOMRADE
STRANDGATAN

Strandgatan stracker sig mellan Travemundekorset
i vaster till Angkvarnens magasin i 6ster. Strandga-
tan o6vergar i hojd med Hansagatan till Hamngatan.
Dessa gator ingar i vag 9.

Strandgatan bestar idag i princip av tva delar; den
vastra delen som gar langs den gamla strandlinjen,
har liknar gatan en infartsled genom strandpar-
ken med hog framkomlighet for bil och avsaknad
av tata korsningspunkter; samt den Ostra delen

av gatan, Hamngatan, som har karaktaren av en
stadsgata med tata stadskvarter, tatare mellan
korsningspunkter och verksamheter utmed den.

Strandgatan fyller inte enbart en funktion som
huvudled i staden utan har stor potential att bli del

av de viktiga tvargdende kommunikationsstraken
mellan Sjéstaden och befintlig stad. Strandgatan ar
pa sa satt fogen mellan befintlig stad och ny stad.
Att integrera Sjostaden med det befintliga Trelle-
borg ar viktigt for att nd malet om blandad sam-
manhangande stad.

Till samrad for planprogrammet har tva alternativ
for markanvandningen for omradet runt och langs
Strandgatan/Hamngatan studerats vilket redovisas
pa nastkommande sidor. De alternativ som har
studerats, sa har langt i planarbetet, ar att 1ata
Strandgatan/hamngatan finns kvar i sin nuvarande
strackning samt ett alternativ da strackan for nuva-
rande Travemdiindeallé utgér huvudstrak i ost-vast-
lig strackning. Efter samradet fér planprogrammet
kommer kommunen fortsatt arbeta med markan-
vandningen i omradet for att f& den mest lampade
strukturen for omradet. Ytterligare alternativ eller
kombinationslésningar ska da studeras.

Det som behdver utredas vidare ar dagvatten- och
skyfallshantering inkl pumpstationer, bebyggelse-
struktur, korsningar, barriarer, ev. borttagande av
trad till foljd av tekniska ldsningar och genomfor-
andekostnader sasom vag- ock ledningsflytt etc.

De studerade alternativen uppfyller syftet att vara
huvudleden i 8st-vastlig riktning genom staden.
Bada alternativen har mojlighet att bli trafiksakra
stadsgator for alla trafikslag. Det som skiljer dem &t
ar hur de relateras till strandparken, befintlig stad,
barridreffekter, en sammanhangande gatustruktur
samt dagvatten- och skyfallshanteringen.

De tva alternativen har for- och nackdelar for
stadsbyggnaden och samhallsutvecklingen i Sjosta-
den och staden.

Innehalisférteckning
Planavgransning



Grona befintliga strukturer i vdstra delen av
Sjostaden, ldngs Strandgatan

Vi frén Angkvarnens magasin vdsterut
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Alternativet innebar att Strandgatan/Hamngatan
ligger kvar i sin nuvarande strackning. Strandpar-
ken vaster om Bryggaregatan och norr om Strand-
gatan bevaras (se karta). Nya kvarter och parkrum
forlaggs soder om gatan och kopplar ihop befintlig
och ny stadsdel och bygger samman staden. Kvar-
terens placering har delvis anpassats till stora upp-
vaxta trad. Parkrummen forslas integrerat mellan
bebyggelsekvarteren som gor parkrummen lugna
och inte for bullerutsatta. Vistelsekvalitéerna okar
da parkrummen ligger i direkt anslutning till flera
kvarter. Nar parkrummen ligger integrerade mellan
bebyggelsen minskar risken for varmedar varma
sommardagar och minskar otryggheten kvallstid.

Strandgatan/Hamngatan behéver byggas om pa
nagra platser, tex vid korsningspunkter for att
ansluta nya gator séderifran. Gatan behover aven
kompletteras med gang- och cykelbanor. En viss
anpassning till befintliga ledningar har gjorts i
alternativet, dock inte fullt ut i de mest vastliga
delarna. 130-kilowoltsledningen férutsatt kunna
ligga kvar. Skyfallshantering fran framforallt den
befintliga staden foreslas i detta alternativ I16sas
genom grona strak/biodiken/vaxtbaddar séder om
Hamngatan/Strandgatan.

Forslaget innebar att en befintligt sammanhang-
ande gron korridor/strak tas bort vilket kan ge
minskade chanser till biodiversitet om parkrummet
bryts upp. Stora sammanhangande ytor for att
hantera skyfall tas aven bort vilket kan ge behov

av storre pumpstationer Konsekvenserna behover
dock utredas vidare.

Framforallt handlar alternativet om att uppna ma-
let i planprogrammet och i FOP 2035 om blandstad
och en sammanhangande gatustruktur. Alterna-
tivet innebar ett somlost satt att bygga ut staden
utan upplevelsen av tva omraden. En felaktigt ut-
format omrade med for fa kopplingspunkter bidrar
till barriareffekter. Barriarer kan leda till ogynnsam-
ma sociala konsekvenser.

| alternativet foreslas det Ost-vastliga huvudstra-
ket ligga langs den nuvarande Travemundeallén.
En ny gata byggs med ny hojdsattning, bredd och
gestaltning. Alternativet innebar att gatan moter
befintliga Hamngatan vid Hansagatan. Nuvarande
gatustrackning tas bort och bildar tillsammans
med befintliga grona ytor ett parkstrak. Parkstraket
stracker sig mellan Hansagatan vasterut till Tra-
vemundekorset. Parkstraket foreslds anvandas for
hantering av skyfall framforallt fran befintlig stad,
men ocksa dagvattenhantering i 6ppna magasin.
Befintliga ledningar for VA kan ligga kvar om de
inte inverkar pa skyfalls- och dagvattenmagasinen.

Syftet med detta alternativ ar att skapa ytor for
dagvatten/skyfallshantering som delvis ligger lagt

i staden samt att spara uppvaxt gronstruktur.

Ett stort sammanhangande gronstrak bidrar i
jamforelse med flera mindre grona parker till att
oka biodiversiteten i staden. Manga av de aldre
uppvaxta traden kan sparas som bidrar till gronst-
rukturen redan fran borjan av utbyggnaden. Dock
behover det goras avvagningar mellan tradens fort-
satta levnad och tekniska lI6sningar for att hantera
dagvatten och skyfall. | detta alternativ finns storre
tillgangliga ytor for att hantera skyfall, vilket kan ge
en robusthet i det tekniska systemet. Dock behdver
detta utredas vidare.

Forslaget innebar att en gron korridor/grénstrak
finns vid sidan av bebyggelsen och mellan den nya
stadsdelen och den befintliga staden. Detta kan
verka negativt pa malet om en blandad stad med
en sammanhangande gatustruktur. Staden kopp-
las endast ihop med gator och inte med hjalp av
bebyggelse vilket ger minskade incitament till verk-
samheter att etablera sig. Om ytorna dessutom
kommer anvandas for tekniska dagvattenldsningar
som dagvattendammar skapas ytterligare barriarer

mellan befintlig och ny bebyggelse. Det minskar
ocksa ytor for vistelse och en upplevd barriar som
riskerar att upplevas otrygg kvallstid. Det grona
parkrummet kommer till stora delar ocksa vara
bullerutsatt da huvudstraket leds langs den sédra
sidan av parken och vidare 6sterut och norrut.

Ovan har redovisats tva alternativ for utveckling-
en av omradet kring Strandgatan/Hamngatan.
Ytterligare alternativ ska studeras i den fortsatta
planeringen. Det &r viktigt att studera omradet
utifrdn malen i detta planprogram och FOP 2035
samt att utreda stadsbyggnad, fysiska strukturer i
kombination med tekniska I6sningar for skyfall och
dagvattenhantering for att nd den bast avvagda
markanvandningen fér omradet. Malet ar att ha
landat i ett alternativ for utvecklingen av omradet
till godkdnnadehandling av planprogrammet.
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EXPLOATERINGSEKONOMI

Planavgift kommer tas ut for varje detaljplan och
bekostas av exploatéren. Tillkommande utredning-
ar som behovs for planarbetet bekostas av exploa-
téren.

En avsiktsforklaring har tecknats mellan Trelle-
borgs kommun, Skanska Sverige AB och Fastighets
AB Balder. Avsiktsforklaringen galler exploatering
for en viss del av Sjostaden (1/3 av den totala bygg-
ratten) och beskriver 6vergripande samarbetet och
de dokument som framd&ver ska tas fram. Samar-
betet for genomforandet av exploatering ar avsett
att ske i form av ett gemensamt agt bolag.

Senare i processen ska ett Genomftérandeavtal tas
fram som ska ersatta avsiktsforklaringen. Genom-
forandeavtalet ska specificera steg och atgarder
som behovs for att fullborda parternas samarbete.
Genomférandeavtalet ska redovisa villkor och prin-
ciper, styrdokument och vilka ytterligare avtal som
kommer behdva tecknas.

Det gemensamma bolaget ska férvarva en del av
Sjostaden fran kommunen och fordelas mellan
parterna enligt agarandel vid exploatering (dvs 25
% for Fastighets AB Balder, 25 % Skanska Sverige
AB och 50 % for Trelleborgs kommun).

Exploateringsavtal ska upprattas i samband med
antagande av kommande detaljplaner med Bo-
laget. Kommande detaljplaner kan bara antas av
samhallsbyggnadsnamnden om kommunfullmak-
tige godkanner de respektive exploateringsavtalen
som tecknas mellan exploatérerna och kommunen
for respektive detaljplan.

Kommande exploateringsavtal mellan Trelleborgs
kommun och exploatérerna ska reglera villkor

for detaljplanens genomférande, uppféljning av
atagande och kostnadsansvar. Kommunen an-
svarar for iordningstallande, drift och underhall

av allman platsmark och allmanna anlaggningar.
Exploatdrerna ska ersatta kommunen for dess
kostnader for anlaggande av allman platsmark och
allmanna anlaggningar till den del de ar nédvandi-
ga for detaljplanens genomfdrande. Principen vid
fordelning av kostnader sker efter nytta. Fordelning
av kostnaderna mellan exploatdrerna och kom-
munen for iordningstallande av allman platsmark
och allmanna anlaggningar redovisas i kommande
exploateringsavtal.

Trelleborgs kommun ager stora delar av den mark
som ska exploateras i och utanfor det bolag som
bildas varvid markanvisningar kommer att ske for
kommunalagd mark. Markanvisningarna kommer
att ske utifran gestaltning och markpris och sker

i storsta delen genom anbudsférfarande och i
undantagsfall av direktanvisningar. Alla markanvis-
ningar ska folja de styrdokument som tagits fram i
projektet. Nar kommunen och exploattrer kommit
dverens om gestaltning och pris upprattas ett mar-
kanvisningsavtal, detta ska upprattas i samband
med antagande av kommande detaljplaner. Mark-
anvisningsavtalen kommer reglera kostnads- och
ansvarsfragor angaende bland annat anslutnings-
avgifter och dverlatelse av mark. Markanvisnings-
avtalen kommer sedan ersattas av kopekontrakt.
Képekontrakt undertecknas forst efter att bygglov
som foljer gestaltningen beviljats.

En oversiktlig kalkyl for exploateringen ska tas fram
med planprogrammet som utgdngspunkt. Utgifter-
na utgors bland annat av kostnader for detaljpla-
neladggning, fastighetsbildning och fardigstallande
av allman plats. Inkomsterna for kommunen
kommer framst fran forsaljning av mark med bygg-
ratter. Kalkylen kommer sedan att brytas ner och
delas in i olika etapper i samband med detaljpla-
nelaggning for att fa en mer detaljerad bild 6ver
inkomsterna och utgifterna for respektive omrade.

FASTIGHETSRATTSLIGA
GENOMFORANDEFRAGOR

Planprogramsomradet berdor fastigheterna Inner-
staden 6 och Kompassen 1 m.fl. Exakta granser for
allman platsmark respektive kvartersmark regleras
i kommande detaljplaner. Men principerna for fast-
ighetsbildningsatgarderna innebar att de delar av
fastigheterna som avser allman platsmark regleras
in i en kommunagd fastighet, exempelvis Inner-
staden 6. Kvartersmark styckas av och bildar nya
fastigheter med &ndamalen bostader, skola och
centrumverksamhet mm i enlighet med komman-
de detaljplaner.

Erforderliga atgarder for fastighetsbildning el-

ler andra lantmateriférrattningar initieras och
bekostas av respektive fastighetsagare. | det fall
gemensamhetsanlaggningar behdver bildas inom
kvartersmark for exempelvis gang- och gronytor sa
ansvarar respektive exploator for att initiera och
bekosta sadan anlaggningsforrattning.

Planomradet berors av flera ledningsratter for gas,
starkstrom, tele, vatten och avlopp. Den féreslagna
planlaggningen innebar att ledningarna, om de ska
vara kvar i omradet, ska forlaggas i allman plats-
mark och rattigheterna ska darmed tas bort genom
lantmateriférrattning.

Planomradet beroérs dven av official- och avtalsser-
vitut for vag, inga av dessa rattigheter behover vara
kvar ndr omradet ar utbyggt och tas darmed bort
genom lantmateriférrattning och avtal.
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TEKNISKA SYSTEM

Till teknisk infrastruktur hor det som kravs for att
staden ska fungera ur teknisk synvinkel. Vatten,
avlopp samt regnvattenhantering. Forutom
vattenhantering behover staden elektricitet, ev
fijarrvarme samt infrastruktur for datadverforing.
Det handlar om elledningar, natstationer mm.
For vatten, avlopp samt dagvatten handlar

det om kulvertar i olika dimension liksom
vattenledningsrér. Om dag- och skyfallsvatten
inte kan ledas direkt ut i havet kommer det dven
kravas pumpstationer med tillhrande magasin.
Detta kommer bli annu mer aktuellt om havsnivan
fortsatter att stiga.

All form av ledningssystem i Sjostaden ska som
regel forlaggas i gatan, eller andra hardgjorda
ytor liksom i delar av parker eller gronytor. Pa
kvartersniva ar det fastighetsédgaren som vid sin
projektering avgor var ledningar ska forlaggas.
Sjostaden kommer att ingd i det kommunala
verksamhetsomradet for vatten, spillvatten,
avlopp samt dagvatten vilket innebar att det ar
kommunen som har huvudansvaret, men aven
skyldighet att tillhandahalla dessa vattentjanster.
Kommunen samt 6vriga ledningsagare

erbjuder forbindelsepunkter/accesspunkter i
fastighetsgransen till vilka de olika fastighetsagarna
kan ansluta sig.

Redan idag finns ledningssystem for dessa
syften men om de kan anvandas fortsattningsvis
ar de beroende av flera faktorer. Den tekniska
livslangden ar begransad i ledningssystemen.
Dagens anlaggningsdjup ar inte det samma som
framtidens eftersom marken kommer att behova
hojas upp pa stora delar av omradet. Dessutom
kan man forutse ett storre kvantitativt behov da

omradet bebyggs med bostader och brukarna
pa sa satt blir fler. | de delar av Sjostaden som
ar i anslutning till den befintliga staden kan
ledningsnatet behdva uppgraderas eftersom fler
brukare kommer ansluta sig.

En fordel att bygga ut omraden i storre etapper ar
att den markbundna infrastrukturen kan planeras i
forvag samt att den kan samforlaggas gemensamt i
i ledningsschakter i gatorna.

Om havsnivahojningarna fortsatter i framtiden
kommer dagvatten liksom skyfallsvatten behdva
pumpas bort fradn de ldgpunkter som planeras

i omradet. Detta innebar ett visst ytansprak for
magasin liksom for pumpanlaggningar. Fran dessa
anlaggningar kommer ledningar behdva dras till
utlopp i havet.

Sjostaden har manga beroringspunkter med
vatten, bade underifran, uppifran och fran sidan.
Uppifran kan de ske med olika intensitet pa kort
tid medan havsnivan kan variera bade pa kort
som lang sikt. Underifran foljer grundvattenytan,
med viss tidsforskjutning, i princip havets niva.
Vad som sarskilt kommer att paverka Sjostaden
ar det forandrade klimatet. Det kommer paverka
samtliga fragor som ar relaterade till vatten.
Utover detta kommer Sjostaden ocksa att tvingas
forhalla sig till den befintliga stadens dagvatten-
och skyfallsproblematik. Detta beror pd att all
form av regnvatten som faller pa ytorna i staden
maste passera delar av Sjostadens omrade

pa sin vag mot recipienten - havet. Konkret
handlar det om utlopp i hamnbasséngerna.

(se karta 6ver avrinningsomrade pa sidan 50) |
framtagande av detta planprogram har Trelleborgs

kommun latit utreda, pa en évergripande niva,
hur samtliga vattenrelaterade fragor ovan kan
hanteras. Utredningen analyserar, utreder

och ger forslag pa pa tekniska l6sningar for
kustskydd, marknivahojning, dagvattenhantering,
skyfallshantering och hantering av markmiljo.
Utredningen konstaterar att ingen av de
vattenrelaterade fragorna kan hanteras var for
sig, utan allt ar ett sammanhangande system
med 6émsesidiga samband. Utredningen utgar
aven fran FN:s mellanstatliga klimatpanels (IPCC
- Intergovernmental Panel of Climate Change)
klimatscenario som dimensionerande faktor for
de anpassningar som gors. Det géller havsniva,
samt dimensionerande regn och deras teoretiska
aterkomsttid.

Eftersom delar av projektomradet for Sjostaden
ingar i de ytor som avvattnar befintlig stad, alltsa
att lagpunkterna sammanfaller, har dag- och
skyfallshanteringen fran befintlig stad aven
inkluderats i utredningen. Utredningen &r pa en
oversiktlig niva och pekar pa en princip som kan
anvandas. Hantering av olika vattenrelaterade
fragor har stora konsekvenser for stadsbyggnad,
hojdsattning och kostnadsfragor. Darfér behover
kommunen fortsatt utreda detta for att komma
fram till den basta I6sningen for Sjostaden och
befintlig stad. Utredningsarbete kommer behova
fortsatta efter denna samradshandling och dven
vidare i detaljplanearbete och projektering. En
oversiktlig beskrivning finns darfér endast i detta
planprogram.

Utredningen har haft som utgangspunkt att de
stora tekniska lI6sningarna som kraver sakerhet i
drift, pumpstationer, ska forsokas undvikas i sa hog
grad som mojligt. Beroendet av tekniska l6sningar
innebar namligen en viss osakerhet. De kostnader
som ocksa kan besparas éverfors i stallet till
kostnader som handlar om upphdjning av mark.
Detta innebdar en robust 16sning som ocksa



kan anpassas efter framtida behov. Forslag till
|6sningar i utredningen ar anda mer eller mindre
beroende av tekniska I6sningar som till exempel
pumpar eller konstruerade flexibla barridgrer som
till exempel slussportar.

KUSTSKYDD

Havsnivan beraknas stiga i framtiden vilket
relativt sett innebar att de befintliga ytorna idag
ligger pa en for lag niva och darmed riskerar

att dversvammas. For en framtida bebyggelse
innebar detta en oacceptabel risk, vilket gor att
marken maste héjas med bebyggelsen inklusive
anslutande gator.Kustskyddet, alltsa det skydd
som ska utgodra front mot havet, bestar av en
generell hojning av de inre delarna av kajerna.
Kustskyddet for Sjostaden ar ocksa av vasentlig
vikt for att kunna skydda befintlig stad fran hojda
havsnivaer. Kustskyddet for Sjostaden ar en del av
det 6vergripande sammanhangande kustskyddet
for hela tatorten.

Utredningen har foreslagit en ny markniva

utmed de inre kajerna till +3.85 (se kartan med
principer for héjder bredvid). Pa nivderna +3,85
finns bebyggelse. Kajernas yttre delar hojs till
+2.5 m. Delar av kajerna kan darmed tilldtas
Oversvammas tidvis, har finns ingen kanslig
permanent bebyggelse. Fér de delar som ligger
mot Oppet hav, alltsa Vastra Pirens sydvastra del,
foreslas kustskyddet ligga pa marknivan +4.3 m
dar permanent bebyggelse finns. For det bebyggda
omradet mot hamnen féreslds marknivaerna

ligga pa +5.0. Den hogre skyddsnivan jamfort med
den inre kajmiljon handlar om en anpassning till
antagna vaghojder. Utover det "yttre” kustskyddet
langs med kajer och strand kommer marknivaer
bakom hojas upp pa en stor del av omradet for att
kunna avleda dagvatten och skyfall. De omraden
som inte kan héjas upp pa nivaer ovan +3.85 m ar
de ytor som narmar sig befintlig stads nivaer for
bebyggelse och gata. Det kravs darfér en succesiv

Kartan visar principer for nivder for framtida hamnkanter, stenskoning, marknivéer mot hamnen och
mot Ostersjon. Omrdaden i ligre niva dn +3,85 (réd linje) kan periodvis 6versvimmas i situationer med

stormflod/extremhdndelse.

"nedtrappning” av omradet for att fa en lamplig
anslutning till de marknivaerna. For befintlig stad
bestar kustskyddet enbart av det yttre skyddet i
anslutning till kajerna. Att hoja nivaerna pa befintlig
stad ar inte maojlig.

DAGVATTEN OCH SKYFALL

Den bdrande idén gallande dagvattenhantering i
utredningen, och alltsa ett satt att |6sa hanteringen
av dagvatten och skyfall, ar att vattnet ska ledas
med sjalvfall via ledningar till havet och att
utloppsnivaerna ska vara pa en niva som klarar

ett klimatscenario som stracker sig till ar 2150. (se
karta nasta sida)

Sjostadens mote med befintlig stad inklusive
Vastra Sjostaden bjuder en alldeles sarskild
problematik, detta eftersom granszonerna

ar lagt belagna i terrangen. Zonerna ar
Stastorpsans mynningslandskap, strandparken
utmed Strandgatan samt Hamngatan mot
centralstationen. Till dessa laglanta ytor ar en
stor tillrinning av dagvatten framforallt fran
befintlig stad, ytorna ar bitvis i h6jd med dagens
hogvattenniva for havet. For anpassning till
befintlig stads lagre nivder kommer det kravas
uppehallande magasin samt pumpanlaggningar
for att sd smaningom fa ut dagvattnet over
kustskyddets nivaer vidare ut i havet. Placeringen
av pumpanlaggningar foreslas vara i Strandparken
utmed Strandgatan samt ett lage i anslutning till

49



utloppen vid de norra kajerna.

Ett skyfall beskrivs som ett mycket kraftigt regn
under en viss tidsrymd. Skyfall kan kvantifieras
utifrdn mangd som faller. Det finns till exempel 10-
ars regn, 50-ars regn samt 100- ars regn. Samtliga
dessa skyfallsscenarior kommer intraffa oftare i
framtiden vilket beror pa klimatférandringarna.
Ett skyfalls forsta episod hanteras pa samma

satt som dagvatten men snabbt 6verbelastas
ledningssystem vartefter skyfallsvattnet maste
hanteras pa ytan, alltsa pa gator och lokala
lagpunktstrak utmed hela strackan till dess att
skyfallsvattnet kan fordrojas eller ledas eller
pumpas direkt ut i havet. Att dimensionera
dagvattennatet for skyfall ar inte ekonomisk
forsvarbart. Utéver dagvattennatet kravs det alltsa
av staden att kunna hantera skyfall med ett eget
tekniskt system som bygger pa floden pa ytan.
Detta innebar att man pa vissa platser ocksa maste
acceptera stadende vatten under den tidsrymd
som kravs for att leda bort vattnet. Dessa platser
ska noggrant valjas ut och inte leda till skador

i bebyggelse eller forhindra framkomlighet for
utryckningsfordon.

Skyfall ska i Sjostaden hanteras pa ytan med
generella fall ut dver kajkant eller stenskoning
mot 6ppet hav. Det skyfallsvatten som leds till
lagpunkterna i anslutning till befintlig stad i
Strandgatan/Hamngatan ska férdréjas innan
pumpning ut i havet.

Hur skyfall och dagvatten ska avledas kommer
utredas vidare efter denna samradshandling.

GRUNDVATTEN

Grundvattennivderna beror av flera faktorer,
varav fyllnadssammansattningen i marken ar en
sadan. En annan ar hur snabbt grundvattenytan
forflyttar sig i sidled. En tredje, for framtiden viktig
faktor, ar havets niva eftersom den far effekter pa
grundvattnet. Grundvattnets férekomst, sarskilt

dess niva ar viktig om man man bygger
pa djupet till exempel vid grundlaggning,
kallare med mera. Grundvatten kan

bli en potentiell utmaning om djupare
dagvattenmagasin ska anlaggas. Dessa
far inte ha kontakt med grundvattnet
eftersom de da fylls ut med grundvatten i
stallet fér med dagvatten. Det kravs darfor
en tatning i ett sadant dagvattenmagasin.
Ett tomt dagvattenmagasin som ar
beldagen under grundvattennivan med
tatning behover dessutom forankras sa
det inte "flyter upp” beroende av trycket
frdn omgivande grundvatten.

Uppstréms avrinningsomrde som rinner till omradet for Sjéstaden

Principer fér héjdryggar och avrinning av dagvatten och skyfall, enligt framtagen utredning. Bilden visar
en majligt principldsning for héjdsdttning och avrinning.



FORDROJNING SAMT RENING AV
DAGVATTEN

Utredningen presenterar aven en tankbar princip
for fordrojning samt rening av dagvatten. Principen
bygger pa bla-grona Idsningar i gatu- samt och
parkmark i form av langsgaende biodiken. Dessa
kan integreras i stadsmiljon i gata alternativt

i parkytor. Forslagsvis anvands denna l6sning

dar ett reningsbehov ar relevant, det galler da

i de mer trafikerade eller pa annat satt mer
miljomassigt belastade gatustraken. Hur dagvatten
ska renas kommer utredas vidare efter denna
samradshandling.

En framtida Sjostad kan bli en méjliggérare dar
stadsdelen forsorjs av hallbara energikallor.
Genom att samnyttja energiproduktion via
solpaneler, och central produktion av vatgas pa
annan plats i staden, for lagring av dverskottsel
fran t.ex. solceller, kan man fa till en ny stadsdel
utan att hoja effektabonnemang mot regionnat.

Laddinfrastruktur for elbilar bér erbjudas, vid
lampliga knutpunkter. For att optimera stadsdelens
effektanvandning foreslas att snabbladdare samlas
kring en laddhubb som fordelar effekten till de
elbilar som ar anslutna. Branslecellssystem kan
generera el fran vatgas for att mojliggora laddning
av batteribilar, for att minska effektlasten pa
elnatet.

Sjostadens invanare kommer dven att ha mojlighet
att tanka pa en framtida vatgastankstation,

som kommer att ligga i vastra Trelleborg,
biogastankstation vid Hedvagen/108:an, samt
ladda pa ndgon av de redan installerade
laddstolparna som finns i kommunen.

| samband med utbyggnaden av en ringmatad

Principskiss for biodike, enligt framtagen utredning Visar en
mojlig 1bsning for rening av dagvatten.

130 kV:s ledning runt Trelleborg sa har ocksa en
samforlaggning av distributionsnat med 10 kV:s
kablar forlagts.

Det har redan planerats in avstick for framtida
elanslutningar saval upp i befintlig stad, som ner
till den framtida Sjostaden. Hansyn i projektering
/ hojdsattning av ledningar maste tas till att
marknivan i Sjostaden. Detta innebar aven att all
befintlig el-infrastruktur kommer behdéva justeras
eller ersattas, da den annars blir forlagd pa
felaktigt djup, och svaratkomlig for anslutningar
och reparationer.

Aven utrymme i gator/trottoar bor avsattas

for fjarrvarme med ett ldgtemperaturssystem

(typ Ectogrid) samt eventuellt gasledning som
sakerstaller en stadsdel med mojlighet att anvanda
vatgas eller annan energigas.

Med fjarrvarme, kombinerat med system
som exempelvis Ectogrid, som tar till vara pa
spillvarme och spillkyla for att spara energi
till bade uppvarmning och kyla, i kombination

med solpaneler pa tak och fasader, krav pa
energiprestanda i byggnader, och smart styrning av
elnatet s kan ett omrade med flexibelt och robust
energisystem uppnas.

Eventuellt kan dven ett rorsystem for biogas och/
eller vatgas dras in i omradet for att nyttja vatgas
till uppvarmning och reservkraft till byggnader.

Med smarta elnat och styrning, samt energilager
i batterier och vatgas kan Trelleborg fa

hog robusthet i energisystemet, samt 6ka
energitryggheten for att klara av strémavbrott
samt klara av att hantera skillnader i tillgdng och
efterfragan pa effekt i natet.

Hoga topplaster kan hanteras av energilager.

Energilager behover inte ligga fysiskt inne i
omradet.
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En utredning gallande grundlaggnings-
forutsattningar inom befintligt hamnomrade och
kajers status har tagits fram av COWI, januari
2019. | utredningen finns rekommendationer

for grundlaggning av byggnader pa befintliga
kajplan. Befintliga kajplan bakom de markerade
kajlinjerna, avses att bebyggas med bostader och
kontorsbyggnader. Da byggnation kommer att ske
pa utfylinadsmassor av varierande kvalitet och
fasthet, s rekommenderas palgrundlaggning ner
till fast botten for samtliga byggnader exklusive
lattare byggnader sasom cykelskjul, soprum etc.

Om byggnaderna bakom kajlinjerna grundlaggs
pa palar, sa kan byggnaderna placeras strax
bakom kajlinjerna da ingen extra last tillfors sjalva
kajkonstruktionen. Om direktgrundlaggning med
forstarkt grundsula eller platta pa mark valjes,

sa far den ténkta byggnadens kantlinje narmst
kajlinjen, inte placeras narmare kajkant an
vattendjupet+plushojd pa befintlig kajkant. Det vill
saga att om vattendjupet ar 8 m och plushojden pa
kajkanten ar +2,5, sa far direktgrundlagd byggnad
ej placeras narmare kajkant an 8+2,5=10,5 m.

For de kajer som anges som "Spontkaj” i kartan
bredvid galler att dessa ar bakatforankrade med
dragstag av stal som stracker sig typiskt 15 m
bakom befintlig kajlinje och ligger ca 1,5-2 m under
befintlig markyta. Grundlaggning ovanpa stagen
anses olampligt da atkomligheten omojliggors

for reparation av stagen om dessa skulle ga
sonder. Flertalet kajer ar dimensionerade sa att
om marken hojs fran nuvarande niva till 6nskade
+3,85, sa utnyttjas hela kajens ursprungliga
barformaga enbart genom uppfylinaden. Detta
under forutsattning att kajen ar i fullgott skick.
Uppfylinad bakom kajlinjen bor darfor ske enligt Uppférande av kajkonstruktion vid handelskajen, 1950-60-tal Mittelbron vid 1940-50-talet
samma resonemang som angetts ovan for
direktgrundlagda byggnader i foérhallande till
kajlinjen.



Befintliga storre VA-ledningar och elledningar
ligger parallellt med Strandgatan/Hamngatan
idag. Har behdvs utredas vidare hur stora delar av
ledningarna som kan ligga kvar. Ledningarna kan
mojligen ligga kvar om det inte kommer i konflikt
med eventuella dagvattenmagasin, pumpstationer
eller skyfallsytor. Generellt kommer ledningar
inom stadsdelen tas bort och ledas om da det blir
konflikt med byggratter och att marken kommer
att behdva hojas. Nya ledningar forlaggs i gator
eller allman plats.

En ledningsutredning med kostnadskalkyler maste
tas fram i kommande planeringsprocesser.

Vad det galler ledningsinfrastrukturen ar

det valdigt svart att dimensionera denna for

en byggnation som kommer att paga under

lang tid. Ledningsinfrastrukturen ar ocksa
kostsam att bygga ut, ett faktum som maste
beaktas nar etapputbyggnaden planeras. Ur

ett ledningsperspektiv ar det att foredra om
utbyggnaden sker "inifran staden och ut”, da kravs
inga ldnga outnyttjade ledningsstrackor.

befintliga ledningar - en éversikt

Malet &r att stadsdelen ska ligga i framkant vad
galler hallbarhet, ekologiska och tekniska I6sningar.
Sjostadens |6sning for avfallshantering bor
aterspegla detta.

Trelleborgs kommun har bérjat med att

infora UWS-anlaggningar, underjordiskt
insamlingssystem, for hantering av avfall, vilket
innebar att hushallsavfall slangs i stora karl under
marken. Systemet bestar av behallare som ar
nedgravda med inkast ovan jord i gatumiljo. |
underjordsbehallare kan man samla in restavfall,
matavfall, férpackningar och tidningar. Da dessa
placeras i gatumiljon maste avvagning mellan
intressen goras sa att ocksa gréona gatumiljoer,
tillrackliga ytor fér manniskors rérelser och vistelse
kan skapas. Viktigt ar dven att tanka pa vilken
markanvandning UWS-anlaggning placeras, pa
kvartersmark eller allman plats.

Sopsugsystem ar ett annat alternativsom

ar finns pa andra platser i Sverige och ar

under uppbyggnad med senaste teknik i tex.
Brunnshog i Lund. Lardomar fran dessa projekt

ar vart att studera innan avfallssystem valjs. Ett
sopsugssystem genererar rimligen lagst andel av
avfallstransporter inom stadsdelen da det innebér
ett fatal upphamtningspunkter. Varianter med
matavfallskvarnar finns ocks3, detta system sker pa
fastighetsniva for flerbostadshus.

Kombinationer av avfallssystem kan komma att
behdvas. Komplettering av traditionella sopkarl
kan behdva finnas, sarskilt for verksamheter och
offentliga serviceinrattningar.

Stadsdelen bor ocksa planeras med tankar om
atervinning och aterbruk. En idé ar att det i
mobilitetshusen ocksa finns plats for aterbruk och
atervinning, bytesrum och verkstadsytor.

Avfallshanteringen maste studeras vidare i
kommande detaljplaner.
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OMRADET IDAG OCH
AVGRANSNING

Planomradet bestar till allra storsta delar av
hamnens verksamhetsomrade. Men inom planom-
radet ingar aven delar av befintlig stad med vag 9

- Strandgatan/Hamngatan och delar av kv Herkules
som ligger mellan Algatan och Hamngatan. Inom
hamnens omrade finns ytor fér hamnens logistik,
uppstallningsplatser for lastbilar, incheckningsytor
samt farjelagen. Pa Vastra piren finns aven lokaler
som hamnen hyr ut till olika verksamheter.

Langst i vaster avgransas planomradet av Tra-
vemundekorset och Strandridaregatan, i Oster av
centralstationen, i norr av befintlig stad och i séder
av havet.

Omradet ar ca 60 hektar stort. Pa grund av sin
storlek kan omradet delas in i olika delomraden.
Narmast befintlig stad i dster bestar omradet av
Hamngatan, parkeringsytor, park och Angkvarnens
magasin. Dessa ytor ligger tillgangligt for allman-
heten och &ar en del av staden. P4 hamnens sida
passerar hamntrafiken och séder om den finns
farjelage 3-6. Har finns Mittelbron och de norra
kajerna som ar en av de dldsta hamndelarna som
fortfarande finns kvar. Detta omrade kallar plan-
programmet Centralkvarteren.

| 6st-vastlig riktning gar Strandgatan/Hamngatan;
pa norra sidan av gatan finns stadsbebyggelse
nara gatan; langre vasterut finns strandparken och
Travemindeallén. Detta omrade kallas utrednings-
omrade Strandgatan i planprogrammet.

Pa hamnens omrade narmast staden och det som
kallas Vastra kajen i planprogrammet finns hamn-
kontor, uppstallningsytor for lastbilar, tull, incheck-
ning och incheckningsytor mm. Omradet avgransas
av de vastra kajerna och norra hamnbassangerna i
soder. Omradet langst i séder ar det omradet som

ytmassigt ar stdrst och kallas Vastra Piren i plan-
programmet. Inom omradet finns Strandridarega-
tan, vilouppstallningsytor, befintliga byggnader och
lokaler. Langst i soder finns Mudderberget. Omra-
det ar delvis 6ppet for allmanheten.

Inom planomradet galler olika gallande mar-
kanvandningar. | omradet finns det 17 stycken
gallande detaljplaner. Markanvandningen for
detaljplanerna ar i huvudsak industriandamal,
hamnandamal, park och gata mm. Langst ut mot
Mudderberget finns ingen detaljplan.

Inom omradet galler idag foljande detaljplaner
med markanvandningar:

DP56 - hamn, industri, gata

A160 - industri, hamn

DP55 - industri

A88 - industri, hamn, hamn m. fiskerinaring, park
A82 - park, industri, gata

A53 - park, gata

A137 - industri, hamn, gata, transformatorstation
A159 - industri, hamn, gata

DP24 - handel och kontor, hamn

A112 - hamn

A113 - industri, hamn, bensinstation, jarnvag,
pumpstation

DP244 - centrum

A81 - bostader, handel, allmant andamal, gata,
park,

A0 - gata

A113 - gata

DP220 - centrum, bostader, hotell, natstation, gata
A6 - gata

PLATSENS HISTORIK

Trelleborgs hamn har gamla anor och &r i princip
lika gammal som Trelleborgs stad.

| mitten av 1800-talet var den férsta hamnanlagg-
ningen klar. De aldsta delarna, som finns kvar idag
ar hamnbassangerna vid Mittelbron. Nagot som
ocksa ar avlasbart idag ar den gamla kustlinjen,
som idag utgdrs av Hamngatan/Strandgatan, det
finns aldre bebyggelse langs strackan exv. Garva-
regérden och magasinen vid Ostersjégatan och
Vasterbrogrand.

Succesivt har hamnen fyllts ut vaster om hamn-
bassangerna vid Mittelbron. Under bérjan av
1900-talet etableras tillverkningsindustri, mekanis-
ka verkstader och kolupplag. Vid 1920-talet skapas
Nyhamnen och det etableras ett kallbadhus och
ndjesanlaggningen Solfjadern. Under mitten av
1900-talet fylldes omradet ut mer och inre delarna
av Nyhamnen etablerades och moderna industrier
med bilimport och oljehamn uppstod pa Vastra
Piren. Hall- och silobyggnader visar pa dessa verk-
samheter an idag.
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MILJOKONSEKVENSER (MKB)

En strategisk miljokonsekvensbeskrivning har tagits
fram for aktuellt planprogram. Miljokonsekvens-
beskrivningen (MKB) belyser de miljémdssiga
konsekvenser som kan uppstd vid ett genomférande
av planen samt beskriver hur eventuella negativa
konsekvenser kan minimeras eller undvikas.

Miljokonsekvensbeskrivningen biléiggs detta
planprogram. Dess bedémningar och slutsatser
redovisas sammanfattat nedan.

Miljokonsekvensbeskrivningen omfattar
samma geografiska omrade som
planprogrammet. For vissa aspekter behdver
miljokonsekvensbeskrivningen dock ha ett lite
vidare perspektiv.

De miljoaspekter som har bedémts som relevanta
att behandla i MKBn ar:

. Riksintressen

. Kulturmiljo

. Stads- och landskapsbild

. Naturmiljo

. Halsa och sakerhet

o) Buller

o) Luftkvalitet inklusive
miljokvalitetsnormer

0 Fororenad mark

o) Risker

. Vatten och kustskydd inklusive

miljokvalitetsnormer

METOD FOR BEDOMNINGAR AV
MILJOKONSEKVENSER

De bedémningar som gors i MKB:n anvander
begreppen paverkan, effekt och konsekvens.
Konsekvenserna anges i en skala fran ingen
konsekvens, liten konsekvens, mattlig konsekvens

till stor konsekvens. Konsekvenserna kan vara saval
positiva som negativa. Skalan bygger pa relationen
mellan de befintliga vardena som finns pa platsen
och omfattningen av de forvantade effekterna av
planforslaget.

Nollalternativet utgor en framtida situation dar
utbyggnaden av Sjostaden inte sker. Inom omradet
kommer markanvandningen vara den som ar idag.
I nollalternativet antas att det aktuella planomradet
kommer ha den anvandning som nu gallande
tillstand for verksamheten i hamnen reglerar.
Nuvarande miljotillstand for hamnen ger tillatelse
till en total godsmangd pa 17 miljoner ton arligen.
2021 var godsmangden drygt 12,5 miljoner ton.
For ett nollalternativ ger miljotillstandet alltsa
utrymme for en betydande volym- och trafikékning
framdver. | nollalternativet antas att den 0stliga
hamninfarten inte byggs och att fordon fortsatt
angor hamnen som i nulaget, det vill saga infart

till hamnen sker vaster ifran. Vag 9 ar fortsatt
transportled for farligt gods.

I nollalternativet pagar hamnverksamheten

bade pa det gamla hamnlaget och pa det nya
hamnlaget. Hamnen har flyttat till sitt nya, ostliga
lage och alla nya farjeldgen har tagits i drift.

Viss hamnverksambhet finns kvar pa det gamla
hamnlaget. Det galler ytor innan incheckning,
incheckningen, vilotidsuppstallning, lager och tull.
Detta eftersom dessa funktioner inte kan flyttas
utan att en 6stlig hamninfart 6ppnas upp och
Business Center Trelleborg byggs. Fiskehamnen &r
aven kvar i sitt nuvarande lage.

For att jamforelsen ska bli riktig antas for
nollalternativet en samhallsutveckling och
allménna trafikokningar pa vagnatet enligt gangse
upprakningsfaktorer. Prognosaret 2040 anvands,
vilket ar samma som for planalternativet.

Kommunens malbilder for Trelleborgs utveckling
handlar bland annat om att fértata staden pa mark
som redan tagits i ansprak samt att Trelleborg ska
utvecklas frdn en hamnstad till en kuststad, med
ny ringvag och kustnara stadsdelar nar hamnen
flyttar. Dessa strategier finns beskrivna genom
strategier i FOP 2025 och i utstalliningshandling
FOP 2035.

Utredningsomrade for Strandgatan och
utvecklingen av omradet vid Stastorpan har
inte utgjort ett alternativ i framtagandet av
miljobeddmningen.

Sammantaget bedoms det inte finnas nagra
realistiska alternativa utbyggnadsomraden i
Trelleborg for en stadsutveckling av det slag

som som finns redovisat i detta planprogram.
Utvecklingen ar knuten till det mycket speciella
geografiska laget och de mojligheter och kvaliteter
som skapas genom att hamnverksamheten flyttar
Osterut.

Planalternativet ar det planfdorslag for utveckling av
omradet som detta planprogram visar.

RIKSINTRESSE HAMN

Trelleborgs hamn ar av riksintresse for sjofarten.
Hamnen ar landets andra storsta sett till total
godsomsattning och landets stérsta ro-ro-hamn
med jarnvagsanslutning ombord pa tagfarjor.
Hamnen ingar ocksa i EUs Transeuropeiska natverk
(TEN) som bl a knyter ihop medlemslandernas
transportnatverk. TEN-natet bestar av ett

stomnat (core network) och ett 6vergripande nat



Riksintresse som berér planomrddet, forutom Rl Hogexploaterad kust.

(comprehensive network). Trelleborgs hamn ingar
i stomnatet och utgér darmed en sa kallad Core-
hamn.

En precisering av vilka hamndelar och funktioner
som omfattas av riksintresseanspraket togs fram
av Trafikverket 2014 tillsammans med Trelleborgs
kommun. | preciseringen pekades, utdver befintliga
hamndelar, dven det omrade ut som kommer
innehalla de nya farjelagena och handelskajen

i hamnens 6stra delar. Befintliga hamndelar

ar farjelage 1-5, 8-9, fiskekajen, handelskajen,
oljekajen, kombiterminalen, vast och 6st och
logistikcentrum.

For riksintresse hamn innebéar det att det finns
ett influensomrade vilket av det egentliga

hamnomradet med omgivande omraden

dar hansyn maste tas till hamnens drift och
framtida utveckling. Influensomradet bestdms
dels av hamnens fysiska utbredning, dels av
restriktioner till féljd av miljéstérningar som
buller, vibrationer och luftféroreningar samt de
risk- och sakerhetsaspekter inklusive sjofartsskydd
som ar kopplade till hamnverksamheten

och de transporter som hor dit. For att
hamnverksamheten ska kunna fortgd maste
dessa forutsattningar beaktas vid kommunens
planlaggning och tillstdndsprévning samt provas
i olika tillstdndsbeslut. Nar det ska prévas om en
atgard kan paverka ett riksintresse negativt, har
det ingen betydelse om atgarden vidtas inom
eller utanfor omradet. Det ar sjalva paverkan pa
omradets funktion som hamn som &r avgérande
for bedomningen.

| Trelleborgs fordjupning av dversiktsplanen 2035
beskrivs malbilden och kommunens viljeriktning
for hamnflytten. Trelleborgs hamns och Trelleborgs
kommuns ambition ar att hamnens verksamhet
ska flytta fran nuvarande hamnens vastra delar och
istéllet enbart omfatta markomradena i hamnens
nya ostra del.

Omvandlingen av Trelleborgs hamn initierades
av att hamnen behdver kunna ta emot langre
farjor an tidigare. For att klara detta maste nya
farjelagen anlaggas. Utbyggnaden av de nya 6stra
hamndelarna, som utéver farjelagen omfattar
handelskaj och ytor for hamnverksamhet, har
hanterats i ett miljotillstdnd for hamnen.

Nar alla befintliga farjeldgen i vaster har avvecklats
och ostlig ringvag och 6stlig hamninfart ar klara
kan samtliga hamnfunktioner flyttas till det nya
hamnlaget.

Konsekvenser av aktuellt férslag

Det ar en forutsattning for planeringen och
utbyggnaden av Sjostaden att flytten av riksintresse
hamn sker enligt kommunens énskemal.
Utvecklingen av Sjostaden kommer inte kunna ske
om hamnens verksamhet med samtliga funktioner
inte flyttar till det nya Ostliga laget.

Planlaggningen av Sjostaden till en ny stadsdel
med blandad stadsbebyggelse maste ta hdnsyn
till hamnens nya riksintresse, dess gallande
miljotillstdnd och hamnens omgivningspaverkan.
| framtagande av planprogrammet har
riskutredning, luftkvalitetsutredning och
hamnbullerutredning tagits fram (se vidare under
avsnittet halsa och sakerhet) utifran idag kdnda
parametrar. Hamnbuller ar den forutsattning
som framfor allt paverkar markanvandningen i
Sjostaden.
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For att sakra mojligheterna till fortsatt
hamnverksamhet kommer hansyn till
miljostorningar fran hamnen beaktas i
planlaggning av aktuellt planomrade. Aven

risk- och sakerhetsaspekter som ar kopplade till
hamnverksamheten, saval som maojligheterna
att transportera farligt gods till och fran hamnen
beaktas.

Helt korrekta slutsatser om markanvandningen

i Sjostaden kan dock inte goras i dagslaget. |
detaljplanearbete for Sjéstaden maste vidare
utredningar, sarskilt om buller fran hamnen, goras
for att sakerstalla att markanvandningen ar [amplig
for de delar som vetter mot hamnen.

Utredningarna ger dock indikationer pa hur
lokalisering av funktioner kan placeras utan
inverkan pa hamnens verksamhet och dess
riksintresse. Planforslaget har beaktat hamnens
omgivningspaverkan och foreslar darfor funktioner
narmast hamnen som kan tala de forutsattningar
som hamnen ger. Det vill saga publika
verksamheter som kulturhus, campus eller kontor.

Bedémning i MKB

Med de ovan beskrivna hansynstagandena bedéms
riksintresse for hamn inte paverkas negativt och
inga konsekvenser bedéms uppsta.

RIKSINTRESSE VAG

Inom planomradet finns E6:an och
Travemuindeallén som ar utpekade som
riksintresse for kommunikation enligt Miljébalken
3 kap, 88. Funktionsbeskrivningen av riksintresset
ar att delstrackan ar en del av det utpekade
kollektivtrafiknatet. Den ar aven utpekad som
sarskild betydelsefull fér dagens godstransporter.
E6 ingar i det rekommenderade néatet for
transport av farligt gods. Vagen utgér anslutning
till Trelleborgs hamn och kombiterminal som ar
utpekade som riksintressen. Langs E6 finns en idé

om ett nytt objekt, Ringled Trelleborg, som tar ny
mark i ansprak.

Vagen ingdr aven i det utpekade Trans-European
Transport Network TEN-T. Vagarna som ingar i
TEN-T ar av sarskild nationell betydelse. Vag E6
stracker sig genom Skane langs vastkusten och
vidare upp till norska gransen medan E22 utgoér en
viktig nationell forbindelse mellan Skane, Blekinge
och ostkusten och vidare norrut till Norrképing.
Enligt 3 kap 8 § i miljobalken ska omraden som ar
av riksintresse for kommunikationsanlaggningar
skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningarna.

| Trelleborgs fordjupning av 6versiktsplanen 2035
beskrivs malbilden och kommunens viljeriktning
gallande omdefiniering av riksintresset vag.
Sammanfattningsvis arbetar Trelleborgs kommun
utifrdn en ny ringvag runt staden samt att en ny
Ostligt hamninfart och uppstallningsytor ordnas
dster om staden. Samtidigt arbetar kommunen
med planeringen for en delvis ny vagstrackning for
den vastra strackningen av ringvagen.

Konsekvenser av aktuellt férslag

Kommunens malsattning ar att den nya

ringleden runt staden samt 6stlig hamninfart

ska Overta riksintresseanspraket fran E6/E22 och
Travemuindeallén. Hamntrafik kan d& angora
hamnen 6sterifran och den befintliga anslutningen
till hamnen fran vaster avvecklas fér hamntrafik.
Genom att trafiken leds in i Trelleborgs hamn

fran 6ster kommer vagtransporterna in i hamnen
soder om sparomradet. Pa sa satt underlattas
vagtrafikens rérelser inom hamnen da den

inte behover korsa sparen. Vagtrafiken stor da
inte heller bangdrdens verksamhet. D4 trafiken

till hamnen angor fran 6ster mojliggors ocksa
anlaggandet av uppstallningsyta innan infart i
hamnomradet och bidra till en effektivare logistik
inom hamnen da korvagarna férenklas. P& det har

sattet kan hamnen flytta samtliga hamnfunktioner
till det nya hamnlaget.

Det ar en forutsattning for planeringen och
utbyggnaden av Sjostaden att flytten av riksintresse
vag sker enligt kommunens malsattning.

Bedémning i MKB

Den foreslagna férandringen bedoms leda
till att riksintressefunktionen starks, varmed
konsekvenserna beddéms som positiva.

RIKSINTRESSE SJOFART

Fran Trelleborgs hamn l6per farleder som utgor
riksintresse Sjofart. Fran Trelleborgs hamn utgar
flera destination till Tyskland, en till Polen och en
till Litauen. Utdver det angér aven handelsfartyg
Trelleborgs hamn. Farleden Trelleborg-Sassnitz
ingar i det av EU utpekade TEN-T A natet.

Konsekvenser av aktuellt férslag
Riksintresse Sjofart bedéms inte paverkas negativt
av Sjostadens utbyggnad.

RIKSINTRESSE JARNVAG

Centralstationen ligger i direkt anslutning till
planomradet. Kontinentalbanan ingdr i godsstraket
genom Skane, som i sin helhet I6per mellan
Angelholm och Trelleborg. Banan ingér i det av

EU utpekade Trans-European Transport Network,
TEN-T, och utgdr en viktig lank i det internationella
godstransportnatet.

| riksintresseanspraket ingar att mojliggora

att Kontinentalbanan i framtiden utdkas till en
dubbelsparig jarnvag inom Trelleborgs kommun.
Detta medfor att ett andra spar ska kunna anlaggas
utmed Kontinentalbanan.

Inom Sjostadens omrade ligger riksintresse for
jarnvag pa det vaxelspar som finns inom hamnen.



Konsekvenser av aktuellt férslag och bedémning i MKB
| och med att det finns ett vaxelspar som ingar
inom riksintresse jarnvag inne i Sjostaden behover
aven detta behandlas i detta planprogram. Nar
hamnen helt har flyttat sina funktioner till ostlig
hamn behdvs inte langre det vaxelspar som finns
inne i hamnen och det kan darmed tas bort. |
Ovrigt paverkas inte riksintresse for jarnvag av
aktuellt forslag. Riksintresset behover andras,

sd att riksintresset for jarnvag gar fram till
centralstationen. Planforslaget beddms med dessa
atgarder inte paverka riksintresset negativt.

RIKSINTRESSE FOR YRKESFISKE

Riksintresse for yrkesfiske pekas ut av Havs- och
vattenmyndigheten. Grunden for utpekandet
utgar fran vilka arter och fiskerier som utgor
basen for fisket i fangstomraden av riksintresse,
dvs vilka landade kvantiteter och antal fartyg som
ar kopplade till fiskehamnen. Trelleborgs hamn
utgor riksintresse for yrkesfisket i egenskap av
landningshamn, det vill sdga dar man kan lossa
eller omlasta fangst.

Konsekvenser av aktuellt férslag och

bedémning i MKB

Landningsplatsen foreslas flyttas fran sitt befintliga
lage i Nyhamnen till kaj 14 i det nya hamnomradet
och darmed flyttas riksintresset fran Sjostaden.
Det innebar att det kommer finnas mojlighet for
storre fiskebatar att lasta och lossa sin last.

| planférslaget finns det férslag om plats for
mindre fiskebatar att fortsatt kunna lagga till.
Omgivande bebyggelse kommer da att anpassas
efter landningsplatsens forutsattningar avseende
utrymmesbehov och omgivningspédverkan. Detta
ska studeras vid fortsatt detaljplaneringsprocess.
Planforslaget bedoms med dessa atgarder inte
paverka riksintresset negativt.

HOGEXPLOATERAD KUST

Hela kustomradet i Trelleborgs kommun
om fattas av riksintresse kustzon enligt

4 kap. 1 och 488 miljobalken och ar i sin
helhet riksintresse. Planomradet ligger inom
riksintresset.

Syftet med riksintresset ar att varna
kustlandskapets natur och kulturvarden sa att
dessa inte gar forlorade. Riksintresseanspraket
innebar att inom det utpekade omradet ska natur-
och kulturvarden ska ges foretrade samt

att det samlade vardet i hela omradet for
riksintresse kustzon maste beaktas.

Riksintresse kustzon innebar att det i

grunden inte ar tillatet att exploatera

inom riksintresseomradet men det finns
undantag som gor att exploatering kan

tillatas i vissa specifika fall. Om exploatering inom
riksintresse kustzon innebar tatortsutveckling
eller utveckling av det lokala naringslivet kan den
tillatas, liksom om den behdvs for totalférsvarets
behov.

Konsekvenser av aktuellt forslag och bedémning i MKB
Utbyggnaden star i viss konflikt med riksintresset
for kustzonen, eftersom planférslaget bedéms
kunna innebara negativa konsekvenser for
kulturmiljén, som ar en del av de varden
riksintresset omfattar. Samtidigt utgor det aktuella
planfoérslaget en del i bade utveckling av tatorten
och utveckling av det lokala naringslivet.

BULLER

En bullerutredning har tagits fram i
planprogramsarbetet. | utredningen har trafikbuller
for nulage, ett nollalternativ samt planforslagets
alternativ tagits fram. Ett alternativt planalternativ
har aven utretts dvs utredningsomrade alternativ
Strandgatan. Utredningen omfattar trafikbuller
som orsakas av tag i linjetrafik samt vagfordon pa
gator. Omledd trafik i anslutning till planomradet
eller som paverkar planomradet omfattas.
Verksamhetsbuller som orsakas av Trelleborgs
hamn enligt tidigare bullerutredningar omfattas
ocksa i bullerutredningen.

TRAFIKBULLER

Berakningar och bedémningar av trafikbuller
utgar fran gallande riktlinjer for trafikbuller
utomhus. Trafikverket utgar fran riktvarden for
befintliga bostader, vid nybyggnation av och
vasentlig ombyggnation av infrastruktur och

for befintlig infrastruktur. Naturvardsverket har
tagit fram riktvarden for befintliga bostader fran
vag- och spartrafik. For nybyggda bostader galler
forordningen om trafikbuller (se tabell nedan).

For buller inomhus for nybyggda bostader galler
Boverkets byggregler och SS 25267:2015 som anger
krav pa ljudtrycksniva inomhus fran trafik och
andra ljudkallor utomhus. | praktiken innebar det
att yttervaggar, don och fonster ska dimensioneras
utifran samtliga normalt forekommande yttre
ljudkallor sa att ljudnivan inomhus inte éverskrider
vardena. Utover de A-vagda ljudnivaerna anger
Boverkets byggregler att Folkhalsomyndighetens
riktvarden i lagfrekvensomradet ska uppfyllas.

Berakningar och bedémningar av trafikbuller

har gjort utifran framtagen trafikutredning for
planprogramsomradet.
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HAMNBULLER/VERKSAMHETSBULLER
Hamnen har idag ett milj6tillstand vilken
bland annat beskriver bullervillkor fran
hamnverksamheten. Bullervillkoret innebar
riktvarden for buller utomhus vid befintliga
bostader. Riktvardena ar:

+ 52 dBA, dagtid (kl 06-18)

» 49 dBA, kvallstid (kl 18-22)

* 48 dBA, nattetid (kl 22-06)

For kombiterminalen galler dock:
* 53 dBA, dagtid (kl 06-18)

+ 53 dBA, kvallstid (kI 18-22)

+ 52 dBA, nattetid (kl 22-06)

For nybyggda bostader galler riktvarden enligt
Boverket, Omgivningsbuller fran industriell
verksamhet och annan verksamhet med likartad
ljudkaraktér - en vigledning, vid planering av nya
bostader vid en verksamhet med ett befintligt

miljotillstand.

Konsekvenser av aktuellt férslag

For den nya bebyggelsen i Sjdstaden blir
hamnens nya 6stliga lage och den bullernivd som
hamnverksamheten orsakar en forutsattning

vid planering av ny bebyggelse. Vid jamforelse
med Boverkets riktlinjer framgar att riktvardet
nattetid blir dimensionerande och darfor visas
endast denna ljudutbredning i kartan pa nasta
sidan. Zonindelningen relaterar till [judnivan vid
exponerad bostadsbyggnads fasad.

Av ljudutbredningskartan framgar att for
byggnader i den vastra och mellersta delen av
Sjostaden, de som ar markerade med gront,

finns goda mojligheter att uppfylla Boverket zon
A.Inom zon A kan bostader uppféras med fri
planlésning utan atgarder mot hamnbuller. Langre
Osterut i Sjostaden ligger byggnader inom zon B.
Zon B ar markerad med gul farg pa kartan vilket

enligt Boverket innebar att bostader boér kunna
medges forutsatt att de bulleranpassningsatgarder
genomfors. Det innebar bland annat att minst
halften av bostadsrummen i varje lagenhet ska
vara vanda mot en ljuddampad sida. Byggnader
som ar markerade med réd farg hamnar inom zon
C, vilket enligt Boverket innebar att bostader inte
bér medges. Byggnaderna kan planeras for andra
andamal an bostader till exempel kontor eller
centrumverksamheter. Atgard som ljudddmpad
sida kan inte anvandas i zon C.

Bullerutredningen har ocksa studerat hamnbuller
inomhus, lagfrekvent buller med anledning av
narheten till farjorna. Folkhalsomyndighetens
riktvarden for buller inomhus i lagfrekvensomradet
31,5 Hz - 200 Hz. Om bullernivan i
lagfrekvensomradet utomhus utanfor fasad ar hog
kan riktvérden inomhus i bostadsrum vara svara
att uppfylla. | kartan finns en begransningslinje for
lagfrekvensomraden. | omrade 1-6 finns behov av
hogre fasadisolering. Fasaden ska dimensioneras
for att uppfyllas hamnens totala A-vagda bullerniva
En "normal byggnad” har en fasaddampning pa

15 dB i lagfrekvensomradet. For fasader inom
begransningslinjen som vetter direkt och vinkelratt
mot hamnomradet galler att vid dimensionering av
byggnadernas fasader ska man utga fran att

det behovs en hogre fasadisolering an 15

dB. | praktiken kan det innebéra att endast

vissa typer av yttervagg, fonster, fonsterdorr

med dokumenterat goda egenskaper i
lagfrekvensomradet kan anvandas.

Resultatet av trafikbullerutredningen ar att for
befintlig bebyggelse innebar planforslaget att det
blir en generell minskning av trafikmangden pga.
att trafiken omfordelas till andra gator i staden
och till ny ringvag. For planalternativet innebar
det ocksa att huvudleden flyttas ndgot séderut
pa langre avstand fran befintlig bebyggelse.
Vaxelspdret i hamnen utgar aven helt. For

utredningsomrade Strandgatan, alternativ
Strandgatan, innebar samma minskning av
trafikmangden pga. att trafiken omfordelas till
andra gator i staden och till ny ringvag.

Det finns flera omraden inom Sjéstaden med sa
laga bullernivaer att bostader kan planeras helt
fritt sdval vad géller byggnadernas utformning som
lagenheternas planldsning.

For omraden som kraver att byggnader och
lagenheter bulleranpassas sa ar det avgérande

att byggnadskropparna utformas sa att det finns
mojlighet att géra den anpassning som behdvs. Det
galler till exempel att byggnadsutformningen

ska vara sadan att det ar mojligt for genomgdende
lagenheter med minst halften av bostadsrummen
mot en ljuddédmpad sida eller mgjlighet for sma
lagenheter om hogst 35 kvm.

For bebyggelsen inom zon C kan eventuella
justeringar av bebyggelsen behdva goras pga.
hamnbullret. Alternativt att endast funktioner
som inte utgors av bostader placeras dar.
Kontorsbyggnader, offentliga byggnader eller
annan bebyggelse som inte har riktvarden for
buller utomhus vid fasad kan placeras har.

Man kan aven optimera byggnaders placering

i dessa delar sa att ett maximalt bullerskydd
erhdlls. | detaljplanearbetet maste detta studeras
mer noggrannt. Avkall pa arkitektur eller icke
andamalsenlig stadsbyggnad och struktur ar dock
inte 6nskvard. Detta maste vagas noggrant mot
atgarder for buller.

Bedémning i MKB

Sammanfattningsvis ligger den storsta delen

av den nya bostadsbebyggelsen i lagen med
bullernivaer under riktvarden for trafik- och
verksamhetsbuller eller i [agen dar riktvarden
kan innehallas med hjalp av ljuddampad sida.
Det beddms darfor att konsekvenserna for buller



for den nya bebyggelsen som mattligt negativa
konsekvenser enligt MKBn. Detta eftersom en
del av bebyggelsen utsatts for bullernivaer fran
hamnen.

Vid den fortsatta planeringen av den nya
bebyggelsen i Sjostaden maste bebyggelsen
forhalla sig till och utgd fran de redovisade
bullernivderna fran bade trafiken och hamnen. Det
ska studeras mer detaljerat vid varje detaljplan.

Riktvdrden for trafikbuller utomhus, vég- och spartrafik

Den rédmarkerade bebyggelsen hamnar inom zon C for verksamhetsbuller vilket innebdr att bostdder inte bor tillgtas.

Riktvdrden buller fran verksamheter vid planering av nya bostdder
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MILJOTILLSTAND HAMNEN

Utbyggnaden av Trelleborgs hamn i 6ster regleras
av ett miljotillstand, ett grundtillstand, fran 2010.
Miljotillstandet innefattar bl.a. nya yttre vagbryta-
re (en pir), nya farjelagen, muddring, utfylinad av
vattenomraden och fortsatt bedriva hamnverksam-
het. Miljotillstandet &r utformat sa att nar varje nytt
farjelage tas i drift kommersiellt ska befintligt lage
tas ur drift. Miljotillstandet hanterar aven fragor
om luftutslapp, kemiska produkter och avfall, lukt,
dagvattensystem i hamnen mm.

Igangsattningstiden och arbetstiden for det nu-
varande tillstandet géllde bara fram till maj 2021,
dvs arbetena i nya hamnen skulle varit utférda

och verksamheten skulle varit igdngsatt senast

10 ar efter att domen vunnit laga kraft. Mark- och
miljodomstolen har beslutat att forlanga miljotill-
standet for att fardigstalla resterande farjelagen.
Miljotillstandet géller tillsvidare. 2018 erhéll ham-
nen slutliga bullervillkor. (se foregaende avsnitt om
Hamnbuller/verksamhetsbuller).

Miljotillstand for den befintliga hamnen géller
tillsvidare. Kommunens ambition ar dock att hitta
en dverenskommelse med staten om att hamntra-
fiken ska angora det nya hamnomradet osterifran.
Nar det finns en 6verenskommelse kring detta sa
kommer hamnen att anstka om ett andringstill-
stand eller eventuellt ett nytt miljotillstand for att
angbra hamnen fran éster. Da kan hamnens verk-

samhetsomradet for de "gamla” hamndelarna utga.

Samrad om ett andringstillstand eller ett nytt
miljotillstand kan pabdrjas med Lansstyrelsen och
berérda myndigheter innan 6stlig hamninfart ar
fardigbyggd. Dock kan inte ett andringstillstand
eller nytt miljotillstdnd meddelas av domstol om
det star i strid med gallande detaljplan.

Konsekvenser av aktuellt férslag

Vid prévning av nya detaljplaner maste en lamp-
lighetsbeddmning goras enligt andra kapitlet

plan- och bygglagen. Ett andringstillstdnd eller

nytt miljotillstand for att angora den nya hamnen
Osterifran och borttagande av det befintliga skapar
forutsattningar som utbyggnaden av Sjostaden
maste forhalla sig till. Omgivningspaverkan fran ett
nytt miljotillstdnd maste beaktas i planlaggningen
av Sjostaden. Framfor allt har det, enligt utred-
ningar, visat sig att hamnbuller ar det som framst
paverkar markanvandningen i Sjéstaden, men det
kan aven handla om andra riskfragor som farligt
gods, luftkvalitet etc.

Forutsattningarna i det nya tillstand eller and-
ringstillstand som hamnen kan fa enligt Mark- och
miljddomstolen ar idag inte kant. Darfér kan inte
heller de krav och tillstdnd som en framtida dom
ger beaktas vid planlaggningen av Sjostaden idag.
Utredningar om hamnens och Sjostadens samex-
istens tidigt i planprocessen ger en indikation pa
vad som maste lamplighetsbedémmas vid plan-
laggningen av Sjostaden, vilket planprogrammet
redovisar. Bedémningen kan dock inte goras fullt
ut da forutsattningar i ett framtida miljotillstand
inte ar kanda. Miljotillstandet for den nya hamnen
forutsatts darfor finnas pa plats innan ett antagan-
de av en ny detaljplan i Sjostaden.

LUFTKVALITET

En luftkvalitetsutredning har tagits fram i samband
med planprogramsarbetet. Luftkvalitet ar i Sverige
och EU reglerat i lag. Miljokvalitetsnormerna (MKN)
for utomhusluft ar juridiskt bindande styrmedel for
att forebygga och atgarda miljoproblem. Reglerna
finns i Miljobalken 5 kap, i Regeringens férordning
om miljokvalitetsnormer fran 2010 (SFS 2010:477).

Luftkvalitetsproblem i svenska stader kommer
huvudsakligen fran trafiken i form av NO2

och partiklar PM101. | just Trelleborg finns det
anledning att studera SO2 som tidigare (innan
nya svaveldirektivet for sjofarten inom EU) varit
paverkat av hamnen. Dock, med hansyn till
uppmatta och beraknade laga halter i nulaget
och skarpta krav pa svavelhalt i marint bransle, sa
beraknas inte SO2 vidare i utredningen.

| arsrapporten for kontroll av luftkvaliteten

2019 for Trelleborg, (Skanes Luftvardsforbund,
2020) och 2020 (Skanes Luftvardsforbund, 2021)
redovisas situationen innan och under Corona-
pandemin. Rapporterna visar att halter fér samtliga
parametrar ligger under miljokvalitetsnormer
(MKN). Dygns- och timmedelvardet for kvavedioxid
(NO2) samt dygnsmedelvardet for partiklar

(PM10) ligger dock pa nivaer som innebar att
kommunen maste mata kontinuerligt i enlighet
med regelverket. | relation till MKM tangerar eller
Overskrids drsmedelvarden och timvarden for NO2
och arsmedel och dygnsvéarden fér PM10. SO2
ligger langt under alla normvarden.

Beraknade halter av NO2 visar att hogst halter
finns i narheten av hamnen dar ocksd MKM
overskrids. | rapporten framgar att sjoéfarten star
for merparten av NOx-utslappen i kommunen,
medan vagtrafiken star for ca 9 %.



Konsekvenser av aktuellt férslag

Tidshorisonten fram till 2040 &r en lang tid och
vasentliga forandringar i utslapp av NO2 fran
biltrafiken férvantas. Samtidigt &r detta en stor
osakerhet. Slutsatserna i utredningen visar att
inom hamnens naromrade och inom planomradet
innehalls bade MKN och MKM for alla matt av NO2.
For partiklar 6verskrids eller tangeras
preciseringen av miljomalen till foljd av den
allménna bakgrundshalten men situationen
forbattras nagot om exploateringen genomfors och
genom hamnens flytt.

SO2 har inte beraknats, halterna i dagslaget
befinner sig langt under MKN. Fram till 2040
forvantas ytterligare sankning till féljd av lagre
svavelhalt i marint bransle och for vissa fartyg
byte av bransle. Den landbaserade trafiken bidrar
praktiskt taget inte alls med nagra utslapp.

Bedémning i MKB

Sammantaget beddms planforslaget innebara
positiva konsekvenser avseende luftkvalitet.
Planforslaget i sig genererar inte sddan paverkan
pa luftkvaliteten att MKN eller MKM riskerar

att overskridas. Narheten till hamnen med sina
flyttade farjelagen och den trafikomlaggning som
planeras utanfor planomradet innebér att det
inom planomradet inte sker nagra 6verskridanden
av MKN och MKM. Planférslaget uppvisar nagot
lagre arsmedelvarden samt dygns- och timvarden
an nollalternativet. Dock dverskrids fortsatt MKM
for PM10 i alla punkter till foljd framsta av den
allmanna situationen. Konsekvenserna beddms
som gynnsamma for mojligheten till exploatering
av planomradet.

FORORENAD MARK

Historiska inventeringar och flera miljotekniska
undersokningar har genomforts inom planomradet
de senaste 10 aren. Marken i det gamla

hamnomradet har en lang historia. All tidigare
verksamhet har dessutom vilat pa tillférda massor
av olika kvalitet. Den ursprungliga strandlinjer gick
strax sbder om Hamngatan samt Strandgatan.

For markféroreningar har Naturvardsverket
tagit fram generella riktvarden for tva typer av
markanvandning - kanslig markanvandning (KM)
och mindre kanslig markanvandning (MKM).
Stora delar av Sjostaden kommer planeras for
bostader och darfor ska de generella riktvardena
fér kanslig markanvandning (KM) tillampas.
Inom vissa delomraden, till exempel gatumark,
ar markanvandningen att betrakta som mindre
kanslig (MKM) och riktvardena for mindre kanslig
markanvandning ar darfor tillampbara.

Den absoluta merparten av féroreningarna

i omradet utgors av sa kallade heterogena
fyllnadsmassor. Det finns dven ett antal
punktkallor "hotspots” som ar mer férorenade.
Fyllnadsmassorna ar ojamnt férorenade, det gar
alltsa inte att avgransa en fororening i utbredning,
atminstone inte mot bakgrund av de 6versiktliga
undersokningar som hittills utforts pa omradet.

| jordlagren inom planomradet férekommer
generellt halter av PAH och metaller som ligger
over riktvarden for KM. Petroleumkolvaten har
pavisats i ett tiotal provpunkter i omradet.

Generellt ar fororeningsgraden 1ag i grundvattnet
i enstaka provpunkter har forhdjda halter

av metaller och PAH H pavistats. Halter av
petroleumamnen har pavistats i en provpunkt.
Halter av Fenol och kresol har pavistas i en
provpunkt.

Konsekvenser av aktuellt férslag

Pavisade fororeningshalter i marken ligger inom
stora delar av planomradet éver de generella
riktvardena for KM. For att sakerstalla att

markfororeningar inte utgor risker for negativa
halsoeffekter, eller for en negativ miljopaverkan,
behdver darfor saneringsatgarder utforas infor
en bostadsbyggnation. Saneringsbehovet bedéms
generellt vara storre i de norra delarna av
planomradet &n i de sédra delarna. Omfattning
av erforderliga saneringsatgarder for patraffade
markfororeningar kan, eftersom gjorda
undersokningar ar dversiktliga, inte bedémas.

Baserat pa resultat i utforda miljotekniska
undersokningar beddms det inte foreligga ett
behov av ndgon storre grundvattensanering infor
en byggnation inom planomradet. Inom mindre
markomraden som férorenats av punktutslapp
genom spill och lackage kan rening av fororenat
grundvatten bli aktuellt i samband med att
markfororeningar saneras.

For att kunna gbra mer noggranna avvagningar
behdvs mer detaljerade markundersékningar
goras, vilket man normalt anda gors infor
exploatering. Dock ger det oversiktligt

utférda undersokningarna en statisk bild av
saneringsbehovet inom omradet i stort och vilka
ungefarliga kostnader detta innebar.

En intressant fraga som har belysts ar vilken
relationen ar mellan saneringsbehov och

vilka nivaer den fardiga ytan boér ha. Vissa
markfororeningar gér mindre "skada” av att

ligga kvar och istallet tackas over. Slutsatsen i
utredningen om markfoéroreningar ar att riktvarde
for PAH &r sadana att lagren under den fardiga
marken maste saneras innan ny fors pd. Detta
galler oavsett niva pa ny mark.

Bedémning i MKB

Sammantaget beddéms planforslaget med
genomforande av erforderliga saneringsatgarder
av jord och eventuellt sediment medféra en mattlig
positiv konsekvens vad galler markféroreningar.
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RISK

| samband med framtagande av planprogrammet
har ett Risk-PM tagits fram av Tyréns vilken
baseras pa bedomningar gjorda i en riskanalys
som hamnen tagit fram 2021. En riskidentifiering
har gjorts for att utreda vilka rikskallor som kan
paverka planomradet. De riskkallor som idag finns i
och omkring planomradet ar:

* Transport av farligt gods pa vag

* Uppstallning av vagtransport med farligt gods

* Transport av farligt gods pa jarnvag

* Rangering av farligt gods pa jarnvag

« Cisterner med brandfarlig vatska (Oljehamnen)
* Godselhantering

* Byggnadsbrander och lagerverksamhet

* Olyckor vid LNG-terminal

* Drivmedelsstationer

* Hantering av farligt avfall

* Fiskehamn

* Drivmedelsstation

* Pasegling

* Transport av farligt gods till sjoss

« Utslapp av farligt amne fran fartyg, som inte
kategoriseras som transport av farligt gods t.ex.
utslapp av drivmedel till fartyg.

Riskvarderingen avser framst olycksrisk for
personer som befinner sig inom planomradet men
beaktar ocksa olycksrisk utanfor planomradet.

Generellt ska risker utredas om planomradet ligger
150 meter fran farligt gods led. Idag transporteras
farligt gods pa jarnvagen och pa E6 och vag 9.
Manga av de identifierade riskkallorna ar kopplade
till verksamheter i hamnen. Drivmedelstationer
finns bade vid Travemiindekorset och langs vag

9. Det finns risker kopplade till farjeverksamheten
och sjotrafik. Riskerna omfattar pasegling av kaj

er, olycka med farligt gods, olycka med utslapp av
farligt amne och brand i fartyg.

Konsekvenser av aktuellt férslag

Generellt innebar aktuellt planforslag att manga
av dagens riskkallor flyttar langre bort fran
planomradet. Detta medfor en lagre paverkan
avseende akut olycksrisk inom Sjéstaden och i
dess narhet. En tydlig skillnad jamfért med dagens
situation ar att transporter med farligt gods pa vag
anvander en ny ostlig infart och att uppstalining av
vagtransporter med farligt gods sker inom
Business Center istallet for i hamnen. Detta
bedéms medféra en betydande séankning av den
akuta olycksrisken for bade befintlig bebyggelse
och ny bebyggelse.

Bedémning i MKB

Sammantaget beddms planalternativet medféra
maéttliga positiva konsekvenser avseende akut
olycksrisk jamfoért med dagslaget.

Risker kopplade till pasegling av kaj bedéms vara
stérre i planférslaget jamfért med dagens situation
da det i planforslaget innebar att bebyggelse
uppfors pa kaj. Darfér rekommenderas atgarder
kopplade till pasegling. Exempel pa sadana
atgarder ar att anlagga ett grund pa ett visst
avstand fran kajen eller att forstarka kajen sa

att den kan ta upp férvantade olyckslaster vid
pasegling. Belysning i Sjostaden bor utformas for
att inte riskera blandning av fartyg.

Flera av riskkéllorna gar inte att utreda i detalj
eftersom deras paverkan beror pa framtida
férutsattningar som inte ar kanda idag. Det

galler t.ex. forutsattningar avseende placering

av verksamheter i hamnen, omfattning av
verksamheternas hantering av sddana amnen som
bidrar till olycksrisk och framtida transportfléden
av farligt gods. Bedomningen beaktar darfor inte
enbart paverkan utifrdn befintlig verksamhet utan
ocksa en forvantad paverkan fran olika typer

av riskkallor. Den forvantade paverkan baseras
pa olika schablonavstand for olika typer av

riskkallor samt de bedémningar som genomforts i
riskanalysen fér hamnen.

Slutsatsen ar darfor att vissa av riskkallorna
behover beaktas och utredas i framtida
detaljplaner. Det betyder dock inte nédvandigtvis
att paverkan fran riskkallorna ar oacceptabel.
Foljande riskkallor kan behéva beaktas och utredas
i kommande detaljplaner:

« Transport och rangering av farligt gods pa
jarnvag. Denna riskkalla kan bidra till risknivan i
planomradets norddstra delar. Generellt beaktas
risker kopplade till transport av farligt gods inom
150 meter fran riskkallan.

* Verksamheter i hamnen. Det finns stora
osakerheter kopplade till denna risk, da
placering av verksamheter och omfattningen av
verksamheternas bidrag till risknivan inte gar att
faststalla i dagslaget. Denna risk beddms generellt
som acceptabel eftersom verksamheterna flyttar
langre fran planomradet och fran omgivande
befintlig bebyggelse. Risken kan dock behéva
beaktas om verksamheter placeras nara
planomradet eller om verksamheter med stora
bidrag till risknivan infors.

« Farjeverksamhet och sjotrafik. Risker kopplad

till denna riskkalla har konstaterats innebara
behov av riskreducerande atgarder for delar av
Sjostaden. Beroende pa utformning av bebyggelse
i anslutning till kajer kan risken behdva beaktas och
utredas dven for andra delar av Sjdstaden.



VATTEN OCH KUSTSKYDD

Trelleborgs kommun har tagit fram ett tematiskt
tillagg till 6versiktsplanen angdende stigande

hav och dversvamning. Kommunen har dar

tagits stallning till hur kommunen och staden

ska skyddas fran framtida havsnivahojning. | nya
omraden av sammanhallen bebyggelse ska marken
goras lamplig vid 100-arshandelse under

100 ar. | forsta hand genom sakerstalld markniva
vid fasad. | andra hand genom marknivan i ett
sammanhangande kustskyddsomrade som
omsluter den nya bebyggelsen. | tredje hand
genom successivt pabyggda éversvamningsskydd.
Skyddande markniva for t.ex. ar 2135 ar +3,55

m (RH 2000). Det ska aven visas hur marken

kan skyddas mot extremhé&ndelse under 100 ar.
Skyddande markniva for t.ex. 2135 ar +4,05 m (RH
2000).

D& den framtida havsnivahojningen ar

mycket osaker, kommer justeringar av
framtidsprognoserna att géras |I0pande

av IPCC. Det rekommenderas darfor att man
etablerar adaptiva I6sningar sa langt det ar mojligt.
Det bor alltsa valjas skyddslésningar som kan
anpassas till ytterligare havsnivahojningar (6kas/
forstarkas), sa att man kan undvika att i ett for
tidigt skede bygga anlaggningar som kanske inte
ar nodvandiga forran langre fram i tiden. Pa sa
satt kan man undvika negativa konsekvenser som
barriareffekter, visuell stoérning for bade boende
och besdkande, och samtidigt omotiverat hoga
kostnader.

Befintliga marknivaer inom planomrade ar mellan
+2,0 och +2,5m.

| planprogramsarbetet har en utredning om
dagvatten, skyfall och héjda havsnivaer tagits
fram. | den har forslag pa l6sningar studerats och
presenterats.

For vattenkvalitén till recipient har "icke-
férsamringskravet”, anvants dvs. utflédet av
dagvatten fran omradet bor inte 6ka efter
exploatering jamfort med befintligt flode.

Konsekvenser av aktuellt férslag

Eftersom prognoserna for havsnivahojning ar
mycket osakra fram till &r 2100 och i synnerhet
fram till ar 2150, rekommenderas att man etablerar
adaptiva l6sningar sa langt det ar mojligt. Pa sa satt
kan den senaste kunskapen om havsnivahéjning
vid den aktuella tiden anvandas som underlag vid
uppdatering av héjder med mera. Detta férfarande
innebar att man inte bygger for omfattande skydd
for tidigt. Till exempel att man relativt enkelt

kan bygga pa skyddet vid ett senare tillfalle, till
exempel genom hojning av kajkanter. Detta
tillvagagangssatt ar dock inte relevant for omraden
dar byggnader uppfors, dar kommer det att finnas
behov av att redan vid etableringen framtidssakra
bebyggelsen under hela deras livslangd utifran
aktuell kunskap. Detta resonemang anvands

for Sjostaden. Men om det blir forandringar/
prognoser om annu hogre vattenstand i framtiden
maste det finnas mojlighet till skydd aven for dessa
omraden. Darmed kommer kostnaden for skyddet
att fordelas dver de kommande dren i takt med att
ny kunskap tillkommer som kan ligga till grund for
nya beslut om utokning av skyddet.

Prognosaret for bebyggelsens livslangd i Sjostaden
och darmed for skyddslésningarna ar ar 2150

pd grund av omradets langa utbyggnadstid.

De foreslagna skyddsnivaerna for Sjostaden ar
utformade att klara en 100-arshandelse ar 2150.
Utredningen visar dven hur omradet skyddas vid
en extremhandelse ar 2150.

Foreslagna hojder for kustskydd inom Sjéstaden
finns redovisade i karta pa sidan 51 under
kapitlet genomférande. Principen fér Sjéstaden
ar att etablera hog terrang/kajer redan fran start

i omradet. | hela omradet ligger bebyggelsen

som lagst pa +3,85 m, en del av kajen som kan
dversvammas och inte utsatts for vagor kan
anlaggas pa hojd +2,5 m, vilket ar ca 0,5 m éver
det forvantade medelvattenstandet ar 2150.

Har forlaggs ingen permanent bebyggelse.

Det innebar att dessa kajer inte kommer att
6versvammas vid en 100-ars handelse forran i
slutet av detta sekel (fram emot ar 2100). Darefter
bor det omprovas om kajkanterna ska hojas
ytterligare. Sydost om Mudderberget behdver
dock nivaerna for bebyggelsen vara pa + 5 m da
det omradet, pa grund av sitt lage, kan drabbas
av bade hogvatten och vagpaverkan samtidigt.
Genom att hoja terrangen till +3,85 m héjd i en
"obruten” linje dar bebyggelse etableras sakerstalls
ett Oversvamningsskydd mot en stormflod
motsvarande en 100-arshandelse ar 2150 for
Trelleborgs stad. Med utgdngspunkt fran denna
princip utformas 6vriga nivaer i terréngen med
syfte att uppna en effektiv dranering av dagvatten
frdn omradet.

Vid framtida extrema vattenstand i havet kommer
det foreslagna skyddet i omradet vara fullt
tillrackligt fram till ar 2100. Vid denna tidpunkt
beddms ett extremt hogvatten kunna uppga till
+3,35 m vilket understiger den valda skyddsnivan
i omradet (+ 3,85 m) med 0,5 m. Ar 2150 bedéms
ett extremvattenstand kunna uppga till + 4,35 m
vilket 6verstiger omradets planerade skyddsniva
for permanent bebyggelsen langs kajen. For att
undvika 6versvamning av byggnader/omraden som
man Onskar att skydda vid ett extremhdgvatten

ar 2150 foreslas att plats reserveras i framtida
detaljplaner for en kompletterande mur/vall

med hojden 0,5 m. Detta skulle innebara att
skyddsnivan i omradet uppgar till + 4,35 m.

Foreslagna skydd mot stigande hav och foreslagen

hojdsattning inom planomradet bildar aven ett
skydd mot framtida hoga havsnivaer for befintliga
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staden norr om planomradet.

Planerade atgarder for att skydda ny och befintlig
bebyggelse mot hoga havsnivaer bedéms ha
positiva konsekvenser.

Bedémning i MKB

Sammantaget bedoms planerade atgarder skydda
ny och befintlig bebyggelse mot hdga havsnivaer.
Plats och mojligheter finns for pabyggnad av skydd
mot extremhandelse, vilket beddéms som positiva
konsekvenser. Daremot bedéms det negativt

att avledning av skyfallsvatten behover ske via
pumpning bade vid Strandgatan och Hamnallén.
Pumpning staller sarskilda krav pa drift och
underhall for att undvika driftavbrott och innebéar
hoga investeringskostnader. Dock ar det svart att
hitta alternativ till pumpning da hojdsattningen for
befintlig stad ser ut som den gor.

Ett nytt dagvattenledningssystem anordnas

inom Sjostaden, anpassning goérs mot forhéjda
medelvattennivaer i havet och med backventiler
mot hogvatten. Ett nytt dagvattenledningssystem
innebar att nuvarande bristfalliga ledningsavsnitt
kan forbattras avseende kapacitet, vilket beddéms
som positivt.

Inom omraden med naturlig avrinning mot norr,
mot befintliga staden, ansluts dagvatten till
befintliga dagvattennatet. Avledning till Ostersjén
behdver ske genom pumpning istallet fér med
sjalvfall som i nulaget. Dagvattnets kvalitet bedéms
forbattras. Genom I6sningen om bla-grona strak
inom planomradet uppnas en tillrackligt hog
reningsgrad for att riktvarden for féroreningshalter
i dagvatten inte ska 6verskridas. Andra I&sningar
for rening av dagvatten ska dock utredas i fortsatt
planeringsarbete. Planerad exploatering innebar
omdaning fran hamnomrade till flerbostadshus
vilket i sig forbattrar vattenkvalitén i recipienten
och miljokvalitetsnormer for vatten anses darfor bli
battre an i dagslaget.

De ytor som omfattas av den framtida Sjostaden
ar i huvudsak belagna i hamnens nuvarande
verksamhetsomraden. Sjostaden omfattar

aven ytor i anslutning till Strandgatan samt
Hamngatan liksom Centralkvarteren. Ytterligare
ytor ar Mudderberget, strandpromenaden

langs med Vastra piren liksom dagens oljehamn
samt fiskehamnen. Samtliga dessa ytor bar pa

sin historia. Vissa fragment finns kvar, andra
byggnader och anlaggningar finns bara kvar

som minnen eller i form av fotografier och
dokumentation. Utdver hamnens kvarvarande
byggnader och anlaggningar finns det olika typ av
bostadsbebyggelse att forhalla sig till langs med
Strandgatan, Hamngatan samt centralkvarteren.
Till dessa hor exempelvis Angkvarnens magasin,
Thellinska magasinet samt Garvaregarden,
Tullhuset och Centralstationen. Langs
Strandgatan finns ett rikt bestand av byggnader,
bevarandevarda dels beroende av sitt utseende
men aven beroende av den roll de haft i det
historiska Trelleborg. Till detta hor aven det grona
arvet i form av strandpromenad, kvartersparker
samt nyligen anlagda fragment av jarnvagsparken.

Sjostadens nya byggnader, men aven gatu- och
kvartersstrukturen har mycket att hamta ur det
som redan &r. Bade pa 6vergripande niva och pa
detaljniva. Den diskussionen kan dven handla om
skalor som byggnaders hojd, gaturummens bredd
samt platsbildningars frekvens i stadsrummet.

Till hamnomradets varden hor kajerna, bilimporten
samt en mangd fragment sd som resterande delar
av ramper, master, pollare mm. Hamnomradet har
ocksa sina platsbildningar i form av utmarkande
objekt t.ex. fiskehamnen med sin hoddor,
valvkajen mitt emot, Lotsnocken, Mudderberget
och strandpromenaden. Oljehamnen, dackslagret
liksom Polystyrenfabriken ocksad rymma
kulturhistoriska varden.

Ett annat kulturmiljoperspektiv ar de minnen av

de byggnader och anlaggningar som funnits pa
platsen - varvet, lotshusen, restaurant Solfjadern,
kallbadhuset eller fiskeriféreningens maktiga
byggnad. Samtliga ar borta idag men skulle kunna
dyka upp pé nytt i en eller annan form. Atminstone
som ett namn pa en gata, ett kvarter eller annat.

Trelleborgs hamn har en mycket lang historia
och en stor del av dess historieskrivning handlar
om forandringar. Forandringar bade i yta samt i
hur ytorna har disponerats. Atskilliga byggnader
har funnits i hamnomradet, och de flesta &r idag
rivna. Ytorna har standigt blivit storre i takt med att
utfyllnader har byggts pa. Sedan nagra decennier
tillbaka har de kajlinjer vi ser idag sett likadana
ut. Den aldsta kajlinjen ar vid de norra kajerna,
dar konstruktionen ar 80 ar. Ca 10 meter bakom
den och under mark finns resterna av den aldre
kajkonstruktionen.

Foranderligheten &r alltsa ett karaktarsdrag i den
nuvarande hamnen och det &r ocksa en aspekt da
frdgor om eventuellt bevarande diskuteras.

Konsekvenser av aktuellt férslag

Planforslaget innebar stora forandringar

av omradets karaktar. For stora delar av
hamnomradet ar fragan om bevarande av enstaka
byggnader en ickefrdga da det inte finns mycket att
bevara enligt framtaget KulturmiljoPM. Sjostadens
nya infrastruktur som gator och kajer liksom den
generella marknivadhojningen som ar nodvandig
kommer pa sikt fa konsekvenser for de byggnader
som ar kvar. Vilka konsekvenserna blir ar
naturligtvis beroende av hur man valjer att hantera
marknivan runt byggnaderna. Stallningstagandena
kring de enskilda objekten kan ocksa skilja sig éver
tid med tanke pa den langa utbyggnadstiden. Det
galler sarskilt for byggnaderna som idag kallas
bilimporten och dackslagret.



Befintliga byggnader inom och i anslutning till
Sjostadens planomrdade. Fran dversta vinstra

hérnet: Fasad bilimportens byggnad, Fiskehoddor i
Nyhamnen, Tullhuset, Angkvarnens magasin, Portalen,
Jarnvdgsstationen samt Ddcklagret lagerbyggnad.
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De byggnader som beddmt viktiga att bevara ar
Angkvarnens magasin, Tullhuset, Garvaregarden
och Thelinska magasinet vilka har hoga
miljoskapande varden. Dessa byggnader har idag
ett lattavlast och exponerat lage.

For centralkvarteren mellan centralstationen och
Angkvarnens magasin, liksom Strandgatan handlar
stallningstaganden om bevarande och anpassning
till kulturmiljon. Om hur ny bebyggelse kan
anpassas till de aldre byggnaderna - i material och
skala. Tegelarkitekturen ar typisk och materialvalet
representerar en lang tid av Trelleborgs arkitektur-
och utvecklingshistoria. | dessa kvarter ar
sannolikheten stor att det kommer uppféras
byggnader som rymmer verksamheter, kontor,
utbildning och kultur. Dessa byggnader har en
tendens att vilja profilera sig. Detta maste ske med
atanke gaéllande den &ldre narbeldgna bebyggelsen.
Centralkvarteren gynnas av en sammanhallen

tat bebyggelse med intryck av de narbelagna
kvarteren i den befintliga staden.

Langs med utredningsomrade Strandgatan
kommer den nya utformning samt den
intilliggande kvartersindelningen behdva relateras
till den befintliga stadens "front”. Malsattningen
ar att motet mellan det gamla och nya ska vara

sd naturlig och "sjalvklar” som mojligt. Detta

inbegriper dven fragor som handlar om kulturmiljé.

Mdlning éver Trelleborgs stadssiluett

Kvartersstruktur, byggnadshojd, gatuutformning
kan med fordel anpassas till de befintliga kvarteren
intill.

En annan konsekvens av att bygga nytt ar att

det aldre byggnadsbestandet uppskattas mer.
Ofta vardesatter manniskor smaskalighet som
det gamla representerar. Viktigt ar ocksa att ta
avstamp i de mindre byggnadsverken, ramperna,
pollarna, masterna, markmaterial osv nar den nya
miljén utformas i Sjéstaden.

Bedémning i MKB

Sammantaget bedoms utbyggnaden av Sjostaden
innebar sma och mattliga negativa konsekvenser
for de utpekade kulturhistoriska vardena inom

och i anslutning till planomradet. Det framsta
handlar det om att den karaktaristiska hamnmiljon
forsvinner vilken minskar den historiska
lasbarheten i staden.

Stads- och landskapbilden ar det samlade intrycket
av staden, hamnen, havet i det omgivande
landskapet.

Stads- och landskapsbilden férandras
kontinuerligt och i samma takt som staden
forandras. Byggnader rivs och byggnader tillfors,
hamnen férandras standigt och i och med

det forandras stadens siluett. | och omkring
Sjostaden ar vissa karaktarsdrag starkt kopplade

till utmarkande byggnader eller konstruktioner
som finns. Exempelvis hamninloppet med

fyren och pirarmarna och hamnbassangerna

med batarna. Staden bidrar med vélkanda
siluetter som centralstationen, posthuset liksom
Angkvarnens magasin. Andra utmarkande drag

ar Mudderberget, belysningsmaster samt ramper
och kajlangder. Fran havet sett ligger hamnen i
forgrunden och staden ligger nagot uppstickande

i bakgrunden. Fran land och fran stadens centrala
delar ar havet knappt markbart. En pataglig

del i stadsbilden, sarskilt i gransen stad och

hamn, ar de frekventa flodet av lastbilar samt
6vrig hamnverksamhet. Fartygens ankomst och
senare avgang skapar ocksa en foranderlighet.
Bildscenerna forandras standigt eftersom hamnens
verksamhet ror sig. Landskapsbilden ar darfor inte
statisk utan féréandras under dygnets timmar.

I miljkonsekvensbedémningen har en analys
gjorts av stads- och landskapsbilden, vilken delar
inom planomradet i olika landskapsrum och objekt.

Konsekvenser av aktuellt férslag

Om man utgar fran dagens stads- och
landskapsbild som praglas av den inhagnade
hamnen, batarna, havet samt den intilliggande
staden beror konsekvenserna for stads- och
landskapsbilden pa hur det det nya kommer att
gestalta sig. | samma stund som hamntrafiken fran
vaster forsvinner kommer nuvarande hamnomrade
inledningsvis dramatiskt andra karaktar fran




hamnomrade till ett utbyggnadsomrade foér en ny
stadsdel. Dagens asfalterade ytor kommer brytas
upp i kvarter med omgivande gator. Utifran malet
i detta planprogram innebar transformeringen att
den framvaxande Sjostaden i framtiden kommer
att vara en stad som ligger intill havet bredvid

en hamn, istallet fér som idag en stad som ligger
bakom en hamn.

Planprogrammet pekar alltsd mot en stad som
ldangsamt moter havet, med bebyggelse strax

intill kajer vid tidigare hamnbassanger. En urban,
tat och sammanhallen stadsdel genombruten av
stora vattenrum. Exakta forutsagelser om hur den
framtida Sjostaden kommer att se ut kan inte helt
utredas i detta planprogram. Aven framtidens
beslutsfattare och planerare kommer pragla
stadens utformning. Inte minst kommer "trender”
ny teknikutveckling, befolkningsprognoser,
ekonomi mm vara det som i detalj avgor hur
Sjostaden till sist kommer att se ut.

De byggnader som redan idag satter sin pragel pa
de ytor som ska forvandlas kommer att spela en
viktig roll i framtiden. Dessa kan bli malpunkter,
blickpunkter samt fina paminnelser om stadens
historiska arv.

Bedémning i MKB

Sammantaget innebar planforslaget stora
forandringar i omradet med bade positiva och
negativa effekter som féljd. Det handlar om

att omradets karaktar foérandras och befintliga
landmarken och vyer som paverkas, samtidigt som
nya varden skapas och framforallt att omradet
tillgangliggdrs. Sammantaget beddms planforslaget
innebdra sma eller mattliga negativa konsekvenser.

Trelleborgs kommun har latit gora en
naturvardesbeddmning av de ytor som

kommer att omfatta den nya Sjéstaden.
Naturvardesinventeringen gar ut pa att
kartlagga omraden som ar betydelsefulla for
biologisk mangfald och vardera dem utifran

en standardiserad skala fran 1 till 3 eller 4.
Bedomningen utgar fran omradets biologiska
kvaliteter och vilka arter som utnyttjar det.
Metoden ar i en enlighet med SIS- standard (SS
199000:2014) vilket ar en vedertagen metod.

Planprogrammets utredningsomrade for
naturvarden inkluderar forutom sjalva
hamnomradet dven parkytor i anslutning

till Strandgatan. Till utredningsomradet hor
aven ytorna kring Mudderberget och befintlig
strandpromenad pa Vastra pirens sydvastra del
mot havet. De naturvarden som finns ar ocksa i

dessa omraden. For sjalva hamnomradet finns inga

sarskilda stationara varden, men val naturvarden
i form av det fagelliv som ror sig 6ver platsen.
Samtliga fagelarter ar skyddade.

Naturvarden handlar i detta fallet om natur-
och vistelsevarden i havsnara miljo, samt
varden i anslutning till befintlig parkmiljé. Enligt

utredningen innehaller parken utmed Strandgatan

bestand av aldre trad liksom biotopskyddade
alléer. Miljerna langs med havet har sina storsta
varden i de fagelliv som haller till dar. Utifran
dagens bild av till exempel Mudderberget och
strandpromenaden utmed havet kan man mycket
latt forestalla sig vilka naturvarden som ocksa kan
skapas, forutsatt att man lagger vikt vid det i den
framtida planering.

Malet med utredningen har varit att sammanstalla
kunskap om omrddets naturvarden. Syftet har
varit att skapa ett kunskapsunderlag for att kunna
beakta ekologiska aspekter i arbetet med en
planprogrammet.

| inventeringsomradet har 1 objekt med hogt

naturvarde, 3 objekt med patagliga varden

och 5 objekt med visst varde identifierats.

32 naturvardsarter varav 15 skyddade och

13 rodlistade har patraffats i samband med
faltarbetet. Merparten av dessa utgdrs av faglar
och karlvaxter, exempelvis gratrut, havstrut, stare
och piggtistel. Vidare har fyra sarskilt skyddsvarda
trad (jattetrad) och tva biotopskyddade alléer
identifierats. Samtliga dessa ar i anslutning till
Strandgatan.

Identifierade naturvédrdesobjekt.

Léngs Vdstra Piren nédra Stdstorpdn, foto taget av Ekologigruppen
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Konsekvenser av aktuellt férslag

Beroende av vilka stallningstaganden som gors
framover kommer vissa naturvarden att paverkas.
Paverkan pa grona varden i utredningsomradet
Strandgatan ar beroende av hur dagvatten, skyfall
och pumpanlaggningar kommer hanteras gallande
ytansprak men aven vilken stadsbyggnadsprinciper
som valjs. Konflikter kan uppsta gallande
bevarande av befintliga trad och de nya
marknivaerna som kan bli aktuella.

Oxelalléer finns vid sidan av Strandgatan

samt Travemundeallén. Med sin blomrikedom
och fruktsattning erbjuder tradslaget oxel
fodosoksmiljoer at faglar och insekter. Alléerna
omfattas av ett generellt biotopskydd.

De fa naturytor som finns idag ar delvis pa
marknivaer som inte kan sékras i framtiden, darfor
kan vissa av dess komma att behéva tas bort,

eller 6verforas till nya platser pa kustskyddade
marknivaer. Sannolikt kan det fagelbestand

som finns idag kunna fortleva dven i den nya
angransande miljon. Naturvarden samt artinnehall
kommer inventeras fortldpande under de
kommande detaljplanernas tillblivelse. | samband
med det kommer nédvandiga atgarder vidtas for
att sakra dessa vardefulla bestand. Vidare &r det
Trelleborgs kommuns avsikt att forbattra den
biologiska mangfalden framover. Detta kommer att
ske bade i den tatare stadsmiljon som i de glesare
omrade till exempel utmed den Vastra pirens
nuvarande naturomraden.

Bedémning i MKB

Konsekvenserna ur naturmiljosynpunkt bedéms
sammantaget som sma negativa konsekvenser.
Aven om nya grénytor och naturvérden kan skapas
och viss gronstruktur kan starkas, sa bedéms
omraden med befintliga naturvarden minska

eller paverkas av kustskyddsatgarder och en

okad stadsmassighet. Konsekvenserna kan ocksa

bli storre eller mindre beroende av i vilken man
befintliga naturvarden kan sparas eller starkas

nar l6sningar for kustskydd och dagvatten- och
skyfallshantering véljs eller hur skyddade faglar
paverkas.

Omradet utgdrs av hamnverksamhet och ar idag
stort sett inte tillgangligt for stadens invanare.
Langs den vastra sidan av omradet |6per dock ett
promenadstrak ut till Mudderberget.

Stadens uppbyggnad och funktion paverkar
vardagslivet for dess invanare. Hur staden ar
planerad och organiserad paverkar vardagliga
aktiviteter som att ta sig till jobbet, handla mat,
motionera, leka, umgas med véanner, ta del av
kultur- och fritidsliv. Manniskors tillgang till

bil ar ojamnt fordelat, varfor utvecklingen av
kollektivtrafik och cykelinfrastruktur ar vasentligt
for att mojliggora for alla manniskor att kunna ta
sig till olika malpunkter och aktiviteter.

Konsekvenser av aktuellt férslag

Planforslaget innebar en ny stadsdel och en
betydande 6kning av befolkningen i Trelleborg. En
sadan tillvaxt innebar ett 6kat tryck pa den service
och de tjanster och aktiviteter som efterfragas
kopplat till vardagslivet. En stor grupp i Sjostaden
kommer sannolikt utgdras av vuxna som arbetar,
och for den gruppen innebar det centrala laget
nara stationen goda mdjligheter till pendling.

For vuxna som arbetar och med barn i hemmet
paverkas vardagen i stor utstrackning av aktiviteter
kopplat till Amning och hamtning i kombination
med pendling till arbetet. Planforslaget beddms
generellt sett stodja ett effektivt vardagsliv for

den har gruppen i och med att det omfattar

forskolor och skolor samt narhet till regional
kollektivtrafik i form av pagatag. Det bedéms som
positivt att forskolor och skolor lokaliseras langs
kollektivtrafikstrak och strak till stationen da det
underlattar logistiken kring lamning och hamtning.
For barn och ungdomar i stadsdelen innebar
forskolor och skolor i stadsdelen férutsattningar
for ett smidigt vardagsliv. Det innebar att mindre
tid behover laggas pa skjutsning och att lite dldre
barn i hogre utstrackning sjalva kan ta sig till

och fran skolan, vilket har positiva effekter pa
rorelsefrineten men ocksa halsan.

Planforslaget har malet att skapa en stadsdel med
en blandning av bostader och verksamheter. For
ett effektivt vardagsliv ar det positivt med narhet
till service. For aldre och fér personer som av
andra skal ar begransade i sin rorlighet ar det av
an storre betydelse att grundlaggande service finns
pa nara hall. Planforslaget ska inte konkurrera med
den befintliga centrumhandeln.

Planforslaget fokuserar pa att utveckla attraktiva
strak som stracker sig fran centrala Trelleborg

ut genom Sjostaden. Ladngs med straken finns
platser som identifierats som unika lagen for
attraktiva malpunkter, exempelvis kulturhus,
konserthus, kallbadhus och profilbyggnader.
Dartill utgor stadsdelsparken med Utkiken och
strandpromenaden attraktiva malpunkter. Pa sa
satt beddms planforslaget skapa forutsattningar,
och ocksa en anledning, for manniskor att rora sig i
och ta del av aktiviteter i stadsdelen.

Strukturen i planforslaget med ett relativt

tydligt rutnat, och langa siktlinjer i viktiga strak i
nordsydlig riktning, bedéms skapa forutsattningar
for god orienterbarhet inom stadsdelen. Att det
gar att dverblicka vad som sker langre fram har
betydelse, till exempel kvallstid eller om man

ar obekant med omradet, och kan leda till en
okad kansla av trygghet da kanslan av kontroll



Okar. Planforslaget, alternativ Travemundeallén,
omfattar ett gronstrak norr om Travemuindeallén
vilket kan paverka motet mellan Sjostaden och
centrala Trelleborg. Det bedéms finnas risk for
att straket kan komma att upplevas som otryggt,
framforallt nar det ar morkt. Dartill kan inslag

av tekniska anlaggningar (dagvatten och skyfall)
begransa ytornas vistelsevarden. Nar det ar
morkt har det aven betydelse for den upplevda
tryggheten hur bebyggelsen ar placerad i relation
till strak, eftersom bebyggelsen kan skapa en
kansla av social narvaro. Det ar darfor viktigt att
arbeta vidare med gronstraket med syftet att
starka tryggheten.

Planforslaget innebar en ny storre stadsdelspark,
inklusive utkiken men ocksa mindre parker
/gréningar. Planforslaget innebar ocksa att
tillgangligheten till havet och strandpromenaden
forbattras. Detta bedéms medféra goda
forutsattningar for att de boende i stadsdelen
kommer ha god tillgdng till bostadsnara natur.
Narheten till havet ar en stor kvalitet, men ur ett
barnperspektiv innebar det utmaningar. De risker
som narheten till vattnet innebar kan medféra
en begransning av barns rorelsefrihet. Av den
anledningen beddms det som sarskilt positivt att
planforslaget innehdller en hég grad av slutna
bostadsgardar, vilket skapar mojlighet for barn att
leka fritt pa dessa, fram till dess att de ar gamla
nog att hantera riskerna kopplade till havet. |
planforslaget anges det att det finns platser for
fysisk aktivitet och att dessa kan samordnas med
parkerna. | vidare arbete ska kommunen titta
vidare pa vilka aktiviteter och funktioner som ska
finnas pa de ytorna for att gynna fritidslivet.

Bedémning i MKB

Sammantaget bedéms planforslaget och den
foreslagna strukturen innehalla sddant som kan
skapa forutsattningar for ett smidigt vardagsliv.
Framforallt bedoms planforslaget omfatta sadant

som kan medfdra positiva effekter for arbetande
vuxna i och med att planforslagets fokus ligger pa
bostader och verksamheter.

Planforslaget bedoms ocksa medféra positiva
effekter for barns vardagsliv. | mer begransad
utstrackning beddms planforslaget medféra
positiva effekter for aldre och personer

med funktionsnedsattning pa grund av att
planforslaget etablerar en struktur som begransar
tillgangligheten till lokal service. Sammantaget
beddms planforslaget genom attraktiva
malpunkter, orienterbara och trygga strak
samt utformning av bostadsgardar skapa goda
forutsattningar for moten mellan manniskor.

Sammantaget beddms planforslaget medféra
positiva effekter pd mojligheten till fritidsaktiviteter
i och med att omradet 6ppnas upp och havet
tillgangliggdrs. Barn och ungas behov av lokaler
och anlaggningar, funktioner och aktiviteter
behover dock arbetas vidare med i den fortsatta
planeringen av omradet.

Planforslaget bedoms kunna innebéara bade
positiva och negativa konsekvenser jamfort

med nollalternativet. For riksintressena beddms
utbyggnadsalternativet, inklusive flytt av hamnen
och dess infart, innebara inga eller positiva
konsekvenser i forhallande till nollalternativet.
For luftkvalitet och férorenad mark bedéms
genomfdrandet av planforslaget innebéara positiva
konsekvenser. For luftkvalitet beror detta pa

att utslapp fran trafiken och hamnen hamnar
langre ifran bebyggelsen. For fororenad mark
beror det framst pa att planomradet kommer

att saneras vid andrad markanvandning, vilket
minskar exponerings- och spridningsrisken for
fororeningarna pa platsen och i omgivningen.

Aven vad géller vatten och héga havsnivaer
bedéms planerade atgarder medféra positiva
konsekvenser for bade Sjostaden och befintlig
stad. Negativt beddéms dock behovet av pumpar
for bade dagvatten och skyfall vara. Nar det géller
buller ar det positivt for befintlig bebyggelse att
trafiken leds om och hamnar langre ifran den
tata bebyggelsen norr om planomradet. Fér den
nya bebyggelsen ar bullersituationen tudelad,
dels klaras bullerriktvarden for flertalet bostader,
men samtidigt utsatts en del av bebyggelsen

mot hamnen for bullernivaer fran hamnen som
Overskrider den absoluta gransen for nar bostader
kan tillatas. Har behover markanvandningen i
den fortsatta planeringen studeras och annan
bebyggelse an bostader behdver planeras i detta
lage for att skydda bakomliggande bostader.

Aven vad galler olycksrisk ar situationen tudelad;
dels innebar planalternativet att manga av de
identifierade riskkallorna flyttar langre bort fran
planomradet och fran bebyggelsen norr om
planomradet, vilket medfér en lagre paverkan
avseende akut olycksrisk; samtidigt utsatts delar
av planomrédet for paseglingsrisk. Atgarder mot
paseglingsrisk maste vidtas. Det kan handla om
att anlagga ett grund pa ett visst avstand fran
kajen eller att forstarka kajen sa att den kan ta upp
forvantade laster vid pasegling.

Ur naturmiljésynpunkt bedéms utbyggnaden
innebara sma negativa konsekvenser,

eftersom befintliga naturvarden minskar eller
paverkas negativt av kustskyddsatgarder

och en 6kad stadsmassighet. Mer kunskap
behovs om de faglar, som ar skyddade enligt
artskyddsforordningen, for att bedéma paverkan
och lampliga atgarder for att skydda dessa. Ur
stads- och landskapsbildssynpunkt bedéms
utbyggnaden kunna innebéra saval positiva som
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negativa effekter, men sammantaget bedéms
konsekvenserna bli sma till mattligt negativa
med tanke pa att varden som har betydelse
for stads- och landskapsbilden paverkas. Aven
ur kulturmiljésynpunkt ar bedémningen att

planforslaget far sma till negativa konsekvenser,
eftersom materiella och immateriella varden

forsvinner.

Ur ett socialt och ekonomiskt

hallbarhetsperspektiv bedéms

planférslaget framst innebara
positiva konsekvenser.
Foreslagen struktur och olika
funktioner i omradet skapar
goda forutsattningar for ett
gott vardags- och fritidsliv
och skapar forutsattningar
for socialt samspel och
moten mellan manniskor.
Forutsattningar bedéms
finnas for en balans mellan
storleken pa befolkningen,
tillgangen till bostader,
tillgangen till arbetstillfallen
och mdjligheten till pendling.
Kommunekonomiskt bedoms
planférslaget medfora
positiva effekter eftersom
forutsattningar for att kunna
balansera de kostnader som
utbyggnaden medfér bedoms
vara goda.

Hamnens miljotillstand samt omprovningen
av riksintresset kommunikation (vag, hamn,
jarnvag) och riksintresse yrkesfiske liksom
detaljplaneprocessen for Sjostaden ar tre
processer som kommer paga samtidigt.
Forhallandet mellan dessa tre prévningar ar
komplex, dels for att det finns ett 6msesidigt

beroende dem emellan, dels for att varje provning
havdar, eller bevakar sina sarskilda intressen.

Till komplexiteten hor att processerna kraver sin
turordning i tid for att helheten ska komma pa
plats.

Bredvid visas en tidslinje om vilka delprojekt och
handelser som maste ske innan antagandet av en
detaljplan inom Sj6staden. Detaljplaner som star
i konflikt med antingen hamnens miljétillstand
eller riksintresse kommunikation kan inte antas,
detta galler sarskilt detaljplaner som innefattar
bostader. Tidslinjen visar att Sjostadens planering
ar avhangigt en rad delprojekt och processer for
att bli verklighet. Processerna forutsatts paga

Process for planering och genomforande delprojekt inom Kuststad 2025 parallellt.

DP ostlig ringvag
DP for evakuerings- och
angreppsvag

Planprogram Sjostaden

DP Vastra ringvagen

Dialog med staten
- Overrenskommelse kring
ostra hamninfarten

Omdefiniering av riksintressen
- Kommunikation (vag, hamn)
- Yrkesfiske

Miljotillstand for hamnen

Detaljplan for nya hamnen

Detaljplaner for Sjostaden

jan 2022 jan 2023 jan 2024 jan 2025 jan 2026
Laga kraft?
— — — —0

Antagande Laga kraft?
Samrad Godkannande
N
7
Antagande Laga kraft?

Flytt av riksintressen beroende av 6verrenskommelse med staten

Samrad vid indikation pa Hamnen erhéller om ett andringstillstand eller nytt till-
overrenskommelse stand nar éverrenskommelse om ostlig hamninfart finns

Detaljplanen méste invanta nytt miljétillstdnd/andringstillstand fér hamnen

Detaljplaner kan forst antas nar hamnen far sitt nya miljétillstand samt att riksintressena har flyttats/finns 6verrenskommelse kring



Kort beskrivet maste riksintresset for vag och hamn
omdefinieras eller maste en dverenskommelse
med staten ha uppnatts innan en flytt av riksintres-
sena. Nar det har skett kan en fullstandig ansékan
om ett andringstillstand eller nytt miljotillstand for
att angoéra hamnen 6sterifran via 6stlig hamninfart
lamnas in till domstol eller miljoprévningsdelega-
tion. Nér riksintressen och miljétillstdnd for ham-
nen ar beslutat kan samtliga hamndelar flytta till
Ostlig hamn. Miljétillstdndet fér nya hamnen och
riksintressena maste beaktas i nya detaljplaner for
Sjostaden da det ger férutsattningar for vilken mar-
kanvandning som ar lamplig for Sjostadens forsta
detaljplan.

STRANDSKYDD

Strandskyddet syftar till att langsiktigt trygga
forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till
strandomraden och bevara goda livsvillkor for djur
och vaxtlivet pa land och i vatten.

Planomradet berdrs inte av strandskydd, daremot
aterintrader det generella strandskyddet (100
meter) i de delar dar befintliga detaljplaner andras
eller upphavs.

Konsekvenser av aktuellt férslag

Vid nya detaljplaner inom planomradet som ligger
100 meter fran vattnet aterinfors strandskyddet
automatiskt vid upprattande av nya detaljplaner.
Da behdvs en ny provning géras om strandskyddet
kan ligga kvar eller om det ska upphavas igen.
Detta hanteras i kommande detaljplaneprocesser
eller dispenser.

TOTALFORSVARET

Ur ett totalforsvarsperspektiv har Trelleborgs
hamn en mycket viktig funktion nu och pa sikt da
Forsvarsmakten, i handelse av kris och vapnad
konflikt, har behov av att nyttja civil infrastruktur.
Det ar viktigt att stadsutvecklingen inte medfor

begransningar av transportmajligheter till- och
frdn hamnen pa saval vag- som jarnvag, och

inte heller begransar vilka typer av lastfartyg

som kan anlépa och/eller lasta inom hamnen.
Framkomligheten maste dven garanteras vid hojd
beredskap eller krigsférberedande atgarder. Detta
sarskilt for att mojligheterna att ge och kunna ta
emot stdd till och fran tredje part.

Samrad med Myndigheten for Samhallsskydd och
beredskap (MSB) kravs vid planering av byggnader
och byggnadsverk 6ver 45 meter inom samlad
bebyggelse.

Skyddsrumsverksamheten regleras genom

olika forfattningar, dvs. lagar, férordningar och
foreskrifter. Dessa ar Lagen om skyddsrum, Plan-
och bygglagen, Forordningen om skyddsrum,
Férordningen om fastighetsregister, MSB:s
forfattningssamling. MSB beslutar om behovet av
skyddsrum och inom vilka omrdden de behovs.

Konsekvenser av aktuellt planférslag
Utbyggnaden av Sjostaden beddéms inte ha
paverkan pa Trelleborg hamn i frdga om
totalforsvaret.

Vid byggnation av hdga hus kommer MSB samt
Luftfartsverket vara samradsinstanser.

For byggnation av skyddsrum féljer kommunen
riktlinjer och foreskrifter fran Boverket och fran
MSB i fortsatt detaljplanearbete.

GATOR OCH TRAFIK

Nedan beskrivs hur befintlig trafik och gatundt
paverkas av planférslaget.

Strandgatan stracker sig mellan Travemundekorset
i vaster till Angkvarnens magasin osterut. Strandga-
tan 6vergar i hojd med Hansagatan till Hamngatan.
Dessa gator ingar i vag 9.

Strandgatan/Hamngatan bestar i princip av tva
delar; den vastra delen som gar langs den gamla
strandlinjen, har liknar gatan mer en infartsled ge-
nom strandparken med hog framkomlighet for bil
och avsaknad av tata korsningspunkter; samt den
Ostra delen av gatan, Hamngatan, som mer har ka-
raktaren av en stadsgata med tata stadskvarter och
verksamheter utmed den norra sidan av gatan. For
delen Strandgatan ar de stdrsta delarna utformade
som ett transportrum det vill sdga hog prioritet for
motortrafik dar gang- och cykel ar separerad. Gang
och cykelbanan ingar inte i gaturummet utan ligger
vid sidan av. Har finns heller ingen bebyggelse i an-
slutning till gatan med entréer mot gatan. Langre
Osterut mellan Bryggaregatan och Klostergranden
moter bebyggelsen gatan pa ett annat satt. Har
upplevs gatan mer stadsmassig med bebyggelse
nara gatan. Ju langre man narmar sig Centralstatio-
nen desto fler korsningspunkter korsar gatan. Har
ar gang- och cykelbana &ven forlagd i anslutning till
gatan och inte vid sidan av. Ba&de Hamngatan och
Strandgatan delar tydligt upp miljéerna stad och
hamn.

Konsekvenser av aktuellt forslag

Strandgatan fyller inte enbart en funktion som
huvudled i staden utan har stor potential att bli del
av de viktiga tvargdende kommunikationsstraken
mellan Sjostaden och befintlig stad. Strandgatan
ar pa sa satt fogen mellan befintlig stad och ny
stad. Att integrera Sjostaden med det befintliga
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Trelleborg &r viktigt, inte minst utifran ett socialt
perspektiv. Det ar dven en mélsattning i FOP 2035
om att bygga en mer sammanhangande stad med
battre férutsattningar for blandstad.

| planprogrammet har det redogjorts for tva alter-
nativa utvecklingar av Strandgatan/Hamngatan.
Alternativen har olika férhallningssatt vad galler
gronomraden, barridrer och gatustruktur. | avsnit-
tet Utredningsomrdade Strandgatan har for - och
nackdelar med de olika alternativen redogjorts.

Sammanfattningsvis kan saga att alternativet med
befintlig gatudragning, alternativet Strandgatan, pa
ett tydligare satt foljer malet om en sammanhang-
ande stad enligt FOP 2035. Alternativet visar ocksa
pa ett bra satt hur barriarer i staden kan byggas
bort. | det alternativet kommer dock gréna uppvax-
ta miljoer delvis forvinna. Alternativet kan ocksa
paverka mojligheter for att ansamla skyfallsvatten.
Alternativet Travemundeallén sparar de befintliga
grona ytor som finns vilket kan bidra till ekosys-
temtjanster, dock ar det tveksamt om omradet pa
basta satt bidrar till vistelsevarden da omradet ar
och blir bullerpaverkat. Alternativet sparar aven
ytor for att ansamla skyfallsvatten. Alternativet ar
dock problematiskt ur synvinkeln att bygga en sam-
manhéngande stad enligt mélet i FOP 2035. Detta
kan i sin tur paverka malet om blandstad som ar
ett tydligt mal for Sjostadens utveckling.

Oavsett vilket alternativ som valjs eller om kommu-
nen kommer fram till ytterligare alternativ maste
skyfall och dagvattenhanteringen studeras vidare,
hojdsattningen av omradet maste dven studeras
vidare. Till detta ska ocksa stadsbyggnadsperspek-
tivet och om att bygga en sammanhangande stad
med blandstaden som malbild laggas pa bedém-
ningen. Forst da kan en korrekt bedéomning om
markanvandningen goras.

Travemindekorset ingar ocksa inom planprogra-
momradet for Vastra Sjostaden. Korsningen utgor
gransen mellan de tva projektomradena.

All hamntrafik bade till och fran hamnen maste
idag passera genom korsningen. Det ar en hart
belastad korsningspunkt. Genom korsningen ar
hamnens trafikrérelser och trafikrorelser i dst-vast-
lig riktning genom staden prioriterad. Det finns en
obevakad passage for gang- och cykel i korsningen
i 6st-vastlig riktning.

Konsekvenser av aktuellt férslag

Oavsett utredningsalternativ; Strandgatan eller
Travemundeallén kommer korsningen utgora en
av de storre i Sjostaden. Har mots de tva huvud-
straken som kommer utgéra starka kollektivtra-
fikstrak. Korsningspunkten ar aven viktig for strak
och trafikrorelser till och fran Vastra Sjostaden och
kommunikationen mellan Vastra Sjéstaden och
Sjéstaden. Aven norrut i det har laget behdvs ytter-
ligare korsningar fér gang- och cykel.

Detta behover studeras vidare i fortsatt planpro-
cess.

Inom planomradet I6per Strandridaregatan. Det
ar en av de allmant tillgangliga gatorna inom
hamnomradet och ligger inte innanfér hamnens
gransomrade. Strandridaregatan ansluter langst i
vast till Vastra korset i omradet Vastra Sjostaden
och |6per langs strandremsan i vast-ostlig riktning
ner mot uppstallningsplatsen vid Mudderberget.
Strandridaregatan ansluter dven till korsningen
Travemundekorset. Strandridaregatan ar utformad
som en traditionell gata i ett industriomrade med
breda korfalt anpassad for tung trafik.

Konsekvenser av aktuellt férslag

Aktuellt forslag innebar att Strandridaregatan tas
bort sa som den ar dragen och utformad idag.
Korsningspunkten vid Travemindekorset kvarstar
dock och kommer vara en av de storre korsnings-
punkterna dar de tva huvudstraken méts.

Centralstationen utgor den stora noden for kol-
lektivtrafik i Trelleborg. Har stannar stadsbussar
regionbuss och pagatag. | december 2015 avgick
de forsta pagatagen fran stationen och den kollek-
tivtrafiknod som tidigare fanns p& Ovre flyttade till
centralstationen. Tagtrafiken har haft och kommer
fortsatt ha en stor inverkan pa utvecklingen av
Trelleborg och Sjéstaden och vagen till ett hall-
bart resande. Framfor centralstationen finns ett
stationstorg med entré till stationsbyggnaden och
mojlighet till cykelparkering. Har finns aven hall-
platslagen for bussar.

Konsekvenser av aktuellt férslag

Centralstationen och den kollektivtrafiknod som
den utgor ar en av de framsta forutsattningarna
for Sjostadens utveckling. De Ostra delarna av
Sjostaden ar redan nar det etableras forsorjt med
kollektivtrafik. | de allra 6stra delarna finns utbudet
av kollektivtrafik bara pa andra sidan gatan. Har
kan det skapas helt unika lagen for att astadkom-
ma den ultimata blandade staden och har finns
aven mojligheter att etablera malpunkter for hela
staden.

| den fortsatta detaljplaneringen ar det viktigt att
noga studera omradet och moétet mellan Sjéstaden
och centralstationen. Utformningen av det allman-
na rummet ar vasentlig. Byte mellan fardsatt och
moten ska ha en central roll vid utformning och
gestaltningen av rummet. Viktigt ar ocksa att tanka
pa cykelparkering och att det ska vara en miljé som
praglas av tydlighet, tillganglighet och vistelsevar-
den.



Sjostadens utveckling paverkar manga av de
centrala gatorna och sarskilt korsningspunkterna
langs Strandgatan/Hamngatan, fran Osterbrogatan
i ster till Travemundekorset i vaster.

Konsekvenser av aktuellt forslag.

Hur korsningarna vid befintliga gator som har
korsningspunkter langs Strandgatan/Hamngatan
kommer att paverkas exakt har inte utretts detalj

i detta planprogram. Vissa av korsningspunkter-
na kommer bli fullstandiga korsningspunkter for
alla trafikslag medan en del endast kommer att
korsas av gang -och cykeltrafikanter. Fullstandiga
korsningspunkter kommer finnas vid Traveminde-
korset, Bryggaregatan, Osterbrogatan, Hansagatan
med flera. Det maste utredas vidare i kommande
planarbete hur justerade och nya korsningspunk-
ter paverkar korfalt, trafiksignaler och floden och
hur mycket yta som krévs for atgarderna. Viktigt ar
att prioritera gang- och cykeltrafiken och att kors-
ningarna kan utgoéra noder som kan gynna cen-
trumverksamheter. Viktigt ar ocksa att 6vergangen
mellan befintlig och ny stad upplevs somlds och att
bebyggelsen upplevs som ett sjalvklart tillagg till
stadskroppen med god arkitektur och en stads-
massig placering av byggnader med ingen eller en
smal forgardsmark.

En trafikutredning har tagits fram i planpro-
gramsarbetet och visar trafikfloden for nulage, ett
nollalternativ samt trafikfloden for det aktuella
planforslaget.

Trafikverket genomfor regelbundet trafikrakningar
pa det statliga vagnatet. Trafikflodet pa E6 och vag
9 for nulaget uppgar till siffror enligt tabellen. Aven
kommunen gor trafikrdkningar pa det kommunala
gatunatet. Rakningar finns for de gator som redovi-
sas i tabellen. En av dessa, Hansagatan, gjordes un-

der hostlovet 2014, hade dalig verkningsgrad och
speglar sannolikt inte det verkliga trafikflodet pa
gatan, varfor denna inte redovisas. De bada andra
trafikrakningarna ar gjorda langre norrut pa de ak-
tuella gatorna och inte i anslutning till korsningen
med vag 9. P& Travemindeallén som ansluter till
vag 9 fran soder finns en trafikrakning pa tillfarten
till farjeterminalen/hamnen, dagens hamntrafik.

Vigavsnitt Totalt antal fordon/dygn, ADT Andel tung trafik Riaknear
E6 vaster om Travemiindeallén 14700 22% 2019
Vig 9 vaster om Ostersjogatan 12000 9% 2019
Vag 9 vaster om Kontinentgatan 12600 8% 2019
Vag 9 vaster om Glasbruksvagen 10300 8% 2019
ADT= arsdygnstrafik

Vigavsnitt Totalt antal fordon/dygn, VDT Andel tung trafik Riknear
Brygagaregatan soder om Allén 8400 11% 2013
Ostra Vallgatan soder om Sparvagen” 5500 5% 2014
Travemiindeallén 4400 70% 2013

VDT=Veckodyagnstrafik
* Kontinentgatans forlangning mot norr

Trafikfloden idag
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Trafikutredningen visar aven prognostiserade
trafikfloden for ett nollalternativ. Se tabell bred-
vid. Hamntrafiken uppgar till 7400 fordon/dygn
vid prognosaret 2040 enligt trafikanalysen och
ansluter i nollalternativet, som idag, via Travemun-
deallén. Analysmodellen hanterar inte tung tra-

fik separat utan redovisar endast total trafik pa
lankarna. Forenklat antas andelen tung trafik ligga
pa samma nivaer som i nulaget. Utbyggnaden av
Véastra Sjostaden ingdr i de redovisade flodena.

Konsekvenser av aktuellt férslag
Alstringsberakningar har gjorts for den biltrafik de
planerade utbyggnaderna i Sjostaden kan antas ge
upphov till. Planprogrammet visar héga ambitioner
for att minimera biltrafiken till/fran stadsdelen.
Utformningen av transportnaten inom omradet
och i anslutning till Ovriga staden ska prioritera de
hallbara trafikslagen. Narheten till tagstationen och
en utvecklad kollektivtrafik med buss ska tillsam-
mans med gena cykelstrdk dar framkomligheten ar
prioriterad, och tillsammans med en snal parke-
ringsnorm, ge forutsattningar att valja bort bilen.
Da konsekvensbedémningen ska baseras pa full
utbyggnad antas, forenklat, att hela planomradet
ar utbyggt till prognosaret 2040, det prognosar
som anvants i trafikanalysen. Fér bostader har
utgangspunkten dels varit Region Skanes res-
vaneundersokning fran 2018, dels Trafikverkets
alstringsverktyg.

Baserat pa alstringsberakningarna ovan beraknas
utbyggnaden av Sjostaden alstra knappt 8000 for-
don/dygn, in och ut fran omradet, vid full utbygg-
nad. Merparten av trafiken beraknas alstras av de
bostader som planeras inom omradet. Alstringsbe-
rakningen utgar fran satsningar pa mobility mana-
gementatgarder, attraktiva och val utbyggda gang-
och cykelnat inom omradet och i anslutning till
staden samt mycket god kollektivtrafikforsorjning
och en restriktiv parkeringstillgdng. Trafikflddena
fordelar sig enligt redovisad tabell bredvid.

Trafikfloden nollalternativ

Trafikfloden
planférslag



Framkomlighet ur perspektivet trafikplanering ar
kopplat till fart, tid och kapacitet, hur snabbt och
bekvamt man kan ta sig fram, till fots, med cykel
eller med buss och bil. Tillganglighet avser narhet
och latthet att na sin malpunkt, dar restiden ar

en parameter men dar framfor allt majlighet till
angoring och parkering vid eller inom rimliga gang-
avstand fran malpunkten ar relevant for trafikan-
ternas tillganglighet. Begreppen framkomlighet och
tillganglighet hanger ihop och ar ibland svara att
sarskilja.

Eftersom omradet till allra storsta delar utgors av
ett hamnomrade idag med tillhérande verksamhe-
ter ar omradet daligt tillgangligt for stadens invana-
re. Det ar ocksa vasentligt fér hamnens verksamhet
att omradet har granser och att hamnomradet

ar otillgéangligt for obehdriga sa att hamnen kan
bedriva sin verksamhet pa ett sakert satt. Det finns
dock lokaler som anvands till annat 4n hamnanda-
mal inom hamnens omrade. Dessa ligger utmed
Strandridaregatan. Hit tar de flesta sig med bil da
det finns daliga forutsattningar att kunna ga och
cykla till de lokalerna. Gatorna ar utformade for
tunga transporter och vagen fran staden till dessa
lokaler ar riskfylld for de oskyddade trafikanterna.

Konsekvenser av aktuellt forslag

Aktuellt forslag innebar att hela omradet omvand-
las fran ett hamnomrade till en ny stadsdel anpas-
sad for bostader och centrumverksamheter. Till-
gangligheten till omradet kommer successivt 6ka
da omradet byggs ut. Sarskilt kommer tillgéanglighe-
ten till att ta del av vattnet, kajkanter och havet 6ka
och helt férandras med Sjostadens utveckling vilket
ar en stark malsattning for projektet. Viktigt ar att
motet mellan den befintliga staden och Sjostaden
blir sa attraktivt och sémlést som mojligt. Det 6kar
ocksa upplevelsen av tillganglighet till havet och att

kajen och vattnet ar narvarande i staden.

| planforslaget ligger gdng- och cykel- samt kollek-
tivtrafik i fokus. Den foreslagna trafikstrukturen
ger goda kopplingar upp i staden, till stationen
och till Vastra Sjostaden. Gena cykelstrak med god
framkomlighet prioriteras och kompletteras med
lokala kopplingar pa kvartersniva. Passagerna upp
mot staden och dess malpunkter ska, i de priorite-
rade straken, utformas for att sékra de oskyddade
trafikanternas framkomlighet. Mojligheten att nd
stationen pa ett sakert och effektivt satt for till
exempel arbetspendling med tadg mot Malmé/Lund
mm ska prioriteras.

| det fortsatta arbetet med utformningen av plan-
omradets strukturer ar genheten, dar gang- och
cykelfléden ar stora, centralt. Sddana cykelstrak
behdver inte vara spikraka, men kanslan ska vara
genhet och att man kanner att man ar pa vag rakt
mot t ex stationen. Rakheten ar ocksa relevant for
sikt och snabbhet i de prioriterade straken. Inne

i planomradet ska de prioriterade cykelstraken

ha god orienterbarhet, goda siktférhallanden och
sakra och framkomliga passager.

Vidare ska Sjostaden utformas med de krav pa
tillganglighet som finns for att funktionshindrade
att kunna ta sig runt i Sjostaden pa ett sakert och
fritt satt.
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FORTSATT UTREDNINGSARBETE
TILL GODKANNANDEHANDLING
PLANPROGRAM

I dagslaget behdver dessa utredningar tas fram till
godkédnnandehandling planprogram:

« Overgripande dagvatten- och skyfallshantering
inom hela omradet och fran befintlig stad inkl ut-
redning om pumpstationer, plats och ytansprak

+ Omradet Stastorpsan angaende vattenfloden,
pumpstation, ytor for ev. magasinering av vatten
etc

+ Utredningsomrade Strandgatan vidare arbete
med skisser dar stadsbyggnad, tekniska 16sning-
ar for hantering av dagvatten och skyfall utreds
narmre.

* Ledningsutredning med kostnadskalkyler

* Eventuellt uppdatering av miljdkonsekvensbe-
skrivning

FORTSATT UTREDNINGSARBETE |
VARJE DETALJPLAN

Utredningar behéver tas fram i detaljplanearbeten
som dr kopplade geografiskt och tematiskt till varje
detaljplan. Utredningsbehov definieras i varje planbe-
sked. Exempel pé utredningar ér:

* Utredning om trafikbuller och/eller hamnbuller

* Naturvarden

* Markmiljéutredning

* Riskutredning, risker frdn hamnens verksamhet.

* Fortsatt mer detaljerade studier/férprojektering
for dagvatten/skyfall och kustskydd

* Trafik och korsningspunkter till befintlig stad
* Skisser och studier av exakt markanvandning, be-
byggelsens omfattning, bebyggelsehodjder, bebyg-

gelsens mdte med gata etc.

* Studier och gestaltning av hoga hus i de specifika
lagen som beddms lampliga

« Ovriga utredningar och studier som behévs tas
fram specifikt for aktuell detaljplan

* Gestaltningsprogram for allman plats och for
kvartersmark
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