Al MANNHEIMER SWARTLING

Till

Léansstyrelsen Skéne

KOMPLETTERING AV ANSOKAN

Dnr 500-22039-2022; angdende ansokan om tillstand enligt lagen (1992: 1140) om Sveriges
ekonomiska zon for uppforande och drift av vindpark Triton i sydvistra Ostersjon

Tritonia Vindpark AB (”Bolaget”) har mottagit Lansstyrelsen Skanes (Lénsstyrelsen”)
foreldggande den 31 januari 2023 och inkommer harmed med komplettering av Bolagets

ansokan om tillstdnd enligt lagen om Sveriges ekonomiska zon ("SEZ-ansokan”).

A. Om kompletteringen

Fragorna i kompletteringsforeldggandet ror framst miljobeddmningar och miljokonsekvenser.
Léansstyrelsens foreldggande bemots i Bilaga K i samma ordning och numrering som i
foreldggandet. Dartill beméts i Bilaga K dven vissa fragor och synpunkter som inkommit fran
remissinstanser men som inte omfattats av Lansstyrelsens kompletteringsforeldaggande och som
Bolaget bedomer ér relevanta att bemota. Till denna komplettering bildggs dven bilagorna

K.1-K.9 som mer i detalj svarar pa Lansstyrelsens kompletteringskrav.

Mot bakgrund av kompletteringen presenteras i det f6ljande vissa nya villkor och ataganden for

Bolagets SEZ-ansokan.

B. Justering av villkorsforslag
B.1 Inledning

Bolaget foreslar vissa édndringar av foreslagna villkor for verksamheten for att tydliggora
ataganden samt ta hénsyn till inkomna synpunkter i remissyttrandena. Vissa av dessa dtaganden
ror skyddsétgirder for tumlare och torsk. Som Bolaget har redogjort for i SEZ-ansdkan anser
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Bolaget att villkor som utgor skyddsatgéarder for marina ddggdjur och torsk enbart bor regleras i
det sokta Natura 2000-tillstandet for att undvika en dubbelreglering och risk for motstridiga

villkor i olika tillstand. De omfattas dock av texten nedan for en sammanhallen redogérelse.

B.2 Sidkerhetsavstand for sjofart

B.2.1 Nautiska riskanalyser for Triton

Bolaget noterar att den nautiska riskanalys som SSPA har utfort for projektet, och som
redogjorts for i miljokonsekvensbeskrivningen, har efterfragats i kompletteringsforeldggandet.
SSPA:s rapport inges som Bilaga K.1. Bolaget har &ven latit inleda en férdjupad nautisk
riskanalys enligt PIANC steg 2 av sjofartsexperter pa Marico Marine ("Marico”). Maricos
rapport inges som Bilaga K.2.

Med anledning av inkomna remissyttranden onskar Bolaget 4ven framstélla nya villkor vad

géller sjofart och sidkerhetsavstand till omgivande farleder.

B.2.2 Beriknade sikerhetsavstand

Vindparksomréadet for Triton omges av storre fartygsstrak med trafik norr, dster och séder om
omradet. Dessa omraden for fartygstrafik utgdr ocksa riksintresse for fartygsstraken
Falsterborev-Bornholmsgattet och Gedser-Svenska Bjorn. Genom vindparken gér dven ett strak
med farjetrafik. Verksamhetsomradet har anpassats och utformats efter sjofarten i omradet och

med sédkerhetsavstand mellan vindparken och fartygsstraken.

SSPA har utfort en berdkning av sdkerhetsavstand mellan ndrmaste vindkraftverk och farleder
enligt metoden PIANC'. Enligt PIANC ska erforderligt sikerhetsavstind faststillas i tva steg. I
ett forsta steg (steg 1) baseras berdkningarna av sdkerhetsavstand pa en prelimindr design av
vindparken (concept design) utifran en dimensionerande fartygslangd. Detta dr vad som har
gjorts 1 SSPA:s rapport. Nér vindparkens slutliga design ar faststélld (detailed design) ska en
detaljerad analys av erforderligt sékerhetsavstand goras (steg 2), som baseras pé bland annat
platsspecifika analyser av trafikdata, riskanalyser och simuleringar, samt en vérdering av

kostnad/nytta.

I'PIANC, 2018. Interaction between Offshore Wind Farms and Maritime Navigation.
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PIANC beskriver foljande avseende de tva stegen:

“The philosophy of PIANC WG 121 considers the following two stages of design:

e Concept Design includes preliminary design of windfarm and navigation areas layout using
data and formulae given in design guidelines together with other relevant data relating to ships
and environment. At the very first design stage only rough estimates of the safety distance are
determined. The process is intended to be rapid in execution and not require excessive input
data, so that alternative options (for trade-off studies) can be evaluated rapidly.

o Detailed Design is a more rigorous process intended to validate, develop and refine the Concept
Design. The methods used in Detailed Design rely on numerical analysis (for example
simulation) and therefore require more extensive and detailed input, as well as proper
Jjudgement and experience in the interpretation of their output. The outputs of the Detailed
Design may be subjected to further checking for acceptability by means of marine traffic
analysis, risk analysis and cost/benefit estimates. The results of these checks may lead to
adjustments and a further cycle of Detailed Design.”

Med PIANC steg 1 berdknas det schablonmaéssiga sékerhetsavstandet som en funktion av
dimensionerande fartygs ldngd (L) enligt formeln: 0,3 sjomil x 6L + 500 meter. Modellen
beaktar siledes inte forhdllanden som trafikintensitet eller farledens/fartygsstrikets® bredd. I
PIANC:s vigledning anges foljande avseende steg 1: “Concept design procedures estimate the
safety distance in a conservative way, because general guidelines cannot assess all case-
specific features and conditions.” PIANC steg 1 dr darfor en preliminér analys och om de
schablonmaéssigt berdknade avstdnden kan innehallas mellan vindpark och farled behover ingen
ytterligare analys genomforas. Utifran resultat frin PIANC steg 2, som dr en mer detaljerad
modell och som mer utforligt beaktar lokala forutsattningar, kan ett kortare sdkerhetsavstand

anses vara tillimpligt och tillrdckligt for att uppné en god sjosékerhet.

SSPA har i sin beddmning utgatt frén att den dimensionerande fartygslédngden i fartygsstraket
norr om Triton dr 200 meter och att den dimensionerande fartygsldngden i fartygsstraket sdder
om Triton ar 250 meter. For farjetrafikstraket genom Triton baseras kalkylen pa ett fartyg med

langden 175 meter.

Baserat pa PIANC steg 1, berdknar SSPA att skyddsavstanden till de tre fartygsstraken behover

vara:
o 1,2 sjomil (2 256 meter) for farleden norr om Triton
o 1,4 sjomil (2 556 meter) for farleden s6der om Triton
o 1,1 sjomil (2 106 meter) for férjestraket genom Triton

2 PIANG, 2018.

3 En farled ir en sjovig utmirkt med svart streckad linje i sjokort eller anvisad av utmirkning. Ett
fartygsstrak ar ett lateralt avgransat strdk inom vilket manga fartygs ruttval och AIS-spér aterfinns.
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Marico har dérefter genomfort en inledande steg 2-analys av sdkerhetsavstand till farlederna, se
Bilaga K.2. Marico har i rapporten konstaterat att preliminéra resultat visar att det finns
forutsattningar for ett kortare sdkerhetsavstand, ned till 0,5 sjomil, sé ldnge en acceptabel
riskniva enligt ALARP (A4s Low As Reasonably Possible) uppfylls. Detta kommer att behova

verifieras i en detaljerad fordjupad riskanalys som gors utifran vindparkens slutliga utformning.

B.2.3 Bolagets foreslagna villkor om sidkerhetsavstand

Med hénsyn till sjofarten dtar sig Bolaget att anpassa parkomradets utbredning for att
uppritthalla ett tillrdackligt stort sdkerhetsavstand till fartygsstraken. Bolaget anser att
utgdngspunkten kan vara SSPA:s berdknade avstand enligt PIANC steg 1 men att det bor finnas
en mojlighet for tillsynsmyndigheten att — efter samrad med Sjo6fartsverket och

Transportstyrelsen — acceptera ett kortare siakerhetsavstand i enlighet med PIANC steg 2.

Som angetts ovan kommer en slutlig nautisk riskanalys enligt PIANC steg 2 att kunna
fardigstallas forst i samband med att slutlig design tas fram. Slutligt val av skyddsavstand och
erforderlig bredd pé fartygsstraken dr avhingigt de lokala forhéllandena och vindparkens
slutliga utformning. Darmed behdver simuleringar och beddmningar goras i dialog med berdrda

myndigheter utifrdn parkutformning, val av vindkraftverk och 6vrig omgivningspaverkan.

Den fordjupade riskanalysen kan resultera i att ett kortare sékerhetsavstand bedoms vara
acceptabelt, bland annat med hénsyn till det slutliga antalet vindkraftverk och dess placeringar.
Om fler vindkraftverk kan byggas kan ockséa en hogre total installerad effekt uppnés. Det dr
darfor ett effektivt resursutnyttjande av omradet om en sé stor effekt som mdjligt kan installeras,

samtidigt som en god sjosdkerhet kan sdkerstillas.

Mot denna bakgrund foreslar Bolaget att tillsynsmyndigheten delegeras mdjligheten att besluta
om ett kortare sdkerhetsavstand mellan farleder och vindkraftverk med hansyn till den slutliga
layouten och den fordjupade nautiska riskanalysen. Bolaget foreslar darfor foljande villkor vad

géller hansyn till sjofarten:
Nytt villkor:

Enskilda vindkraftverk och transformatorstationer i vindparken ska ha foljande
sikerhetsavstind:

1,2 sjomil (2 256 meter) till farleden norr om Triton

1,4 sjomil (2 556 meter) till farleden soder om Triton

1,1 sjomil (2 106 meter) for firjestriket genom Triton
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Liinsstyrelsen i Skdne lin har riitt att, efter samrad med Sjofartsverket och
Transportstyrelsen, besluta om ett kortare sikerhetsavstind mellan nirmast
positionerade vindkraftverk eller transformatorstation och samtliga rutter, om en
uppdaterad nautisk riskanalys visar att sjosikerheten kan upprdtthdllas dven med ett
kortare sikerhetsavstdind.

B.3 Tidsrestriktion palning

Det har inkommit remissynpunkter vad géller tidsrestriktioner vid palning till skydd for tumlare.

En tidsrestriktion till skydd for tumlare (Ostersjétumlare) under vintern har efterfragats.

Enligt de utredningar som Bolaget har latit utfora har det inte bedomts foreligga nédgot behov av
tidsrestriktioner for ljudalstrande verksamheter till skydd for marina ddggdjur. Omradet for
vindpark Triton &r inte ett dvervintringsomrade for tumlare och sannolikheten for att den
kénsligare populationen Ostersjdtumlare ska forekomma i omradet dr mycket lag, se vidare

punkt 21 i Bilaga K.

Bolagets inventeringar har inte heller visat nagra indikationer pé att tumlare fran
Ostersjopopulationen ror sig visterut till omradet for Triton under perioden oktober till april.
FPOD-stationerna inom och utanfor parkomradet har redovisat inga eller enbart enstaka
tumlarpositiva minuter per manad under perioden november—april, dvs. ingen eller en mycket
lag tumlaraktivitet, se tabell 1 1 Bilaga K. De foreslagna skyddsatgiarderna som redovisats i
tillstindsansdkan och foreslagits i Natura 2000-ans6kan kommer dessutom effektivt att

minimera paverkan pa marina daggdjur, se Bilaga K samt miljokonsekvensbeskrivningen.

Aven om det inte bedoms motiverat mot bakgrund av ovan kan Bolaget, om
provningsmyndigheterna anser det nédvéndigt, acceptera ett extra forsiktighetsméatt som innebar
att palningsarbeten inte utfors under perioden 1 november — 30 april till skydd for tumlare
(Ostersjopopulationen). En tidsrestriktion kommer att medfora att risken for storning eller
paverkan fran pélningsarbeten pa tumlare blir minimal. Ett sadant villkor bor dock foreskrivas
for Natura 2000-tillstandet (dock att det likval &r gédllande som en del av SEZ-tillstandet) och
ges lydelsen:

(Nytt villkor — Natura 2000): Inga pdlningsarbeten fir utforas under perioden
1 november t.o.m. 30 april till skydd for tumlare (Ostersjopopulationen).

B4 Tidsrestriktion grumlande arbete

Vissa remissyttranden har dven berort synpunkter vad géller grumling under anlédggningsskedet

och dess paverkan pa fisklek, dgg och larver. Bolaget har 1atit utfora detaljerade modelleringar
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av sedimentspridning vid anldggningsarbeten utifran mycket konservativa (worst case) ansatser.
Resultaten visar att det inte uppstar grumlingskoncentrationer som ér tillrdckligt hoga,
omfattande eller langvariga for att orsaka en betydande paverkan pé lekande torsk, dgg och
larver. Halter och varaktigheten av grumling i parkomradet i forhallande till det totala
torsklekomrédet bedoms didrmed inte paverka torskbestandet. Bolagets bedomning ér darfor att
grumlingspéverkan pa demersala och pelagiska fiskarter blir forsumbar, se vidare punkt 29 i

Bilaga K.

Oaktat ovan kan Bolaget, om det bedoms nddvéndigt, acceptera en ytterligare
forsiktighetsatgérd till skydd for lekande torsk genom att grumlande arbeten undviks under den
period dé torsklek forekommer i omradet, dvs. under perioden 1 juni — 31 juli om inte
bubbelgardiner kan anvéndas. Det ér vid anldggande av vissa typer av fundament som grumling
av betydelse kan uppsta. Nedldggning av kablar inom vindparken skapar dédremot en ytterst liten
och mycket snabbt dvergéende sedimentspridning ndrmast botten, och medfér ingen paverkan

pa torsk, torskens dgg eller gulesdckslarver.

Bolaget anser mot denna bakgrund att ett eventuellt villkor i Natura 2000-tillstandet bor ges
foljande lydelse:
(Nytt villkor — Natura 2000): Kraftigt grumlande installationsarbeten vid anliggande

av fundament fir inte ske under perioden 1 juni t.o.m. 31 juli till skydd for torsklek,
om inte bubbelgardiner kan anvindas.

B.S Undersokningsprogram for faglar

Bolaget noterar att det har inkommit flera synpunkter vad géller vindparkens potentiella
paverkan pa faglar. En specifik fraga som har lyfts i kompletteringsforeldggandet ar hur
paverkan pa nattflyttande faglar och rovfaglar kan f6ljas upp nér vindparken &r i drift, se

punkt 24 i Bilaga K.

Bolaget har sedan tidigare foreslagit ett undersdkningsprogram for att genom
radarundersokningar, observationer eller andra lampliga undersdkningar utreda tranors
rorelsemonster, undvikandegrad i verksamhetsomréadet och paverkan av vindparken, se villkor
(21) i SEZ-ansokan. Med beaktande av de inkomna synpunkterna kommer dock Bolaget att
utoka det foreslagna undersdkningsprogrammet till att omfatta uppf6ljning dven vad géller

nattmigrerande faglar samt rovféaglar.
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Villkor (21) foreslas déarfor ges foljande lydelse (dndring fetmarkerad):

(21)  Verksamhetsutovaren ska under en period om tre (3) dr efter driftsdttning av
vindparken genomfora radarundersokningar, observationer eller andra ldmpliga
undersokningar for att utreda rovfaglars, nattmigrerande faglars samt migrerande
tranors rorelseménster och undvikandegrad i verksamhetsomrddet samt dess pdaverkan
av vindparken. Verksamhetsutévaren ska, efter samrad med Naturvdrdsverket och
Ldnsstyrelsen Skdne, utarbeta ett program for sadana undersokningar
(undersékningsprogram). Undersokningsprogrammet ska senast sex (6) mdnader innan
vindparken tas i drift ldmnas till Linsstyrelsen Skdane for godkdnnande. Efter
genomforande av undersékningsprogrammet ska resultaten tillstillas Ldansstyrelsen
Skdne och verksamhetsutévaren ska i samrad med Léinsstyrelsen Skdne se 6ver och vid
behov uppdatera driftregleringsprogrammet.

B.6 Skyddsatgirder fladdermoss

Fladdermdss forvéntas inte nyttja parkomradet som fodosoksomréde pé grund av det mycket
stora avstandet till kusten samt att det inte forvintas forekomma insekter sé langt ute till havs.
Den risk som kan foreligga ér vindparkens potentiella pdverkan pa migrerande fladdermoss
under var och sensommar/tidig host. Bolaget har dérfor i villkor (23) i SEZ-ans6kan foreslagit
ett undersokningsprogram med delegation till tillsynsmyndigheten att pa basis av resultaten fran
undersokningsresultaten besluta om driftreglering under de mest intensiva

migrationsperioderna.

For att sdkerstilla att vindparken inte medfor paverkan pa fladderméss kommer annan
forekomst av fladdermdss ocksé att undersokas enligt villkor (23). I tillagg till detta foreslar
Bolaget att en driftreglering sker under perioden 15 juli—15 september och vid de vind- och
vaderforhallanden som é&r i enlighet med gdllande rekommendationer och praxis (Vindval 2017)
for landbaserad vindkraft, om det detekteras fladderméss i omradet, men att undantag fran en
sadan driftreglering ska géras om undersokningsresultaten visar att det inte foreligger ndgon

betydande risk for kollisioner med fladdermdss.

Bolaget foreslar mot denna bakgrund f6ljande tilldgg av villkor (23) och delegationsvillkor (2)

(4ndring markerad i fetstil):

(23)  Verksamhetsutovaren ska under en period om tre (3) ar efter drifisdttning av
vindparken undersoka forekomst av fladderméss inom verksamhetsomrddet och
vindparkens paverkan pd migrerande fladdermdss. Verksamhetsutovaren ska, efter
samrdd med Naturvdrdsverket och Linsstyrelsen Skdne, utarbeta ett program for
sddana undersékningar (undersokningsprogram). Undersokningsprogrammet ska
senast sex (6) mdnader innan vindparken tas i drift ldmnas till Linsstyrelsen Skdne for
godkdnnande. Resultaten fran undersékningarna ska tillstillas Linsstyrelsen Skdane
efter den forsta migrationssdsongen och ddrefter arligen.
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Under perioden 15 juli till 15 september ska berorda vindkraftverk driftregleras
genom att hallas avstingda med vingarna stillastiende eller med rotor stilld i idlat
lige fran solnedgdng till soluppgdng, forutsatt att fladderméss detekterats i omrddet
och att medelvindhastigheten under 10 minuter i rotorhdjd dr liigre din 6 m/s och
temperaturen samtidigt iir hogre dn 14 °C. Vid kraftigt regn eller dimma behéver
dock verken inte hallas avstingda eller stillas i idlat lige.

Delegationsvillkor (2)

Om resultaten fran undersékningar enligt undersékningsprogrammet for fladdermoss
visar pd en betydande risk for kollision med migrerande fladderméss, far Léinsstyrelsen
Skdne besluta om foljande begrdnsning:

Under den mest intensiva vdr- och hostmigrationsperioden for fladdermdéss ska
vindkraftverken stingas ned fran solnedgdng till soluppgdng om vindstyrkan inom
vindparken i rotorhéjd dr <6 m/s och temperaturen inom vindparken samtidigt dr >14°
C. Vid kraftigt regn och/eller dimma behéver vindkraftverken inte stingas av dven om
forhallandena angivna ovan rdder.

Ldnsstyrelsen Skdne far besluta om undantag fran driftreglering enligt ovan eller enligt
villkor (23) om senare uppfoljning under driftsfasen visar pa ldg kollisionsrisk for
fladderméss i vindparken och driftreglering inte kan anses motiverad med héinsyn till
nyttan av skyddsdtgdrderna stdillt mot kostnaderna for sadana dtgdrder.

C. Arendets fortsatta handliggning

Bolaget hemstiller att drendet, inklusive den nu ingivna kompletteringen, bereds skyndsamt.
Om Lénsstyrelsen eller andra myndigheter har fridgor avseende ansdkan eller dess underlag stéar

savil ombud som sokanden till forfoganden for moten och annan kommunikation.

Malmo den 7 mars 2023

TRITONIA VINDPARK AB, genom

4 /
..1_,/',///:14', V//Z/ z

Madeleine Edqvist Therese Stromshed Petter Westergren



9(9)

BILAGOR

K Komplettering av ansdkan, Structor

K.1 Nautisk riskanalys Triton, SSPA, februari 2022

K.2  Safety distance analysis for the Triton wind farm: Calculating distances between offshore
wind farms and shipping lanes, Marico Marine, september 2022

K.3  Avveckling av en havsbaserad vindpark, vindpark Triton, juni 2022

K.4 Provtagning och undersdkning av sediment — vindpark Triton, NIRAS, februari 2023

K.5 Bentiska och hydrografiska undersdokningar i Triton 2022, AquaBiota, november 2022

K.6 Triton Offshore Wind Farm — Note on mitigation effect on HSD-DBBC NAS, NIRAS,
juni 2022

K.7 PM Bemétande av synpunkter géllande paverkan pa kulturmilj6é och landskapsbild,
februari 2023

K.8 Karta over fartygslamningar



