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Slutredovisning av projektet sjalvkorande buss i
Trelleborg

Sammanfattning

Kommunfullméktige beslutade den 31 maj 2021, § 200, att uppdra till
kommundirektoren att starta och genomfora ett 1-arigt projekt med sjélvkorande
buss.

Trelleborgs kommun tillsammans med Bergkvarabuss och Skanetrafiken testade
sjdlvkorande teknik i form av en buss i Akka omradet fran september 2022 till juni
2023. Test utfordes med buss fran franska bolaget NAVYA och trafikerade
Akkaslingan som gick ldngs med Nils Holgerssons vég, samt till &ldreboende
Téappan och busshéllplats Trelleborg Akka.

Projektet tampades med flera utmaningar géllande tillstdndsprocessen och den
dagliga driften. Mellan november 2022 och april 2023 uppstod flera utmaningar
med fordonet som ledde till att linjen inte kunde trafikeras. Nagra av utmaningarna
var att tekniken i bussen hade svért att sékerstilla bussens position vilket gjorde att
den inte var trafiksédker, samt svarigheter med laddningen.

Aven om tekniken hade flera utmaningar 4n dnskat har projektet visat att tekniken
bara &r en liten del i omstéllning till sjalvkorande fordon. Den stora utmaningen ar
att bibehalla tilltron till tekniken nér det inte &r ndgon vard pa bussarna och att
utforma fordonen pa ett saddan sétt att de uppfyller dagens och framtidens behov.

Ytterligare information finns under rubriken Arendet i
kommunledningsforvaltningens tjansteskrivelse.

Beslutsunderlag

Kommunledningsforvaltningens tjansteskrivelse 2023-10-23
Protokollsutdrag kommunfullméktige 2021-05-31, § 200

Kommunledningsforvaltningens forslag till beslut

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslas besluta att foresla kommunstyrelsen
besluta att foresla kommunfullméktige besluta

att godkinna slutredovisningen av projektet sjdlvkorande buss i Trelleborg och
lagga den till handlingarna.

Kommunledningsforvaltningen Besoksadress Algatan 13 Fakturaadress
E-post trelleborgs.kommun@trelleborg.se Postadress 231 83 Trelleborg Box 173
Webb www.trelleborg.se Telefon 0410-73 30 00 Org.nr 212000-1199
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Beslutet skickas till

Tillvéxt- och néringslivsavdelningen



3(8)

Arendet
Bakgrund

Kommunfullméktige beslutade den 31 maj 2021, § 200, att uppdra till
kommundirektoren att starta och genomfora ett 1-arigt projekt med sjalvkorande
buss. Tillvixtavdelningen har pd uppdrag av kommundirektdren testat sjalvkorande
teknik i form av en buss. Malsdttningen var att undersdka om tekniken var mogen
nog for att implementeras i framtida utvecklingsprojekt. Projektet genomfordes
tillsammans med Bergkvarabuss och Skénetrafiken.

Genomforandet
Utredning av linjedragning

Arbetet padborjades genom att utreda olika ldmpliga linjedragningar for bussen. Tre
olika forslag togs fram: Akkaslingan, Trelleborg C - Lasarettet och Trelleborg C —
Rattspsykiatriskt centrum. Akkaslingan var det strak som utredningen pavisade
som mest ldmpligt och blev den linjedragning som beslutades att bedriva testet pa.
Motiveringen var delvis att seniorer prioriterar komfort dver effektivitet, samt att
om bussen kan nyttjas av dldre kommer den &ven passa yngre malgrupper.
Linjedragningen var dven ldmplig da den gick att genomfora utan storre inverkan
pa den befintliga trafiken i omradet.

Akkaslingan bestod av sex héllplatser som var placerade i anslutningar till boendes
entréer pa Nils Holgerssons vég 1 till 9, samt dldreboende Téppan och
busshallplats Trelleborg Akka. Langs med delar av strickan byggdes en separat
bussfil och enklare hallplatser med upphdjd kantsten. I norra dnden av linjen
placerades ett garagetélt for forvaring och laddning av bussen nattetid.
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Bild 1: karta over Akkaslingan med placering och namn pd hdllplatserna

Val av fordon

Valet av fordon utgick ifrén likande projekt i Sverige och de tekniska behoven av
strackan. Infor valet av fordon besokte projektgruppen campus i Linkdping dér tva
olika sjdlvkorande bussar fran tvé olika leverantorer testades. Fran besoket fick
projektgruppen en biéttre forstaelse kring bussarnas skillnader och fordelar. Bussen
behovde kunna trafikera enligt tidtabell och erbjuda en behaglig resa. Manga andra
fordon pa marknaden hade en hard inbromsning vilket kan leda till obehag for
resendrerna. Andra viktiga faktorer var rickvidden och laddningstiden.
Bergkvarabuss ansvarade for upphandlingen av fordon och valde att g& vidare med
foretaget NAVYA.

NAVYA ir ett fransk-baserat bolag och har en lang historia av sjialvkorande fordon
och visade upp sin forsta prototyp redan 2014. Fordonet som anvéndes pa
Akkaslingan hade 11 sittplatser och 4 stiplatser. Stiplatserna anvéindes inte under
testet fOr att sékerstilla plats for rullatorer. Fordonet hade en maxhastighet pa 25
km/h men under testet var hastigheterna nagot langre for att gora resan mer
bekvdm och minimera harda inbromsningar vid hallplatserna. Fordonet var utrustat
med manuell ramp for att underlétta av och pastigning med rullstol och rullator.
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For att framfora bussen autonomt anvéndes tva 360 graders multi lagers ljusradar,
sex 180 graders enkel lager ljusradar, satellitnavigation samt bak- och frontkamera.

Bild 2: foto tagen frdn sidan av fordonet som trafikerade Akkaslingan

Ansékningsprocess

For att {4 trafikera sjdlvkorande fordon utanfor inhdgnat omrade behovs tillstand
frén Transportstyrelsen. Ans6kningsprocessen inleddes i januari 2022 och
tillstaendet godkéndes september 2022. Ansokningen tog langre tid &n planerat da
endast ett fatal liknade ans6kningar tidigare hanteras av Transportyrseln, vilket
bidrog till att flera detaljfradgor behdvde hanteras under processen. Enligt
Transportstyrelsens reglemente behover ett fordon ha en tydlig front och bak som
tydligt markeras genom placering av reflexer, LGF-skylt och belysning med mera.
Detta bidrog till ytterligare utmaning under ansdkningsprocessen dé bussen i
Trelleborgs kommun planerades kdra fram och tillbaka i samma korfalt vilket
medforde att bussens front d&ven var bakdel och vice versa beroende pa
férdriktning.

Idag har Transportstyrelsen tagit fram riktlinjer kring sjélvkorande fordon vilket
hade underlittat ansokningen om den genomforts i nutid.

Trafikering

Den sjdlvkdrande bussen trafikerade Akkaslingan mellan september 2022 och juni
2023. Tidtabellen var satt klockan 9 — 19 med tva timmars paus alla dagar i veckan.
Mellan nov 2022 och april 2023 uppstod flera utmaningar med fordonet som ledde
till att linjen inte kunde trafikeras. Négra av utmaningarna var att tekniken i bussen
hade svért att sékerstédlla bussens position vilket gjorde att den inte var trafikséker,
samt svarigheter med laddningen. Utmaningarna som uppstod med fordonet fick
inte Bergkvarabuss tillatelse fran leverantéren NAVY A att atgdrda sjélv utan det
skulle utforas av deras egen personal fran Frankrike. Bergkvarabuss och NAVYA
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bekostade reparationerna av bussen. P4 grund av att personal behovde flygas in tog
mindre reparationer langre tid och reservdelar kom inte fram i tid. Mitt under
projektet i januari 2023 meddelade NAVYA att de hade ekonomiska problem och
ansokt om rekonstruktion. Detta gjorde att det inte gick att fa ta i ndgra reservdelar
eller reparatorer under en léngre tid.

Aven om bussen var sjilvkdrande var det alltid en viird ombord. Det krivs enligt
lag att ndgon &r ansvarig for bussen vilket 16stes med en vird som var utbildad
busschauffor. Varden blev ocksa en viktig del i att fa fler att testa bussen, om en
resendr var skeptisk hade denne négon att prata med och kunde lira sig mer om
tekniken. Utan vérden hade det varit en utmaning att na fram till resenédrerna och fa
fler att testa bussen.

I genomsnitt var det mellan atta och tio resenérer per dag. Vissa dagar var det flera
resendrer i samband med négon aktivitet eller studiebesok, andra dagar var de farre.
Det kom in flera samtal till kommunen fran medborgare som ville testa bussen nér
den stod stilla. Hade bussen varit mer driftséker hade resandemonstret formodligen
sett annorlunda ut.

Resultatet
Utmaningar och ldrdomar

Projektet har gett en 6kad forstéelse kring fordelarna och utmaningarna med
sjalvkorande teknik. Aven om tekniken har kommit ldngt 4r den dnnu inte redo for
att borja implementeras pa stor skala. Dagens bussar har en god mdjlighet att
trafikera omraden som inte har en fér utmanade narmiljé med ménga trafikanter.
Naér det blir for stor yttre paverkan kommer bussen ha svart att hantera riskerna
vilket gor att den stannar. Det kan handla om allt ifrén bilar som kor for nira eller
en storre mangd 16v pa viagbanan. I dag behover omradet som bussen ska trafikera
anpassas vilket blir svart och kostsamt pa storre skala.

Acceptansen inom sambhéllet &r en annan aspekt som ar minst lika viktigt som
teknikutvecklingen. Manga som &kte med bussen kdnde sig bekvdma med tekniken
for att det fanns en viard ombord. Hade lagstiftningen tillatit fordon utan négon
ansvarig forare skulle fortfarande trygghetsaspekten ha en stor betydelse. Det ar
stor skillnad att g& pa en buss dér det finns ndgon att prata med och stélla fragor
jamfort med ett tomt fordon som kor av sig sjélv. Yngre har generellt en storre tillit
till teknik &n dldre, men dessa synsitt sitts pa sin spets nir det ror sig om storre
fordon som trafikeras ute bland allménheten.

For att bussar ska kunna trafikera en linje effektivt och kostnadseffektivt kravs det
en viss storlek pa fordonet. Aven om mindre bussar med liga hastigheter kan ha en
plats i framtiden har de utmaningar med att uppfylla dagens behov och kalkyler.
Mindre fordon innebdr att storre antal behdver kopas in for att kunna ticka upp
kapacitetsbehovet inom ett omréde. Aven om stadsbussar generellt har en liigre
hastighet behover fordonen kunna komma upp i en viss hastighet for att méta
behovet av kortare resetider. Utifran dagens behov behdver sjalvkorande bussar bli
storre, snabbare och fa en langre rackvidd for att kunna ersétta befintliga linjer eller
skapa nya upptagningsomraden.
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Vid projektets slut hade den sjdlvkérande bussen trafikerat Akkaslingan mellan
september - nov 2022 och april - juni 2023. Utdver de tekniska felen var fordonet
mycket kinsligt mot kyla vilket framgick under testet. Nér temperaturen vara néra
noll var det svérare att ladda batterier samt att ljusradarn &ndrade hastighet.

Resendrer och boende

Merparten av resendrerna var positivt instillda efter att de hade &kt en tur med
bussen. Manga var fragande och fundersamma innan resan men fick en annan bild
av sjilvkorande fordon efter akturen. Resenédrerna hade en forstaelse for att detta
var ett test men kunde se potentialen i att vidare utveckla linjen. Resendrerna har
haft en bred spridning bland aldrarna och varit fran olika omraden.

Boende langs med linjen har haft delade asikter om satsningen. Det har inkommit
samtal av bade positiv savil som negativ karaktér. Flera har tyckt att det &r
intressant att kommunen satsar pé ny teknik och att testet var placerat i Akka,
medan andra lyft fram att bussen inte har nyttjats tillrackligt mycket och att de inte
har haft ndgon nytta av linjen.

Media

Projektet var den forsta sjalvkorande bussen i Skane vilket ledde till en bred
mediatdckning. Storre medier sa som Sveriges Radio och Sydsvenskan var pa plats
och gjorde reportage. Andra medier som Bussmagasinet, Trafikforum,
Smaéldnningen, Transport & Logistik, Trelleborgs Allehanda, Léanstidningen
Ostersund, Barometern med flera har gjort artiklar om projektet eller lyft fram
Trelleborg som exempel inom sjélvkorande teknik.

Elever fran Malmé universitet kom pa besok och larde sig mer om sjdlvkorande
teknik. Samarbetet med universitetet ledde till att eleverna fick gora mindre
faltobservationer i Trelleborg och utvirdera olika busslinjer.

Tva forskare fran Lunds universitet LTH Trafik och vig, foljde projektet och
intervjuade resendrer samt besokare pa traffpunkten. Underlaget kommer anvindas
i en storre undersokning finansierad av Trafikverket med fokus pa social
konsekvensanalys inom transportplanering.

Budget
Projektet har hallit sig inom projekterad budget.
Slutsats

Att bryta ny mark och testa ndgot nytt ar alltid forenat med lardomar och
utmaningar. Akkalinjen har inte varit ndgot undantag fran de olika stegen som ett
utvecklingsprojekt gar igenom. Kommunen har fétt en bredare forstaelse kring
sjdlvkorande teknik och fétt kunskap om att tekniken dnnu inte ar redo att
implementeras i den ordindrare stadsutvecklingen. I framtiden kan detta komma att
se annorlunda ut nér teknikutvecklingen har kommit ldngre.

Aven om tekniken hade flera utmaningar én nskat har projekt visat att tekniken
bara &r en liten del i omstillning till sjédlvkérande fordon. Den stora utmaningen ar
att bibehalla tilltron till tekniken nér det inte &r ndgon vard pa bussarna och att
utforma fordonen pa ett sddan sétt att de uppfyller dagens och framtidens behov.
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Kommunen har fatt arbeta pa ett nytt sétt for att tillsammans med néringslivet
kunna genomfGra testet av den sjélvkérande bussen.
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