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VAD AR EN DETALJPLAN?

En detaljplan ar ett juridiskt bindande dokument dar kommunen
reglerar hur mark- och vattenomraden far anvandas och hur omradet
far bebyggas. | detaljplanen redovisas granser for allmanna platser,

kvartersmark och vattenomraden.

SA HAR LASER DU DETALJPLANEN

Detaljplanen bestar av en plankarta med olika planbestammelser.
Till plankartan hor aven en planbeskrivning (det har dokumentet)
som forklarar syftet med och innehallet i plankartan.
Planbeskrivningen har tre kapitel. | det forsta kapitlet beskrivs och
motiveras de olika planbestdmmelserna som finns pa plankartan.

| genomférandekapitlet beskrivs hur detaljplanen kan genomféras.

| det sista kapitlet beskrivs forutsattningarna for planarbetet och de

konsekvenser som kan uppsta till foljd av att detaljplanen genomfors.

PLANFORFARANDE
Detaljplanen tas fram med utdkat férfarande i enlighet med plan-

och bygglagen (2010:900). Processen ser ut sa har:
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PLANFORSLAG

DETALJPLANENS SYFTE

Syftet med detaljplanen ar att koppla samman Europavag E22/E6 och lansvag 108 med en
delvis ny vagstrackning nordvast om Trelleborgs tatort. Syftet ar att, tillsammans med en
laga kraftvunnen detaljplan for Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten, uppnéa en gen och
andamalsenlig infrastruktur dar hamn- och genomfartstrafik kan ledas om utanfér Trelleborgs
centrum. Detta ar en foérutsattning for att forverkliga det som kommunen féresatt sig inom
ramen for Kuststad 2025. Ringvagslésningen ska for hamntrafikens vidkommande besta av
sa fa konflikt- och korsningspunkter som majligt. Samtidigt ska den tjana o6vrig trafiks mal om
en rimligt god framkomlighet.

MALSATTNING

Trelleborgs kommun har som malséttning att den sammantagna ringvagslésningen (Ostra-
samt Vastra ringvagen) tillsammans med utpekandet av Trelleborgs hamn som CORE-hamn
ska uppfylla de maluppfyllelser som TENT (Transeuropeiska transportnatet) foreskriver.
Detta innebar i korthet att det slutliga malet ar att undanrdja flaskhalsar samt tekniska hinder
for godstrafiken. Till det hor aven att koppla transportnoderna effektivare till varandra och pa
sa satt sakerstalla god konkurrenskraft och hdg kapacitet.

Trelleborgs kommuns bidrag till detta innebar en uttalad malsattning att kommunens
ringvagslésning ska halla en enhetlig standard motsvarande Trafikverkets generella krav
pa motsvarande vags funktion, vara gen samt verka for sa fa korsningspunkter som majligt.
Med detta mojliggors for det langsiktiga malet — att forverkliga bade Vastra sjostaden
samt Sjostaden fullt ut med mdgjlighet fér éver 7000 bostader. Nuvarande barriareffekter
mellan staden och havet férsvinner med en fullvardig ringvagslésning runt staden dar en
ny strackning av en vastlig ringvag utgor en vasentlig del i att uppfylla kommunfullmaktiges
beslut om genhet och god framkomlighet.

PLANFORSLAGET

| vaster planeras den nya Vastra ringvagen att folja Hedvagens befintliga strackning.
Befintlig cirkulationsplats med vag E22/E6 foreslas behallas men kompletteras med ett
fritt hdgersvangfalt dsterifran mot Malmo. For att forbattra trafiksdkerheten foreslas att det
befintliga 6vergangsstallet och cykelpassagen ersatts med en tunnel och att Maglarpsvagen
flyttar 6sterut. In- och utfart till drivmedelsanlaggningar och parkering foreslas kompletteras
med en ny utfart 6sterut dar Maglarpsvagen ansluter. Den befintliga in- och utfarten
foreslas att enbart fungera som en infart. Detta for att minska handelsetatheten, vilket ar en
trafiksakrare 16sning.

Den befintliga Hedvagen som idag har ett korfalt i vardera riktning foreslas breddas
norrut for att rymma ytterligare ett korfalt i vastlig riktning. Undantaget for ytterligare ett
korfalt utgors av strackan narmast Maglarpsrondellen dar breddningen norrut syftar till att
skapa utrymme for vanstersvangfalt. Orsaken ar att det ansluter flera vagar och in- och
utfarter till Hedvagen vid denna plats.

| punkten dar den nya Vastra ringvagen lamnar befintligt vagnat och fortsatter ut i
landskapet kopplas Hedvagen pa den nya Vastra ringvagen via en trevagskorsning. Vid
korsningen utformas den nya Vastra ringvagen med ett korfalt i vardera riktningen samt ett
vanstersvangfalt in till Hedvagen och vanstersvangfalt ut pa nya Vastra ringvagen.

Oster om korsningen med Hedvégen foreslas tva korfalt dsterut och ett korfalt vasterut.
Denna korfaltsindelning fortsatter till strax oster om Tommarpsvagen da vaxling av



korfaltsindelningen aterigen sker. Strax éster om Tommarpsvagen och fram till dar den nya
Vastra ringvagen ansluter till befintlig vagstracka ar det darmed tva korfalt vasterut och
ett korfalt 6sterut. Den befintliga Vastra ringvagen ansluter till den nya vagstrackningen
med ett pakorsfalt. Aven har breddas végen norrut for att f& plats med sektionen 2+1-
vag. Efter pakorsfaltet fortsatter den nya Vastra ringvagen med sektionen 2+2 vag mot
cirkulationsplatsen vid 108:an. Den enskilda vagen, Ebbes vag, kvarstar som en mindre
anslutning med principen hoger in - hoger ut. Befintlig cirkulationsplats med vag 108 foreslas
behallas men kompletteras med ett extra korfalt vasterut genom cirkulationsplatsen. For att
undvika kapacitetsproblem foreslas att cirkulationsplatsen byggs om med tva korfalt i ost-
vastlig riktning, vilket innebar att det, cirka 100 meter 6ster om cirkulationsplatsen, byggs ett
nytt korfalt vasterut. In i cirkulationsplatsen gar darmed tva korfalt (rakt fram/héger och rakt
fram/vanster). Vaster om cirkulationsplatsen fortséatter tva korfalt som sedan kan vavas ihop
till ett korfalt igen. Det befintliga 6vergangsstallet och cykelpassage ersatts med en tunnel
strax vaster om cirkulationen.

Den nya Vastra ringvagen kommer medféra fem korsningspunkter som behdver goras
planskilda. Dessa ar: Gang och cykelvag vid Maglarpsrondellen, Stastorps byavag (4),
Stastorpsan (5), Tommarpsvagen (6) och gang och cykelvag vid cirkulationsplats 108.

MAGLARPSRONDELLEN

Foér omradet vid Maglarpsrondellen, Maglarpsvdgen samt in- och utfart till
drivmedelsanlaggningar ska kompletterande utredningar tas fram vilka kommer redovisas
i granskningshandlingarna. Trafiksdkerhet och framkomlighet vid denna trafiksituation har
studerats narmre dar resultat av trafiksimuleringar visar pa behov av atgarder. Dialog pagar
med Trafikverket om forbattrad trafiksékerhet vid detta omrade. Aktuellt planforslag redovisar
en foresprakad trafikldsning.

Figur 1: Planomradet ligger nordvést om Trelleborgs tétort och omfattar cirka 30 hektar.
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ANVANDNING AV ALLMAN PLATS

Vag. Bestammelsen syftar till att befasta befintlig anvandning och méjliggora
ny strackning av Maglarpsvégen. Bestammelsen VAG inbegriper dven ytor
for dagvatten och skyfallsavledning fran vagbanan samt tradplantering.

Vag. Bestdmmelsen syftar till att mdjliggéra en vag som kopplar ihop
Maglarpsrondellen (E6/E22) med Lundarondellen for att tilsammans med
Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten utgdra en komplett ringvag runt
Trelleborg stad. Bestammelsen VAG inbegriper dven ytor fér dagvatten och
skyfallsavledning fran vagbanan samt tradplantering.

Natur. Bestammelsen syftar till att sakerstalla att ytor som behdvs for
dagvatten- och skyfallshantering kan anordnas inom allman plats, samt att
dessa ytor i den man det gar aven kan bidra till 6kad biologisk mangfald
samt 6kade rekreativa varden.

Gang- och cykelvag. Bestammelsen syftar till att mojliggora for en gang-
och cykelvag 6ver Vastra ringvagen dar ringvagen kommer korsa Stastorps
byavag.

EGENSKAPSBESTAMMELSER FOR ALLMAN PLATS

Dagvattendamm. Syftet ar att mojliggéra for éppna dagvattendammar
for hantering av det dagvatten som kommer fran vagen. Dammarna kan
med fordel utformas sé att de bidrar till den biologiska mangfalden och de
rekreativa vardena.

Bro for vag. Syftet ar att mojliggdra for att Tommarpsvagen ska ga i en bro
Over Vastra ringvagen som i det laget kommer vara nedsankt.

Bro for gang- och cykelbro. Syftet ar att méjliggdra for en gang och cykelbro
Over Vastra ringvagen dar ringvagen korsar Stastorps byavag.

Bro for vag dar fri héjd pa minst 2,7 meter under bro ska rada. Syftet ar att
mojliggora for en bro éver Stastorpsan med lagsta fri héjd pa 2,7 meter.
Detta for att sékerstalla passage for djurlivet och transporter fér jordbruk
som dock kraver hogre fri héj an 2,7 meter men dar bestammelsen anger
lagsta fria hojd.
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Genomforandetid

Gang- och cykeltunnel. Syftet ar att méjliggdra fér en planskild korsning for
gang- och cykeltrafikanter.

Bullerskydd/vall med en hojd av angivet varde i meter matt fran narliggande
vagbanas niva. Bestdmmelsen syftar till att sakerstalla skydd mot trafikbuller
for intilliggande bostadshus. Detta for att klara gallande riktvarden.

Trad far endast fallas om det ar sjukt eller utgér en sakerhetsrisk. Syftet ar
uppmarksamma befintliga trad och sakerstalla att nedtagning av trad inte
sker om det inte ar sjukt eller utgdr en sakerhetsrisk. Piltrad inom aktuella
omraden ar generellt skyddade och dispens for biotopskyddet kravs for
nedtagning av trad.

Plantering. Syftet ar att sékerstalla yta for nyplantering av trad.

Dagvattendike. Syftet ar att mdjliggéra for Oppna dagvattendike for
hantering och rening av dagvatten som kommer fran vagen.

Strandskyddet ar upphavt. Syftet ar att upphava strandskyddet for befintlig
vag och utékning av densamma.

Marklov kravs for tradfallning. Syftet ar att skydda befintliga trad for
tradfalining om det inte ar sjukt eller utgdr en sakerhetsrisk.

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER

Genomfoérandetiden ar 180 manader 6ver hela planomradet och bérjar
gélla fr.o.m. laga kraft datum.
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GENOMFORANDE

ORGANISATORISKA GENOMFORANDEFRAGOR

Detaljplanen beraknas kunna antas under varen 2024. Genomférandetiden ar 180 manader
(15 ar) fran den dag detaljplanen vunnit laga kraft. Allman platsmark inom detaljplanen har
kommunalt huvudmannaskap.

ORGANISATION

Detaljplanen har tagits fram som en del av Kuststad 2025 - delprojekt ringvagen. En
politisk styrgrupp ar parlamentariskt tillsatt med representanter fran samtliga partier
i kommunfullmaktige. Ansvarig for projektet ar kommundirektdren, projektet leds av
en projektledare och delprojektet leds av en delprojektledare. For detaljplanen ar
Samhallsbyggnadsndmnden ansvarig myndighetsnamnd.

KUSTSTAD 2025

Detaljplanen for Vastra ringvagen ingar i stadsutvecklingsprojektet Kuststad 2025 som
ett av fyra delprojekt. Kuststad 2025 ar ett omfattande stadsutvecklingsprojekt som
innebar satsningar pa naringsliv, infrastruktur och ca 7000 bostader i havsnara lage. Det

Overgripande syftet ar att skapa forutsattningar for Trelleborgs stad att vaxa, méta havet,
skapa en attraktiv bostadsort och nyttja stadens stationsnara lage.

Figur 2: Delprojektomréaden fér Kuststad 2025



TILLSTAND

For genomférandet av detaljplanen kravs tillstdnd for vattenverksamhet avseende
grundvattenbortledning samt arbete i vatten. Kommunen har parallellt inlett en ansékan om
tillstand for vattenverksamhet. Dartill kravs dispens gallande det generella biotopskyddet
avseende nedtagning av trad i pilevall. Ans6kan om dispens hanteras inom ramen for
detaljplanen. | samband med resultatet av kompletterande naturvardes- och artinventeringar
kan detkomma att kravas artskyddsdispens pa arter upptagnaiArtskyddsfoérordningen. Tradet
som ar féremal for dispensansdkan ska inventeras narmre under sommaren 2023. Resultatet
av utredningar och om dispens kravs kommer att fortydligas i granskningshandlingarna.

Féljande anmalningar, dispenser och tillstand har hittills identifierats:
- tillstand for vattenverksamhet avseende grundvattenbortledning och
arbete i vatten
- dispens gallande det generella biotopskyddet fér nedtagning av ett piltrad

i pilevall
EKONOMISKA GENOMFORANDEFRAGOR

PLANEKONOMI
Framtagandet av detaljplanen finansieras av Trelleborgs kommun. Trelleborgs kommun har
beviljats medel fran EU for planeringen av Vastra ringvagen. Projekt delfinansieras med 50
% fran EU i ett CEF, TEN-T Motorway of the Seaprojekt. Trelleborgs kommun ar beredda att
med kommunala medel finansiera och bygga den nya Vastra ringvagen.

| samband med genomférandet av detaljplanen kommer kommunen, férutom kostnader
for vagen, fa kostnader for att bygga ut allman platsmark, markinldsen, lantmateriférrattningar
samt flytt och nyanlaggning av ledningar. Kommunen kommer framéver att fa 6kade drifts-
och underhallskostnader till foljd av utbyggnad av allman platsmark.

GENOMFORANDEAVTAL

Genomférandeavtal kommer tecknas med ledningsagare gallande flytt av ledningar. Avtalet
ska reglera ansvarsforhallanden, kostnader och tidplan mellan kommunen och respektive
ledningsagare.

INLOSEN, ERSATTNING

Detaljplanens genomférande forutsatter inldsen av fastigheter till f{orman for allman plats.
(VAG, GATA och NATUR). Ersattning for inlésen av allman platsmark bestams enligt
reglerna i expropriationslagen (1972:719). En grundprincip ar att fastighetsagaren ska vara
ekonomiskt skadelds efter intranget. Vid inlésen av hel fastighet ska ersattningen motsvara
fastighetens marknadsvarde med ett tilldgg om 25 %. Vid erséattning som galler en del av en
fastighet ar det minskningen av marknadsvardet med ett tillagg om 25 % som ska ersattas.
Inom detta planforslag ar det ar endast aktuellt med inlésen for del av fastigheter.

11
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| ersattningen for marknadsvardesminskningen ingar ersattning for markintrang och
fastighetstillbehoér. Fastighetstillbendr omfattar byggnader, ledningar, stadngsel och andra
anlaggningar som finns pa fastigheten och som ar tankta att finnas dar fér stadigvarande
bruk. Om det uppkommer andra ekonomiska skador till foljd av att en fastighet avstar mark
kan aven dessa ersattas. Ett exempel kan vara vissa kostnadsdkningar i verksamheter som
bedrivs p& en fastighet. Aven andra &n fastighetségare kan vara berattigade till ersattning,
exempelvis servitutshavare och nyttjanderattshavare/arrendator. Kommunens avsikt ar att i
forsta hand traffa frivilliga 6verenskommelser med berdrda.

Gemensamhetsanlaggningen (Stastorp GA:1) behdver omprdévas och laggas om
pa grund av plangenomférandet. | det fall nya fastigheter kommer att belastas av
gemensamhetsanlaggningen eller att anlaggningen minskar i storlek, s& kan ersattning
enligt 40 a § anlaggningslagen komma att utga.

FASTIGHETSRATTLIGA GENOMFORANDEFRAGOR

FASTIGHETSBILDNING

Fastighetsagare och rattighetshavare framgar av den till detaljplanen hérande fastighets-
forteckningen. Fastighetsbildning ska ske i enlighet med detaljplanen. Bildandet av nya
fastigheter, servitut och gemensamhetsanlaggningar prévas vid forrattning som handlaggs
av lantméaterimyndigheten.

Kommunen far I6sa in mark som enligt detaljplan ska anvandas for allman platsmark som
kommunen ska vara huvudman for. Ratten till inldsen ar villkorslés och galler saval under
som efter genomforandetiden. Overenskommelse om fastighetsreglering kommer tecknas
med de fastighetsdgare som frivilligt vill reglera 6verféring av den allmanna platsmarken.
For nya Vastra ringvagen och de omraden som behovs for vagens funktion kommer all mark
I6sas in och en ny fastighet att bildas, nedan bendmnd "Vastra ringvagen 1:1”. Alternativt
kommer allman platsmark att fastighetsregleras till de befintliga kommunala fastigheterna
Vastervang 2:25, Stastorp 3:1 och Maglarp 28:20. Detta ar en fastighet som enbart kommer
att besta av vag- och naturmark.

For de fastigheter som delas pa grund av dragningen av vastlig ringvag kommer
kommunen att verka for markbyten i syfte att astadkomma lampliga fastigheter och
rationella brukningsenheter. Trelleborgs kommun tar initiativ till samt bekostar nédvandiga
lantmateriférrattningar.

RATTIGHETER

Detaljplanen berdr féljande ledningsratter:

M 1287-2019/60.1 — Ledningsratt for starkstrom (Trelleborgs elnat AB)
M 1287-2019/60.2 — Ledningsratt for starkstrom (Trelleborgs elnat AB)
M 1287-1233-650.1 — Ledningsratt for teleledning (Telia AB)

M 1287-1290.1 — Ledningsratt for teleledning (Telia AB)

M 1287-2917.1 — Ledningsratt for starkstréom (Trelleborgs elnat AB)

Detaljplanen beror foljande servitut men beddms inte paverkas av genomférandet av
detaljplanen.

Beteckning Till forman for  Belastar Andamal

1287-2022/39.1 Tagarp 6:12 Tagarp 6:9 Vag



GEMENSAMHETSANLAGGNINGAR
Gemensamhetsanlaggningen Stastorp ga:1 forvaltar samfalligheten Stastorp s:1.
Markintranget medfér behov av att ompréva gemensamhetsanlaggningen.

TILLFALLIGT NYTTJANDE AV MARK UNDER BYGGTIDEN

For att anlagga vagen kommer mark behdva anvandas tillfalligt under byggtiden, dvs.
arbetsomradet. Det kan vara mark fér tillfélliga transportvagar och plats fér arbetsbodar,
upplag etc. Mark for detta har inte avsatts i detaljplanen utan markatkomsten kommer att
skoétas av upphandlad entreprenér genom upprattande av tillfélliga nyttjanderattsavtal.

FASTIGHETSKONSEKVENSER
Nedan beskrivs konsekvenser pa respektive fastighet till folid av att genomférandet av
detaljplanen medfér andring av nuvarande fastighetsindelning.

Maglarp 28:20 Avstar jordbruksmark och vagmark genom fastighetsreglering till fastighet
for allman platsmark. Stérre delen av den berérda marken ar redan idag ianspraktagen med
vagratt. Kvarvarande fastighet kommer fortsatta vara lamplig for sitt &andamal. Fastigheten
ags av Trelleborgs kommun. Befintlig anslutning till Hedvagens férlangning kommer att
flyttas.

Maglarp s:10 Avstar jordbruksmark och vagmark genom inlésen genom fastighetsreglering
till fastighet for allman platsmark. Stérre delen av den berérda marken ar redan idag
ianspraktagen med vagratt. Berérd del av samfalligheten har ingen ordnad férvaltning.
Samfallighetens utbredning intill planomradet boér ses Over i samband med
lantmateriforrattningen i syfte att uppna andamalsenlig fastighetsindelning.

Maglarp 14:6 Avstar jordbruksmark genom inlésen genom fastighetsreglering till fastighet
for allman platsmark. Stérre delen av den berérda marken ar redan idag ianspraktagen
for enskild vag. Kvarvarande fastighet kommer fortsatta vara lamplig for sitt andamal.
Maglarpsvagen far en ny strackning i séder och kommer att félja ungefarligt lage for
nuvarande enskild vag for att sedan ansluta till Vastra ringvagen langre 6sterut an idag.
Den enskilda vagen kommer att ansluta till den nya strackningen av Maglarpsvagen, se
illustrationsplan.

Maglarp 14:5 Avstar jordbruksmark och vagmark genom inldsen genom fastighetsreglering
till fastighet for allman platsmark. Stérre delen av den berérda marken ar redan idag
ianspraktagen med vagratt. Kvarvarande fastighet kommer fortsatta vara lamplig for sitt
andamal. Maglarpsvagen far en ny strackning i sdder och kommer att folja ungefarligt lage
for nuvarande enskild vag for att sedan ansluta till Vastra ringvagen langre 6sterut an idag.
Den enskilda vagen kommer att ansluta till den nya strackningen av Maglarpsvagen, se
illustrationsplan.

Stastorp 3:1 Avstar jordbruksmark och vagmark genom fastighetsreglering till fastighet for
allman platsmark. En del av den berérda marken ar redan idag ianspraktagen med vagratt.
Kvarvarande fastighet kommer fortsatta vara lamplig for sitt andamal. Fastigheten ags av
Trelleborgs kommun.
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Stastorp s:1 Avstar jordbruksmark och vagmark genom inlésen genom fastighetsreglering
till fastighet for allman platsmark. En del av den berérda marken ar redan idag ianspraktagen
med vagratt. Samfalligheten forvaltas av gemensamhetsanlaggningen Stastorp ga:i.
Markintranget medfér behov av att ompréva gemensamhetsanlaggningen. Samfallighetens
utbredning intill planomradet bor dessutom ses éver i samband med lantmateriforrattningen
i syfte att uppna andamalsenlig fastighetsindelning. En gang- och cykelbron planeras éver
nya Vastra ringvagen for att behalla kopplingen mellan Stastorps byavag och Hedvagen.
Bron ar tankt att tillata mindre arbetsfordon for drift av vagen, och dartill sakerstalla passage
for gang- och cykel.

Stastorp 16:2 Avstar jordbruksmark genom inldsen genom fastighetsreglering till fastighet
for allman platsmark. En yta s6der om planomradet blir obrukbar och féreslas foérvarvas av
Trelleborgs kommun och dverforas till intilliggande fastighet. Kvarvarande fastighet norr om
planomradet kommer fortsatta vara lamplig for sitt andamal.

Stastorp 8:3 Fastigheten planlaggs i sin helhet som allmén platsmark och éverférs genom
fastighetsreglering till fastighet for allman platsmark. Fastigheten &gs av Trelleborgs kommun.

Stastorp 8:1 Avstar jordbruksmark genom inlésen genom fastighetsreglering till fastighet
for allman platsmark. Kvarvarande fastighet kommer fortsatta vara lamplig for sitt andamal.
Intill Stastorpsan dar Vastra ringvag passerar i bro kommer héjden pa bron att méjliggéra
passage med jordbrukstransporter under. Rattigheten att passera under ringvagen kommer
sakras med ett servitut.

Stastorp 8:2 Avstar jordbruksmark genom inldsen genom fastighetsreglering till fastighet
for allman platsmark. Kvarvarande fastighet foreslas genom fastighetsreglering éverféras
till intilliggande fastighet, med samma fastighetsagare, i syfte att uppna andamalsenlig
fastighetsindelning.

Vastervang 1:51 Avstar jordbruksmark genom inldsen genom fastighetsreglering till fastighet
for allman platsmark. Kvarvarande fastighet foreslas genom fastighetsreglering éverfoéras
till intilliggande fastighet, med samma fastighetsagare, i syfte att uppna andamalsenlig
fastighetsindelning.

Vastervang 1:50 Avstar jordbruksmark genom inlésen genom fastighetsreglering till fastighet
for allman platsmark. Kvarvarande fastighet foreslas genom fastighetsreglering dverféras
till intilliggande fastighet, med samma fastighetsagare, i syfte att uppna andamalsenlig
fastighetsindelning.

Vastervang 1:49 Avstar jordbruksmark genom inldsen genom fastighetsreglering till fastighet
for allman platsmark. Kvarvarande fastighet foreslas genom fastighetsreglering éverfoéras
till intilliggande fastighet, med samma fastighetsagare, i syfte att uppna andamalsenlig
fastighetsindelning.

Stastorp 7:6 Avstar jordbruksmark genom inlésen genom fastighetsreglering till fastighet
for allman platsmark. Kvarvarande fastighet kommer fortsatta vara lamplig for sitt andamal.



Vastervang 1:42 Avstar jordbruksmark genom inlésen genom fastighetsreglering till fastighet
for allman platsmark. Kvarvarande fastighet kommer fortsatta vara lamplig for sitt andamal.

Vastervang 1:46 Avstar en mindre del tomtmark genom fastighetsreglering till fastighet fér
allman platsmark. Kvarvarande fastighet kommer fortsatta vara lamplig for sitt andamal.

Vastervang 1:47 Avstar en mindre del tomtmark genom fastighetsreglering till fastighet for
allman platsmark. Kvarvarande fastighet kommer fortsatta vara lamplig for sitt andamal.

Vastervang 1:48 Avstar jordbruksmark genom inlésen genom fastighetsreglering till fastighet
for allman platsmark. Kvarvarande fastighet foreslas genom fastighetsreglering dverforas
till intilliggande fastighet, med samma fastighetsagare, i syfte att uppna andamalsenlig
fastighetsindelning.

Vastervang 1:91 Avstar jordbruksmark genom inlésen genom fastighetsreglering till fastighet
for allman platsmark. Kvarvarande fastighet foreslas genom fastighetsreglering dverforas
till intilliggande fastighet, med samma fastighetsédgare, i syfte att uppna andamalsenlig
fastighetsindelning.

Vastervang 1:27 Avstar jordbruksmark genom inldsen genom fastighetsreglering till
fastighet for allman platsmark. Fastighetsindelningen bér ses Over i samband med
lantmateriférrattningen i syfte att uppna andamalsenlig fastighetsindelning.

Vastervang 1:7 Avstar jordbruksmark genom inldsen genom fastighetsreglering till
fastighet for allman platsmark. Fastighetsindelningen bér ses Over i samband med
lantmateriférrattningen i syfte att uppna andamalsenlig fastighetsindelning.

Vastervang 1:8 Avstar jordbruksmark genom inldsen genom fastighetsreglering till
fastighet for allman platsmark. Fastighetsindelningen bér ses Over i samband med
lantmateriférrattningen i syfte att uppna andamalsenlig fastighetsindelning.

Vastervang 1:9 Avstar jordbruksmark genom inlésen genom fastighetsreglering till
fastighet for allman platsmark. Fastighetsindelningen bér ses Over i samband med
lantmateriférrattningen i syfte att uppna andamalsenlig fastighetsindelning.

Vastervang 1:10 Avstar jordbruksmark genom inldsen genom fastighetsreglering till
fastighet for allman platsmark. Fastighetsindelningen bér ses Over i samband med
lantmateriférrattningen i syfte att uppna andamalsenlig fastighetsindelning.

Vastervang 1:11 Avstér jordbruksmark genom inlésen genom fastighetsreglering till
fastighet for allman platsmark. Fastighetsindelningen bér ses Over i samband med
lantmateriférrattningen i syfte att uppna andamalsenlig fastighetsindelning.

Vastervang 1:12 Avstar jordbruksmark genom inldsen genom fastighetsreglering till
fastighet for allman platsmark. Fastighetsindelningen bér ses Over i samband med
lantmateriférrattningen i syfte att uppna andamalsenlig fastighetsindelning.
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Vastervang 1:13 Avstar jordbruksmark genom inldsen genom fastighetsreglering il
fastighet for allman platsmark. Fastighetsindelningen bor ses o6ver i samband med
lantmateriférrattningen i syfte att uppna andamalsenlig fastighetsindelning.

Vastervang 1:19 Avstar jordbruksmark genom inldsen genom fastighetsreglering till fastighet
for allman platsmark. Kvarvarande fastighet foreslas genom fastighetsreglering éverfoéras
till intilliggande fastighet, med samma fastighetsagare, i syfte att uppna andamalsenlig
fastighetsindelning.

Vastervang 2:2 Avstar jordbruksmark genom inlésen genom fastighetsreglering till fastighet
for allman platsmark. Kvarvarande fastighet foreslas genom fastighetsreglering éverféras
till intilliggande fastighet, med samma fastighetsagare, i syfte att uppna andamalsenlig
fastighetsindelning.

Viastervang 2:3 Avstar jordbruksmark genom inlésen genom fastighetsreglering till fastighet
for allman platsmark. Kvarvarande fastighet foreslas genom fastighetsreglering éverfoéras
till intilliggande fastighet, med samma fastighetsagare, i syfte att uppna andamalsenlig
fastighetsindelning.

Vastervang 2:4 Avstar jordbruksmark genom inlésen genom fastighetsreglering till fastighet
for allman platsmark. Kvarvarande fastighet foreslas genom fastighetsreglering éverféras
till intilliggande fastighet, med samma fastighetsagare, i syfte att uppna andamalsenlig
fastighetsindelning.

Tagarp 6:9 Avstar jordbruksmark genom inlésen genom fastighetsreglering till fastighet for
allman platsmark. Kvarvarande fastighet kommer fortsatta vara lamplig for sitt andamal.
Utfart till Vastra ringvagen kommer tilldtas enbart vasterut och motsvarande infart enbart
med trafik fran oster. Ett officialservitut till forman for Tagarp 6:12, som ags av Trelleborgs
kommun, bedéms inte paverkas av detaljplanen.

Viastervang 2:25 Berord del av fastigheten &r redan idag planlagd och ianspraktagen for
allman plats. Fastigheten ags av Trelleborgs kommun.

Vastervang s:4 Avstar vagmark genom inldsen genom fastighetsreglering till fastighet
for allman platsmark. Den berérda marken ar redan idag ianspraktagen som vagmark.
Berord del av samfélligheten har ingen ordnad férvaltning. Samfallighetens utbredning
intill planomradet bor ses 6ver i samband med lantmateriférratiningen i syfte att uppna
andamalsenlig fastighetsindelning.

Vemmerlov samfillighet 3 Avstar vagmark genom inlésen genom fastighetsreglering
till fastighet for allman platsmark. Den berérda marken ar redan idag ianspraktagen som
vagmark. Berord del av samfalligheten har ingen ordnad férvaltning. Samfallighetens
utbredning intill planomradet bor ses 6ver i samband med lantmaterifrrattningen i syfte att
uppna andamalsenlig fastighetsindelning.

Vemmerlov 16:24 Berord del av fastigheten ar redan idag planlagd och ianspraktagen for
allman plats alternativt ianspraktagen med vagratt. Fastigheten ags av Trelleborgs kommun.



FORUTSATTNINGAR
OCH KONSEKVENSER

BAKGRUND

Trelleborgs hamn fick ar 2010 miljédom for att bygga nya pirarmar och nya farjelagen.
Avsikten ar att kunna erbjuda farjelagen for langre fartyg. De nya l&gena ar placerade langre
Osterut och langre sdderut an de befintliga. Domen stadgar att for varje nytt lage som tas i
drift ska ett av de befintliga avvecklas.

Nar hamnen flyttat sin verksamhet till den nya delen av hamnen kommer man att dverlata
de delar av hamnomradet som inte langre behovs till staden. Nar sedan en 6stlig tillfart
tillsammans med en fullvardig ringvag till hamnen star klar kan hamnbolaget helt frantrada
ytorna norr och vaster om centralbassangen. Det innebar drygt 50 hektar mark som frigors
for stadsutveckling och exploatering av blandad stadsbebyggelse. Planering fér denna
exploatering, Sjostaden-Stadskarnan, har pagatt sedan 2017 nar Sjostaden var féremal for
Europan 14.

Kommunfullméktige beslutade 2016 att Ostra ringvagen mellan riksvag 9 och trafikplats
vag 108 ska vara fardig ar 2025. Det nya hamnomradet for Trelleborgs hamn ska ocksa vara
fardigt ar 2025. En forutsattning for hamnens flytt och lokalisering av uppstallningsplatser
samt logistik i vaster (det sa kallade BCT-omradet) ar en kapacitetsmassigt fullvardig ringvag
hela vagen fran riksvag 9 fram till vdg E6 vid Maglarpsrondellen. Vagen ska utféras med
en standard som uppfyller de maluppfyllelser som galler fér det TEN-T (Transeuropeiska
transportnatet).

PLANFORSLAG
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Figur 3: Utdrag frén planprogrammet Sj6staden, samradshandling 2022-05-18
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POLITISKA BESLUT

Kommunfullmaktige i Trelleborg beslutade den 31 maj 2021 att i fortsatt arbete med
Fordjupning av 6versiktsplan for Trelleborgs stad 2035 utveckla ny Vastra ringvagen enligt
den kortaste och genaste strackan med hansyn tagen till eventuella motstadende intressen,
att parallellt pabdrja arbete med detaljplan fér ny Vastra ringvédg med samma standard som
planeringen for Ostra ringvéagen.

Samhallsbyggnadsnamnden i Trelleborg beslutade den 14 september 2021 att uppdra
at forvaltningen att planldgga del av Vastervang 2:25 m.fl. enligt utokat forfarande och enligt
férvaltningens tjansteskrivelse.

Den 21 mars 2022 beslutade Kommunfullmaktige i Trelleborg att alternativ Séder B inom
UA 3 ska ligga till grund for fortsatt arbete med Vastra ringvagen (se figur 7 sid 25).

PLANDATA

Planomradet ligger vaster om Trelleborgs centralort. Omradet stracker sig fran
Maglarpsrondellen i vaster till Lundarondellen i 6ster och omfattar ca 30 hektar fordelat
pa vagomrade samt natur. Omradet langst i Oster och langst i vaster utgérs av befintliga
vagar, Hedvagen i vaster och befintliga Vastra ringvagen i 6ster. Dar emellan ar majoriteten
av planomradet jordbruksmark. Planomradet korsar aven tva vattendrag - Albacksan samt
Stastorpsan. Delar av marken &gs i dag av kommunen men stérre delen av planomréadet ar
idag privatagd.

BEFINTLIG VAGSTRACKA

| dagslaget angor trafik till hamnen fran vaster via E6/E22 och Travemuindeallen. Trelleborgs
kommun arbetar for att hamntrafiken ska kunna angdéra hamnen fran Gster via en
ringvégsldsning runt staden. Detaljplanerna fér en Ostlig ringvéag fran cirkulationsplatsen vid
vég 108 i norr till vag 9 i éster och fér Ostlig hamninfart &r antagna av kommunfullmaktige.
Detaljplanerna har blivit dverklagade och invantar avgbérande i Mark- och miljddomstolen
respektive Mark- och miljéverdomstolen. | dagslaget finns en befintlig vastlig ringvag som
stracker sig fran cirkulationsplatsen vid vag 108 i norr till Hedvagen i vaster. Hedvagen
fortsatter vasterut och angor E6/E22 vid trafikplats Maglarp. Befintlig Vastra ringvag och
Hedvagen trafikeras i dagslaget av ca 3500 fordon/dygn respektive ca 5000 fordon/dygn.
| dagslaget gar ingen hamntrafik pa vagarna och andelen genomfartstrafik pa vagarna
beddms vara lag. Befintlig Vastra ringvag och Hedvagen ar rekommenderad transportled
for farligt gods i dagslaget.

Med en utbyggnad av en Ostlig ringvag s beddms trafiken pa befintliga Vastra ringvégen
och Hedvégen att dka. D& Ostra hamninfarten dppnas upp kommer trafiken inklusive
hamntrafiken 6ka ytterligare pa namnda stracka, vilket ocksa innebar mer trafik med farligt
gods. Genomfartstrafiken kommer ledas om och byggandet av ringvagslésningen kommer
aven medféra inducerad trafik, alltsa 6kad trafik generellt eftersom tillgangligheten okar.

| ett scenario for &r 2025 déar Ostra ringvégen ar utbyggd och hamntrafik enligt prognos
for ar 2040 trafikerar befintlig Vastra ringvag och Hedvagen beraknas trafiken till 9 000
respektive 11-12000 fordon/dygn enligt Rambolls trafikmodell. Trafikmodelleringar visar att
framkomligheten fér hamntrafiken i ett sddant scenario ar acceptabel. Men att konfliktpunkter
med oskyddade trafikanter och lokaltrafik uppkommer pa ett flertal platser langs strackan.
Trelleborgs kommun har som mal att géra framtida hamninfart/ringvag sa gen och attraktiv
som mdjligt fér hamntrafiken. Ostra ringvdgen kommer byggas med en standard med 2+1



korfalt och referenshastighet 80 km/h. Denna standard gar inte att uppna pa befintlig Vastra
ringvag och Hedvagen. Beskrivning av de olika scenarierna med sina olika korsningspunkter
beskrivs pa de foljande sidorna.

VASTRA UA 3
RINGVAGEN = .-"

~ 7 GSTRA
RINGVAGEN

UA1 _—— NUV.VAGSTRACKNING

UA2/UA3 ALTERNATIVA VAGSTRACKNINGAR 5STRA

@® GEMENSAMMA KORSNINGSPUNKTER HAMNINFARTEN

® KORSNINGSPUNKTER

Figur 4: Korsningspunkter inom végvalsalternativen.

FORORDAD VAGKORRIDOR SAMT AVFARDADE ALTERNATIV
Trelleborgs kommun har som malséttning att den sammantagna ringvagslésningen (Ostra-
samt Vastra ringvagen) tillsammans med utpekandet av Trelleborgs hamn som CORE-hamn
ska uppfylla de maluppfyllelser som TEN-T (Transeuropeiska transportnatet) foreskriver.
Detta innebar i korthet att det slutliga malet ar att undanrdja flaskhalsar samt tekniska hinder
for godstrafiken. Till det hor aven att koppla transportnoderna effektivare till varandra och pa
sa satt sakerstalla god konkurrenskraft och hég kapacitet. Trelleborgs hamn har en mycket
stor betydelse som Skandinaviens storsta roro- hamn, och darmed en viktig roll fér Sveriges
import och export.

Trelleborgs kommuns bidrag till detta innebar en uttalad malsattning att kommunens
ringvagslosning ska halla en enhetlig standard motsvarande Trafikverkets generella krav
pa motsvarande vags funktion, vara gen samt verka for sa f& korsningspunkter som mgjligt.
Gallande den Ostra ringvagen har avstandet mellan korsningspunkter begransats till ca
2 km. Vagen utformas som en 2+1 vag vilket innebar en total vagbredd pa ca 14 meter.
Beroende av vaggeometrin ar hastighet satt till 80 resp. 60 km/h. Utanfor tatbebyggt omrade
ska 80 km/h galla. Fér Ostra ringvéagen géller planskilda korsningspunkter for oskyddade
trafikanter, detsamma galler aven for nya Vastra ringvagen.

Ostra ringvagens tekniska standard har alltsd varit utgangspunkten &ven nar det
galler den nya Vastra ringvagen. Sammantaget ska ringvagslésningen, tilsammans med
den Ostra hamninfarten, enligt kommunens malbild, utgéra det framtida riksintresse fér
kommunikation.

Vid val av vagstrackning har tre alternativ gallande den Vastra ringvagen varit féremal for
fordjupade studier. Den fordjupade studien sker dar vagvalsalternativen skiljer sig at. Det
vill séga fran punkt A till punkt B (se figur 5 pa sida 20).
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Nedan foljer de tre utredningsalternativen som ligger till grund for den nya Vastra
ringvagens dragning:

1. UA 1 Utredningsalternativ med hamntrafik pa befintlig Vastra ringvag samt

Hedvagens férlangning (nuv. vag med trimningsatgarder).

2. UA 2 Utredningsalternativ med hamntrafik pa befintlig Vastra ringvag med

forbifart norr om Vastra verksamhetsomradet (tid. forbifart sddra).

3. UA 3 Utredningsalternativ med hamntrafik pa delvis ny strackning.
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Figur 5: Vagvalsalternativ for nya Véstra ringvdgen. UA1,UA2 samt UA3

(Benamningar “forbifart norra resp. forbifart sddra” har tidigare anvands i Rambolls
rapporter.) Fortsattningsvis anvands benamningarna UA 1, UA 2 samt UA 3 (se figur 4 samt
5).
Vagvalsalternativen fér den ny Vastra ringvagen har studerats utifran féljande aspekter:

- Maluppfyllelse fér vagstandard och genhet

- Trafiksékerhet och potentiell konflikt — oskyddade trafikanter

- Framkomlighet och antal korsningspunkter

- Restid/ korstracka

- Riksintresse - kulturmiljo, kustzon samt kommunikation

- Ovrig kulturmiljé (fornlamningar etc.)

- Landskapsbild och bebyggelse

- Markanvandning

- Naturmiljo

- Halsa och sakerhet (farligt gods transporter, luftkvalitet och buller samt

klimatpaverkan)
- Paverkade bostader



UTREDNINGSALTERNATIV 1 (UA 1)
Hamntrafik pa befintlig Véstra ringvdg samt Hedvégens forlédngning

UA 1 utgors av befintlig strackning mellan cirkulationsplats Maglarp, langs Hedvagen och via
befintlig Vastra ringvagen till korsningen med vag 108 (se figur 5). Trafikprognosen fér UA 1
visar att trafiken kommer att 6ka fran dagens ca 5 000 fordon/dygn till ca 11 000 fordon/dygn
langs vastra delen av Hedvagen, fran ca 8 000 till ca 12 000 fordon/dygn langs 6stra delen
av Hedvagen, och fran dagens ca 3 500 till ca 9 000 fordon/dygn langs Vastra ringvagen ar
2025 (eller det ar da hamntrafiken ingar, Ramboll, 2019-04-26).

Idag ar restiden i det befintliga vagsystemet mellan Maglarpsrondellen och vag 108 ca
6 min, tidsangivelsen forutsatter jamn koérning utan kébildning och att angiven hastighet
halls. Med den prognostiserade framtida trafiken, inkl hamntrafiken kommer kértiden 6ka
betydligt pa grund av kébildning, stopp vid korsningspunkter samt vajande fér annan trafik
och fotgangare. Hur stora tidsforlusterna blir ar beroende av tid pa dygnet, samt i vilken
man tidpunkten sammanfaller med hamntrafiken. Maxtimmen ar vardagar mellan 07:00 och
08:00 for kérning vasterut.

Det héar alternativ innebar att framtida hamntrafik ska ga pa befintlig vagstrackning,
med erforderliga trimningsatgarder sa som ett separat kdrspar genom cirkulationsplatsen
Hedvagen och befintliga Vastra ringvagen (Coop). Det galler aven den tunga trafiken och
transporterna in pa verksamhetsomradet intill. Vagalternativet kan svarligen genomféras
med 2+1 korfalt utmed hela strackan, enbart strdckan norr om cirkulationen norr om
Tommarpsvagen. Den lokala trafiken pa aktuellt vagavsnitt dster om cirkulationsplatsen vid
Tommarpsvagen skulle eventuellt behdva stdngas av for att minska antalet korsningspunkter.
Alternativet innebar annars sju korsningspunkter, cirkulationsplatser eller anslutande vagar.
Det genomsnittliga avstandet mellan dessa ar 360 m. Av dessa ar det kortaste avstandet 200
m och det ldngsta &r 600 m. Detta kan jamféras med standarden fér den Ostra ringvégen
som ar 2 000 m mellan korsningspunkterna. Tankbara hastigheter for detta alternativ ar
80-60-40 km/h. beroende av korsningspunkter, vaggeometri samt bulleraspekter (narhet
bostader).

Véagalternativet innebar ett flertal delstrackor dar hamntrafiken blandas med annan mer
lokal trafik. Det stora antalet korsningspunkter innebar aven ett antal trafiksituationer som
innebar méten med oskyddade trafikanter, framfor allt i anslutning till cirkulationsplats Vastra
ringvagen/ Hedvagen samt métet med Tommarpsvagen norrifran, liksom en gang- och
cykeldverfart mitt pa strackan i hojd med gamla Tommarpsvagen.

UTREDNINGSALTERNATIV 2 (UA 2)
Hamntrafik pa befintlig Vastra ringvdg med férbifart norr om Véstra verksamhetsomréadet till
Hedvégens férldngning.

UA 2 innebéar att en 2 km ny vag stracka anlaggs norr om Hedvagen utanfér Vastra
verksamhetsomradet med bdrjan strax norr om infarten till Coop, men gar i befintlig vag
fran cirkulationsplatsen vid Maglarpsrondellen och in mot cirkulationsplatsen vid vag 108,
se figur 5. Trafikprognosen for UA 2 visar att trafikflddet langs den nya vagen férvantas bli
ca 7 000 fordon/dygn ar 2025. Vid Hedvagens anslutning till E6/E22 ar trafikflodet i princip
oférandrat fran jamfort med UA 1, det 6kar fran nulagets ca 5 000 till ca 11 000 fordon/
dygn ar 2025. Langs Hedvagen genom Vastra verksamhetsomradet sker dock betydande
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skillnader eftersom vagen avlastas av den nya strackningen norr om verksamhetsomradet.
Trafikflodet pa Hedvagen minskar fran dagens ca 8 000 fordon/dygn till ca 6 000 fordon/
dygn ar 2025. Trafiken pa nya Vastra ringvagen okar nagot i jamférelse med UA 1 eftersom
detta alternativ har farre korsningspunkter, och saledes blir attraktivare att anvanda.

Strackan blir ca 250 meter kortare an i UA 1. Alternativet innebar tre korsningspunkter,
dels med den befintliga cirkulationsplatsen vid Tommarpsvagen, dels i anslutningen mot
befintlig Vastra ringvag norr om Hedvagen.

Restid dsterut fran Maglarpsrondellen fram till cirkulationen vag 108 berdknas under
férmiddagens maxtimme vara ca 6 minuter och under eftermiddagens maxtimme vara
ca nagot langre beroende av koébildningar vid korsningspunkterna. Restid vasterut fran
cirkulationen vag 108 till Maglarpsrondellen beréknas under férmiddagens maxtimme var
betydligt langre eftersom maxtimmen sammanfaller med flera farjeanlop.

Detta alternativ innebar att framtida hamntrafik delvis ska ga pa befintlig vagstrackning,
med erforderliga trimningsatgarder, och delvis pa ny vag direkt norr om befintligt
verksamhetsomrade. Alternativet innebar tre korsningspunkter, cirkulationsplatser
eller anslutande vagar med vanstersvangfalt. Det kortaste avstandet mellan dessa
korsningspunkter &r ca 500 m. Detta kan jamféras med standarden fér den Ostra ringvégen
som ar 2 000 m mellan korsningspunkterna. Tankbara hastigheter for detta alternativ ar
80-60-40 km/h. beroende av korsningspunkter, vaggeometri samt bulleraspekter (narhet
bostader).

Vagalternativet innebar att hamntrafiken blandas med annan lokal trafik pa del av strackan
och antalet korsningspunkter innebar aven ett antal trafiksituationer som innebar korsande
trafik av oskyddade trafikanter. Till det hér omvaxlande hastigheter vilket paverkar tid och
kor rytm. Vagalternativet innebar en planskild gang- och cykelbro som ersatter Stastorps
byavag.

Vagalternativet kan svarligen genomféras med 2+1 korfalt utmed strackan som ar 500
mellan korsningspunkterna. Anledningen ar att vagen ar kort, vagen svanger samt det
finns en gang- och cykeldverfart mitt pa strackan i hojd med gamla Tommarpsvagen. Likt
UA 1 innebar UA 2 ett flertal korsningspunkter liksom samstrackor med lokal trafik inom
bebyggelseomradena. UA 2 innebar aven en dverfart dver Stastorpsan liksom nara passage
av flera bostadshus.

UTREDNINGSALTERNATIV 3 (UA 3) FORORDAT ALTERNATIV

Hamntrafik delvis pé befintlig Véstra ringvdg i norr men med ca 2,5 km ny strdckning och
planskild korsande av Tommarpsvdgen samt Stastorps byavég till ny anslutning till bef.
Hedvégens férldngning.

UA 3 innebar att en 2,5 km lang, ny vag anlaggs mellan Hedvagens forlangning och befintlig
Vastra ringvagen i en punkt dar dessa moéts (se figur 5). Trafikprognosen fér UA 3 visar att
trafikflddena férvantas bli ca 10 000 fordon/dygn ar 2025. | detta alternativ 6kar flodet bade
vid Hedvagens anslutning mot E6/E22 till ca 13 000 fordon per dygn och i andra anden, dar
Vastra ringvagen ansluter till vdg 108 med upp till ca 12 000 fordon per dygn ar 2025. | det
har alternativet minskar flodet langs resterande delar av Vastra ringvagen kraftigt till ett flode
pa ca 2 000 fordon per dygn och pa Hedvagen genom verksamhetsomradet minskar flédet



till 5 000 fordon per dygn.

Alternativet korsar tva befintliga vagar. For den ena, séder om Stastorps by, foreslas en
planskild korsning 6ver nya Vastra ringvagen for gang- och cykeltrafik. For korsningen med
Tommarpsvagen foreslas en planskild korsning dar den nya Vastra ringvagen gar under
Tommarpsvagen. Denna strackning forvantas bli ca 900 meter kortare an UA 1. Forslaget
innebar inga direkta korsningspunkter eftersom alla korsningar ar planskilda. Inte heller
forekommer korsningspunkter med oskyddade trafikanter.

Restid dsterut fran Maglarpsrondellen fram till cirkulationen vag 108 berdknas under
férmiddagens maxtimme vara ca 2,5 minuter och under eftermiddagens maxtimme vara
ca 2,5 minuter. Restid vasterut fran cirkulationen vag 108 till Maglarpsrondellen beraknas
under férmiddagens maxtimme till ca 2,5 minuter. Under eftermiddagens maxtimme
beraknas restiden vara ungefar den samma ca 2,5 minuter. | de fall trafiken sammanfaller
med anlépande farjor kan restiden férlangas beroende av viss kdbildning.

Detta alternativ innebar att framtida hamntrafik under en viss stracka gar pa befintlig
vag, med erforderliga trimningsatgarder i form av en breddning, men till betydande del pa
ny for trafiken anpassad vag. Alternativet innebar inga korsningspunkter inom de strackor
dar de olika alternativen jamférs. Avstandet mellan de gemensamma korsningspunkterna ar
ca 3 000 m. Detta kan jamféras med standarden fér den Ostra ringvagen som &r 2 000 m
mellan korsningspunkterna. Tankbara hastigheter for detta alternativ ar 80 km /h. Alternativet
medger 2+1 vég utmed hela stréckan, likt Ostra ringvagen.

SAMMANVAGD BEDOMNING
Med hansyn till kommunfullméaktiges beslut den 31 maj 2021 om att "utveckla den nya Vastra
ringvagen enligt den kortaste och genaste strackan med hansyn till motstdende intressen”
har UA 3 bedémts som den bast lampade vagstrackan utifran malbilden. Den sammantagna
beddmningen har alltsa resulterat i att tva alternativ har avfardats (UA 1 samt UA 2) medan
UA 3 har férordats. Grundkriterierna "genhet” och "kortast” vagstracka” liksom maluppfyllelse
gentemot TENT-standard har varit utslagsgivande i den beddmning som gjorts. Som
stddargument kan tilldggas kortid, antal korsningspunkter samt tekniskt méjlig vagstandard
i ovrigt, vilket ocksa har gynnat UA 3. Till dessa fragor kan ocksa kopplas minskad potentiell
olycksrisk. Antal korsningspunkter, bdde med annan trafik samt oskyddade trafikanter kan
direkt relateras till 6kad risk for olyckor. Till UA 1 samt UA 2 stora nackdel hér ocksa att
avstandet mellan korsningspunkterna ar relativt tatt, vilket i sin tur kan innebara 6kade risker
eftersom det komplicerar trafiksituationen. For att delvis avhjalpa riskbilden i dessa alternativ
kan "trimningsatgarder” alternativt lokala vagavstéangningar géras. Men dessa leder i sa fall
till omvagar for berord trafik, vilket innebar att det lokala mindre vagnatet maste nyttjas i
hogre grad. Detta galler till exempel trafik fran narliggande verksamhetsomraden samt delar
av Vastervangs bostadsomrade. Aven férutsatt trimningsatgarder kvarstar bade UA 1 samt
UA 2 som icke fullvardiga gentemot UA 3 med avseende pa framkomlighet fér hamntrafik.
Hogst prioritet har varit framkomlighet samt tidseffektiva trafiklésningar for att bli av med
den for Trelleborg s& belastande lastbilstrafiken via hamnen. Vid tidsvinster uppstar ocksa
den storsta samhallsekonomiska nyttan. Tidsvinster avser framst hamntrafik, for ju effektivare
hamntrafiken kan na sina malpunkter, desto mindre blir olagenheten for staden som helhet.
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Aven om restiderna inte skiljer sig éverdrivet mycket mellan de olika véagvalsalternativen bér
man betanka att utifran ett langsiktigt perspektiv kommer effekten bli betydande.

UA1 samt UA2 bar ocksa med sig hamntrafik inom tatbebyggt omrade vilket UA3 inte gor.
Det innebar generellt lagre risk géllande buller och farligt gods. | dessa alternativ blandas
dessutom hamntrafiken med lokal trafik pa ett fér bada grupperna ogynnsamt satt.

En ytterligare aspekt har varit att den valda vaglésningen ska ha kapacitet éver tid,
alltsd ha utrymme fér framtida trafikbkningar, framférallt genererat av hamntrafiken men
aven tillkommande trafik till det Ostra verksamhetsomradet (BCT) vilket &ven inkluderar
kriminalvardsanlaggningen.

Till valet av férordat alternativ hér dven hur val detta motsvarar malsattningen att skapa
ett attraktivt vagval mellan cirkulationsplatsen vdg 108 samt Maglarpsrondellen. Detta
galler sarskilt for den trafik som har malpunkter i Malmé- Lundregionen. Att undvika en
overforflyttning till vag 108 norrut ar hogt prioriterad. UA 1 samt UA 2 bedéms inte kunna
vara tillréckligt gena och “palitliga” for att konkurrera med alternativet att nyttja vag 108 som
anslutning till Ostra ringvégen.

UA 1 samt UA 2 beddms inte heller kunna kombineras med malsattningen att tillskapa
en 2+1 standard, alltsd mojlighet for tre vaxelvisa korfalt eftersom de inbdrdes avstanden
mellan korsningspunkterna ar kort samt att vaggeometrin &r komplex dem emellan.

For beddmning av konsekvenser pa natur, kulturmiljo samt jordbruksmark antas
UA 3 genererar den storsta negativa paverkan, darefter UA 2. UA 1 har minst negativa
konsekvenser eftersom alternativet ar pa befintlig strackning. Denna péaverkan bedéms
inte dvertraffa de trafiktekniska férdelarna med det férordade utredningsalternativet (UA
3). Utredningsalternativet UA 3 har studerats narmre med hansyn till den samlade bilden
av landskapsbild, kulturmiljé och fornlamningar, fastighetspaverkan, vattenskyddsomrade,
jordbruksmark, naturmiljo, strategisk utveckling av staden och langd pa vagen samt
linjeféring.

VAGVALSALTERANTIV INOM UA 3

| det fortsatta arbetet med val av vagstracka inom UA 3 har mojliga passager studerats och
varit avgoérande for fortsatt arbete. Grundférutsattningen for de olika alternativen ar att dessa
ska knyta ihop Vastra ringvagen i 6ster med Hedvagens férlangning i vaster, samt att detta
ska ske sa med sa kort vagstracka som ar mojligt samt att hansyn ska tas till motstaende
intressen. Exempel pa motstaende intressen ar féljande:

+ Paverkan pa riksintressen

» Landskapsbild

+  Kulturmiljé

« Jordbruksmark och arrondering
+ Markanvandning och vatten

* Naturmiljé och rekreation

+ Fastighetspaverkan

* Omgivningsbuller

» Trafiksdkerhet

* Framkomlighet och genhet

+ Korstracka

* Narhet bostader

+ Konsekvenser for staden framtida expansion



Kritiska aspekter har varit korsningspunkter samt markatgang. Genhet har varit drivande
bade utifran markatgang samt tidsvinst. Genhet har ocksa varit drivande nar det galler
malsattningen att ny vagstracka ska ansluta till staden yttre gréans s& nara som majligt som
ett led i ambitionen att vagen inte ska upplevas som en grans for stadens framtida expansion.
Féreslagen strackning och utformning av den nya Vastra ringvagen tar stor hansyn till
riksintressets 4 karnvarden i naromradet. Andra alternativ pa vagstrackning inom UA 3 ar
avfardade pa grund av narheten till bostadsfastigheter och Svenstorps herregard. Darefter
har placeringen i landskapet varit avgérande. Det aktuella forslaget (S6der B) ger minst
negativ paverkan pa den samlade bilden av landskapsbild, kulturmiljo och fornlamningar,
fastighetspaverkan, vattenskyddsomrade, jordbruksmark, naturmiljo, strategisk utveckling
av staden och langd pa vagen samt linjeféring/radier i enlighet med VGU:s standardkrav for
vag.

Aspekterna ar viktade mot varandra vilket har resulterat i att alternativ sdder B ar det som
kommunen har valt att arbeta vidare med. Det aktuella planférslaget (S6der B) har bedémts
ge minst negativa konsekvenser utifrdn en samlad beddmning. Den 21 mars 2022 beslutade
Kommunfullmaktige i Trelleborg att alternativ Séder B (inom UA 3) ska ligga till grund for
fortsatt arbete med Vastra ringvagen.
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Figur 7: Vagvalsalternativ inom UAS.
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VAL AV BROLAGE OVER STASTORPSAN

Undvika fragmentering av jordbruksmark

Vagens linjestrackning péaverkar i vilken grad, samt pa vilket satt den intilliggande
jordbruksmarken kommer att delas upp samt hur brukningsvard den blir. Malet ar att de kilar
eller jordstycken som blir kvar kan nyttjas fér nagot annat I1&ampligt &ndamal. | det féreslagna
brolaget uppstar en kilformad yta strax norr om bron, det ar ocksa i denna yta som dagvatten
fr&n vagbanan ska renas via en dagvattendamm. Strax intill rinner Stastorpsan. Det renade
dagvattnet ska ledas hit. Den kilformade ytan norr om bron tangerar aven en annan yta av
publikt intresse. Stastorpsan ar har meandrad samt utformad som en éversvamningsyta i
form av ett tvastegsdike. Har finns ocksa flera nyplanterade trad. Det svarbrukade omradet,
med det givna forutsattningarna kan utvecklas till ett naturomrade med inslag av bade vatten
samt naturmark vilket gynnar den biologiska mangfalden. Ytan ar aven tankt att forses med
en stig som leder under bron séderut for att ansluta till promenaden langs med an.
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Figur 8: Féreslagen utformning av vég, bro samt
naturomrade vid Stastorpsan
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Figur 9: Foto éver Stastorpséan.
Streckad ruta visar dér &r vdgen
korsar &n
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Reminiscens av gammal jarnvégsstrackning

Trelleborgs stad har historiskt varit slutmalet for tre jarnvagslinjer, idag finns endast en,
dessutom med en ny strackning — Kontinentalbanan. Sparen av jarnvagsepoken finns
kvar pa manga platser i Trelleborgs stad, samt pa den omgivande landsbygden. Samtliga
strackningars forsta del finns kvar som “ldmningar” antingen som synliga banvallar eller
synliga linjara strukturer som utgick fran Trelleborg Nedre via Trelleborg Ovre, darefter
vidare 6ver Tommarp och Skegrie. Strackan V Tommarp- Skegrie ar idag ett valetablerat
och flitigt nyttjat gang- och cykelstrak. Resterande strackning, den mellan V Tommarp och
Trelleborgs stad kan inte nyttjas da den delvis ar dverpldjd och den langsmala fastigheten
ar sald till en lantbrukare. Dock kan man se strukturen, dels i dster, dels dar jarnvagsbron
korsar Stastorpsan. | stadsbebyggelsen fortsatter namnda sparstrackning mer eller mindre
tydligt hela vagen fram till Trelleborg centralstation.

Aven om en del spér inte finns kvar i terrdngen existerar dessa i kartmaterial, samt
i viss man i "folkminnet”. Trelleborgs kommun har pa ett annat hall uppmarksammat de
gamla spardragningarna ut fran Trelleborg. Ett exempel ar 6sterut, pa den gamla banvallen
pa strackan Trelleborg — Rydsgard, planeras det for ett gang- och cykelstrak. Den tredje
strackningen, den norr om Trelleborg anvands idag som promenadstrak. Den ar dessutom
kantad av trad och buskvegetation och anvands som promenadstrak.

Det ar kommunens avsikt att inte bygga bort méjligheterna for att etablera ett strak for
fotgangare och cyklister. Det féreslagna brolaget for Vastra ringvagen ar vald precis dver
den plats déar linjestrackningen for jarnvagen korsar Stastorpsan. Vid ett eventuellt framtida
strak ar det darfor enkelt att aterskapa den tidigare jarnvagsbron i samma lage. Vid ett annat
brolage, till exempel langre séderut raderas mojligheterna ut att ateruppta linjestrackningen.

Figur 10: Foto pé& Stastorpsan och det gamla broféstet.
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Véagutformning och vdggeometri

Den planerade Vastra ringvagen utférs delvis som en breddning av befintlig vag, delvis som
en helt ny vagdragning éver akermark. Vagbanans bredd kommer att vara 14 meter och
fordelas pa tre korfalt. Tva korfalt at ena hallet, ett at andra. Koérfaltsindelningen kommer
att utfdras vaxelvis, med prioritering sa att fordonskolonner fran hamnen kan kéras forbi.
Korfalten kommer att delas av med vajerracken. Vagens linjeféring kommer att anpassas
efter landskapets forutsattningar, narboende, akerarrondering liksom ytor av annat varde
i landskapet. Vaggeometrin ar dven anpassad efter hastigheter, siktférhallanden samt
nivaskillnader liksom till kérupplevelse. Ambitionen ar att vagen till sitt yttre ska upplevas
som en féljsam landsvag.

Den foreslagna vagens strackning i landskapet handlar delvis om att vagen inte ska
upplevas som for dominant, ju rakare vaglinjen ar desto dominantare ar intrycket. En féljsam
vaggeometri, till exempel en rundning fér "hinder” i landskapet, omvaxlande vagradier,
kontrakurvor mm gér att vagen upplevs som ett mindre ingrepp an vad det ar. Aven
korupplevelsen forbattras och hastigheterna halls nere.

LANDSKAPSBILD OCH KULTURMILJO

Den nya dragningen av Vastra ringvagen gar delvis pa befintliga vagstrackningar, Hedvagen
i sdder och Vastra ringvagen i norr. Omradet mellan befintliga vagstrackningar bestar av ett
Oppetjordbrukslandskap med inslag av mindre vagar och vattendrag samt spridd bebyggelse.
Planomradet berdr utpekat omrade for regionalt vardefull kulturmiljé, som geografiskt till
stor del foljer gransen for riksintresse for kulturmiljo. Omradet bendmns Skegrie-Fuglie-
Hammarlév-V Tommarp-V Vemmerlov i det regionala kulturmiljdprogrammet. Motivet till
bevarandet ar att omradet utgdrs av ett kulturlandskap vars utveckling fran forhistorisk
till modern tid kan utlasas i landskapet, utifrdn dess mangfald av fornlamningar, kyrkor,
byar och det av skiftet skapade landskapet. Vidare beskrivs de ensamliggande gardarna,
agornas geometriska monster, vagnatet och de manga alléer av pilar som vardefulla delar
i kulturlandskapets helhet. De regionala intressena 6verensstammer darmed med vardena
som beskrivits for riksintresset for kulturmiljévard.

| planomradets naromrade finns en rik och tat fornlamningsmiljé. Fornlamningar ar
skyddade enligt kulturmiljélagen (1988:950) och far inte skadas, tas bort eller 6vertackas
utan Lansstyrelsens tillstand. Synliga fornlamningar har aven ofta ett visuellt omradesskydd
som beslutas av lansstyrelsen. Vid Svenstorps herrgard ligger en synlig fornldmning
(L1988:7388) med lamningstypen borganlaggning fran medeltiden. Vagens dragning ar
anpassad for att lamna sa stort avstand till den synliga fornlamningen Svenstorps herregard
som mojligt.

Lansstyrelsen i Skane har genomfért arkeologisk utredning steg 1 inom planomradet.
Utredningen har konstaterat atta utredningsobjekt som behdver utredas vidare.
Steg 2 i den arkeologiska utredningen kommer genomféras under sommaren 2023.
Granskningshandlingarna kommer kompletteras med en fullstdndig redogdérelse Over hur
eventuella fornldamningar inom planomradet hanteras.

Vagstrackan kommer innebéra en visuell paverkan pa landskapsbilden. Atgarder som
har vidtagits for att minska den visuella paverkan ar att Stastorps byavag planeras att hojas
upp ovanfor den nya Vastra ringvagen istallet for att den nya vagdragningen hojs upp. Detta



skulle innebara en betydligt storre visuell paverkan pa landskapsbilden men aven fér boende
i ndromradet. Att korsa Stastorpsan kraver en passage Over och den visuella paverkan
vid detta omrade ar oundvikligt. Den nya vagstrackan passerar under Tommarpsvagen
for att ge s& minimal paverkan pa landskapsbilden som mgjligt. Har finns aven ett flertal
bostadshus och en passage under befintlig vag har beddomts ge mindre visuell paverkan.
Stor hansyn har tagits till landskapet dar anpassningar har skett efter fornlamningar, pilvallar
Stastorpsan och den fore detta banvallen som gar genom landskapet. Planskilda korsningar
ar utformade med minsta mojliga paverkan pa landskapsbilden for att minimera den visuella
paverkan péa ett landskap dar 6ppenhet och siktlinjer ar vardefulla.
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JORDBRUKSMARK

Utover ansprakstagandet av jordbruksmark for vag samt natur kan en ny ringvag komma
att uppfattas som en ny “yttre” grans for staden. Detta ar bade en direkt samt indirekt
effekt av planforslaget. | forlangningen kan det leda till férandrat bruk av marken strax
innanfor ringvagen, att marken tas i ansprak for byggnation och Trelleborg stadsgrans
flyttas ut ytterligare. Detta ar en utvecklig som Trelleborgs kommun vill motverka vilket
kan visas i Trelleborgs nya fordjupade 6versiktsplan for staden 2035 dar det endast ar en
mindre kilformad yta som ar utpekad som nytt verksamhetsomrade. Resterande omrade ar
utpekat som jordbruksmark. Trelleborgs kommun har som malsattning att bygga inifran och
ut genom fortatning med blandad bebyggelse i redan exploaterade omraden. En stor del
av utvecklingen sker darmed inom stadens mer bebyggda delar for att pa sa satt hushalla
med jordbruksmark.

Enligt 3 kap 4 § i Miljobalken far brukningsvard jordbruksmark endast tas i ansprak for
bebyggelse eller anlaggningar om det behdvs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen
och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt tillfredsstallande satt
genom att annan mark tas i ansprak. Utveckling av Trelleborgs tatort ar fullt méjlig genom
att annan mark, till exempel det gamla hamnomradet kan tas i ansprak och darmed bidrar
den Vastra ringvagen, trots anspraket pa jordbruksmark till att jordbruksmark inte tas i
ansprak for gles bebyggelse med tillhérande ytkravande infrastruktur som till exempel nya
gator. Avslutningsvis menar Trelleborgs kommun att bostadsbebyggelse i kollektivtrafiknara
lagen bidrar till ett minskat bilanvandande, utifran det synsattet ar det en effektivare
markanvandning. Vastra och Ostra ringvagen ar en forutsattning for att kunna fortata i
kollektivtrafiknara lagen i Sjostaden.
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NATURMILJO OCH BIOLOGISKA VARDEN

| samband med framtagandet av detaljplanen har en naturvardesinventering genomforts
under 2022 (Ekoll AB, 2022-08-31). Syftet med inventeringen var att identifiera och avgransa
geografiska omraden i landskapet som ar av positiv betydelse for biologisk mangfald samt
dokumentera och bedéma omradets nuvarande/befintliga naturvarden. Omradet domineras
av konventionellt odlad jordbruksmark med inslag av vagkanter med annan vegetation
samt tva vattendrag, Albacken och Stastorpsan. Vattendraget Albacken ar starkt paverkade
av manniskan genom utratning och fordjupning men dar Stastorpsan genomgar ett storre
restaureringsprojekt. Inom omradet finns tva typer av skydd, generellt strandskydd och
generellt biotopskydd. Stastorpsan omfattas inte av det generella strandskyddet da det inte
ar klassat som en vattenférekomst enligt Lansstyrelsen. Daremot omfattas an av generellt
biotopskydd (vatmark och smavatten i jordbruksmark inklusive éppna diken).

Albacken korsas redan idag av Hedvéagens forlangning. Stastorpsan ingar i ett projekt
som drivs av Stastorpsans Ekonomiska férening dar Trelleborgs kommun som markagare
ar medlemmar. Syftet med projektet &r att minska naringsléckaget till Ostersjon, 16sa
Oversvamningsproblematiken, skapa god ekologisk status samt underlatta skétseln av an
for markagarnas del. | samband med atgarderna for projektet har méjligheterna till rekreation
och friluftsliv 6kat. Vagens strackning passerar an i slutet av visningsstrackan som invigdes
sommaren 2021. Fortsatt arbete sker norr om féreslagen vagstrackning och planforslaget
har inte bedémts paverka planerat arbete.

TIDIGARE KANDA NATURVARDSARTER

Det finns inga tidigare kadnda naturvardsarter rapporterade inom omradet men daremot
i naromradet. | naromradet finns arter sa som 6ring, al, klotullért, klofibbla och ett antal
fagelarter som kan vara relevanta med hansyn till omradets naturmiljper. Oring och al
finns rapporterade i bade Albacken och Stastorpsan. Férekomsten av 6ring visar pa goda
biotopkvaliteter i rinnande vatten s& som lampliga lekbottnar fér flertalet fiskarter. Al som &r
akut hotad patraffas i de flesta typer av rinnande vatten.

Karlvaxterna klotullért och klofibbla ar bada knutna till sandiga marker sa som
akertrador, vagkanter och ruderatmarker. Klotullort ar fridlyst och darmed skyddad men inte
rodlistad. Klofibbla ar daremot rédlistad som nara hotad. Arterna har inte observerats inom
inventeringsomradet.

Restaureringen av Stastorpsan och skapandet av vatmarker inom projektet har skapat
livsmiljoer for flertalet fagelarter. Fagelarter som noterats hacka langs de restaurerade
delarna ar strandskata (nara hotad), tofsvipa (séarbar), gravand (néra hotad) och rédstjart
(minskande trend). Dessa arter bor prioriteras i skyddsarbetet. Utdver hackande arter finns
andra rodlistade arter som rastar och fodosdker s& som smadopping (néra hotad) och
skedand (nara hotad).

| naturvardesinventeringen lyfter man inventeringen som gjordes 2019 langs
Dalképingean oster om Trelleborgs stad gallande fladderméss. | inventeringen patraffades
atta fladdermusarter varav tre rédlistade arter. Med hansyn till att det inte finns manga andra
lampliga miljoer for fladdermdoss framgar det i naturvardesinventeringen att det inte ar omgjligt
att flera av dessa arter aven nyttjar Stastorpsan och Albacken som fédostksomrade och
livsmiljo. Samtidigt framgar det att omradena inte ar optimala pa grund av vindexponeringen.



PATRAFFADE NATURVARDEN

Naturvardesinventeringen anger att vattendragen utgdr tvd separata naturvardesobjekt
med naturvardesklass 3. Miljderna utanfér vattendragen ar omraden med lagt naturvarde
vilket innebar att dessa miljder har ett varde for exempelvis faglar, vilt och mer lattspridda
arter. De kan aven fungera som spridningsvagar, tillfalliga uppehallsplatser och for
fodosok. Vagkanterna med blommande oOrter bedoms vara for sma till ytan och hysa for
fa naturvardsarter eller vara for frekvent klippta for att komma upp i visst naturvarde. Inom
delomrade 1, intill Albacken, finns slanter som ar tre till fyra meter bred, denna har bast
férutsattningar da den inte klipps sa frekvent.

Under inventeringen patraffades atliga groda och skogsalm. Atlig groda férekommer i
bada vattendragen och ar fridlyst i hela landet. Arten har dock en stark 6kande trend och
aterfinns i de flesta typer av vatten i sydvéstra Skane. Atlig groda anvénder endast Albacken
och Stastorpsan som spridningskorridor da den inte anvander rinnande vatten som lekvatten.
Anlagda vatmarker vid Stastorpsan utgodr troligen grodans lekvatten. Sammantaget har
vatmarker intill och inom planomradet identifierats och samtliga ska inventeras gallande
groddjur under varen/sommaren 2023. Resultatet av utredningen och hur planférslaget
eventuellt paverkar groddjur kommer redovisas i granskningshandlingarna.

Intill Albacken vaxer en yngre skogsalm som ett troligt komplement till befintlig trddrad
Almen ar akut hotad och hotas av almsjukan som orsakas av en svamp. Denna alm ar
endast ca 20 cm i diameter men har potential att vaxa sig stor. Stdrre uppvaxta skogsalmar
har ett varde fér manga rodlistade insekter som ar knutna till skogsalm. Tradet star utanfor
planomradet och kommer inte paverkas vid genomférande av detaljplanen.

Inom omradet har ett flertal trad pekats ut som vardeelement. Totalt ca 20 tréad, hamlade
pilar langs Stastorpsan och en bjérk med haligheter langs Albacken som klassats som sarskilt
skyddsvarda. Bjork med haligheter star utanfér planomradet och kommer inte paverkas vid
genomfdrande av detaljplanen. Stastorpsan och den pilevall langs med omfattas aven av
det generella biotopskyddet. Allén med rédek vid den befintliga Vastra ringvagen i norr ar for
ung for att omfattas av det generella biotopskyddet. Vagens strackning paverkar 1 st hamlat
aldre piltrad vid Stastorpsan. En dispensansdkan for nedtagning av trad kommer hanteras
inom ramen for detaljplanen.

Figur 11: Pilevall vid Stastorpsan dér den nya Véstra ringvdgen korsar vattendraget. Markerat
trad ar foremal for dispensansdkan.
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Stastorpsan och Albacken utgdr de viktigaste omradena foér biologisk mangfald inom
inventeringsomradet. Vattendrag utgor viktiga ledlinjer for fisk, fagel, vilt, fladdermdss och
smadjur genom slattlandskapet. Det har inte patraffats nagra fynd av fladderméss men det
kan antas att arter som finns vid Dalképingean tillfalligt nyttjar inventerat omrade for jaktstrak
dar pilarna star tatt och daggébmmen i haltrad varfér en utredning inriktad pa fladdermdss
ska genomféras senare under sdsongen. Resultatet av utredningen och hur planférslaget
eventuellt paverkar fladdermusarter kommer redovisas i granskningshandlingarna.

Vid Maglarpsrondellen finns ett flertal piltrdd som planterades i samband med
utbyggnaden av E6/E22, Maglarpsrondellen och Maglarpsvagen. Traden ar placerade
i alléer. Genomférandet av detaljplanen, med ett fritt hogersvangfalt kan innebara att
ytterligare 8 piltrad behdver tas ner. Detta kommer fortydligas i granskningshandlingarna.

INVASIVA ARTER

Under inventeringen observerades den invasiva arten vattenpest mer eller mindre i hela de
inventerade strackorna av Albacksan och Stastorpsan. Den ar i Sverige riskklass 5, det vill
sdga mycket hog risk for invasivitet. For att bli av med den maste man antingen torrlagga
helt och ta bort den torkade biomassan eller tacka éver den med duk for att kvava ut den.
Den invasiva arten paverkar inte detaljplanens genomférande.

ATGARDER
| naturvardesinventeringen foreslas det att bron som planeras Over Stastorpsan placeras
s6der om den mest sammanhangande delen av pilvallen for att undvika intrang pa det
generella biotopskyddet. Dartill féreslas det att bron behdver ha tillrackligt utrymme for
en konstruktion [dmplig for radjur och smavilt med en fri héjd pa minst 2,7 meter. Den
rekommenderas att vara minst 2,7 meter hog i bérjan och slut for att vilt ska kunna passera,
aven vid hogvattenstand. Vid utformning av dagvattendammar intill planerad vag foreslas
det att kanter mot vagen ska vara branta och bort fran vagen flacka fér att undvika att leda
djur upp pa vagen. Fri héjd under bron kommer att bli 4,5 m for att méjliggéra passage av
jordbrukets arbetsfordon.

Med hansyn till banvall som ett framtida strak for gang- och cykel innebar vagens
strackning att bron placeras norr om den mest sammanhangande delen av pilvallen. Detta
innebar att 1 st trad behdver tas ner och ersattas i ndromradet.

VATTENDRAGENS BIOLOGI

Genomférandet av detaljplanen forutsatter tillstdnd for vattenverksamhet. Inom ramen for
tillstandsprocessen har Sweco tagit fram underlag. Albacken och Stastorpsan ar kraftigt
paverkade av manskliga aktiviteter och vid byggnationer efterstravas ytterligare negativ
paverkan pa vattendragen.

Albackens vatten paverkas i huvudsak av 6vergddning och ar aven ratad och rensad
vilket paverkar morfologi och hydrologi negativt. Statusklassningen for Albacken ar dalig
for samtliga tre hydromorfologiska parametrar och den ekologiska statusen inklusive
fiskefaunan har bedémts som dalig. Ombyggnation for dverfarten vid an far inte leda en samre
statusklassning utan bor istéllet leda till att férbattrade méjligheter for uppstrémsvandring av
fauna kan skapas. Vid anlaggningsarbete anses en viss paverkan pa an vara acceptabel.



Stastorpsan ar klassad som 6vrigt vatten dar miljon helhetsmassigt kan jamféras med
dalig status. Jamfort med Albacken aterfinns har hogre naturvarden och bestand av 6éring.
| lokaler som ligger narmast nedstrdms av foreslagen bro har inga reproduktionslokaler for
oring dokumenterats. Reproduktionsomraden for 6ring bedoms finnas uppstroms.

Den nya ringvagen underliggande ytor bedéms inte hysa nagra vitala reproduktions-
och uppvaxtomraden for kansliga fiskar och inte heller utgéra specifika nyckelbiotoper
for andra 6mtaliga eller ovanliga arter. Det beddms darfér att det inte kommer uppstar
permanenta negativa effekter pa vattendragens miljé vid vagéverfarter. | samband med
byggnationer kan kortsiktiga ogynnsamma effekter pa fauna uppsté i form av grumling. Detta
kan dock minimeras genom att arbete genomfors vid laga floden da sedimenttransporten i
vattendragen allmant sett ar som Iagst och genom att nyttja etablerade forsiktighetsprinciper
vid grumlande arbeten.

TILLGANGLIGHET

Den nya Vastra ringvagen kommer innebara férandringar for samtliga trafikslag, inklusive
fotgangare. Till forandringen hor att vagen ar en 2+1 vag vilket innebar att korfalten ar
separerade med vajerracken, vilket forsvarar fér spontana korsningsrorelser till fots over
vagbanan. Faltsepareringen innebar aven majliggérande av hdgre hastigheter. Att korsa
vagen betyder alltsa att man i hégre grad an idag behdver stka sig till nagon av de etablerade
planskilda korsningspunkterna. | det avseendet innebar vagstrackningen en viss form av
barriar, trots att de korsningspunkter som erbjuds ar trafiksakrare.

Generellt innebar en utbyggnad av vagnatet, med till exempel genare forbifarter, att
andra vagavsnitt avlastas. | den bemarkelsen Okar tillgangligheten i stort. Baksidan av detta
ar risk for 6kad trafik, just for att tillgangligheten ar battre och att kébildningar minskar.

For de etablerad gang- och cykelvagar som finns idag ar ingen férandring mer an att
korsningar med Vastra ringvagen kommer att ske planskilt. Antingen i form av tunnlar under
vagen, eller som i ett fall — en bro éver vagen. Tommarpsvagens bro kommer anpassas i
bredd sa att det ska kannas tryggt att ta sig dver den med cykel.

Utover de storre korsningspunkterna finns det ett antal mindre vagar som ansluter till
Vastra ringvagen. | norr galler for Ebbes vag tillatlighet att svanga héger om man kommer
fran Oster. Det samma géaller om man kor ut fran samma vag och ska vidare vasterut. Daremot
kommer korsande trafik inte tillatas av sakerhetsskal. Maglarpsvagen foreslas anslutas till
Vastra ringvagen via en ny in- och utfartfart langre 6sterut. Darmed okar trafikséakerheten vid
den tidigare korsningspunkten strax efter Maglarpsrondellen.

I allmanhet, kan sagas att tillgangligheten 6kar forutsatt att man fardas i bil eller cyklar da
Ovrigt vagnat ocksa avlastas. For fotgangare forsvaras tilltradet till det mindre "gangvanliga”
vagnatet i de mer perifera delarna.

KOLLEKTIVTRAFIK

Hedvagen och Tommarpsvagen trafikeras av regionbuss 146 respektive 181. Busshallplats
pa Hedvagen (146) ar placerad nordést om cirkulationsplatsen Maglarp vid OKQS8.
Trafiksakerheten for gang- och cykeltrafikanter har studerats narmre och férbattringsatgarder
kommer att genomféras i samband med genomférandet av detaljplanen. Gallande busstur
for regionbuss 146 kommer strackningen forandras nagot da det blir en ny anslutning till
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Hedvagen i samband med detaljplanens genomférande. Busshallplatsen pa Tommarpsvagen
(181) ar placerad strax norr om planerat brolage for Vastra ringvagen. Eventuellt kan
busshallplatsen lage komma att justeras nagot. Bussturens strackning och restid for 181
kommer vara oférandrad efter detaljplanens genomférande. Genomférandet av detaljplanen
beddms inte innebdra nagon betydande negativ paverkan gallande kollektivtrafiken i
omradet.

SOCIALA KONSEKVENSER

Att beddma det sociala perspektivet av ett nytt vagsystem kan géras pd manga olika satt
och effekterna for sociala konsekvenser stracker sig langt bortom omradet fér den nya
vagstrackningen. Inom planomradet paverkas de sociala konsekvenserna negativt da vagen
stracker sig Over Stastorpsans visningsstracka. Strackan invigdes 2021 med mojlighet
fér manniskor att vandra langs med an. Att kunna vandra langs med an kommer kvarsta.
Brofastet vid Stastorpsan innebar en negativ upplevelse av rekreationsstraket da det inte
harmonierar med andamalet. Rekreationsomradet vid Albacken paverkas inte av den nya
vagstrackningen och bullerutredningen visar att reglerade riktvarden i detaljplanen Maglarp
28:20 m.fl. "GC-éverfart och Albdcksskogen” inte dverskrids inom rekreationsomradet.

For boende intill vagen paverkas upplevelsen av boendemiljon negativt da det for vissa blir
en ny bullerkalla som kan upplevas som stérande. Samtidigt som den nya vagstrackningen
kommer upplevas som en barriar innebar planforslaget en minskad barriareffekt inne i
centrala Trelleborg. Kommunens malsattning ar att utveckla Trelleborgs tatort for en framtid
utan hamntrafik i stadens centrala delar for att minska barriareffekten mellan staden och
havet. Planskilda korsningar bidrar till att tillganglighet i det befintliga korsande vagnatet
huvudsakligen bibehalls men dar resande, beroende pa malpunkt, kan fa férlangd/férandrad
korstracka. Ur halso- och sakerhetsaspekter beddms planforslaget bidra till positiva effekter
da transporter med farligt gods forflyttas fran tatbebyggd stad till en mer trafiksaker vag.

| framtagen miljékonsekvensbeskrivning beddéms planférslaget medféra bade positiva
och negativa effekter pa social hallbarhet. Positiva effekter uppstar for dem som anvander
den nya vagstrackningen och inne i Trelleborgs stad till féljid av minskad barriareffekt och
att transporter flyttas ut. Negativa effekter uppkommer framst fér narboende vars vardagsliv
avseende boendemiljo, tillganglighet och barriareffekt paverkas negativt.



RIKSINTRESSE

Detaljplanens genomférande innebar paverkan pa riksintresse kommunikation och hamn.
Planomradet ligger inom riksintresse kulturmiljévard, Fuglie - Mellan Grevie mm (M:K136)
samt riksintresse hdgexploaterad kust.

RIKSINTRESSE KOMMUNIKATIONER
Detaljplaneférslaget for den nya Vastra ringvagen utgoér ett led i kommunens ambition
om att i framtiden kunna leda hamntrafiken via en ringvagslosning till det Ostliga
hamnlaget och planerade BCT. En sadan I6sning kraver en omprévning och forandring av
riksintresseutpekandet for vag EB6.

| vantan pa att riksintresset omprovas bedéms planforslaget varken inverka negativt pa
mojligheterna att tillgodose det befintliga riksintresseanspraket for vag E6 eller patagligt
forsvara utnyttjandet av densamma.

RIKSINTRESSE HAMN

| dagslaget pagéar en planerad flytt av hamnverksamheten fran nuvarande vastligt 1age till det
nya Ostliga Iaget. Avsikien med ombyggnaden av hamnen ar att den ska kunna utvecklas
som en nod i godstransporterna till och fran Europa och sakerstélla de funktionella krav som
stalls pa ett sadant riksintresse.

For sin funktion behdver dessa ytor logistiskt hdnga samman med den nya hamnens
disponering i forhallande till farjelagen med mera. Som redovisats i Fordjupad 6versiktsplan
for Trelleborg Stad 2035 beddms en lokalisering av dessa funktioner till ett ostligt lage
harmonisera betydligt battre med hur hamnen ser den framtida logistiken: bade i hamnen
samt utanfér hamnen.

Ringvagslosningen dar hamntrafiken angor fran o6ster bedéms bidra positivt till att
kunna méta hamnens framtida behov och utvecklingsmajligheter. Hamnens verksamhet
och utvecklingsmdjligheter ar starkt kopplat till utvecklingsmdjligheterna for riksintresset.
Genom forslaget undanrgjs logistiska hinder inom det befintliga hamnomradet samtidigt som
hamnens forutsattningar for utveckling kan tryggas. Sammantaget goérs darfér bedémningen
att planforslaget bidrar positivt till att sdkerstalla att syftet med riksintresset kan uppratthallas
Over tid.

RIKSINTRESSE KULTURMILJO

Riksintressets vardebeskrivning framstaller slattomradet, Séderslatt, som en centralbygd
med en stark pragel av jordbruksskiftena. Sdderslatt har aven en forhistorisk bruknings-
och bosattningskontinuitet, landskapsdominerande fornlamningsmiljéer, samt en fér Sverige
unik koncentration av tatt liggande kyrkbyar av atminstone medeltida ursprung. Andra varden
som tas upp i beskrivningen av riksintresset ar de tatt liggande byarna och gardsmiljéerna
i ett dppet odlingslandskap, som har praglats av skiftenas genomférande under 1800-talet
med bevarade av pilvallar, hagnads- och vagsystem.

Pa grund av riksintressets stora utbredning och komplexitet kan omradet betraktas som
en kulturhistorisk helhetsmiljé. Enligt tidigare genomférd Landskaps- och kulturmiljéanalys
kan landskapet inom riksintresset vara kansligt for atgarder som bryter mot och minskar
forstdelsen och upplevelsen av de kulturhistoriska strukturer och sammanhang som idag
tydligt gar att utlasa i landskapet.
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Oversiktsplanen pekar pa att riksintresset for kulturmiljovard ar utsatt for ett hart
forandringstryck, framfor allt i narheten av Trelleborg. Akerlandskapet inom riksintresset
inrymmer idag storskalig infrastruktur i form av motorvagar, kraftledningar samt ett antal
vindkraftverk.

Den del av riksintresseomradet som ligger i eller i anslutning till planomradet utgor en
perifer del av riksintresseomradet men eftersom dess varden utgors av ett flackt slattlandskap
beddms aven ett storre ingrepp utanfor riksintressets geografiska omrade kunna ge en
visuell paverkan pa riksintresset.

Planférslaget innebar en vagstrackning som gar i utkanten av riksintresseomradet, i
anslutning till staden och befintlig infrastruktur och bedéms darmed ge en mindre paverkan
an om vagstrackningen varit mer central inom riksintresset. Vagstrackningen som gar
utanfor riksintresseomradet gar bade genom omrade som landskapsanalysen bedémer
som kansligt och som mindre kansligt for ny bebyggelse i relation till riksintresset. Brolaget
Over Stastorpsan skapar en visuell barriar i 6st-vastlig riktning som paverkar siktlinjer fran
tatorten/Stastorps byavag till Tommarpsvagen och méjligen annu hégre upp langs Tommarps
byavag. Likasa medfor korsningen med Stastorps byavag en upphdjd gang- och cykelbro
vilket skapar en visuell barriar i nord-sydlig riktning. Det medfér att den framst kommer synas
i vastlig och 6stlig riktning. Placeringen av bro ar i narheten av befintligt verksamhetsomrade
och tatort for Trelleborgs stad. Vid korsningen med Tommarpsvagen foreslas den nya Vastra
Ringvagen sankas for att mojliggéra passage under Tommarpsvagen vilket beddms som
positivt da den visuella paverkan bedéms som liten.

Planforslaget ar anpassat for att halla sa stort avstdnd som mdjligt till fornlamningen
Svenstorps herregard. Dock gar det inte att frangd att planférslaget bidrar till att
landskapsomraden runt borgen minskas vilket skapar ett intrang pa fornlamningsomradets
"upplevelsemassiga” skyddsomrade.

Den visuella paverkan bedéms férmildras nagot av det storskaliga landskapet som
bidrar till stora avstand och da planomradet ligger i anslutning till infrastruktur och tatort.
Gronal/vegetationsbekladda slanter beddms som positivt da de bidrar till att battre smalta in i
landskapet. Sammantaget gérs bedémningen att det blir mattliga negativa konsekvenser for
riksintresset och att pataglig skada pa riksintresset inte uppkommer.

RIKSINTRESSE HOGEXPLOATERAD KUST
Hela kustomradet i Trelleborgs kommun omfattas av riksintresse kustzon enligt 4 kap. 1
och 4§§ miljdbalken och ar i sin helhet riksintresse. Syftet med riksintresset ar att varna
kustlandskapets natur- och kulturvarden s& att dessainte garforlorade. Riksintresseanspraket
innebar att inom det utpekade omradet ska natur och kulturvarden ges foretrade samt att
det samlade vardet i hela omradet for riksintresse kustzon méaste beaktas. Undantag som
gor att exploatering kan tillatas i vissa specifika fall ar om det innebar tatortsutveckling eller
utveckling av det lokala naringslivet, liksom om det behdvs for totalférsvarets behov.
Ringvagen, fran trafikplats Maglarp till hamnen, syftar till att leda trafik till och fran
Trelleborgs hamn. Detta ar en forutsattning for att hamnens interna logistik ska kunna
forbattras sa att hamnverksamheten kan fungera. Den nya ringvagsstrackningen som en gen
koppling till cirkulationsplats 108:an bidrar till utveckling av det lokala naringslivet. Hamnens
flytt Osterut innebar att ytor frigors for utveckling av Sjostaden, ett av kommunens mest



attraktiva lagen for utveckling av staden samt moéta det 6kade bostadsbehovet som Trelleborg
star infor. Nar den barriar som hamntrafiken innebar flyttas kan Sjostaden utvecklas som en
naturlig utvidgning av de centrala delarna av Trelleborg dar kusten tillgangliggérs for ett stort
antal trelleborgare.

Vagstrackan for den nya Vastra ringvagen grundar sig i Trelleborgs kommuns malsattning
om att den sammantagna ringvagsldsningen (Ostra-samt Véastra ringvagen) tillsammans med
utpekandet av Trelleborgs hamn som CORE-hamn ska uppfylla de standardkrav som TEN-T
(Transeuropeiska transportnatet) foreskriver. Detta innebar i korthet att det slutliga malet ar
att undanrdja flaskhalsar samt tekniska hinder for godstrafiken. Till det hér aven att koppla
transportnoderna effektivare till varandra och pa sa satt sakerstalla god konkurrenskraft och
hoég kapacitet. Detta med bakgrund av att inte 6ka attraktiviteten fér vag 108 norrut till och
fran Trelleborg da det skulle innebara dkade trafikmangder genom Svedala, Staffanstorp och
Lunds kommun. Utformningen av Vastra ringvagen, mellan E6/E22 och vag 108, ar central
for att 6ka attraktiviteten. Strackan ska utformas gen och som huvudled utan vajningsplikt
fram till anslutning mot E6/E22 (Ramboll, Trafikanalys Vag 108, 2021-02-15). Hedvagen och
nuvarande Véstra ringvagen har en lagre standard &n den planerade Ostra ringvégen och ar
inte dimensionerade for hamntrafiken.

Utover det 6ppna slattlandskapet som karnvarde i riksintresset hogexploaterad kust
paverkar vagens strackning 4 karnvarden i naromradet som beskrivit ovan under Riksintresse
kulturmiljo:

- Naturvarden vid Stastorpsan

- Kulturvarden vid Stastorps byavag

- Tommarpsvagen

- Svenstorps herregard.

Karnvardena har varit avgoérande vid utformningen av vagen. Andra alternativ pa
vagstrackning inom UA 3 ar avfardade pa grund av narheten till bostadsfastigheter och
Svenstorps herregard. Darefter har placeringen i landskapet varit avgérande. Det aktuella
forslaget (Soder B) ger minst negativ paverkan pa den samlade bilden av landskapsbild,
kulturmiljo och fornldmningar, fastighetspaverkan, vattenskyddsomrade, jordbruksmark,
naturmiljo, strategisk utveckling av staden och langd pa vagen samt linjefring/radier i
enlighet med standardkrav i VGU. Foreslagen strackning och utformning av den nya Vastra
ringvagen tar darmed stor hansyn till riksintressets 4 karnvarden i naromradet.

Vagen korsar Stastorps byavag i plan vilket innebar tillskapande av en ny vag i form
av bro 6ver Vastra ringvagen. Gang- och cykelbron sakerstéller passage fér gang- och
cykel. Vagen nyttjas idag som ett strak mellan Trelleborg — Vastra Tommarp — Skegrie.
Att sakerstalla och ta tillvara pa denna tillganglighet har bedémts vara vardefullt for
riksintresse hogexploaterad kust och kulturmiljo da det sakerstaller fri passage i det 6ppna
landskapet. Visuellt innebar en bro i det 6ppna jordbrukslandskapet viss negativ paverkan
pa riksintresset hogexploaterad kust. Samtidigt &r placeringen av bro i narheten av befintligt
verksamhetsomrade och tatort for Trelleborgs stad. En bro fér gang- och cykel ar en betydligt
mindre och nattare konstruktion &n om den nya vagen for Vastra ringvagen skulle ledas éver
Stastorps byavag. Detta har beddmts innebara en mindre negativa paverkan och den mest
lampliga atgarden fér en korsning i skilda plan.
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For passagen 6ver Stastorpsan ar bro det enda alternativet. Brons utformning dver
Stastorpsan ska anpassas for att vilt, jordbruksmaskiner och gaende ska kunna passera
under. Bron kommer vara 2,7 meter i hojdled i ytterkant och méjliggora for jordbruksmaskiner
pa markvag under bro. Vid placering av bron har hansyn tagits till den biologiska mangfalden
i s& stor utrackning som det ar méjligt med hansyn till kommunens malbild om en gen stracka.
En placering av vagen sdder om pilevall inkraktar pa banvallen som en framtida koppling till
gang- och cykel. Att sakerstalla framtiden for nyttjande av banvallen fér gang- och cykel och
darmed bibehalla men aven o6ka tillgangligheten i det 6ppna landskapet har bedomts vaga
tyngre an bevarandet av ett trad i en miljé med ett 20 - tal trad.

Den sista passagen sker med Tommarpsvagen dar foreslagen vag gar under
Tommarpsvagen. Tommarpsvagen ar kulturhistoriskt utpekad som en medeltida infartsvag
till Trelleborg. Intill ligger aven den synliga fornlamningen Svenstorps herregard. Langs
Tommarpsvagen finns ett flertal bostadsfastigheter och for att undvika inlésen och rivning av
bostadshus har vagen placerats i ett "mellanrum”. Att vagen korsar Tommarpsvagen under
innebar att Tommarpsvagen strackning kvarstar likt tidigare. Det gér aven att den nya Vastra
ringvagen inte bli lika dominerande i landskapet dar Svenstorps herregard utgor ett starkt
kulturvarde.

Detaljplaneforslaget bidrar till att hamnens interna logistik ska kunna forbattras sa att
hamnverksamheten kan fungera. Den nya ringvagsstrackningen som en gen koppling till
cirkulationsplats 108:an bidrar aven till utveckling av det lokala naringslivet.

Den foreslagna vagstrackningen har vidare lokaliserats med beaktande av
kustlandskapets sarpraglade natur- och kulturvarden och ett stort hansynstagande till dess
karnvarden har varit styrande vid vagens utformning. Den féreslagna vagstrackningen har, i
relation till dvriga utvarderade alternativ beddémts vara den lokalisering som innebar minsta
mojliga paverkan pa dessa varden. Nyttan av den nya Vastra ringvagens medverkan till
att ge goda utvecklingsmdjligheter for tatortsutveckling och inte minst for Trelleborgs hamn
beddms évervaga nackdelen med paverkan pa riksintresset for hdgexploaterad kust.

STRANDSKYDD

Delar av planomradet ligger inom strandskyddsomrade for Albacken. Stastorpsan omfattas
inte av det generella strandskyddet. Planomradet korsar Albécken i vaster. An omfattas av
strandskydd pa 100 meter langs bada sidor. Redan i dagslaget korsar Hedvagen Albacken
och har darmed redan inverkan pa strandskyddet. Planens genomférande innebar att
vagen kommer breddas med 5 meter norrut inom omrade som idag har strandskydd. Det
kommer aven att mojliggdras for dagvattenanlaggningar inom omradet som idag omfattas
av strandskydd.

Detaljplanens genomférande innebar att strandskyddet kommer upphavas inom berort
omrade for VAG1. Det foreligger sarskilda skal for att upphava strandskyddet. Marken har,
genom befintliga Hedvagen, redan tagits i ansprak pa ett satt som gor att det saknar betydelse
for strandskyddets syften (7 kap. 18 ¢ § p. 1). Att bredda vagen med 5 meter har bedomts
vara ett angelaget allmant intresse som inte kan tillgodoses utanfér det strandskyddade
omradet (7 kap. 18 ¢ § p. 5).



Figur 13: Utsnitt fran plankartan dér strandskyddet upphévs vid Albdcken. Orangestreckat omrade
redovisar var strandskyddet upphévs.

Aktuellt detaljplaneférslag innebar att planlagd mark for vag planlaggs som NATUR.
For omrade planlagt som NATUR upphavs inte strandskyddet. Vid genomférande av
dagvattendammar avses strandskyddet hanteras med dispenser for att sakerstalla att
utformning sker med hansyn till strandskyddets syften. Ett anlaggande av dagvattendammar
intill Vastra ringvagen beddms vara ett angelaget allmant intresse som inte kan tillgodoses
utanfor det strandskyddade omradet (7 kap. 18 ¢ § p. 5). Detta for att klara av rening av
dagvatten for att inte paverka miljokvalitetsnormerna for vatten.

HALSA OCH SAKERHET

RISKER OCH STORNINGAR

Transporter av farligt gods sker idag pa E6/E22, Hedvagen och Vastra ringvagen som ar
rekommenderade leder for farligt gods. Vid ett genomférande av aktuellt detaljplaneférslag,
tilsammans med Ostraringvagen och Ostrahamninfarten érintentionerna attrekommenderad
vag for farligt gods flyttas over fran dagens hamninfart till den nya ringleden runt staden.

Den nya vagstrackningen gransar i forsta hand till jordbruksmark och persontatheten
bedoms vara relativt lag. Bebyggelse finns i huvudsak vid Vastra ringvagen i narhet av
vag 108 samt dar Vastra ringvagen passerar Tommarpsvagen. | bada fallen ar det
smahusbebyggelse.

Inom arbetet for Ostra ringvagen har en kvantitativ riskanalys tagits fram (WSP, 2019).
For Vastra ringvagen beddms berakningar av riskmattet individrisk vara applicerbar, da
transporterna av farligt gods pa aktuell stracka bedéms vara likvardiga. Férutsattningarna
i Ovrigt bedéms vara relativt likartade, aven om det férekommer mindre skillnader.
Berakningarna av riskmattet individrisk visar att risknivan aldrig ar att betrakta som "héga”,
och blir acceptabel nar avstandet dverstiger 40 meter. Inom 40 meter ar risknivan inom det
sa kallade ALARP-omradet (As Low As Reasonably Practicable), dar atgarder ska vidtas om
det ar motiverat. Samtliga bostadshus ligger langre an 40 meter fran vagkant.
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Appliceras resultatet av berakningarna pa Vastra ringvagen ger detta att avstanden
mellan ny vag och befintlig bebyggelse ar sadan att risken ar acceptabel. Vid Tommarpsvagen
dar bostadshus ligger som narmst fran vagkant (50 meter) planeras Vastra ringvagen
ga nedsankt forbi de aktuella husen, vilket innebar skydd mot flertal olycksférlopp, och
ytterligare lagre risk. Den bullervall som planeras norr om bostadsomradet Véstervang
verkar riskreducerande aven om avstandet overstiger 40 meter. Inom vattenskyddsomrade
for grundvattentakten ska vagdike tatas for att férebygga spridning av féroreningar fran
vagen till vattenskyddsomradet

Den sammanlagda bedémningen av planférslaget ar att risken bedéms som acceptabel
och ingen bebyggelse exponeras for oacceptabla risknivaer.

LUFTKVALITET

Miljokvalitetsnormen fér utomhusluft syftar till att begransa utslapp till utomhusluft. |
Trelleborg ar utslapp fran farjetrafiken till och fran Trelleborgs hamn den storsta kallan till
luftféroreningar. Farjetrafiken ger upphov till utslapp av framst kvaveoxider (NOx), partiklar,
kolmonoxid (CO), flyktiga kolvaten och svaveldioxid (SO2). Luftkvaliteten i Trelleborg
mats kontinuerligt 1angs Hamngatan i Trelleborgs centrum. Det ar NO2, PM10, CO och
SO2 som mats. Det ar kommunen som ansvarar for att kontrollera utomhusluften och det
gors i ett gemensamt program med andra skanska kommuner. Matningar av NO2 och
PM10 vid Hamngatan visar att kommunen i dagslaget klarar de begransningsvarden som
finns pa luftféroreningshalter enligt MKN. Trelleborgs stad ligger i anslutning till havet dar
luftcirkulationen ar god.

Luftféroreningar som ar av intresse inom och i naromradet ar kvavedioxid (NO2)
och partiklar (PM10). Den huvudsakliga kallan till kvavedioxid och partiklar i en tatort ar
generellt vagtrafik. Transporterna till Trelleborgs hamn gar idag genom Trelleborgs stad.
Genomforandet av aktuellt detaljplaneférslag tillsammans med detaljplanerna for Ostra
ringvagen och Ostra hamninfarten innebar att en stor del tung trafik som generellt avger
mer féroreningar an en personbil, leds runt staden istallet for genom den. Kérvagen blir dock
nagot langre jamfért med idag, 4 kilometer langre resvag jamfért med nollalternativet.

Den trafikdkning som forvantas ske pa den nya Vastra ringvagen sker till foljd av
hamnens utveckling vilket férvantas ske oavsett vilken vag som leder till hamnen. For att
minska luftféroreningar ska trafiken flyta pa ett smidigt satt sa att kraftiga accelerationer och
inbromsningar undviks. Vastra ringvagen, aktuellt detaljplaneférslag, foljer en sa& gen och
framkomlig strackning med sa fa korsningspunkter som mgjligt.

| samband med framtagandet av detaljplanen fér Ostra ringvéagen har en luftutredning
tagits fram (Sweco, 2019) i syfte att simulera hur férandringen i trafikbelastning paverkar
luftmiljén i och kring Trelleborgs stad. Matpunkter intill den befintliga Vastra ringvagen har
inkluderats. Simulerade halter visar pa att begransningsvardet i miljokvalitetsnormerna for
kvavedioxid inte 6verskrids for nagon av punkterna. For partiklar understiger de simulerade
vardena miljokvalitetsnormerna pa samtliga punkter.

Genomforandet av detaljplanen beddms inte paverka miljékvalitetsnormen fér utomhusluft
eller motverka Trelleborgs méjligheter att uppna miljokvalitetsnormer for luft.



DAGVATTEN

En dagvattenutredning har tagits fram av Ramboll (2023-01-10). Dimensionerande regn ar
10-arsregn med klimatfaktor 1,25. Utdver detta har Ramboll studerat konsekvenserna av
hdgre regnmangder, jamférbara med skyfall. Vid hanteringen av dagvatten féreslas fordréjning
och rening. Rening sker utifran miljokvalitetsnormer for aktuell recipient, Vastra sydkustens
kustvatten, och inga féroreningshalter bedéms 6ka. Genomférandet av detaljplanen beddms
inte medfora att miljokvalitetsnormer 6verskrids. Paverkan pa Albacken och Stastorpsan
har utretts och ingen negativ paverkan visas pa bada recipienterna utifrdn det vag- och
dagvattenforslag som presenteras.

Den vastra ringvagens genomférande kommer att medféra 6kade dagvattenmangder.
Det regnvatten som hittills fallit pa- och infiltrerat ner i &kermarken faller i stallet pa vagbanan
och maste darfor ledas bort pa annat satt an genom akerdraneringen. Recipienten ar dock
den samma - Stastorpsan eller Albacksan och slutligen havet. Vagdagvattnet leds via diken
langs med vagen innan det nar darna eller befintliga dagvattennatet uppehalls det och renas
i en serie dagvattendammar. Via braddning leds det sedan till 4arna. Miljdkvalitetsnormerna
for dagvatten kommer darmed sakerstéllas. Serien av dagvattendammar ar delvis befintliga
dammar fér nuvarande Vastra ringvagen, delvis, och pa ny vagbana via nyanlagda dammar
vid lagpunkter i anslutning till antingen Stastorpsan eller vid Albacksan.

DenférstadelenavVastraringvagen vasteromtrafikplatsen vid vag 108 kommervagdikena
utformas som tata diken eftersom vagstrackan I6per genom det yttre skyddsomradet for
stadens grundvattentakt. Inom skyddsomradet for vattentakt ar det forbjudet att anlagga
infiltrationsanlaggningar och anlaggningar med utslapp av avloppsvatten utan tillstand fran
kommunens miljonamnd. | 6vrigt kommer dikena utféras som genomslappliga. En viss
rening forekommer darmed redan initialt.

Figur 13: Principhantering av dagvatten inom planomradet.
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Véagdagvatten innebar en nagot hégre mangd féroreningar jamfort med idag, dessutom
Okar riskerna for storre utslapp om en olycka intraffar. Av den anledningen kommer
dagvattendammarna férses med avsténgningsméjligheter sa att eventuellt lackage kan
hindras fran att na darna.
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Markavvattningssystem finns l&ngs med stora delar av berord stracka d4 omradet till stérsta
del ar akermark. Markavvattningssystemen bestar av stamledningar och draneringsledningar
som leder till dikningsféretag. Dikningsféretag och markavvattningssystem ska tas omhand
genomavskarande ledningar som avleds ill ndrmaste stamledning i markavvattningssystemet
eller till sjadlva huvudfaran i dikningsféretagen. Samtliga dikningsféretag samt
markavvattningssystem ska ha bibehallen funktion.

SKYFALL

Den nya strdckningen av Vastra ringvagen innebar paverkan pa befintliga rinnvagar och
lagpunkter vid skyfall (100-ars regn). | samband med framtagandet av detaljplanen har
en dagvatten- och skyfallsutredning tagits fram (Ramboll, 2023-01-20). Inom planomradet
kommer sju lagpunktsvolymer tas bort och behdva ersattas for att inte forsamra situationen
uppstréms eller nedstrdoms. Foreslagen princip for skyfallshantering bygger pa att fordroja
skyfallsvattnet uppstroms for att minska risken for éversvamning nedstréoms mot staden.
Norr om Tommarpsvagen anlaggs darfor skyfallsdiken norr om Vastra ringvagen. Séder om
Tommarpsvagen hanteras skyfall i gemensamt dike for dagvatten och fordrdjning sker vid
lagpunkter/dagvattendammar.
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Figur 15: Principhantering av skyfall inom planomradet.




| séder dar vagen breddas, omrade A, kommer skyfall ledas till nya dammar vid Albacken som
har en total kapacitet pa ca 2 700 m3. Vid omrade B kommer volymen ersattas med en damm
vid Albacken. For omrade C1-C2 kan volymen ersattas i de nya dammarna vid Albacken
och genom att bredda dike innan dammen vid Albacken. Om det vid detaljprojektering blir
svart att leda skyfallsvattnet till sédra dammen vid Albacken kan yta kring befintlig Iagpunkt
behodva sankas. Volymen inom sddra delen av Stastorps byavag, omrade D, ersatts i sodra
vagdiket eller genom att skapa en nedsankt yta precis séder om den vagen.

For lagpunktsvolymen vid omrade E3 kan volymen ersattas i den nya damm som skapas
vid Tommarpsvagen som har en total kapacitet pa ca 2 650 m3. Volymen vid omrade F2
foreslas att ledas via ett separat skyfallsdike via trummor under Tommarpsvégen och vidare
vasterut mot lagpunkten vaster om Tommarpsvagen. Darefter leds skyfallet till Stastorpsan.
Vid omrade G kommer volymen framfor allt ifrdn vagen och hanteras genom att dikena
dimensioneras for att hantera den volymen innan dammen i sdder nés.

KLIMATANPASSNING

Det foreligger en éversvamningsrisk kring Albacken vid ett 100-ars hogvatten for befintlig
situation. Vattenytan ar beraknad att ligga pa + 1,85 vid ett 100-ars hogvattenstand. Vagbana
ligger p& + 3,7. Oster om Albacken pagar ett detaljplanearbete dér ett forslag pé att anldgga
en skyddsvall langs Albacken ingar. Detta for att hindra dversvamningen fran att bredda ut
sig vidare mot befintligt industriomrade i ster. Inom omradet féreslas aven dammar.

For nedre delen av Stastorpsan har en inventering av atgardsbehov kopplat till stigande
havsnivaer och éversvamningsrisker tagits fram i november 2021. | rapporten framgar
det vid vilken havsniva en bakvattenlucka ska stangas for att hindra havsvatten fran att
trycka uppstroms i vattendraget. Rapporten ger aven forslag pa fordrojningsatgarder
uppstroms innan det nar Trelleborg. Scenariot som ger hogst vattenniva i Stastorpséan
kring korsningspunkten med planerad vag utgar fran att inga fordrojningsatgarder anlaggs
uppstroms och att bakvattenluckan bérjar stdngas vid en vattennivd pa + 1,65 m. Vid
korsningspunkten for planerad vag ar vattennivan i Stastorpsan uppskattad till ca + 5,9 m
norr om planerat vdgomrade, ca + 5,6 och 5,7 m inom planerat vagomrade och ca + 5,4
s0der om planerat vigomrade. En del av atgarderna ar i dagslaget redan utférda i samband
med invigningen 2021 av Stastorpsans visningsstracka.

MARKFORORENINGAR
Det finns inga patraffade markféroreningar inom eller i direkt narhet till planomradet.

OMGIVNINGSBULLER

Vid framtagandet av planférslaget har Sweco tagit fram en trafikbullerutredning (2023-01-26).
| utredningen framgar bullerberakningar av ljudnivaer fran vagtrafik for nutid, ett nollalternativ
och aven framtidsscenario efter utbyggnad. Darefter féreslas bullerskyddsatgarder med
malsattningen att sa langt det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt innehalla gallande
riktvarden vid bostader. Befintlig bebyggelse bedéms utifran infrastrukturpropositionen
1996/97:53 och faststallda detaljplaner beddms enligt trafikbullerférordningen (2015:216)
om trafikbuller vid bostadsbyggnader. Dartill har rekreationsomradet Stastorpsan utvarderats
Oversiktligt.
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Trafikverkets "solfjadermetoden” har anvants for att sakerstalla vilka bostader som
paverkas direkt av utbyggnaden av vagen. Solfjiddermetoden visar att 20 bostader beddéms
som bullerutsatta. Detta galler for fastigheterna Hugin 1, Loke 1, Loke 2, Munin 1, Utgard
1, Valand 1, Valand 8, Valand 9, Vanadis 1, Vanadis 2, Vastervang 1:44, Vastervang 1:45,
Vastervang 1:46, Vastervang 1:93, Vastervang 1:94, Vastervang 1:95, Vastervang 1:9,
Maglarp 14:5, Vemmerlév 15:10 och 15:8.

For fastigheterna Hugin 1, Loke 1, Loke 2, Munin 1, Utgard 1, Valand 1, Valand 8, Valand
9, Vanadis 1 och Vanadis 2 foreslas en 207 meter lang och 1,8 meter hog bullervall intill

vagen.

Bullervall

dike 14 meter dike Tradrad

|
Figur 16: Principsektion Véstra ringvdgen norr om Véstervang med bullervall

samt dagvatten- och skyfallsavledning.
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For fastigheterna Vastervang 1:44, Vastervang 1:45, Vastervang 1:46, Vastervang 1:93,
Vastervang 1:94, Vastervang 1:95, Vastervang 1:9, Maglarp 14:5, Vemmerlév 15:10 och
15:8 foreslas inga vagnara atgarder da den ekonomiska nyttan kommer att bli negativ.
For dessa fastigheter bor fastighetsnara atgarder évervagas, som tex byte av fonster.
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Nar det galler rekreations- och friluftsomraden finns inga fastslagna riktvdrden men
Naturvardsverket anser att 55 dBA vardagsmedeldygn bor galla for rekreation i tatort och
40 dBA vardagsmedeldygn for friluftsomraden dar lag ljudniva utgor en sarskild kvalitet. |
beddmningsgrunderna for bullerutredningen anvands Plan for god ljudmiljo i Malmoé 2020-
2028 som snarare benamner mal och indikationer istallet for riktlinjer. Mal och indikationerna

i Plan fér god ljudmiljé anger bullervarden mellan 45 - 55 dBA ekvivalent ljudniva beroende
pa parkyta. Den ekvivalenta ljudnivan vid Stastorpsan berdknas vara mellan 50-65 dBA.
For att forbattra ljudmiljon vid Stastorpsan rekommenderas det att vagnara atgarder sa som
vallar, skdrmar eller gabioner studeras vidare. Lokala bullerskydd, dvs vid ljudkansliga delar
av rekreationsomradet kan tas i beaktning.
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BEDOMNING AV MILJOPAVERKAN
Detaljplanen bedéms medféra betydande miljopaverkan i den mening som avses i 6 kap 11
§ Miljébalken och darfér har en strategisk miljobedémning genomférts i enlighet med 6 kap
3 § miljobalken. Parallellt med planarbetet pagar en miljigdomsprocess gallande tillstand for
vattenverksamhet. Syftet med en miljébedémning ar att integrera miljéaspekter i planering
och beslutsfattande sa att en hallbar utveckling framjas. Inom ramen fér en strategisk
miljébedémning har en MKB upprattats.

Nedan beskrivs de miljdaspekter dar negativ och positiv miljdeffekt inte kan uteslutas.
Dar sa ar relevant féreslas aven atgarder vilka ar inkluderade i beddmningen av miljéeffekter.

De miljdaspekter dar negativa miljdeffekter inte kan uteslutas ar:
- Markanvandning

- Kulturmiljé/landskapsbild

- Naturmiljo/rekreation

- Skyddade arter

- Buller

- Luftkvalitet

- Klimatpaverkan

- Klimatanpassning

De miljdaspekter dar positiv miljdeffekter inte kan uteslutas ar:
- Ytvatten

- Buller

- Luftkvalitet

- Klimatpaverkan

- Klimatanpassning

MARKANVANDNING

Planférslaget bedéms medféra stora negativa konsekvenser avseende markanvandning
vilket ar framst kopplat till en férlust av bérdig jordbruksmark. Jordbruksmark utgér ett
nationellt intresse. Cirka 18 hektar jordbruksmark beraknas tas i direkt ansprak av den
nya vagen med slanter och diken. Cirka 7 hektar jordbruksmark planldggs som natur och
dagvattenhantering. Aven om planférslaget endast utgér en mycket liten andel av den totala
ytan jordbruksmark i Sverige sa ar det mark vars varde bedéms bli an viktigare i framtiden.
Det till foljd av att en hdgre sjalvforsorjningsgrad i landet efterstrdvas och befolkningen
férvantas 6ka. Effekterna bedéms darfér som stora.

KULTURMILJO/LANDSKAPSBILD

Konsekvenserna for kulturmiljon beddms generellt som mattliga. Effekterna ar framst
kopplade till planforslagets visuella paverkan. En paverkan som bedéms inverka negativt
pa lasbarheten. Ett genomférande av planforslaget orsakar direkta ingrepp i fornlamningar i
form av boplatser och gravar. | omradet finns idag flera boplatslamningar vilka representerar
de allra aldsta stenaldersmiljder som finns i Sverige. Fér aspekten fornlamningar bedéms
konsekvensen darfér som stor.
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NATURMILJO/REKREATION

Planforslaget paverkar naturmiljderna vid de bada vattendragen Albacken och Stastorpsan.
Miljder som bedéms vara betydelsefulla for den biologiska mangfalden inom ett i 6vrigt
intensivt brukat slattlandskap. De bada vattendragen &r i Oversiktsplan fér Trelleborgs
kommun 2035 utpekade som framtida rekreativa strdk och vardet bedéms vara hogt. |
relation till nollalternativet bedéms effekterna bli stora for Stastorpsan medan effekterna
for Albacken bedéms som mattliga. Beroende pé graden av anpassning till férekommande
skyddsvarden beddoms konsekvensen som mattligt till stor.

SKYDDADE ARTER

Inom utredningsomradet foérekommer naturvardsarter, vissa skyddade enligt
artskyddsfoérordningen. De arter som har patraffats inom planomradet ar atlig groda och
skogsalm. Den nya Vastra ringvagen beddms skapa en barriar som riskerar att bryta de fria
vandringsvagarna for groddjur. Trafikbuller fran vaganlaggningen kan komma att paverka
fagellivet. Det gar i nulaget inte att utesluta negativ paverkan pa fladderméss.

For att beddma paverkan pa groddjur planeras uppféljande inventeringsinsatser under
varen/sommaren ar 2023. Baserat pa nuvarande kunskap bedéms inte planférslaget forsvara
uppratthallande av arternas gynnsamma bevarandestatus och konsekvenserna beddéms
som mattligt negativa. Foreslagna kompletterande inventeringar kan komma att férandra
bedémningen.

YTVATTEN

Med féreslaget dagvattensystem beddms risken for paverkan pa ytvattenrecipienter minska
jamfort med dagens forhallanden. Det till foljd av att en mindre mangd féroreningar kommer
att avledas till de bagge recipienterna Albacken och Stastorpsan an vad som tillférs dem
under befintliga forhallanden. Darigenom beddms ett genomférande av planférslaget inte
paverka mojligheten att uppna den status som Albacken eller Vastra sydkustens kustvatten
ska ha enligt miljokvalitetsnormen.

GRUNDVATTEN

Anlaggande av ny vag och ombyggnad av befintlig vag medfor vattenverksamhet i form av
bortledande av grundvatten samt byggande i vatten. Den grundvattenforekomst som finns
i detaljplanomradet ar SV Skanes kalkstenar. Férekomsten omfattas av omradesskydd for
dricksvattenforsorjning och bedéms ha ett hogt varde. Med hansyn till vattenforekomstens
storlek, att de féreslagna atgarderna gors relativt ytligt i jordlagren samt att omradet ligger i
ett utstromningsomrade nara kusten beddoms detaljplaneforslaget inte paverka maojligheten
att bibehalla god kvalitativ och kemisk status for grundvattenférekomsten.

Bortledning av grundvatten kommer att paverka grundvattennivaerna i omradet.
Paverkan beddéms bli som stdrst i nara anslutning till vagen for att sedan avta med avstandet.
Avsankningens negativa effekter for grundvattenberoende miljéer och skyddsobjekt kommer
att utredas inom ramen for ansdkan om tillstand enligt 11 kapitlet miljébalken.

Den 6stra delen av planomradet ligger inom skyddszon fér Fuglie vattenskyddsomrade.
Inom vattenskyddsomradet kommer vagdikena samt eventuell fordréjningsdam tatas for
att forebygga spridning av féroreningar fran vagen till vattenskyddsomradet. Utformningen
innebar att obehandlat vagdagvatten samt spill i samband med en olycka férhindras att
infiltrera och saledes na och kontaminera grundvattnet. Darmed bedéms varken nagra
negativa eller positiva effekter uppsta for vattenskyddsomradet.



| 6vriga delar anlaggs dikena inte tata. Beaktat att den befintliga Hedvagen och Vastra
ringvagen idag utgér rekommenderad transportled for farligt gods (Lansstyrelsen i Skane lan,
2012) bedéms planférslaget inte medféra ndgon paverkan av betydelse. Visserligen antas
mangden transporterat farligt gods komma att 6ka langs den nya Vastra ringvagen da denna
Overtar funktionen som huvudsaklig transportvag till- och fran Trelleborgs hamn, men genom
planforslaget bedéms en god trafiksdkerhet kunna uppnas for den nya vagstrackan. Det
minskar risken for att olycka uppstar. Jamfért med ett nollalternativ bedéms konsekvensen
kopplat till olycka darfér som ingen/obetydlig.

BULLER
Planforslaget medfor att 17 bostader beraknas fa en ekvivalentljudniva éverstigande riktvardet
pa 55 dBA utomhus vid fasad, vilket ar nio bostader fler &n nollalternativet. Mot bakgrund
av att dverskridandet understiger 5 dBA och att férandringen, jamfort med nollalternativet,
uppgar till mellan +1 och +4 dBA beraknas effekten bli liten till mattligt negativ. Omradet
bestar huvudsakligen av glesare villabebyggelse och kansligheten har darfér bedémts som
mattlig. En mattlig kdnslighet och en mattlig negativ effekt resulterar i en mattlig negativ
konsekvens.

Planférslagets indirekta effekt: Genom att den centrala staden avlastas med en ny ringvag
beddms farre boende inom kommunen som helhet komma att stéras av buller dver gallande
riktvarden. | detta avseende beddms planforslaget indirekt bidra positivt till aspekten.

LUFTKVALITET

Planférslaget bedéms inte medféra att normer eller miljdmal for kvavedioxid verskrids inom
planomradet. Avseende partikelhalterna bedéms normen klaras men miljomalet riskerar att
Overskridas. Emissioner till luft vid byggande av vagen beddéms vara mycket begransade
i relation till dvriga lokala utslapp och de beddms inte bidra till att normer eller miljémal
Overskrids. Planomradet ar glesbebyggt och planférslagets effekt bedéms darfér som liten
negativ. Ett mattligt varde/kanslighet och en liten effekt bedéms sammantaget som en liten
konsekvens.

Planférslagets indirekta effekt: Sjofarten och vagtrafiken svarar idag fér en betydande
del av de lokala kvavedioxidutslappen och dessa emissionskallor ar idag lokaliserade
i nara anslutning till varandra och med narhet till Trelleborgs stadskarna. Genom att den
centrala staden avlastas med en ny ringvag beddms luftkvaliteten i centrala Trelleborg darfor
potentiellt komma att férbattras.

FARLIGT GODS

En god trafiksdkerhet bedéms kunna uppnas fér den nya vagstrackan och persontatheten ar
relativt 1ag. Risknivan inom 40 meter fran vagen beddéms ligga inom det sa kallade ALARP-
omradet (As Low As Reasonably Practicable), dar atgarder ska vidtas om det &r motiverat.
Vid Tommarpsvagen planeras Vastra ringvagen ga nedsankt forbi de aktuella husen vilket
innebar skydd mot flertal olycksférlopp och ytterligare lagre risk. Den bullervall som planeras
verkar riskreducerande.
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Den sammanlagda bedémningen av planférslaget ar att risken bedéms som acceptabel
och ingen bebyggelse exponeras for oacceptabla risknivaer.

Planférslagets indirekta effekt: Om planférslaget inte genomférs kommer transporter av
farligt gods fortsatt behover passera tatbebyggda omraden i staden inom vilka det idag finns
bebyggelse som avviker fran de schablonavstand som rekommenderas enligt RIKTSAM. Av
hansyn till riskbilden kommer aven den fortsatta planlaggningen av Sjostaden oméjliggors,
vilket bedéms innebéra negativa effekter fér uppnaende av kommunens planeringsinriktning
om en tat och sammanbyggd stad.

KLIMATPAVERKAN

Att reducera utslappen av vaxthusgaser ar en hogt prioriterad fraga varvid aspekten
beddms ha ett hdgt varde. Planférslaget innebar en nastan fyra kilometer langre resvag
till hamnen jamfért med ett nollalternativ. Anlaggandet av en ny Vastra ringvag kommer att
generera klimatutslapp vid byggnation, drift och underhall. Planférslaget innebar vidare att
jordbruksmark tas i ansprak fér vaganlaggning. Darmed innebar planférslaget aven att en
mindre andel vaxthusgaser kommer att tas upp och bindas av vaxtlighet. Namnda atgarder
beddms ge upphov till en negativ effekt for aspekten. Genom att befintlig infrastruktur sa
langt som mojligt bibehalls (befintlig Hedvag och Vastra Ringvagen) minskar planens totala
paverkan pa klimatet nagot. Effekten varderas sammantaget som liten negativ. Hogt varde
och liten negativ effekt genererar en mattligt negativ konsekvens.

Planférslagets indirekta effekt: Den nya ringvagslosningen har utformats med god
kapacitet och sa fa korsningspunkter som majligt vilket goér att kobildning, liksom behovet
av inbromsningar och accelerationer bedéms minska jamfért med ett nollalternativ. Genom
den féreslagna ringvagslosningen 6ppnas ocksa maojligheter for utveckling av ett logistik och
businesscenter (BCT) pa redan planlagd industrimark i éstra Trelleborg. Ytans lokalisering
i anslutning till befintlig jarnvadg och CORE-hamnen beddms, tillsammans med en framtida
lank till E6/E22, skapa goda mdjligheter for utveckling av multimodala transportlésningar
som ligger i linje den utveckling som féresprakas av Region Skane i "Strategi for ett hallbart
transportsystem i Skane 2050”.

Genom planforslaget frigdrs dven mark i centrala staden, nagot som majliggor ett
utvecklande av en blandad stadsbebyggelse i ett centralt, stations- och havsnara lage.
Bebyggelse i dessa lagen beddms skapa battre forutsattningar for resor med gang, cykel
och kollektivtrafik. Sammantaget bedéms planférslaget indirekta bidra positivt till aspekten.

KLIMATANPASSNING
| dagvatten- och skyfallsutredningen presenteras atgarder som behdver vidtas for att
planerad bebyggelse och omgivande omraden inte ska paverkas negativt vid skyfall.
Planforslaget bedéms vara mojligt att genomféra utan att negativ paverkan uppstar varken
upp- eller nedstroms planomradet. Genom den skyfallshantering som féreslas i planforslaget
minskar ocksa risken for 6versvamning av vaganlaggningen vid ett 100-arsregn jamfért med
ett nollalternativ.

Aven om planforslaget innebér att vissa anpassningar gérs for att hantera paverkan
fran ett skyfall medfér bibehallande av befintlig markniva att paverkan fran dversvamning



kopplad till hdgvatten och en framtida stigande havsniva kvarstar likvardigt ett nollalternativ.

Detaljplaneférslaget for Vastra ringvagen syftar, tillsammans med detaljplanerna for
Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten, till att méjliggéra en omledning av trafiken till- och
fran Trelleborgs Hamn. Vagen ar darmed att definiera som en samhallsviktig funktion vilken
behover tryggas i handelse av hdga havsvattenstand.

Den nya Vastra ringvagen bedéms inte komma att 6versvammas vid medelvattenstand
eller 100-ars handelse ar 2135. Daremot beddms farbarheten inte kunna sakerstallas vid en
extremhandelse 100 ar framat i tiden (+4,16 meter dver havet enligt den évre gransen for
klimatscenario RCP 8,5).

Sammantaget bedéms vagens stora varde och de framtida riskerna kopplade till
Oversvamning att effekten beddms som mattligt negativ. Konsekvensen beddéms séaledes
som mattligt negativ.

Planférslagets indirekta effekt: Planforslaget innebar ett tillbakadragande fran ett omrade
med hdg dversvamningsrisk (retratt). Befintlig infart till Trelleborg ligger inom ett omrade
som redan ar 2050 riskerar att dversvdmmas vid en extremhéndelse. Aven om stadens
sodra och centrala delar (med hjalp av vallar) bedéms kunna skyddas fran éversvamning
orsakad av havsnivahojning ar det idag inte klarlagt hur paverkan fran héjd grundvattenyta
eller framtida skyfall ska hanteras. Som en f6ljd av planférslaget for Vastra ringvagen kan
delar av den mark som idag ar hardgjord for trafik- och industridndamal i staden frigéras
och ytterligare hardgdérande reduceras jamfért med ett nollalternativ. Genom detta tillskapas
forutsattningar for att battre hantera ett framtida klimat inom staden.

MILJOMAL
Inom ramen for framtagandet av miljdkonsekvensbeskrivningen har nationella, regionala
och lokal miliomal beaktats. De regionala miljomalen dverensstammer med de nationella
miljomalen, med undantag for att det nationella malet om “storslagen fjallmiljé” inte galler
for Skane. Eftersom de regionala malen éverensstammer till stora delar med de nationella
malen redovisas dessa inte separat. Av 16 miljomal ar 8 aktuella.
- Begridnsad klimatpaverkan: Bedoms varken bidra till ett forsdmra mojligheterna att
uppna malet
- Frisk luft: Bedoms varken bidra till ett forsdmra majligheterna att uppna malet
- Levande sjbéar och vattendrag: Bedoms bidra till att uppna malet
- Grundvatten av god kvalitet: Bedéms varken bidra till ett forsamra mojligheterna att
uppna malet
- Hav i balans samt levande kust och skédrgard: Bedoms bidra till att uppna malet
- Ettrikt odlingslandskap: Bedoms forsamra mojligheterna att uppna malet
- God bebyggd milj6: Bedéms bidra till att uppna malet
- Ett rikt vdxt och djurliv: Bedoms forsamra mojligheterna att uppna malet

Miljdmalsprogrammet for Trelleborgs kommun antogs av kommunfullmaktige i oktober 2021
och géaller 2021-2030. Programmet innehaller fem inriktningar och tio lokala miljémal. For
varje mal anges atgardsforslag och indikationer foér maluppfyllelse.
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God bebyggd milj6: Planforslaget beddéms ligga i linje med atgardsforslagen om en tat
blandstad nara befintlig service och kollektivtrafik samt stravan efter en hdg befolkningstathet
inom och i anslutning till stadskarnan liksom langs med strak och noder som knyter ihop
centrala Trelleborg med omkringliggande omraden.

Planforslaget har beddmts medféra en stor paverkan pa Albacken och Stastorpsan, tva
omraden som i FOP 2035 angivits som framtida rekreationsstrak. Planforslaget bedéms
saledes motverka malet om att gronstrukturen ska varnas och utvecklas i planeringen.
Planférslaget har trots det utformats med beaktande av befintliga gronstrukturer och stor
vikt har lagts vid utformningen av bro 6ver Stastorpsan for att mojliggéra utvecklandet av
vandringsled/cykelvag utmed an. Sisthamnda ligger i linje med malet om att anlaggande
och utveckling av vandringsleder/cykelslingor utmed aar ska maojliggéras. Indirekt mojliggor
planforslaget att tung trafik kan ledas om utanfor centrala Trelleborg vilket bidrar till att
minska bullernivderna och belastningen av emissioner till luft inom den centrala staden.
Planférslaget bedéms darmed ligga i linje med atgardsférlagen om att bullernivaerna vid
forskolor och skolors utemiljéer ska minska samt indikatorn gallande luftkvalitet.

Vatten i balans: Planférslaget bedoms varken bidra till eller motverka malen om att
grundvattnet fortsatt ska bibehdlla en god kvalitet eller att vattendrag ska ha en god
vattenstatus som mojliggor balans och rik biologisk mangfald.

Natur och landsbygdsvarden: Planforslaget innebar att cirka 18 hektar jordbruksmark tas
i ansprak for anlaggande av ny vag. Planférslaget bedéms darfér motverka malet om att
jordbruksmarken som odlingsresurs sa langt som majligt ska skyddas.

Giftfri miljé: Bedoms inte vara relevant for den aktuella planen.

Begrédnsad klimatpaverkan: En langre resvag bedoms kunna motverka atgardsforslaget
om att vaxthusgasutslapp fran transporter ska minska med minst 70 procent senast ar 2030
jamfort med ar 2010. Genom planforslaget frigdrs mark i centrala staden vilket mojliggor
ett utvecklande av en blandad stadsbebyggelse i ett centralt, stations- och havsnara lage.
Bebyggelse i dessa lagen skapar battre forutsattningar for hallbara resor. Planforslaget
beddms darfor indirekt bidra positivt till uppfyllande av atgardsforslaget om en 6kad andel
resor med gang, cykel och kollektivtrafik.

Genom den féreslagna ringvagslésningen 6ppnas mojligheter for utveckling av ett logistik
och businesscenter (BCT) paredan planlagd industrimark i 6stra Trelleborg. Ytans lokalisering
i anslutning till befintlig jarnvag och CORE hamnen beddms, tillsammans med en framtida
lank till E6/E22, skapa goda mojligheter for utveckling av multimodala transportlésningar
som ligger i linje med atgardsforslaget om att hallbara resor och transporter ska fortsatt inga
som en process i kommunens langsiktiga trafikplanering och i planprocesser.



MILJOKVALITETSNORMER

Miljdkvalitetsnormer regleras i miljobalkens 5 kapitel. Miljokvalitetsnormerna tas fram
pa vetenskapliga grunder och anger den lagsta godtagbara miljdkvalitet som manniskan
och/eller miljon kan anses tala, d.v.s. den hdgsta tillatna halt av ett @mne som inte
orsakar skador pad manniskor eller miljo. Kommuner och myndigheter ar skyldiga att
beakta miljokvalitetsnormerna vid planering och planlaggning. Planférslaget berdr
miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenférekomster samt omgivningsbuller.

Ett genomférande av planforslaget har inte bedémts paverka miljokvalitetsnormerna for
utomhusluft, se avsnitt Luftkvalitet under Hélsa och sékerhet pa sida 38.

Planférslaget berér en ytvattenférekomstiform av Albacken samt en grundvattenférekomst
i form av Skénes kalkstenar. Kustvattenférekomsten V. Sydkustens kustvatten ar slutlig
recipient av dagvatten fran planomradet Aktuella status pa vattenférekomsterna bedéms inte
férsamras av genomférandet och uppnaendet av respektive norm beddms inte férsvaras, se
avsnitt Dagvatten under Halsa och sékerhet pa sida 39.

Detaljplaneférslaget omfattas av miljokvalitetsnormer foér omgivningsbuller da
trafikbelastningen forvantas overskrida tre miljoner fordon per ar. Enligt normen ska
Trelleborgs kommun senast den 30 juni vart femte ar ha kartlagt buller fran vagen och tagit
fram strategiska bullerkartor som visar bullersituationen under det narmast féregaende
kalenderaret. En bullerutredning med forslag pa bullerskyddsatgarder har legat till grund for
denna MKB, se avsnitt Omgivningsbuller under Halsa och sékerhet pa sida 41.

MASSHANTERING

Vid anldggandet av Vastra ringvagen kommer massbalans att efterstravas, det vill séga att
inga fyllnadsmassor behdver transporteras in eller ut. Massor avses anvandas i planerade
vallar/bullervallar och markmodellering inom planomradet. Avsikten ar att handla upp hela
ringvagen i en entreprenad for att sdkerstalla en optimal masshantering.

Den féreslagna forprojekterade vagen ar hojdsatt utifran att massbalans ska rada. Forst
vid den fortsatta projekteringen kommer det att framga mer exakt vilken volym som kommer
att behodvas for att antingen forsla bort, eller tillféra. Malet vid vagbyggnation ar alltid att
uppna massbalans, inte minst utifran projektekonomi. Skulle ett dverskott uppstad kommer
detta anvandas i Sjostaden dar en markuppfyllnad kommer att behévas for att klimatsakra
staden.
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TEKNISKA FORUTSATTNINGAR

MARKBESKAFFENHET

En oversiktlig geoteknisk utredning har utforts for den nya strackningen mellan Hedvagen
och Vastra ringvagen. Befintlig grundlaggning vid Hedvagen och Vastra ringvagen har
bedomts vara utan problem samt att foregaende undersdkning anses vara tillracklig for
fortsatt projektering. Undersokt omrade bestar av brukad akermark dar vissa med omfattande
system av draneringsledningar.

Jordlagerféljden bestar generellt av brukad akermark, bestdende av sand och mulljord
med en maktighet mellan ca 0,2 och ca 0,7 meter. Darefter bestar jordlagerfdljden av
lermoran. Tunnare skikt/lager av sand kan aven finnas i lermoranen.

Under perioden augusti till september 2022 installerades tva grundvattenror.
Grundvattennivaerna vid en senare matning (september 2022) varierar mellan 2,1
m och 3,2 m under befintlig markyta vilket motsvarar niva + 17,3 och + 6,5 i respektive
undersokningspunkt. Utforda matningar ar genomférda nar grundvattennivan varit 14g varfor
det ar viktigt att mata kontinuerligt.

Foromradetrader det generellt goda férutsattningar for grundlaggning av vag. Det bedéms
kunna utféras i den naturligt lagrade lermoranen. Det beddéms inte ske nagra betydande
sattningar eller differenssattningar. Mulljord ska schaktas bort innan grundlaggning.
Kompletterande geotekniska undersékningar kommer kravas vid detaljprojekteringen. Framst
med hanvisning till brofundament vid Stastorps byavag, Stastorpsan samt Tommarpsvagen.

DAGVATTEN

En mindre del av planomradet, norr om befintlig stracka for Vastra ringvagen, ligger inom
verksamhetsomrade for vatten, avlopp och dagvatten. Hantering av dagvatten har utretts
och beskrivs narmre i avsnitt Dagvatten under Hélsa och sékerhet pa sida 39.

VATTENTAKTER OCH VATTENSKYDDSOMRADE

Den del av planomradet som idag utgér den befintliga vastra ringvagen ligger inom
den yttre skyddszonen, men utanfér den inre skyddszonen, for "Trelleborg och Fuglie
vattenskyddsomrade for grundvattentakter”. Har bestar jordlagren av tat lermoran och
jordmanen ar sa tjock att omgivningspaverkan fran Vastra ringvdgen hogst troligt blir
mycket begransad. Da skyddsforeskrifterna for vattentékten anger att farligt gods endast far
transporteras p& rekommenderade vagar ska skyddsatgarder vidtas for att minimera risken
att féroreningar infiltrerar ner i marken innan de hinner tas om hand. Detta genomférs genom
tat dikesbotten.

VA
Delaravdennorradelenavplanomradetliggerinomkommunaltverksamhetsomrade férvatten,
spillvatten och dagvatten. Planomradet korsar ett mindre omrade for verksamhetsomrade for
vatten och spillvatten. Det ar inte aktuellt att utéka verksamhetsomradet for vatten, spillvatten
eller dagvatten med anledning av att den vastra ringvagen byggs.

EL OCH ENERGI
Genomférandet av planférslaget innebar omférlaggning av ledningar.



UNDERLAG TILL PLANARBETET

OVERSIKTSPLAN

Trelleborgs kommun har tagit fram en ny férdjupad 6versiktsplan for Trelleborgs stad 2035. |
den fordjupade 6versiktsplanen ar aktuellt omrade utpekat som utredningsomrade (UA3) for
vag som ska utredas vidare i samband med framtagandet av detaljplanen.

| Lansstyrelsens granskningsyttrande framgar det att lansstyrelsen bedémer att den
foreslagna vastra delen av ringvagen kan riskera att patagligt skada riksintresset Fuglie-
Mellan-Grevie-Skare (M136) (Riksintresse for kulturmiljovarden 3 kap. 6 § MB). Den
kvarvarande strackningen menar lansstyrelsen ar det som riskerar att fa storst negativa
konsekvenser pa riksintresset. Aven om féreslagen vagstrackning sker i utkanten
av riksintresset. Vagstrackningen menar Lansstyrelsen daven kommer placeras nara
borglamningen Svenstorps Herrgard som ar kand sedan aldre medeltid. Borgen som en
del av riksintresset visar pa forhistorisk bruknings- och bosattningskontinuitet och har ett
mycket hogt kulturhistoriskt varde. Dartill menar Lansstyrelsens att kommunens ambitioner
om att leda trafiken pa den nya ringvagen till det dstliga hamnlaget ar beroende av ett flertal
beslut som behdéver fattas och flera storre atgarder som behdver genomféras (Riksintresse
anlaggningar for kommunikationer 3 kap. 8 § MB).

Eftersom lansstyrelsens granskningsutlatande lyfter risk fér negativa konsekvenser
pa riksintresse kulturmiljo och kommunikation har konsekvenser vid genomférandet
av detaljplanen gallande riksintresse kulturmilio och kommunikation utretts
narmre vid framtagande av aktuell detaljplan och beskrivs ovan samt i tillhdrande
miljékonsekvensbeskrivning (MKB).

GALLANDE DETALJPLANER

Aktuellt detaljplaneforslag ansluter till Hedvagens férlangning mot Maglarpsrondellen, E6
och den befintliga Vastra ringvagen. Respektive vag ar detaljplanelagd vilka anger ett
vagomrade med en bredd av 40 meter. Fér Hedvagen galler DP 106 "Hedvagens forlangning
mot vag E6”. For Vastra ringvagen galler DP 107 "Del av Vastervang 2:25 m.fl. Vastra
ringvagens forlangning mot vag 108”. Aktuellt detaljplaneférslag ersatter detaljplanen DP
106 i sin helhet. Detaljplanen DP 107 ersétts inte i sin helhet och de delar som inte ersattas
kvarstar.

Detaljplan 106, Hedvégens férldngning mot vég E6

0P 107

Detaljplan 107, Véstra ringvdgens
férldngning mot vég 108
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| planomradets sydvéastra del galler DP 193 Maglarp 28:20 m.fl. "GC-6verfart och
Albacksskogen”. En mindre del av planforslaget ersatter delar av DP 193, resterande delar

kvarstar.
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GALLANDE ARBETSPLAN
For E6/E22, Maglarpsrondellen och Maglarpsvagen galler arbetsplan faststalld 2007-01-08.
Genomforandet av detaljplanen paverkar vagdragningen for Maglarpsvagen men bedéms

inte férsdmra vagens funktion.
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Arbetsplan 6ver E6/E22, Maglarpsrondellen och Maglarpsvégen - planritning 2 i arbetsplanen.



UTREDNINGAR

Foljande utredningar ligger till grund fér planforslaget.

»  Trafikutredning Trafikplats Maglarp — vag 108, Ramboll, 2019-04-26

» Vagutredning ny vastra ringvag Trelleborg, Ramboll, 2022-08-26

» Naturvardesinventering langs planerad strackning av vastra ringvagen, Trelleborgs
kommun, Ekoll AB 2022-08-31

» Arkeologi, steg 1 utredning. Statens historiska museer, Arkeologerna

»  PM trafikbuller. Sweco 2023-01-26

» Dagvatten- och skyfallsutredning — Vastra ringvagen slutrapport 2023-02-15

»  Tekniskt PM Geoteknik (TPM/Geo) Ramboll 2022-10-12

»  Naturvardesinventering Ekoll AB 2022-08-31

»  Groddjur Ekoll AB 2022-11-31

» Miljkonsekvensbeskrivning, Detaljplan fér Vastervang 2:25 m.fl. Vastra ringvagen,
Trelleborgs kommun, Tyrens 2023-05-08

MEDVERKANDE TJANSTEPERSONER

Detaljplanen har tagits fram av Samhallsbyggnadsférvaltningen. | arbetet har dessutom
tjanstepersoner fran tekniska serviceférvaltningen och kommunledningen medverkat.
- Anders Bramme, planarkitekt

- Gunnar Goransson, planarkitekt (t.o.m. december 2022)

- Lina Jénsson, planarkitekt (fr.o.m. januari 2023)

- Jakob Lundberg, exploateringsingenjor

- Christopher Kolbjérnsen, projektledare

- Jan-Ake Persson, projektledare

- Mikael Werner, utredningschef VA-avdelningen

- Shifthe Mobini, utredningsingenjor

- Susanne Hultin, landskapsarkitekt
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