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 Introduktion 

Skåne Offshore Windfarm AB (nedan Bolaget) planerar att ansöka om tillstånd för att uppföra och driva 

vindkraftparken Skåne Havsvindpark i Sveriges ekonomiska zon. Projektet omfattar uppförande och drift av 

en vindkraftpark inklusive anläggande av det interna kabelnätverket. Det omfattar inte i dagsläget 

anläggandet av exportkablar till land. Detta i ljuset av Affärsverket svenska kraftnäts kommande uppdrag 

från regeringen att undersöka punkter till havs till vilka stamnätet ska lokaliseras, allt för att underlätta 

etablering av havsbaserad vindkraft.  

 

Till respektive ansökan om tillstånd bifogas samma miljökonsekvensbeskrivning (MKB). MKB omfattar 

anläggning, drift och avveckling av Skåne Havsvindpark med internkabelnätverk, transformatorstationer och 

plattform för logistik och logi. Även undersökningar av havsbotten ingår i MKB. Eftersom risk för betydande 

påverkan på miljön i Natura 2000-området Sydvästskånes utsjövatten (SE0430187) föreligger, är MKB 

även underlag för prövning av tillstånd enligt 7 kap. § 28 a miljöbalken.   

 

Inför upprättande av MKB har samråd i enlighet med miljöbalken genomförts. Eftersom storskalig vindkraft 

enligt miljöbedömningsförordningen ska antas medföra betydande miljöpåverkan, har ett 

avgränsningssamråd genomförts enligt 6 kap. miljöbalken om innehåll och utformning av MKB. Det här 

dokumentet är samrådsredogörelsen med beskrivning av genomfört samråd, inklusive sammanställning av 

inkomna yttranden under samrådet. Samrådsredogörelsen är en grund för utformningen av MKB.  

 

 Genomfört samråd 

Samråd har genomförts med myndigheter, särskilt berörda, organisationer och allmänheten i Sverige, se 

Tabell 2.1. Bolaget har även via Naturvårdsverket genomfört samråd och underrättelse till omgivande 

länder enligt konventionen om miljökonsekvensbeskrivningar i ett gränsöverskridande sammanhang, 

Esbokonventionen, se avsnitt 4.  

 

I tidigare skede av projektet, från och med 2017 och framåt, har Bolaget genomfört inledande förmöten med 

länsstyrelsen i Skåne, Naturvårdsverket och Havs- och vattenmyndigheten med flera om 

tillståndsprocessen, samt om avgränsning och omfattning av miljöundersökningar i projektområdet. Under 

december 2020 genomförde bolaget ytterligare avstämningar med länsstyrelsen i Skåne län avseende 

undersökningar.   

 

2.1 Information om samrådet  

Information om samrådet med tillhörande samrådsunderlag och samrådsmöte skickades ut per mejl den 15 

april 2021. Samrådsunderlaget skickades ut till ytterligare parter den 4 juni 2021, yttranden har inkommit 

fram till den 26 augusti 2021. Se Tabell 2.1 för samrådsparter som fått utskick med samrådsunderlag och 

information om samråd. För att nå ut till allmänheten med information om samrådet, hur synpunkter kunde 

lämnas samt om möjlighet att delta på samrådsmöte publicerades information i tidningar och på bolagets 

hemsida enligt följande:   

 

• Ystad allehanda den 15 april 2021;  

• Trelleborg Allehanda den 15 april 2021;  

• Sydsvenskan den 15 april 2021;   

• Post - och Inrikestidningar den 15 april 2021 och två år framåt;   

• Ørsted’s hemsida från den 15 april 2021 finns fortfarande tillgängligt (September 2021);   
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• Artikel i Trelleborgs Allehanda den 17 april 2021.  

 

Annonserna innehöll information om samrådet, samrådsunderlaget och om möte för allmänheten den 20 

maj 2021, se bilaga 1 för annonsen. 

 

2.2 Samrådskrets och genomförda möten 

Samrådskretsen framgår av Tabell 2.1. Samrådsmöten har genomförts med Kustbevakningen (12 maj 

2021), Naturvårdsverket och Havs- och vattenmyndigheten (17 maj 2021), BirdLife Sweden och Skåne 

ornitologiska förening (19 maj 2021), Länsstyrelsen i Skåne (25 maj 2021), Swedish Pelagic Federation 

SPF (1 juli 2021) Havs- och Kustfiskarnas Producentorganisation (6 juli 2021), Sjöfartsverket, 

Transportstyrelsen (22 juni och den 24 augusti 2021), och Försvarsmakten.    

 

För att samråda särskilt om sjösäkerhet har en så kallad HAZID workshop genomförts (28 april 2021) med 

deltagare från Bornholmslinjen, Finnlines, Stena Line, Svensk Sjöfart, Swedish Pelagic Federation SPF, 

Sveriges fiskares producentorganisation (SFPO), Sjöfartsverket och Transportstyrelsen. Dokumentation 

från HAZID workshop har skickats ut till deltagarna för synpunkter, och har använts som underlag i 

framtagandet av den marina riskanalysen  

 

Bolaget har etablerat en dialog med kända ägare av kablar och gasledning i området för vindkraftparken. 

Dialogen kommer att pågå kontinuerligt om korsningar, samt andra relevanta områden.  

 

Bolaget har även en pågående dialog med Malmö Airport, Navair vid Bornholm och med Copenhagen 

Airport angående flygtrafik och utformningen av vindkraftparken. Dialog pågår även med Sjöfartsverket och 

Transportstyrelsen angående utformning av vindkraftparken i relation till sjötrafikens säkerhet och 

framkomlighet.  

 

Ett samrådsmöte som var öppet för alla att delta genomfördes den 20 maj. Fem deltagare medverkade vid 

mötet, vilka representerade allmänheten, Greenpeace Nordic, samt OX2.  

 

Samtliga samrådsmöten har genomförts som videomöten på grund av den pågående pandemi med Covid 

19. 

 

Tabell 2.1 Samrådsparter i form av myndigheter, företag och organisationer som har ingått i samrådet, 

samt i vilket avsnitt inkommit yttrande finns summerat och besvarat av Bolaget.   

Samrådspart  Avsnitt där inkommit yttrande summeras och besvaras 

ArtDatabanken  Inget yttrande   

BatLife Sweden Inget yttrande   

Berörda företag Dialog pågår med berörda bolag i form av ägare till kablar och 

gasledning i projektområdet 

Biologiska institutionen vid Lunds universitet Inget yttrande   

BirdLife Sweden  3.6 

Bornholms Lufthavn och Navair  Inget skriftligt yttrande, samtal pågår 

Boverket Inget yttrande   

Copenhagen Airport 3.29 

Energimarknadsinspektionen Inget yttrande   

Energimyndigheten 3.32 
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Samrådspart  Avsnitt där inkommit yttrande summeras och besvaras 

FOI Totalförsvarets forskningsinstitut 3.14 

Föreningen Svensk Sjöfart Medverkat vid HAZID workshop, inget ytterligare skriftligt 

yttrande.  

Försvarets Radioanstalt Inget yttrande   

Försvarsmakten 3.13 

Greenpeace Sweden  Inget yttrande   

Havs- och kustfiskarnas producentorganisation (HKPO) 3.21 

Havs- och vattenmyndigheten 3.9 

Havsmiljöinstitutet Inget yttrande   

Institutionen för akvatiska resurser vid Sveriges 

Lantbruksuniversitet 

Inget yttrande   

Jordbruksverket 3.32 

Kammarkollegiet 3.14 

Kristianstad Österlen Airport 3.30 

Kustbevakningen 3.16 

Luftfartsverket 3.2 

Länsstyrelsen Skåne län 3.17 

Malmö Airport – Swedavia  3.28 

Myndigheten för samhällsskydd och beredskap 3.3 

Naturhistoriska riksmuseet 3.31 

Naturskyddsföreningen  Inget yttrande   

Naturvårdsverket 3.11 

Oceana Inget yttrande   

Post- och telestyrelsen  3.1 

Region Skåne  Inget yttrande   

Riksantikvarieämbetet Inget yttrande   

Sjöfartsverket 3.10 

Skurups kommun Inget yttrande   

Skånes Ornitologiska Förening 3.18 

SMHI 3.6 

Sportfiskarna Inget yttrande   

Statens geotekniska institut (SGI) 3.32 

Statens maritima och transporthistoriska museer 3.5 

Sturup flygklubb Inget yttrande   

Swedavia 3.28 

Swedish Pelagic Federation Producentorganisation 

(SPFPO) 

3.20 

Svenska Kraftnät 3.4 

Svenska Turistföreningen  Inget yttrande   

Sveriges fiskares Producentorganisation (SFPO) 3.19 

Sveriges Geologiska Undersökning (SGU)  3.8 

Sveriges hamnar Inget yttrande   

Sydkustens Vattenvårdsförbund Inget yttrande   

Söderslätts flygklubb Inget yttrande   
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Samrådspart  Avsnitt där inkommit yttrande summeras och besvaras 

Torskfiskarnas Producentorganisation (STPO) Inget yttrande   

Trafikverket 3.7 

Transportstyrelsen 3.11 

Trelleborgs hamn  Inget yttrande   

Trelleborgs kommun Inget yttrande   

Världsnaturfonden WWF Inget yttrande   

Ystad Hamn  Inget yttrande   

Ystads kommun 3.18 

Öresunds vattenvårdsförbund Inget yttrande   

 

 Inkomna yttranden 

Inkomna yttranden har sammanställts i den här samrådsredogörelsen, se Tabell 3.1 för en översikt. 

Fullständiga versioner av inkomna yttranden finns samlade i bilaga 2.  

 

Tabell 3.1 Inkomna yttranden och var de omhändertagits i MKB. 

 Samrådspart Datum Kommentar Omhändertaget i MKB( 

1 Energimyndigheten 2021-04-16 Lämnar inte något yttrande. Ingen åtgärd i MKB 

2 Jordbruksverket 2021-04-16 Kommer inte att yttra sig i samrådet. Ingen åtgärd i MKB 

3 Post- och 

telestyrelsen 

2021-04-16 Rekommenderar samrådsförfarande 

mellan vindkraftsbolag och de 

radiolänkoperatörer som blir berörda av 

vindkraftsetableringen för respektive 

område för att minimera störningsriskerna. 

Meddelar att de kan bidra med information 

om vilka de berörda radiolänkoperatörerna 

är. Har inga ytterligare synpunkter. 

Samråd har genomförts med 

radiolänksoperatörer, se vidare 

12.16 i framtagen MKB. 

2021-04-27 Har upplyst om vilka de berörda 

radiolänkoperatörerna är. 

4 Luftfartsverket 2021-04-20 Har i egenskap av sakägare för CNS-

utrustning inget att erinra mot 

vindkraftparken. Upplyser om att 

flyghinderanalys ska utföras och att 

Kustbevakningen i Karlskrona ska 

remitteras i ärendet. 

Flyghinderanalys beställd och 

erhållen, se vidare 12.16 i 

framtagen MKB. 

5 SGI 2021-04-22 Avstår från att yttra sig i detta skede. 

Avser att yttra sig senare i processen. 

Ingen åtgärd i MKB. 

6 MSB 2021-04-29 Har inget att invända. Ingen åtgärd i MKB. 

7 Telenor Sverige AB 2021-05-12 Har inget att invända. Ingen åtgärd i MKB 
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 Samrådspart Datum Kommentar Omhändertaget i MKB( 

8 Statens Maritima och 

transporthistoriska 

museer 

2021-05-17 Har inget att erinra. Om kulturhistoriska 

lämningar eventuellt kan påverkas bör det 

avgöras om de är fornlämningar.  

Analys av insamlad data om 

havsbotten efter kulturlämningar 

görs av marinarkeolog utsedd av 

länsstyrelsen, se vidare avsnitt 

12.12 i framtagen MKB.  

9 BirdLife Sverige 2021-05-20 Platsen förefaller vara tämligen väl vald 

utifrån ett fågelskyddsperspektiv. Anger 

punkter som måste beaktas i MKB samt 

försiktighetsåtgärder. Se mer i avsnitt 3.6 

nedan. 

Analys av projektområdet med 

avseende på fåglar, samt 

skyddsåtgärd för att minska 

risken för kollisioner finns 

framtaget, se avsnitt 12.10, 13 

samt 21 i framtagen MKB.  

10 Teracom 2021-05-20 Har inget att erinra. Ingen åtgärd i MKB 

11 Hi3GAccess 2021-05-25 Har inget att erinra. Ingen åtgärd i MKB 

12 Svenska kraftnät 2021-05-26 Saknar information i underlaget om 

säkerhetsavstånd till parken i drift, 

begränsningsavstånd underhåll till 

befintliga kablar samt figurer på en del 

befintlig infrastruktur. Önskar en tidplan för 

när undersökningar planeras samt att de 

bör räknas in som ägare av befintliga 

kablar.  

Bolaget har kontinuerlig dialog 

med berörda ägare av kablar vid 

projektområdet. Kartmaterialet 

har uppdaterats och tidsplan för 

undersökningar har inkluderats, 

se vidare avsnitt 12.18 samt 8.7 

i framtagen MKB.  

13 Sveriges 

Lantbruksuniversitet 

2021-05-25 Avstår från att lämna synpunkter. Ingen åtgärd i MKB. 

14 Sveriges fiskares PO 2021-05-26 Anser att området i fråga inte bör bli 

aktuellt för någon vindkraftpark. Saknar en 

beskrivning av effekterna av utplacerande 

av en mängd strömkablar på havsbottnen. 

MKB bör klargöra att en vindkraftpark 

utgör störst problem för torsk, ål och 

Rügensill samt hur fiske i området ska 

kunna bedrivas i framtiden. Yrkesfiskare 

ska ersättas ekonomiskt. Se vidare i 

avsnitt 3.19 samrådsredogörelse.  

Analys av pågående och 

framtida yrkesfiske vid 

projektområdet är gjord, se 

avsnitt 12.14 i framtagen MKB. 

Effekter på fisk från strömkablar 

beskrivs i avsnitt 12.8.2 i 

framtagen MKB. Bolaget 

kommer vara i fortsatt dialog 

med yrkesfiskets organisationer 

under projektets utveckling.  

15 Ystad kommun 2021-05-12 En brist att lokaliseringen av exportkablar 

till land prövas separat och olika alternativ 

när det gäller exportkablarnas lokalisering 

och den påverkan som anläggandet av 

kablarna kan medföra bör presenteras i 

MKB. Föreslår att visualisering med 

fotomontage även görs från Ystad hamn. 

Konsekvenserna av vindkraftparkens 

lokalisering och utbredning, för sjöfarten 

och farleden Ystad-Sassnitz, ska utredas i 

MKB. Påverkan på omgivande miljö som 

Ansökan om tillstånd för 

exportkabel är planerad till 

senare tillfälle, när Affärsverket 

Svenska kraftnäts uppdrag från 

regeringen kommer om att 

undersöka punkter till havs till 

vilka stamnätet kan kopplas in. 

Fotomontage finns framtagna, 

se avsnitt 12.13 samt bilaga 2 i 

framtagen MKB. Konsekvenser 
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 Samrådspart Datum Kommentar Omhändertaget i MKB( 

uppstår bl.a. i samband med 

anläggningsfasen bör inte benämnas som 

tillfällig eftersom arbetet beräknas pågå 

under minst två år. Se mer i avsnitt 3.18 

nedan. 

för sjöfart har utretts, se avsnitt 

12.15 i framtagen MKB.  

16 SMHI 2021-05-31 Har inga synpunkter. Ingen åtgärd i MKB 

17 Trafikverket 2021-05-31 Anläggandet av vindkraftparken kommer 

ha en påverkan på sjötrafiken och påverka 

Ystad hamn och Trelleborgs hamn. 

Etableringen kommer att ha en negativ 

påverkan på riksintresset och områdets 

utbredning är inte lämpligt ur 

tillgänglighets- och sjösäkerhetsperspektiv 

för sjöfarten. Kommer troligtvis inte att 

tillstyrka utbredningen som den nu är 

föreslagen. Tillgängligheten och 

sjösäkerheten för fartygstrafiken behöver 

utredas grundligt. Vindkraftparkens 

utbredningsyta behöver revideras. Se mer 

i avsnitt 3.7 nedan. 

Analys av sjötrafik med 

tillhörande riskanalys har tagits 

fram, se avsnitt 12.15 och 

12.21.5, samt 17 i framtagen 

MKB.   

18 SGU 2021-05-28 Undersökningarna kräver tillstånd enligt 

lagen om kontinentalsockeln. Bolaget 

behöver göra detaljerade undersökningar 

under havsbottenytan för att kunna 

redovisa eventuella risker samt 

skyddsåtgärder och försiktighetsmått i 

MKB. Tillståndsansökan bör innehålla 

information om bottenförhållandena för att 

möjliggöra en bedömning av lämpliga 

anläggnings- och nedläggningsmetoder. I 

MKB bör redovisas eller utredas 

konsekvenser av anläggandet respektive 

nedläggningen, förslag på åtgärder och 

försiktighetsmått, konsekvenser av- samt 

åtgärder mot grumlig, ökad sedimentation 

och spridning av miljögifter i sediment, 

utbredning av finkorniga sediment, 

konsekvenser av- och åtgärder för att 

förhindra negativ påverkan från ljud alstrat 

av anläggningsarbete, risker och åtgärder i 

samband med muddring, kumulativa 

effekter m.m. Se mer i avsnitt 3.8 nedan. 

Beskrivning av redan 

genomförda och kommande 

undersökningar finns beskrivet i 

framtagen MKB, se avsnitt 8.2 

samt 10.1. Bolaget avser att 

söka tillstånd enligt 

kontinentalsockellagen för 

ytterligare undersökningar. I 

framtagen MKB beskrivs 

modellering av undervattensljud 

(avsnitt 11.3), luftburet (avsnitt 

11.2) ljud samt 

sedimentspridning (11.1). 

Skyddsåtgärder för att minska 

spridning av undervattensljud 

finns framtagna, se avsnitt 21 i 

framtagen MKB. Bedömning av 

kumulativa effekter är gjord, se 

avsnitt 14 i framtagen MKB.  

19 Swedish Pelagic 

Federation PO 

2021-06-01 Kräver att det görs en samlad analys av 

etablerade och planerade 

Bedömning av kumulativa 

effekter är gjord, se avsnitt 14 i 

framtagen MKB. 
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 Samrådspart Datum Kommentar Omhändertaget i MKB( 

vindkraftparkers kumulativa inverkan på 

ekosystemet och av framtida 

möjligheter till fiske i området. Området är 

av stort intresse för svenskt pelagiskt fiske 

vilket bör beaktas innan en mer eller 

mindre permanent anläggning förläggs på 

platsen och helt omöjliggör detta fiske. 

Ser att faktorer som ändrade strömmar, 

undervattensljud och elektromagnetiska 

fält runt nedspolade kablar och deras 

kumulativa effekter påverkan på fisk 

utreds. Se mer i avsnitt 3.20 nedan 

Konsekvensbedömning med 

avseende på fisk samt 

yrkesfiske finns framtagna, se 

avsnitt 12.8 respektive 12.14 i 

framtagen MKB. 

20 Havs- och 

vattenmyndigheten 

2021-06-01 Det behövs ytterligare information om 

området, alternativa lokaliseringar av 

vindkraftparken och projektens närmare 

tekniska utformning. Storleken på parken 

och val av fundament kommer påverka 

projektets effekter på havsmiljön. I 

yttrandet framförs en rad punkter som 

ansökan och MKB bör innehålla. Se mer i 

avsnitt 3.9 nedan. 

För beskrivning av utvärderade 

alternativa lokaliseringar, se 

avsnitt 6 i framtagen MKB.  

21 Sjöfartsverket 2021-06-01 Vindkraftparken kommer ha påverkan på 

sjötrafiken med minskad tillgänglighet, 

ökad riskbild och ökad miljöbelastning 

samt påverka Ystad hamn och Trelleborgs 

hamn. Tillgängligheten och sjösäkerheten 

för fartygstrafiken behöver utredas 

grundligt och parkens utbredningsyta 

behöver revideras så den inte inkräktar på 

riksintresset för kommunikationer/farled. 

Parkens ska möjliggöra ett 

säkerhetsavstånd till fartygstrafiken, 

inklusive zon för säker manövrering. I 

yttrandet anges vad som bör beaktas i en 

ansökan angående trafik- och riskanalys, 

radarstörningar, utformning, utmärkning, 

sjöräddning m.m. Se mer i avsnitt 3.10 

nedan. 

Analys av sjötrafik med 

tillhörande riskanalys har tagits 

fram, se avsnitt 12.15 och 

12.21.5, samt 17 i framtagen 

MKB.   

22 Naturvårdsverket 2021-06-01 Påverkan på fåglar och fladdermöss bör 

undersökas och beskrivas i MKB. 

Utredningen bör även innehålla förslag på 

skyddsåtgärder för att begränsa sådan 

påverkan. Kumulativa effekter behöver 

bedömas. Se mer i avsnitt 3.11 nedan. 

Påverkan på fåglar och 

fladdermöss finns framtagen, se 

avsnitt 12.10 (fåglar) samt 

avsnitt 12.11 (fladdermöss) i 

framtagen MKB. Bedömning av 

kumulativa effekter är gjord, se 

avsnitt 14 i framtagen MKB. 
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 Samrådspart Datum Kommentar Omhändertaget i MKB( 

23 Försvarsmakten 2021-06-01 Vindkraftparken riskerar den att medföra 

påtaglig skada på riksintresse för 

totalförsvarets militära del. Motsätter sig 

en etablering. Se mer i avsnitt 3.13 nedan. 

Bedömning av påverkan på 

riksintresse för totalförsvaret, 

samt militära övningsområden 

finns framtagen, se avsnitt 12.20 

samt 12.21.3 i framtagen MKB.  

24 Kammarkollegiet 2021-06-01 Nollalternativet behöver utvecklas liksom 

kumulativ påverkan och påverkan på 

Natura 2000-områden. Delger 

kompletterande information om planerade 

vindkraftprojekt i området.  

För beskrivning av utvärderade 

alternativ, inklusive 

nollalternativ, se avsnitt 6 i 

framtagen MKB. Planerade 

vindkraftprojekt i området finns 

beskriven i avsnitt 12.18 samt i 

avsnitt 14 i framtagen MKB.   

25 Kustbevakningen  2021-06-01 I MKB bör det redovisas hur placering och 

konstruktion samt aktiviteter i anläggnings- 

drift- och avvecklingsfaserna påverkar 

möjligheten att utföra miljöräddning i och 

omkring vindparksområdet. Risk och 

hantering av eventuella utsläpp av olja och 

andra skadliga ämnen behöver belysas i 

MKB. De enskilda verkens placering ska 

avgöras vid tillståndsprövningen. Se mer i 

avsnitt 3.16 nedan. 

Beskrivning av nödåtgärder, 

plan för insatsåtgärder samt 

agerande vid utsläpp finns 

beskrivet i avsnitt 20 i framtagen 

MKB. Bolaget har föreslagit 

villkor om att den närmare 

placeringen av vindkraftverken 

ska ske efter samråd med 

myndigheter, se avsnitt 21 i 

framtagen MKB.   

26 Föreningen Svenskt 

Landskapsskydd 

Ej daterat Området är olämpligt för vindkraft. 

Uppmanar sökanden att dra tillbaka 

samrådet och avsluta hela projektet. 

Motiven till projektet finns 

beskrivet i avsnitt 3.3 i 

framtagen MKB. För beskrivning 

av utvärderade alternativa 

lokaliseringar, se avsnitt 6 i 

framtagen MKB. 

27 Skånes ornitologiska 

förening 

2021-06-02 Det krävs noggranna bedömningar av 

eventuell påverkan på naturmiljön. 

Migrerande fåglar och fladdermöss är 

viktigt att hantera i MKB. Förslag på 

anpassad drift och riskminimerande 

åtgärder bör tas fram. Rutiner och tekniska 

lösningar för detta behövs. 

Påverkan på fåglar och 

fladdermöss finns framtagen, se 

avsnitt 12.10 (fåglar) samt 

avsnitt 12.11 (fladdermöss) i 

framtagen MKB. Förslag på 

skyddsåtgärder finns framtagna 

till skydd för migrerande fåglar 

och fladdermöss, se avsnitt 21 i 

framtagen MKB.  

28 FOI 2021-06-01 Har inga egna synpunkter i frågor kring 

plan- och bygglagen utan hänvisar till 

Försvarsmaktens yttrande. 

Bedömning av påverkan på 

riksintresse för totalförsvaret, 

samt militära övningsområden 

finns beskrivet, se avsnitt 12.20 

samt 12.21.3 i framtagen MKB. 

29 Telia Sverige AB 2021-06-10 Ser inte några konflikter med planerad 

etablering och har därför inget att erinra. 

Inga ytterligare åtgärder i MKB. 
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 Samrådspart Datum Kommentar Omhändertaget i MKB( 

30 HKPO 2021-06-11 En etablering av vindkraft enligt planerna 

blir till stor skada för torskfiskenäringen 

i framtiden. MKB behöver beskriva 

effekterna på tumlare och fiskbestånd, i 

synnerhet torsk, samt övriga arter i 

området och i intilliggande områden. Vid 

etablering måste yrkesfisket ekonomiskt 

kompenseras för framtida förluster av 

fiskemöjligheter. 

Analys av pågående och 

framtida yrkesfiske vid 

projektområdet är gjord, se 

avsnitt 12.14 i framtagen MKB. 

Bolaget kommer vara i fortsatt 

dialog med yrkesfiskets 

organisationer under projektets 

utveckling.  

31 Swedavia Airports 2021-06-14 Malmö Airport har beslutat att avslå en 

etablering överstigande en totalhöjd på 

304 m.ö.h. 

Bolaget har pågående dialog 

med Swedavia Malmö Airport. 

Kontakten avser möjligheterna 

att höja nivån för lägsta flyghöjd, 

bland annat den så kallade 

Minimum Sector Altitude (MSA 

ytan). Se vidare avsnitt 12.16 i 

framtagen MKB.  

32 Copenhagen Airports 

A/S  

2021-06-18 Har inget att erinra.  

Vill ta del av flygsäkerhetsanalysen. 

Ingen åtgärd i MKB. 

33 Naturhistoriska 

Riksmuseet 

2021-06-24 Saknar resurser att delta i samrådet. Kan 

komma att yttra sig i ett senare skede när 

ärendet remitteras från berörd myndighet. 

Ingen åtgärd i MKB.   

34 Transportstyrelsen 2021-07-01 Anser att det planerade området är särskilt 

känsligt ur sjösäkerhetssynpunkt och det 

är av stor vikt att tillräckliga 

sjösäkerhetshöjande åtgärder vidtas. 

Säkerhetsavstånd och andra 

sjösäkerhetshöjande åtgärder bör ha 

förankring i internationell norm. 

Analys av sjötrafik med 

tillhörande riskanalys har tagits 

fram, se avsnitt 12.15 och 

12.21.5, samt 17 i framtagen 

MKB.   

35 Länsstyrelsen Skåne 

län 

2021-08-06 Har framfört punkter som de anser är 

särskilt viktiga att redovisa i ansökan, 

teknisk beskrivning och MKB. Anser att 

Natura 2000-prövning krävs samt 

eventuellt även dispens enligt 

artskyddsförordningen. Synpunkter på 

samrådskrets och samrådsparter. Se mer i 

avsnitt 3.17 nedan. 

Bolaget har beaktat punkter med 

särskilt viktiga att redovisa i 

ansökan. Bolagets bedömning 

behov av ekologisk 

kompensation inte föreligger. 

Miljöbalkens bestämmelser om 

ekologisk kompensation är inte 

heller tillämpbar i Sveriges 

ekonomiska zon.  Samma sak 

gäller för dispens enligt 

artskyddsförordningen.  

36 Kristianstad Österlen 

Airport 

2021-08-26 Har inte något att invända mot den 

planerade vindkraftparken. Påtalar att 

tornen omgående måste markeras med 

belysning på högsta punkten och en 

Bolaget har pågående dialog 

med Swedavia Malmö Airport. 

Kontakten avser möjligheterna 

att höja nivån för lägsta flyghöjd, 

bland annat den så kallade 
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 Samrådspart Datum Kommentar Omhändertaget i MKB( 

kontakt med Malmö MSA (Minimum Sector 

Altitude) måste ske.   

Minimum Sector Altitude (MSA 

ytan). Se vidare avsnitt 12.16 i 

framtagen MKB.  

 

3.1 Post- och telestyrelsen  

3.1.1 Yttrande  

Post- och telestyrelsen (PTS) påpekar att uppförande av vindkraftverk kan i vissa fall påverka mottagningen 

av radiosignaler på ett negativt sätt, speciellt gäller detta för radiolänkförbindelser. PTS rekommenderar 

därför att ett samrådsförfarande genomförs mellan vindkraftbolag och de radiolänkoperatörer som blir 

berörda av vindkraftsetableringen för respektive område för att minimera störningsriskerna. PTS har upplyst 

om vilka de berörda radiolänkoperatörerna är. 

 

3.1.2 Bemötande av yttrandet  

De tillståndshavare som PTS har upplyst om alltid ska kontaktas är Hi3G Access AB, Myndigheten för 

samhällsskydd och beredskap, Net4Mobility HB, Telia Sverige AB och Teracom AB. Bolaget har genomfört 

samråd med samtliga ovan och deras svar redovisas i avsnitt 3.3, 3.14, 3.14, 3.18 och 3.24 nedan. PTS har 

därutöver informerat om att inga enskilda operatörer har tillstånd till fast radio i området. Yttrandet har inte 

medfört några ytterligare åtgärder i framtagandet av MKB. 

 

3.2 Luftfartsverket  

3.2.1 Yttrande  

Luftfartsverket (LFV) har inget att erinra mot vindkraftparken. LFV påtalar att Kustbevakningen i Karlskrona 

ska remitteras i ärendet. LFV upplyser vidare om att det åligger byggherren att beställa och bekosta en 

flyghinderanalys för vindkraftparken. Om flyghinderanalysen innehåller anmärkningar skall dessa åtgärdas 

innan bygglov får beviljas. Är anmärkningarna av sådan natur att de ej kan åtgärdas får bygglov ej beviljas. 

Giltighetstiden för en flyghinderanalys är två år från utfärdandedatum.  

 

3.2.2 Bemötande av yttrandet  

Kustbevakningen har delgetts samrådet och inkommit med yttrande, se kapitel 3.16. Kustbevakningen har 

efter fråga från bolaget förtydligat att Kustbevakningen i Karlskrona inte ska samrådas med särskilt 

eftersom Kustbevakningen är en myndighet. Bolaget har därför inte samrått separat med just 

Kustbevakningen i Karlskrona.  

 

Flyghinderanalys har beställts och levererats till bolaget den 14 juni 2021. Flyghinderanalysen visar att 

kontakt med flygplatsen Malmö Airport ska tas, angående möjligheterna att höja MSA-ytan samt 

vektoreringshöjd för södra sektorn, från 2000ft till 2300ft som max m.ö.h. Flyghinderanalysen visar också 

att området för vindkraftparken ligger delvis även inom Minimum Sector Altitude (MSA) ytan tillhörande 

Rönne/Bornholm flygplats där MSA ”ROE” västra sektorn måste höjas från 1800ft till 2300ft. Annars max 

243 m.ö.h. Bolaget har inlett dialog med Malmö Airport, samt med Naviair vid Bornholms flygplats 

angående höjningar.  

 

3.3 Myndigheten för samhällsskydd och beredskap 

3.3.1 Yttrande 

Myndigheten har inget att invända i ärendet. 
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3.3.2 Bemötande av yttrandet  

Bolaget har noterat yttrandet, yttrandet har inte medfört några ytterligare åtgärder i framtagandet av MKB. 

 

3.4 Svenska kraftnät  

3.4.1 Yttrande 

Svenska kraftnät har ett pågående ledningsprojekt i det aktuella området, Hansa PowerBridge och hänvisar 

till projektets hemsida. Svenska kraftnät har synpunkter på att det saknas underlag om säkerhetsavstånd till 

vindkraftparken under drift, på vilket avstånd från vindkraftparken begränsningar av underhållsarbeten på 

befintliga kablar är aktuellt och att en del befintlig infrastruktur saknas i figurerna i samrådsunderlaget, bl.a. 

en kabel som passerar rakt igenom området. De önskar en tidplan kring när i tiden undersökningar planeras 

i området och anser att Svenska kraftnät bör räknas in som en identifierad ägare av befintliga kablar med 

hänsyn till den planerade förbindelsen Hansa PowerBridge. Slutligen emotser de dialog framöver mellan 

projekten för att stämma av säkerhetsavstånd, tidplaner kopplat till undersökningar och installation m.m. 

 

3.4.2 Bemötande av yttrandet  

Under anläggning och drift kommer en tillfällig säkerhetszon runt alla arbetsområden, vanligtvis på en radie 

av 500 m, upprätthållas för att skydda konstruktioner, personal och tredje part som till exempel 

förbipasserande fartyg under installation och underhåll. Fartygens och arbetsområdenas positioner komma 

att tillkännages hos Sjöfartsverkets "Underrättelser för sjöfarande" (Ufs) så att passerade fartyg är 

informerade om säkerhetszonerna. Slutlig utformning av säkerhetszoner under anläggning och drift kommer 

att utformas i samråd med relevanta myndigheter, säkerhetsavstånd beskrivs närmare i MKB, avsnitt 8.3. 

Kartmaterialet har uppdaterats i MKB. Bolaget har inlett en dialog med kända ägare av kablar, däribland 

Svenska kraftnät angående den planerade förbindelsen Hansa PowerBridge i relation till säkerhetsavstånd, 

tidplaner för installation, för Skåne Havsvindpark. Tidplan för projektet, inklusive undersökningar av 

havsbotten, finns i framtagen MKB, se figur 8.7.  

 

3.5 Statens maritima och transporthistoriska museer  

3.5.1 Yttrande 

Statens maritima och transporthistoriska museer (SMTM) har inget att erinra mot genomförandet av de 

planerade undersökningarna i det aktuella vattenområdet. SMTM informerar om att i det aktuella 

vattenområdet finns flertal kända fartygslämningar men området har inte tidigare karterats med avseende 

på arkeologiska fornlämningar. Det kan därför inte uteslutas att det finns ännu inte påträffade fornlämningar 

i området. SMTM framför att om kulturhistoriska lämningar eventuellt kan påverkas av det planerade arbetet 

bör dessa dokumenteras och analyseras vidare för att avgöra om de är fornlämningar eller inte. 

 

3.5.2 Bemötande av yttrandet  

Bolaget har en pågående dialog med Länsstyrelsen i Skåne län angående analys av undersökningsdata av 

havsbotten med avseende på kulturhistoriska lämningar. Marinarkeolog kommer att analysera insamlad 

data om havsbotten för att avgöra eventuell förekomst av lämningar, samt behov av eventuella 

skyddsåtgärder vid installation av vindkraftparken.  

 

3.6 SMHI 

3.6.1 Yttrande 

SMHI lämnar inga synpunkter. 
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3.6.2 Bemötande av yttrandet  

Bolaget har noterat yttrandet, yttrandet har inte medfört några ytterligare åtgärder i framtagandet av MKB. 

 

3.7 Trafikverket  

3.7.1 Yttrande 

Trafikverket anser att anläggandet av vindkraftparken kommer ha en påverkan på sjötrafiken med minskad 

tillgänglighet, ökad riskbild samt ökad miljöbelastning. Dessutom kommer vindkraftparken att direkt påverka 

svenska hamnar i närområdet såsom Ystad hamn och Trelleborgs hamn. Trafikverket anser att 

etableringen kommer att ha en negativ påverkan på riksintresset och att områdets utbredning inte är 

lämpligt ur tillgänglighets- och sjösäkerhetsperspektiv för sjöfarten. Trafikverket kommer troligtvis inte att 

tillstyrka utbredningen, som den nu är föreslagen, i en förestående ansökan. 

 

Trafikverket anser att tillgängligheten och sjösäkerheten för fartygstrafiken behöver utredas grundligt och att 

vindkraftparkens utbredningsyta behöver revideras så att den inte inkräktar på riksintresset för 

kommunikationer/farled eller påverkar sjöfarten i allt för stor utsträckning. I övrigt hänvisas till 

Sjöfartsverkets yttrande (se avsnitt 3.10 nedan). 

 

3.7.2 Bemötande av yttrandet  

Tillgänglighet och sjösäkerhet för fartygstrafik har utretts genom marin riskanalys, se avsnitt 17 i MKB. 

Dialog pågår med Sjöfartsverket och Transportstyrelsen angående utformning av avstånd och 

säkerhetszoner mellan sjötrafik och vindkraftverk, plattformar osv. Vindkraftparkens utbredningsyta kommer 

att vara utformad så att den möjliggör ett säkerhetsavstånd till fartygstrafiken, inklusive zon för säker 

manövrering.  

 

Inga vindkraftverk, plattformar eller transformatorstationer kommer att anläggas inom riksintresse för sjöfart.  

Undervattenskablar kommer att förläggas under havsbotten i riksintresse sjöfart, sjövägsnummer 23 (Ystad 

– Sassnitz), för att förbinda de bägge delarna av vindkraftparken i delar av fartygsstråket, tillfälliga 

säkerhetszoner kommer att upprätts under anläggning, se avsnitt 8.3 samt 12.15 i framtagen MKB. 

 

3.8 Sveriges Geologiska undersökning  

3.8.1 Yttrande 

SGU upplyser om att undersökning av havsbotten, nedläggning av internkabelnät och borrning med syfte 

att utforska kontinentalsockeln även kräver tillstånd enligt lagen (1966:314) om kontinentalsockeln. För det 

fall att utforskning görs genom borrning krävs även en MKB. Ibland kan det räcka med en anmälan om 

undersökningsverksamhet vilket SGU förklarar mer kring.  

 

SGU anser att verksamheten är av sådan art och omfattning att den behöver utföras med stor försiktighet 

avseende säkerhet och miljö. Det gäller såväl förberedande och undersökande verksamhet som 

anläggande, drift och återställande av verksamhet. SGU anser att bolaget behöver göra detaljerade 

undersökningar över det aktuella projektområdet, ned till berört djup under havsbottenytan för att kunna 

redovisa eventuella risker som förknippas med arbetena samt skyddsåtgärder och försiktighetsmått i MKB. 

Om avsikten är att bestämma den exakta placeringen av vindkraftverk och stationer samt internkabelnät 

först efter att tillstånd erhållits så bör tillståndsansökan innehålla information om bottenförhållandena i en 

sådan detaljeringsgrad att det är möjligt att göra en bedömning av vilka anläggnings- och 

nedläggningsmetoder som är lämpligast inom hela det aktuella området. Konsekvenser av anläggandet 
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respektive nedläggningen samt eventuella förslag på åtgärder och försiktighetsmått behöver redovisas i 

MKB. 

 

SGU bedömer att eventuella konsekvenser av samt åtgärder mot grumlig, ökad sedimentation och 

spridning av miljögifter i sediment behöver utredas i MKB. Grävning, borrning, plöjning, spolning, 

sprängning eller liknande medför att sediment rörs upp och sprids, med risk för påverkan på flora och 

fauna. Undersökningar behöver genomföras som identifierar utbredning av: 

 

1. Finkorniga sediment, oavsett ålder. I syfte att utreda eventuell grumling och ökad sedimentation. 

2. Finkorniga sediment som kan vara avsatta i industriell tid. Om sådana sediment påträffas behöver 

de provtas och analyseras med avseende på innehåll av miljögifter, i syfte att utreda eventuell 

spridning av miljögifter i sediment. 

 

Möjliga konsekvenser av- och åtgärder för att förhindra negativ påverkan från ljud alstrat av 

anläggningsarbete (borrning, pålning och spolning eller liknande) bör utredas i MKB. Även planerade 

geofysiska och geotekniska undersökningar (framför allt MBES, SBP, UHRS och borrning) kommer troligen 

också att alstra ljud som riskerar att skada delar av den marina faunan. Tillstånd enligt kontinentalsockel-

lagen förknippas vanligtvis med villkor för att skydda den marina faunan i området från skadligt ljud. I 

ansökan om undersökningstillstånd bör man därför föreslå villkor om skyddsåtgärder och försiktighetsmått i 

mening att skydda den marina faunan från eventuella skador. 

 

SGU påtalar att för det fall muddring och/eller dumpning av muddermassor blir aktuellt behövs 

undersökningar för att kunna bedöma eventuella risker och åtgärder i samband med detta. 

Rekommendationer och vägledning bifogas yttrandet. 

 

SGU påpekar slutligen betydelsen av att anpassa metoder för konstruktion och förankring av 

anläggningar utifrån havsbottens egenskaper, för att säkerställa att de står säkert under hela livslängden. 

Undersökningar och kontroller bör göras invid och runtom vindkraftverkens fundament efter anläggandet för 

att upptäcka och åtgärda eventuella erosionsproblem och stabilitetsproblem. Detta bör ske dels direkt efter 

anläggandet, dels därefter i lämpligt intervall tills det kan uteslutas att erosionsproblem föreligger. 

 

3.8.2 Bemötande av yttrandet  

Bolaget har sökt och erhållit tillstånd enligt lagen (1966:314) om kontinentalsockeln för att undersöka 

havsbotten i projektområdet (Ärende N2017/06309/BI och N2018/05944). Undersökningar av havsbotten 

har också genomförts inför framtagande av denna MKB och ansökan. Innan anläggningen av 

vindkraftparken startar kommer ytterligare förberedande undersökningar att genomföras, för att i detalj 

kartlägga havsbotten och dess utseende samt för att identifiera eventuella hinder och förekomst av 

oexploderad ammunition (UXO).  

 

Undersökningarna inför anläggning kommer att omfatta samma typ av undersökningar som för beviljade 

tillstånd. Dessa undersökningar är sidavsökande sonar, sedimentekolod, flerstråleekolod, magnetometer, 

spetstrycksondering och vibrocore. Även inspektioner med fjärrstyrda undervattensfarkoster (ROV) kommer 

att genomföras. Undersökningarna inför anläggning genomförs också på samma sätt som beviljade 

tillstånd, vilket innebär att bolaget åtar sig att följa samma villkor, inklusive skyddsåtgärder till skydd för 

tumlare och fisk. Påverkan på miljön blir den samma som beskrivits i redan beviljade ansökningar, se bilaga 

5 till framtagen MKB. 
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Samråd inför ansökan om tillstånd för geoteknisk borrning är påbörjade genom att samråd om omfattning 

och utformning av MKB har genomförts under 2020. Ansökan om tillstånd för borrning planeras att lämnas 

in separat vid senare tillfälle.  

 

Konsekvenser av samt åtgärder mot grumlig, ökad sedimentation och spridning av miljögifter i sediment har 

utretts i MKB. analys av sediment med avseende på innehåll av miljögifter har genomförts.  

 

Modellering av undervattensljud vid användning av dubbla bubbelgardiner och hydro damper har tagits 

fram, se avsnitt 11.3 i MKB.  

 

Dumpning av muddermassor är inte planerad i dagsläget. Skulle det bli aktuellt beaktas de av SGU 

bifogade rekommendationerna och vägledning i genomförandet.  

 

SGU påpekar slutligen betydelsen av att anpassa metoder för konstruktion och förankring av 

anläggningar utifrån havsbottens egenskaper, för att säkerställa att de står säkert under hela livslängden. 

Undersökningar och kontroller av fundament, kablar och andra installationer är planerade att genomföras 

inför och efter anläggandet, för att upptäcka och åtgärda eventuella erosionsproblem och stabilitetsproblem, 

för att säkerställa att erosionsproblem eller andra problem inte föreligger. 

 

3.9 Havs- och vattenmyndigheten  

3.9.1 Yttrande 

HaV anger att för att kunna göra mer precis bedömning av miljöpåverkan framöver behövs ytterligare 

information om området, alternativa lokaliseringar av vindkraftparken och projektens närmare tekniska 

utformning. Storleken på parken och val av fundament kommer påverka projektets effekter på havsmiljön. 

 

HaV lämnar generella synpunkter på vad de anser att den kommande ansökan och MKB bör innehålla. 

Synpunkterna gäller följande och redovisas mer detaljerat i yttrandet: 

 

• Alternativredovisning 

• Val av teknik för anläggningsarbeten 

• Marinbiologi inom vindkraftparken och det angränsande Natura 2000-området 

o Fisk 

o Bottenfauna 

o Bottenflora 

o Marina däggdjur – påpekar speciellt att påverkan på de två tumlarpopulationerna måste 

bedömas utifrån scenariot att även två vindkraftparker på Kriegers Flak anläggs 

o Påverkan på vandrings- och spridningsmönster av arter 

o Förekomst och eventuell direkt och indirekt påverkan på rödlistade arter samt arter listade 

av Helcom och Ospar som hotade. 

o Påverkan på förekomst och spridning av främmande arter till följd av projektet 

o Påverkan på en art kan ha konsekvenser för en annan sett i ett större 

ekosystemperspektiv, men även på lokal skala. Effekter på större skala och effekter över 

tid såsom trofiska interaktioner är därför också en viktig del att beskriva. 

• Återställning av området och återvinning 

• Spridning av miljöfarliga ämnen från vindkraftverken 
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• Beskrivning av potentiell påverkan på naturtyper och arter som är utpekade inom Natura 2000-

området 

• Undervattensbuller – undersökning, modellering, gränsvärden, kontroll, påverkan på Natura 2000-

området, bästa möjliga teknik 

• Sediment 

• Miljökvalitetsnormer 

• Kumulativ påverkan av andra verksamheter 

• Ekologisk kompensation 

• Tidplan och tidsrestriktioner 

• Påverkan från elektromagnetiska fält 

• Påverkan på yrkes- och fritidsfiske 

• Möjligheten att anlägga fundamenten på sätt som kan vara gynnsamma för flora och fauna 

• Kontrollprogram 

 

3.9.2 Bemötande av yttrandet  

Inkomna synpunkter från HaV om vad MKB bör innehålla har varit vägledande i framtagandet av MKB.  

 

Förekomst av lekområden och lektider för olika arter, inklusive torsklek i Arkonabassängen, har utretts i 

MKB och i en projektspecifik expertrapport av Marine Monitoring, se bilaga 3 till framtagen MKB.  

 

Som underlag för bedömning av påverkan och effekter avseende sedimentsuspension och sedimentation 

har en numerisk modellering av sedimentspridning från anläggningsaktiviteterna utförts. Modellen har 

beräknat sedimentspridning och sedimentation vid installation för den typen av fundament som innebär 

störst påverkan på sediment, vilket är sugkassunfundament för vindkraftverk och gravitations-fundament för 

plattformar.  

 

Modellering av undervattensljud för projektet har genomförts av sakkunniga bioakustiker vid Ramboll, och 

finns beskriven i avsnitt 11.3 i MKB. Modelleringen är utformad i samverkan med forskare. Vid 

modelleringen utgår man från värsta scenariot med avseende på undervattensljud, där all anläggning sker 

samtidig och pålning som fundament för vindkraftverk, plattformar och transformatorstationer. Pålning är 

den anläggningsmetod som alstrar högst nivå av undervattensljud bland de möjliga fundamentstyperna.  

 

Påverkan på de två tumlarpopulationerna har bedömts utifrån scenariot att även de två vindkraftparkerna 

på Kriegers Flak anläggs, samt andra beslutade planerade verksamheter, se avsnitt 14 Kumulativa effekter 

i framtagen MKB.   

 

Skyddsåtgärder för att minimera påverkan på fisk under anläggning och drift har föreslagits av Bolaget i 

form av begränsningar av undervattensljud, sedimentspridning och tidsrestriktioner för anläggningsarbeten 

under torskens lekperiod och tiden då den hotade Östersjöpopulationen av tumlare kan befinna sig i 

projektområdet. Åtgärder för att förhindra negativ påverkan på marina däggdjur samt fisk från ljud under 

anläggning och drift har utretts i MKB, se avsnitt 21 samt 12.8, 12.9 och 11 i framtagen MKB. Föreslagna 

villkor och skyddsåtgärder för att minska utbredningen av undervattensljud, för att skydda marina däggdjur 

och fisk från eventuella skador och störningar beskrivs i avsnitt 12.8 och 12.9, samt avsnitt 21 i framtagen 

MKB. Förslag till skyddsåtgärderna består av användning av dubbla bubbelgardiner, användning av så 

kallade ’hydro dampers’, samt säsongsanpassningar för anläggningsarbeten för att undvika ekologiskt 

känsliga perioder för tumlare och torsk. Bolaget föreslår också villkor för verksamheten med gränser för 
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högsta nivåer för undervattensljud som ska tillåtas vid pålning i form av att ljudet under vattenytan inte får 

överstiga värdena enkel puls SEL 131 dB tumlare viktat* re 1μPa2s och enkel puls SEL 144 dB säl viktat* 

re 1μPa2s på ett avstånd av 750 m från ljudkällan. 

 

Bedömning av påverkan på miljökvalitetsnormer redovisas i avsnitt 16 i framtagen MKB. Det planerade 

arbetet bedöms inte medföra några förändringar av statusklassificeringen.  

 

Bolagets bedömning är att den valda lokaliseringen, anpassningar i den tekniska utformningen och flera 

långtgående åtaganden med skyddsåtgärder innebär att behov av ekologisk kompensation inte föreligger.  

Miljöbalkens bestämmelser om ekologisk kompensation är inte heller tillämpbar i Sveriges ekonomiska zon.  

 

Magnetfält runt kablarna inom vindkraftparken har utretts och bedöms inte medföra några negativa effekter 

på fisk eller utgöra hinder för vandrande fisk, se avsnitt 12.8 i framtagen MKB. Dock kan lekvandringen 

eventuellt fördröjas för ett mindre antal individer av ål. I MKB finns också förslag på kontrollprogram, se 

avsnitt 23 i framtagen MKB.  

 

Fiskeavsnittet i MKB omfattar framför allt yrkesfiske eftersom fritidsfiske är mycket begränsat i 

projektområdet. Yrkesfiske har pågått i projektområdet men är i dagsläget hårt reglerat av förbud för fiske, 

se avsnitt 12.8. Bolagets ambition är att hålla området för vindkraftparken öppet för fiske. Förutsättningarna 

för det storskaliga trål- och notfisket kommer troligen dock att försämras medan det mer småskaliga fisket 

med garn och långrev kan antas påverkas i liten utsträckning, se vidare analys i avsnitt 12.8 i framtagen 

MKB. 

 

3.10 Sjöfartsverket  

3.10.1 Yttrande 

Sjöfartsverket anser att vindkraftparken kommer ha påverkan på sjötrafiken med minskad tillgänglighet, 

ökad riskbild samt ökad miljöbelastning. Vindkraftparken kommer att direkt påverka svenska hamnar i 

närområdet såsom Ystad hamn och Trelleborgs hamn. Områdets utbredning inte är lämpligt ur 

tillgänglighets- och sjösäkerhetsperspektiv för sjöfarten och Sjöfartsverket kommer troligtvis inte att tillstyrka 

utbredningen, som den nu är föreslagen, i en förestående ansökan. 

 

Sjöfartsverket anser att tillgängligheten och sjösäkerheten för fartygstrafiken behöver utredas grundligt och 

att vindkraftparkens utbredningsyta behöver revideras så att den inte inkräktar på riksintresset för sjötrafik 

eller påverkar sjöfarten i allt för stor utsträckning. Angivet område ligger över det riksintresseklassade 

sjövägsnummer 22 (Ystad – Sassnitz). Vindkraftparkens utbredningsyta ska även möjliggöra ett 

säkerhetsavstånd till fartygstrafiken, inklusive bl.a. en zon för säker manövrering. 

 

Sjöfartsverket vill att följande bör beaktas i en ansökan om vindkraft till havs (punkterna redovisas mer 

detaljerat i yttrandet): 

 

• Trafikanalys och maritim riskanalys bifogas ansökan – kartläggning av trafikmönstret i området, 

fastställande av säkerhetsavstånd till etablerade stråk med sjötrafik etc. 

• Radarstörningar bör kartläggas efter uppförandet 

• Verkens utformning bör ske med hänsyn tagen till riskerna med påsegling av fartyg 

• Anläggningsfas – risk för sjötrafik under fasen och handlingsplan innan byggstart 
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• Sjöräddning – en beredskaps-, miljö- och räddningsplan bör tas fram i samråd med berörda 

myndigheter eftersom sjöräddning med helikopter inte kan genomföras inom området 

• Nedmontering - alla delar av vindkraftverken och andra installationer inklusive dess 

bottenfundament ska avlägsnas så att bottentopografin återställs när vindkraftparken avetableras. 

• Sjömätning – efter byggnationen ska de nya anläggningarna mätas in och delges Sjöfartsverket 

så sjökort kan uppdateras 

 

Avslutningsvis påpekar Sjöfartsverket att då den planerade vindkraftparken potentiellt kan ha direkt 

påverkan på godstransporter till hamnar i närområdet bör det övervägas om det finns ytterligare aktörer, 

exempelvis hamnar, som bör ingå i samrådsförfarandet. 

 

3.10.2 Bemötande av yttrandet  

Tillgänglighet och sjösäkerhet för fartygstrafik har utretts genom marin riskanalys som omfattar kartläggning 

av trafikmönstret i området, säkerhetsavstånd till etablerade stråk med sjötrafik etc. se avsnitt 17 i MKB. 

Dialog pågår också mellan Bolaget, Sjöfartsverket och Transportstyrelsen angående utformning av avstånd 

och säkerhetszoner mellan sjötrafik och vindkraftverk, plattformar osv. Vindkraftparkens utbredningsyta 

kommer att vara utformad så att den möjliggör ett säkerhetsavstånd till fartygstrafiken, inklusive zon för 

säker manövrering. Inga vindkraftverk, plattformar eller transformatorstationer kommer att anläggas inom 

riksintresse sjötrafik. Undervattenskablar kommer att förläggas under havsbotten vid tiksintresse sjötrafik, 

sjövägsnummer 23 (Ystad – Sassnitz), för att förbinda de bägge delarna av vindkraftparken. Tillfälliga 

säkerhetszoner kommer att upprätts under anläggning, se avsnitt 12.15 samt avsnitt 21 i framtagen MKB. 

Under driftsfasen bedöms inte internkabelnätverket påverka riksintresse sjötrafik, då kablarna kommer att 

grävas ner under havsbotten.  

 

Bolaget avser att minimera påverkan på radar- och kommunikationsutrustning genom samverkan med 

Forsvarsministeriet i Danmark, och andra relevanta parter och genom att anpassa vindkraftparken så att 

störningar på radar- och kommunikationssystem vid Bornholm och andra relevanta platser mimineras.  

 

Bolaget driver ett MHCC (Marine and Helicopter Coordination Centre) för alla projekt, vilket fungerar som 

central kontaktpunkt för alla sina offshore- och fartygsbaserade aktiviteter, inklusive konstruktion och drift av 

havsbaserade vindkraftverk samt eventuella offshore-plattformar och tillhörande elektriska 

distributionssystem. MHCC hanterar och koordinerar också alla relevanta beredskaps- och 

räddningsinsatser. Se avsnitt 20 Säkerhet, miljö och hälsa för beskrivning av plan för en beredskaps-, miljö- 

och räddningsplan.  

 

En avvecklingsplan kommer att upprättas inför avveckling för att beskriva hur avvecklingen är tänkt att gå till 

vid detta tillfälle. Metoden för avvecklingen kommer att ske efter den rådande praxisen och lagstiftningen 

som gäller vid tillfället för avvecklingen. Nedmontering - alla delar av vindkraftverken och andra 

installationer inklusive dess bottenfundament ska avlägsnas så att bottentopografin återställs när 

vindkraftparken avetableras. Se avsnitt 19 för beskrivning av avveckling av avveckling av vindkraftparken. 

 

Efter byggnationen ska de nya anläggningarna mätas in och delges Sjöfartsverket så sjökort kan 

uppdateras, se avsnitt 12.2 i framtagen MKB.  

 

Bolaget har erbjudit samråd med hamnen i Trelleborg och Ystad.  
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3.11 Transportstyrelsen 

3.11.1 Yttrande 

Transportstyrelsen framför att det planerade området för vindkraftparken trafikeras frekvent av sjötrafik och 

angränsar till både trafiksepareringssystem, försiktighetsområden och rutsystem för sjötrafik antagna av 

Internationella Sjöfartsorganisationen (IMO). Transportstyrelsen anser att det planerade området är särskilt 

känsligt ur sjösäkerhetssynpunkt och det är av stor vikt att tillräckliga sjösäkerhetshöjande åtgärder i form 

av t.ex. säkerhetsavstånd till sjötrafikstråk och utmärkning av området vidtas för att inte äventyra 

sjösäkerheten i området. Säkerhetsavstånd och andra sjösäkerhetshöjande åtgärder bör ha förankring i 

internationell norm. 

 

3.11.2 Bemötande av yttrande 

Tillgänglighet och sjösäkerhet för fartygstrafik har utretts genom marin riskanalys som omfattar kartläggning 

av trafikmönstret i området, säkerhetsavstånd till etablerade stråk med sjötrafik etc. Dialog pågår också 

mellan Bolaget, Sjöfartsverket och Transportstyrelsen angående utformning av avstånd och säkerhetszoner 

mellan sjötrafik och vindkraftverk, plattformar osv. Vindkraftparkens utbredningsyta kommer att vara 

utformad så att den möjliggör ett säkerhetsavstånd till fartygstrafiken, inklusive zon för säker manövrering. 

Inga vindkraftverk, plattformar eller transformatorstationer kommer att anläggas inom riksintresse sjötrafik. 

Undervattenskablar kommer att förläggas under havsbotten inom riksintresse sjötrafik, sjövägsnummer 23 

(Ystad – Sassnitz), för att förbinda de bägge delarna av vindkraftparken. Tillfälliga säkerhetszoner kommer 

att upprätts under anläggning, se avsnitt 12.15 samt avsnitt 21 i framtagen MKB. Under driftsfasen bedöms 

inte internkabelnätverket påverka riksintresse sjötrafik, då kablarna kommer att grävas ner under 

havsbotten.  

 

3.12 Naturvårdsverket  

3.12.1 Yttrande 

Naturvårdsverket anser det viktigt att den påverkan på fåglar och fladdermöss som vindkraftsanläggningen 

kan medföra ingående undersöks och beskrivs i MKB. Utredningen bör även innehålla förslag på 

skyddsåtgärder för att begränsa sådan påverkan. Kumulativa effekter, till exempel i relation till andra 

planerade eller befintliga vindparker, behöver bedömas. 

 

3.12.2 Bemötande av yttrandet  

Bedömning av påverkan på fåglar och fladdermöss, inklusive kumulativa effekter i relation till andra 

planerade och befintliga vindkraftparker, är en av huvuddelarna i den framtagna MKB, se avsnitt 12.10, 

12.11 och 14. Som grund för MKB har Bolaget genomfört fältundersökningar av fåglar och fladdermöss. 

Undersökningarna är planerade att fortsätta ytterligare en tid efter inlämning av ansökan för resultat från 

ännu fler säsonger, se tabell 10.1 i framtagen MKB för information om genomförda undersökningar.  

 

3.13 Försvarsmakten  

3.13.1 Yttrande 

Försvarsmakten har yttrat sig två gånger i samrådet. Den andra gången som yttrande över hinderremiss 

gällande höga objekt. Försvarsmakten svarar i båda sina yttranden att de motsätter sig etableringen av 

vindkraftparken. Försvarsmakten framför att om den förslagna vindkraftparken uppförs enligt förslaget i 

rubricerat ärende riskerar den att medföra påtaglig skada på riksintresse för totalförsvarets militära del 

enligt 3 kap 9 § andra stycket miljöbalken som omfattas av sekretess enligt 15 kap- 2 § offentlighets- och 

sekretesslagen (OSL 2009:400).  
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3.13.2 Bemötande av yttrandet  

Bolaget har en pågående dialog med Försvarsmakten angående omfattning och utformning av 

vindkraftparken för att utveckla åtgärder som möjliggör samexistens med militär verksamhet och 

vindkraftparken. I strävan att utveckla lösningar för samexistens mellan försvar och havsbaserad  

vindkraft, arbetar bolaget aktivt i samarbete med försvarsmyndigheter, leverantörer av  

försvarstekniksystem och offshoreutvecklare. Framgångsrik samexistens mellan vindkraftparken och militär 

övningsverksamhet bedöms kunna uppnås genom att anpassa layout och utformning av vindkraftparken, 

och genom att utrusta parken med relevant övervaknings- och kommunikationsutrustning, se avsnitt 12.20 i 

framtagen MKB.   

 

3.14 FOI 

3.14.1 Yttrande 

FOI meddelar inte själva några synpunkter i frågor kring plan- och bygglagen utan hänvisar alla sådana 

frågor till Försvarsmakten.  

 

3.14.2 Bemötande av yttrande 

Bolaget har genomfört samråd med Försvarsmakten och deras svar redovisas i kapitel 3.13 ovan. 

 

3.15 Kammarkollegiet  

3.15.1 Yttrande 

Kammarkollegiet har synpunkter på nollalternativet och påpekar att i förhållande till påståendet att 

nollalternativet för Skåne havsvindpark leder till att ”elkraftproduktionen inte utvecklas i den takt som 

behövs för att nå uppsatta klimatmål”, kommer det krävas en välutvecklad redogörelse för vilka klimatmål 

som avses och varför det aktuella projektet skulle vara av särskilt stor betydelse för att uppnå dessa mål.  

Kammarkollegiet framför också synpunkter på kumulativ påverkan på Natura 2000-området. De anser att 

det kommer att krävas en grundlig redogörelse för vilka verksamheter och åtgärder som beaktats vid 

bedömning av den kumulativa påverkan samt hur dessa i kombination med den planerade verksamheten 

bedöms påverka Natura 2000-området Sydvästskånes utsjövatten. Det är även möjligt att påverkan kan ske 

i förhållande till Falsterbo-Fotevikens och Falsterbohalvöns Natura 2000-område. 

 

Bedömningen av kumulativ påverkan bör beröra eventuella effekter av: 

 

• Att uppförande av vindkraftparker kan komma att ske samtidigt på flera platser i närheten av 

skyddade områden. 

• Barriäreffekter för skyddade arter då ett flertal angränsande och närliggande områden bebyggs 

med vindkraft. 

 

Kammarkollegiet påpekar att i figurerna i samrådsunderlaget återges endast viss planerad infrastruktur och 

upplyser om de planerade vindkraftsprojekt som de har kännedom om.  Bedömningen av kumulativ 

påverkan på Natura-2000 området ska inte begränsas till området där det aktuella projektet är beläget utan 

utgå från de projekt som kan ha en relevant påverkan. Exempelvis vistas både tumlarens 

bälthavspopulation och östersjöpopulation periodvis inom Natura 2000-området. All relevant påverkan inom 

respektive populations utbredningsområde kan därför vara av betydelse för bedömningen av påverkan på 

bevarandestatusen inom skyddsområdet. 
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3.15.2 Bemötande av yttrandet  

Nollalternativet beskrivs i avsnitt 6.3 i framtagen MKB med redogörelse för vilka klimatmål som avses och 

varför det aktuella projektet är av särskilt stor betydelse för att uppnå dessa mål. 

 

Bedömning av kumulativ påverkan återges i avsnitt 14 i framtagen MKB. Avsnittet omfattar redogörelse för 

vilka verksamheter och åtgärder som beaktats vid bedömning av påverkan samt hur dessa i kombination 

med den planerade verksamheten bedöms påverka Natura 2000-området Sydvästskånes utsjövatten, samt 

andra relevanta Natura-2000 områden.  

 

Kartmaterialet om befintliga, planerade och tillståndsgivna verksamheter är uppdaterat, se avsnitt 12.18. i 

framtagen MKB.  

 

3.16 Kustbevakningen  

3.16.1 Yttrande 

Kustbevakningen framför synpunkter dels utifrån deras ansvar för miljöräddning till sjöss, dels utifrån sitt 

tillsynsansvar.  

 

Kustbevakningen önskar ett särskilt avsnitt i MKB hur vindkraftverkens tänkta placering och konstruktion 

samt aktiviteter i anläggnings-, drift- och avvecklingsfaserna påverkar möjligheten att utföra miljöräddning i 

och omkring vindparksområdet. De anser att risk och hantering av eventuella utsläpp av olja och andra 

skadliga ämnen från vindkraftverken behöver belysas utförligare i MKB för att kunna bedöma vilka 

eventuella tillståndsvillkor som krävs samt nämner uppgifter som kan vara relevanta att beskriva. 

 

Kustbevakningen upplyser om att samråd med Transportstyrelsen och Sjöfartsverket bör ske i tidigt skede 

så att påverkan på sjöfarten ska kunna beaktas. 

 

Kustbevakningen har synpunkter kring reglering i tillståndet av de enskilda vindkraftverkens placering och 

anser att det i alla fall bör finnas kriterier i tillståndsvillkor, som ska följas vid placeringen. De förutsätter att 

de i kommande skede av tillståndsprocessen för vindparken ges tillfälle att lämna synpunkter i sak på 

tillståndsvillkor m.m. 

 

3.16.2 Bemötande av yttrandet  

Bolaget har genomfört samråd med Transportstyrelsen och Sjöfartsverket, deras svar finns i kapitel 3.10 

och 3.11.  

 

Ørsted driver ett MHCC (Marine and Helicopter Coordination Centre) för alla projekt, vilket fungerar som 

central kontaktpunkt för alla sina offshore- och fartygsbaserade aktiviteter, inklusive konstruktion och drift av 

havsbaserade vindkraftverk samt eventuella offshore-plattformar och tillhörande elektriska 

distributionssystem. MHCC hanterar och koordinerar också alla relevanta beredskaps- och 

räddningsinsatser. Se avsnitt 20 Säkerhet, miljö och hälsa för beskrivning av plan för en beredskaps-, miljö- 

och räddningsplan.  

 

Tillgänglighet och sjösäkerhet för fartygstrafik har utretts genom marin riskanalys. Dialog pågår med 

Sjöfartsverket och Transportstyrelsen angående utformning av avstånd och säkerhetszoner mellan sjötrafik 

och vindkraftverk, plattformar osv. Vindkraftparkens utbredningsyta kommer att vara utformad så att den 

möjliggör ett säkerhetsavstånd till fartygstrafiken, inklusive zon för säker manövrering.  
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Ansökningarna och tillstånd kommer att skickas på remiss, där Kustbevakningen av ges tillfälle att lämna 

synpunkter i sak på tillståndsvillkor m.m.  

 

3.17 Länsstyrelsen Skåne län 

3.17.1 Yttrande 

Länsstyrelsen har i sitt samrådsyttrande framfört några punkter som de anser är särskilt viktiga att redovisa 

i ansökan. De hänvisar även till vad som framfördes vid avgränsningssamrådet den 25 maj 2021 och att 

övriga synpunkter som togs upp på mötet även ska ingå i ansökan.  

 

Länsstyrelsen delar bolagets uppfattning att Natura 2000-tillstånd krävs och anser att bolaget i sin ansökan 

även ska inkludera planerade geofysiska och geotekniska undersökningar samt övriga undersökningar, 

sprängningar av OXA, som kan påverka utpekade naturtyper och arter (fisk, marina däggdjur och fågel i 

området). De framför att det är avgörande för Natura 2000-prövningen att såväl befintliga, tillståndsgivna 

och planerade verksamheter beaktas i MKB. 

 

Utöver prövning enligt lagen om Sveriges ekonomiska zon samt Natura 2000-prövning kan dispens enligt 

artskyddsförordningen krävas. Länsstyrelsen informerar att kravet för när en dispensprövning enligt 

Artskyddsförordningen krävs har förändrats avsevärt i och med en EU-dom från mars 2021. Länsstyrelsen 

anser att artskyddsförordningen ska beaktas för de arter som påträffas vid inventeringarna och att bolaget 

ska bedöma om verksamheten kräver artskyddsdispens. 

 

Länsstyrelsen anger i sitt yttrande viktiga punkter som ska ingå i den tekniska beskrivningen och punkter 

som de vill framhålla angående innehållet i MKB. Punkterna i helhet hänvisas till bifogat yttrande, bilaga 2. 

 

Länsstyrelsen förtydligar några av punkterna: 

 

• Visuell påverkan – redogör för kumulativ effekt tillsammans med andra planerade vindkraftparker, 

påverkan på riksintresse för friluftslivet, Smygehuk och Ales stenar bör ingå i fotomontaget. 

• Kumulativa effekter och påverkan på arter - Bedömningen av kumulativ påverkan ska ta hänsyn till 

ett större geografiskt område och ska vara relevant för berörda arter. Hänsyn till enskilda arters 

spridningsmönster och förflyttningar mellan olika områden behöver belysas i ett större perspektiv. 

Analysen ska ta upp vilka livsmiljöer som påverkas, vilka arter samt på vilket sätt de påverkas. 

• Undervattensbuller - Verksamhetens bullergenerering både vid anläggande och drift ska utredas av 

särskilt sakkunnig bioakustiker, även för bullergenererande undersökningar av utredningsområdet. 

Modelleringar bör göras utifrån bedömningar av påverkan på marina däggdjur och fisk (framförallt 

torsk); från beteendepåverkan till direkt fysiologisk skada. Andra verksamheters påverkan behöver 

ingå. 

• Grumling och sedimentspridning - Redovisa analyser och modelleringar för hur verksamheten, med 

olika anläggningsmetoder och tillsammans med andra verksamheter (pågående och planerade), 

kan påverka sedimenttransport på bottnarna liksom grumling vid anläggnings- och avvecklingsfas. 

Hur påverkas marina däggdjur, fisk (framförallt torsk) och bottenfauna. 

• Fåglar och fladdermöss - Påverkan från olika befintliga och planerade verksamheter på fåglar och 

fladdermöss på populationsnivå ska beskrivas. Vindkraftverk och annan verksamhet ska beskrivas 

utifrån fysisk höjd och bredd samt som ett ”hinderområde” och dessutom ett påverkansområde. 



 

 

Page 26/48 

 

• Påverkan på fisket - Redogör för hur yrkesfisket och fritidsfisket kommer att påverkas inom 

vindkraftparken och hur fisket påverkas under anläggningsfasen och driftsfasen. Svenskt och 

utländskt fiske ska behandlas. Beskriv om minskat fiske på denna plats leder till omförflyttningar av 

fisket så att fisketrycket från både svenskt och utländskt fiske ökar på andra platser. 

 

För pågående och planerade undersökningar har länsstyrelsen framfört synpunkter på omfattning, 

tidsramar, vad som ska kartläggas och ibland även metoder för tumlare, säl, fåglar, sjöfågel, fladdermöss, 

fisk, bottenfauna och sediment. För att se synpunkterna i helhet hänvisas till bifogat yttrande, bilaga 2. 

Länsstyrelsen framför synpunkter angående samrådskretsen och lämnar förslag på ytterligare 

samrådsparter utöver de som bolaget angivit. 

 

Slutligen framför Länsstyrelsen att man anser att bolaget ska ta fram tydliga åtaganden eller förslag till 

villkor vad gäller ekologisk kompensation samt vad som då ska beaktas och vilka hänsyn som bör tas. 

Länsstyrelsen vill få tillgång till bolagets rådata. De informerar om att bolaget ska ta fram förslag på 

ekonomisk säkerhet för återställning samt om hur inlämnande av ansökningshandlingar ska ske och hur 

sekretess begärs.  

 

3.17.2 Bemötande av yttrande 

Framtagen MKB omfattar anläggning, drift och avveckling av Skåne Havsvindpark med internkabelnätverk, 

transformatorstationer och plattform för logistik och logi. Även undersökningar av havsbotten ingår i MKB. 

Eftersom risk för betydande påverkan på miljön i Natura 2000-området Sydvästskånes utsjövatten 

(SE0430187) föreligger, är MKB även underlag för prövning av tillstånd enligt 7 kap. § 28 a miljöbalken.   

 

Den tekniska beskrivningen omfattar de av Länsstyrelsens framhållna punkterna, se bilaga till ansökan, 

Teknisk beskrivning. 

 

Bolaget har tagit fram visualiseringar av vindkraftparken sedd från land vid ett urval av fotopunkter, där 

Smygehuk och Ale stenar ingår. Se bilaga 2 i framtagen MKB samt Bolagets hemsida med visualiseringar 

(https://orsted.se/havsbaserad-vindkraft/vara-projekt).  

 

Bedömning av kumulativa effekter och påverkan på arter finns framtagen i avsnitt 14 i MKB. Bedömningen 

görs i ett större geografiskt område som är relevant för berörda arter och naturtyper, i synnerhet för tumlare, 

migrerande fåglar och torsk. Påverkan har bedömts utifrån scenariot att även de två vindkraftparkerna på 

Kriegers flak anläggs, samt andra beslutade verksamheter.  

 

Som underlag för bedömning av påverkan och effekter avseende sedimentsuspension och sedimentation 

har en numerisk modellering av sedimentspridning från anläggningsaktiviteterna utförts. Modellen har 

beräknat sedimentspridning och sedimentation vid installation för den typen av fundament som innebär 

störst påverkan på sediment, vilket är sugkassunfundament för vindkraftverk och gravitations-fundament för 

plattformar.  

 

Modellering av undervattensljud för projektet har genomförts av sakkunniga bioakustiker vid Ramboll, och 

finns beskriven i avsnitt 11.3 i MKB. Modelleringen är utformad i samverkan med forskare. Modelleringen 

utgår från värsta scenariot med avseende på undervattensljud, där all anläggning sker samtidig och pålning 

som fundament för vindkraftverk, plattformar och transformatorstationer. Pålning är den anläggningsmetod 

som alstrar högst nivå av undervattensljud bland de möjliga fundamentstyperna.  
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Skyddsåtgärder för att minimera påverkan på fisk under anläggning och drift har föreslagits av Bolaget i 

form av begränsningar av undervattensljud, sedimentspridning och tidsrestriktioner för anläggningsarbeten 

under torskens lekperiod och tiden då den hotade Östersjöpopulationen av tumlare kan befinna sig i 

projektområdet. Åtgärder för att förhindra negativ påverkan på marina däggdjur samt fisk från ljud under 

anläggning och drift har utretts i MKB, se avsnitt 21 i framtagen MKB. Inarbetade skyddsåtgärder och 

föreslagna villkor i syfte att minska utbredningen av undervattensljud, för att skydda marina däggdjur och 

fisk från eventuella skador och störningar beskrivs i avsnitt 21 i framtagen MKB. Förslag till 

skyddsåtgärderna består av användning av dubbla bubbelgardiner, användning av så kallade ’hydro 

dampers’, samt säsongsanpassningar för anläggningsarbeten för att undvika ekologiskt känsliga perioder 

för tumlare och torsk. Bolaget föreslår också villkor för verksamheten med gränser för högsta nivåer för 

undervattensljud som ska tillåtas vid pålning i form av att ljudet under vattenytan inte får överstiga värdena 

enkel puls SEL 131 dB tumlare viktat* re 1μPa2s och enkel puls SEL 144 dB säl viktat* re 1μPa2s på ett 

avstånd av 750 m från ljudkällan. 

 

Påverkan på fåglar och fladdermöss från befintliga och planerade verksamheter har bedömts, se avsnitt 

12.10, 12.11 samt 14 i framtagen MKB.  

 

Fiskeavsnittet i MKB omfattar framför allt yrkesfiske eftersom fritidsfiske är mycket begränsat i 

projektområdet. Yrkesfiske har pågått i projektområdet men är i dagsläget hårt reglerat av förbud för fiske, 

se avsnitt 12.8. Förutsättningarna för det storskaliga trål- och notfisket kommer troligen dock att försämras 

medan det mer småskaliga fisket med garn och långrev kan antas påverkas i liten utsträckning, se vidare 

analys i avsnitt 12.8 i framtagen MKB. Vindkraftverkens fundament och erosionsskydd kommer skapa 

artificiella rev som medför att artdiversiteten och förekomsten av fisk, däribland torsk, gynnas i anslutning till 

vindkraftverken. Därmed kommer förutsättningarna för fångst av fisk att gynnas. Troligen kan även en ”spill 

over” effekt uppkomma som innebär att förekomsterna av fisk ökar i hela området för vindkraftparken. 

Konsekvensen av de fysiska störningarna av havsbotten bedöms vara positiv för fisk. Därmed kan 

konsekvensen förväntas vara positiv även för yrkesfisket.  

 

Bolagets ambition är att hålla området för vindkraftparken öppet för fiske. Förutsättningarna för det 

storskaliga trål- och notfisket kommer troligen dock att försämras medan det mer småskaliga fisket med 

garn och långrev kan antas påverkas i liten utsträckning, se vidare analys i avsnitt 12.8 i framtagen MKB. 

 

Bolaget har samrått med länsstyrelsen angående pågående och planerade undersökningar under 2018-

2020, mottagna synpunkter från Länsstyrelsen har varit en viktig bas i utformningen av nu genomförda 

undersökningar. Bolaget har noterat länsstyrelsen synpunkter angående fortsatta undersökningar och 

kommer vara en utgångspunkt i utformningen av fortsatta undersökningar av projektområdet.  

 

Länsstyrelsen framför synpunkter angående samrådskretsen och lämnar förslag på ytterligare 

samrådsparter utöver de som bolaget angivit. 

 

Bolagets bedömning är att den valda lokaliseringen, anpassningar i den tekniska utformningen och flera 

långtgående åtaganden med skyddsåtgärder innebär att behov av ekologisk kompensation inte föreligger.  

Miljöbalkens bestämmelser om ekologisk kompensation är inte heller tillämpbar i Sveriges ekonomiska zon.  
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Angående dispensprövning enligt Artskyddsförordningen bedömer bolaget att verksamheten inte kräver 

dispens från Artskyddsförordningen, då den valda lokaliseringen, anpassningar i den tekniska utformningen 

och flera långtgående åtaganden med skyddsåtgärder innebär att behov av dispens inte föreligger 

Miljöbalkens bestämmelser om dispensprövning enligt Artskyddsförordningen är inte heller tillämpbar i 

Sveriges ekonomiska zon. 

 

Bolaget har inte för avsikt att i dagsläget dela rådata från undersökningar av projektområdet, utöver resultat 

från geotekniska och geofysiska undersökningar av havsbotten enligt villkor i beviljade tillstånd för 

undersökningar.   

 

Förslag till villkor på att Bolaget ska säkra ekonomisk säkerhet för återställning finns framtagna och  

framställs i ansökningarna.   

 

Bolaget har noterat länsstyrelsens anvisningar angående inlämnande av ansökningshandlingar samt hur 

eventuell sekretess begärs.  

 

3.18 Ystad kommun  

3.18.1 Yttrande 

Generellt sett anser Ystads kommun att det föreslagna innehållet och omfattningen av 

miljökonsekvensbeskrivningen är tillräcklig och att alla relevanta aspekter avses tas med och behandlas. 

De framför att det är en brist att lokaliseringen av exportkablar till land prövas separat. Det gör att det blir 

svårare att få en komplett bild av den potentiella påverkan från projektet som helhet. Olika alternativ när det 

gäller exportkablarnas lokalisering och den påverkan som anläggandet av kablarna kan medföra bör 

presenteras även i denna MKB. 

 

Angående planerade visualiseringar att genom fotomontage visa på hur vindkraftparken kan komma att 

påverka landskapsbilden och kulturmiljöer på land anser Ystads kommun att det är lämpligt med Ales 

stenar i Kåseberga, vilket föreslagits i samrådsunderlaget. Kommunen föreslår att en visualisering med 

fotomontage även görs från Ystad hamn för att på så sätt visa hur vindkraftparken kommer att synas från 

tätorten Ystad. 

 

Ystads kommun påpekar att farleden mellan Ystad hamn och Swinoujscie/Sassnitz går rakt genom den 

planerade vindkraftparken. Kommunen vill att det framgår av handlingarna att det nu även finns en 

färjeförbindelse mellan Ystad och Sassnitz. Angående möjliga effekter på sjöfart och farleder, att 

anläggande av vindkraftparken potentiellt kan ge tillfälliga, lokala störningar på sjötrafiken när bygg- och 

anläggningsfartyg korsar farleder konstaterar Ystads kommun att vindkraftparkens påverkan kommer att 

vara mer än tillfällig för den fartygstrafik som nyttjar farleden Ystad-Sassnitz. Kommunen förutsätter att 

konsekvenserna av vindkraftparkens lokalisering och utbredning, för sjöfarten och den aktuella farleden, 

noga utreds i miljökonsekvensbeskrivningen. 

 

Slutligen vill kommunen påpeka att den påverkan på omgivande miljö som uppstår bland annat i samband 

med anläggningsfasen inte bör benämnas som tillfällig eftersom arbetet beräknas pågå under minst två år. 

Även om det ur ett livscykelperspektiv för vindkraftparken kan anses vara en kort och tillfällig period, så är 

det troligt att den påverkan som de olika faserna bidrar till, potentiellt kan medföra mer långtgående effekter 

i den marina miljön. 
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3.18.2 Bemötande av yttrandet  

Bolaget ansöker inte i dagsläget om tillstånd för anläggandet av exportkablar till land, eftersom det är oklart 

hur arbetet med Affärsverket Svenska kraftnäts kommande uppdrag från regeringen att undersöka punkter 

till havs till vilka stamnätet ska anslutas. Dialog pågår med Svenska kraftnät angående anslutning av 

exportkabel, ansökan om tillstånd för exportkabel kommer att göras i senare skede när förutsättningarna för 

anslutning är tydliga.   

 

Landskapsvisualiseringar genom fotomontage har tagits fram från bland annat Ales stenar i Kåseberga, 

samt från Ystad hamn för att visa hur vindkraftparken kommer att synas från tätorten Ystad, se bilaga 2 i 

framtagen MKB och på Bolagets hemsida (https://orsted.se/havsbaserad-vindkraft/vara-projekt)  

 

Konsekvenserna av vindkraftparkens lokalisering och utbredning, för sjöfarten och för riksintresse sjöfart 

har utretts i miljökonsekvensbeskrivningen genom att en marin riskanalys, se avsnitt 17 i MKB. Dialog 

pågår med Sjöfartsverket och Transportstyrelsen angående utformning av avstånd och säkerhetszoner 

mellan sjötrafik och vindkraftverk, plattformar osv. Vindkraftparkens utbredningsyta kommer att vara 

utformad så att den möjliggör ett säkerhetsavstånd till fartygstrafiken, inklusive zon för säker manövrering. 

Inga vindkraftverk, plattformar eller transformatorstationer kommer att anläggas inom riksintresse sjöfart.  

Undervattenskablar kommer att förläggas under havsbotten i sjövägsnummer 23 (Ystad – Sassnitz), för att 

förbinda de bägge delarna av vindkraftparken, tillfälliga säkerhetszoner kommer att upprätts under 

anläggning, se avsnitt 12.21.5 samt avsnitt 17 i framtagen MKB. Under driftsfasen bedöms inte 

internkabelnätverket påverka riksintresse sjöfart, då kablarna kommer att grävas ner under havsbotten.  

  

Konsekvensbedömningen i MKB omfattar olika faser i projektet i form av anläggning, drift och avveckling. 

Effekter på den marina miljön bedöms i MKB, se avsnitt 12 i MKB.  

 

3.19 Sveriges Fiskares PO  

3.19.1 Yttrande 

Sveriges Fiskares PO (SFPO) anser utifrån en samlad bedömning att området i fråga inte bör bli aktuellt för 

någon vindkraftpark. Tre anledningar till denna uppfattning är: 

 

1. Det förekommer torsk i vindkraftområdet där framför allt det västra torskbeståndet leker;  

2. Området är ett uppväxtområde för torsk (mot bakgrund av den katastrofala torsksituationen i 

Östersjön är det oklokt att ta ett område som är viktigt för torsken i anspråk för en vindkraftpark 

samt att torsken i Östersjön behöver alla förutsättningar för att kunna återhämta sig);   

3. En stor del av de blankålar som lekvandrar ut från Östersjön passar det aktuella området. Hur 

denna lekvandring påverkas av en vindkraftpark vet ingen med säkerhet. Ål är en art som likt 

torsken behöver alla förutsättningar för att kunna återhämta sig.  

 

SFPO framför att det i samrådsunderlaget saknas en beskrivning av effekterna av ett utplacerande av en 

mängd strömkablar på havsbottnen. 

 

SFPO nämner att det är för 1) torsk; 2) ål och 3) Rügensill i angiven prioriterad ordning som en 

vindkraftpark utgör störst problem. En ytterligare aspekt som måste klargöras i MKB är hur fiske i området i 

framtiden ska kunna bedrivas. De anser även att det mot bakgrund av uttalade skyddsbehov för tumlare 

förefaller besynnerligt att i området överväga en vindkraftpark.  
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Slutligen avser SFPO att skadelidande yrkesfiskare ska ersättas ekonomiskt för skadorna och påtalar att 

vanligen och i en normalsituation är torskfisket det mest ekonomiskt betydelsefulla. Förevarande situation 

vad gäller torsken är synnerligen dålig och långt ifrån vad som är att anse som en normalsituation. 

 

3.19.2 Bemötande av yttrandet  

Beskrivning av förekoms av fisk i området, samt bedömning av potentiell påverkan på torsk, ål, sill och 

andra fiskarter i området ingår i framtagen MKB, avsnitt 12.8. Även bedömning av potentiell påverkan från 

kablar på fisk bedöms, se avsnitt 12.8 i framtagen MKB.  

 

Bolaget har en pågående dialog med organisationer för yrkesfiske om utformning av vindkraftparken i 

relation till yrkesfiske och samexistens med vindkraftparken.  

 

3.20 Swedish Pelagic Federation PO  

3.20.1 Yttrande 

Swedish Pelagic Federation PO (SPF PO) anser att Bolaget vid val av lokalisering inte har tagit tillräcklig 

hänsyn till fisket inte och att fisket avsevärt kommer försvåras av en vindkraftsetablering i området. De 

framför att projektets ambition om samexistens är en omöjlighet vad gäller pelagiskt fiske. Pelagiskt fiske 

med trål och not är en utrymmeskrävande verksamhet som inte kan samexistera med marina vindkraftverk. 

Av erfarenhet från alla tidigare vindkraftparker som anlagts i Nordsjön, Västerhavet och Östersjön vet SPF 

PO att etablering av vindkraft till havs helt omöjliggör fiske inom vindkraftparkens område. SPF PO är 

oroande över att det finns ett flertal olika planerade vindkraftsetableringar i södra Östersjön liksom i 

Skagerrak och Kattegatt. SPF PO kräver att det görs en samlad analys av etablerade och planerade 

vindkraftparkers kumulativa inverkan på ekosystemet och av framtida möjligheter till fiske i området innan 

beslut fattas om åtgärder och verksamhet som konkurrerar om utrymme.  

 

SPF PO framför att området där vindkraftparken planeras är ett viktigt lek- och uppväxtområde för flera 

fiskarter. Med beaktande av försiktighetsprincipen borde det inte vara aktuellt att genomföra några åtgärder 

som riskerar att skada/störa levnadsförhållandena för torsk, sill eller andra arter i detta område. Det råder 

en bekymmersam beståndssituation för torsk och sill i denna del av Östersjön och SPF PO motsätter sig 

kraftfullt en etablering av en vindkraftpark här. Den dag som bestånden förhoppningsvis återhämtar sig är 

området av stort intresse för svenskt pelagiskt fiske vilket också bör beaktas innan beslut fattas att förlägga 

en mer eller mindre permanent anläggning på platsen som helt omöjliggör detta fiske.  

 

SPF FO framför att deras medlemmar uttrycker oro över hur vindkraftparkerna kan ha medfört ändrade 

strömmar, undervattensljud och elektromagnetiska fält runt nedspolade kablar och hur dessa faktorer i sin 

tur kan påverka fisken, särskilt när den vandrar. De har märkt att sillens vandringsmönster och beteende 

har förändrats. SPF PO ser därför att det är av största vikt att dessa faktorer samt deras kumulativa effekter 

utreds noggrant. 
 

Slutligen ser SPF FO positivt på att MKB kommer att titta på potentiell påverkan av elektromagnetiska fält 

liksom att det kommer att utvecklas skyddsåtgärder för att begränsa undervattensljud. 

 

3.20.2 Bemötande av yttrandet  

Området för den planerade vindkraftparken har valts ut av Bolaget bland annat baserat på att det undviker 

områden för riksintresse för yrkesfiske, se avsnitt 12.20.4. Bolagets ambition är att hålla området för 

vindkraftparken öppet för fiske i den mån det är möjligt. Förutsättningarna för det storskaliga trål- och 
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notfisket kommer troligen dock att försämras medan det mer småskaliga fisket med garn och långrev kan 

antas påverkas i liten utsträckning. De försämrade förutsättningarna för fiske bedöms medföra en 

jämförelsevis liten påverkan i förhållande till tillgången på alternativa och bättre fångstplatser utanför 

området för vindkraftparken, se vidare analys i avsnitt 12.14 i framtagen MKB. 

 

Skyddsåtgärder för att minimera påverkan på fisk under anläggning och drift har föreslagits av Bolaget i 

form av begränsningar av undervattensljud, sedimentspridning och tidsrestriktioner för anläggningsarbeten 

under tiden för torskens lekperiod, se avsnitt 21 i framtagen MKB. Även begränsningar i storskaliga 

fiskemetoder inom väntas ge positiv påverkan på fiskbestånden i projektområdet. De små arealerna av 

mjukbotten som kommer att ersättas av hårdbotten inom området för vindkraftparken, samt fundament 

medför att artdversiteten och förekomsten av fisk, däribland torsk, gynnas inom området.  

 

Magnetfält runt kablarna inom vindkraftparken har utretts och bedöms inte medföra några negativa effekter 

på fisk eller utgöra hinder för vandrande fisk, se avsnitt 12.8 i framtagen MKB. Dock kan lekvandringen 

eventuellt fördröjas för ett mindre antal individer av ål.  

 

En samlad analys av kumulativa effekter, inklusive etablerade och planerade vindkraftparkers kumulativa 

inverkan på yrkesfiske har tagits fram, se avsnitt 14 i framtagen MKB.  

 

3.21 Havs- och kustfiskarnas producentorganisation (HKPO)  

3.21.1 Yttrande 

HKPO framför att större delen av det föreslagna området är viktiga fiskeplatser för torskfisket och en 

stor del av det totala trålfisket efter torsk i västra Östersjön bedrivs i området. En etablering av vindkraft blir 

till stor skada för torskfiskenäringen i framtiden.  

 

Vidare anförs att bestånden av torsk och andra arter är i stora områden i Östersjön stressade på grund av 

syrebrist, parasiter, brist på föda. Även om yrkesfisket endast bidragit till 20% av dödligheten på torsk så är 

det fisket som begränsats eftersom det varit möjligt. Yrkesfisket kommer att regleras ännu mer när skyddet 

av tumlare stärks efter EU-direktiv.  

 

MKB behöver tydligt beskriva effekterna på tumlare och fiskbestånd, i synnerhet torsk, samt övriga arter i 

området och i intilliggande områden, särskilt Natura 2000-området väster om parken. Skulle ett tillstånd i 

slutändan ges för byggnation av vindkraftparken anser HKPO att yrkesfisket ekonomiskt måste 

kompenseras för framtida förluster av fiskemöjligheter. 

 

3.21.2 Bemötande av yttrande 

Området för den planerade vindkraftparken har valts ut av Bolaget bland annat baserat på att det undviker 

områden för riksintresse för yrkesfiske. Bolagets ambition är att hålla området för vindkraftparken öppet för 

fiske i den omfattning som är möjlig. Förutsättningarna för det storskaliga trål- och notfisket kommer troligen 

dock att försämras medan det mer småskaliga fisket med garn och långrev kan antas påverkas i liten 

utsträckning. De försämrade förutsättningarna för fiske bedöms medföra en jämförelsevis liten påverkan i 

förhållande till tillgången på alternativa och bättre fångstplatser utanför området för vindkraftparken, se 

vidare analys i avsnitt 12.14 i framtagen MKB. Vindkraftverkens fundament och erosionsskydd kommer 

skapa artificiella rev som medför att artdiversiteten och förekomsten av fisk, däribland torsk, gynnas i 

anslutning till vindkraftverken. Därmed kommer förutsättningarna för fångst av fisk att gynnas. Troligen kan 

även en ”spill over” effekt uppkomma som innebär att förekomsterna av fisk ökar i hela området för 
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vindkraftparken. Konsekvensen av de fysiska störningarna av havsbotten bedöms vara positiv för fisk. 

Därmed kan konsekvensen förväntas vara positiv även för yrkesfisket. Dialog pågår mellan Bolaget, HKPO 

och andra fiskeorganisationer angående utformning av vindkraftparken så att samexistens med fiske ska 

vara möjlig i så stor utsträckning som möjligt.  

 

MKB innehåller bedömningar av effekter och konsekvenser på tumlare och fiskbestånd, i synnerhet torsk 

och tumlare och Natura 2000-områden, se avsnitt 12.8, 12.9 och 13 i framtagen MKB. Skyddsåtgärder föra 

att minimera påverkan på fisk under anläggning och drift har föreslagits av Bolaget i form av begränsningar 

av undervattensljud, sedimentspridning och tidsrestriktioner för anläggningsarbeten under tiden för torskens 

lekperiod, se avsnitt 21 i framtagen MKB.  

 

3.22 Hi3G Access 

3.22.1 Yttrande 

Hi3G Access har inget att erinra mot den planerade vindkraftparken.  

 

3.22.2 Bemötande av yttrandet  

Bolaget har noterat yttrandet, yttrandet medför inte några ytterligare åtgärder i framtagandet av MKB. 

 

3.23 Teracom 

3.23.1 Yttrande 

Teracom framför att planen för projekt Skåne Havsvindpark inte stör deras verksamhet och har därför inget 

att erinra. 

 

3.23.2 Bemötande av yttrandet  

Bolaget har noterat yttrandet, yttrandet medför inte några ytterligare åtgärder i framtagandet av MKB. 

 

3.24 Telenor Sverige AB 

3.24.1 Yttrande 

Telenor Sverige AB eller Net4Mobility har inga invändningar mot uppförande av vindkraftverk enligt 

remissansökan och med placering inom bifogat projektområde. 

 

3.24.2 Bemötande av yttrandet  

Bolaget har noterat yttrandet, yttrandet medför inte några ytterligare åtgärder i framtagandet av MKB. 

 

3.25 Telia Sverige AB  

3.25.1 Yttrande 

Telia ser inte några konflikter med denna planerade etablering. Planen för projekt Skåne Havsvindpark stör 

inte deras verksamhet och har därför inget att erinra. 

 

3.25.2 Bemötande av yttrande  

Bolaget har noterat yttrandet, yttrandet medför inte några ytterligare åtgärder i framtagandet av MKB. 
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3.26 BirdLife Sverige  

3.26.1 Yttrande 

BirdLife Sverige anser att vid en första översiktlig bedömning av det angivna planeringsområdet förefaller 

platsen vara tämligen väl vald utifrån ett fågelskyddsperspektiv. De ser positivt på att man planerar 

vindkraftsutbyggnaden på djupare vatten vilket är utanför de viktigaste födosöksområdena för fåglar. 

 

BirdLife Sverige beskriver potentiella miljöeffekter på fåglar som undanträngningseffekter, funktionell 

habitatförlust, påverkan på populationsnivån, barriäreffekter och upplysta konstruktioner. De framför att i en 

kommande miljökonsekvensbeskrivning måste bl.a. följande beaktas:  

 

• Beskrivningen måste grundas på vilka fåglar som finns (samt vilka som kan förväntas uppträda) i 

området och bedöma förekomsterna i ljuset av ett uppdaterat kunskapsläge vad gäller risker för 

fåglar i relation till havsbaserade vindkraftverk.  

• Beskrivningen ska utvärdera en sammantagen undanträngningseffekt, med åtföljande funktionell 

habitatförlust, av den aktuella vindkraftparken tillsammans med andra vindkraftparker i södra delen 

av Östersjön. Fokus bör också riktas mot barriäreffekter (särskilt kopplat till lokala och regionala 

förflyttningar under vinterhalvåret).  

• Det är viktigt att även utvärdera kumulativ påverkan av vindkraftparken tillsammans med annan 

påverkan från bl.a. sjöfart och fiske.  

 

De ser ur fågelskyddssynpunkt, inga uppenbara hinder för den planerade vindkraftparkens uppförande i 

anslutning till befintligt Natura 2000-område men utgår ifrån att kommande Natura 2000-prövning kommer 

att klargöra vilka effekter som kan uppstå för de utpekade värdena.  

 

Slutligen framförs behov av försiktighetsåtgärder som motverkar risken för kollisioner med vindkraftverken. 

 

3.26.2 Bemötande av yttrandet  

Bolaget noterar att BirdLife framför att det aktuella projektområdet förefaller vara tämligen väl valt utifrån ett 

fågelskyddsperspektiv. Bolaget noterar också att BirdLife ser positivt på vindkraftsutbyggnad på djupare 

vatten utanför de viktigaste födosöksområdena för fåglar. 

 

Genomförda undersökningar av migrerande och rastande fåglar i projektområdet har gett ett uppdaterat 

kunskapsläge som används i MKB. MKB grundas på vilka fåglar som förekommer och de som skulle kunna 

förekomma. Bedömning av risk för undanträngningseffekt, och barriäreffekter (särskilt kopplat till lokala och 

regionala förflyttningar under vinterhalvåret) ingår i MKB, se avsnitt 12.10 i framtagen MKB. Även 

kumulativa effekter tillsammans med andra vindkraftparker, sjöfart och fiske analyseras, se avsnitt 14 i 

framtagen MKB. Försiktighetsåtgärder som motverkar risken för kollisioner med vindkraftverken kommer 

att, vid behov, tas fram i samverkan med länsstyrelsen i Skåne samt andra relevanta parter.  

 

3.27 Skånes Ornitologiska förening  

3.27.1 Yttrande  

Skånes Ornitologiska förening (SkOF) fastslår att vindkraftparken innebär en storskalig exploatering av 

havsmiljön och att det därmed krävs noggranna bedömningar av eventuell påverkan på naturmiljön, både 

av den förslagna parken i sig samt av denna park tillsammans med alla andra föreslagna parker i generellt 

sett samma havsområden. 
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Föreningen ser generellt positivt på havsbaserad vindkraft så länge denna etableras i områden där 

vattendjupet är större än vad fåglar som livnär sig på föda från botten kan dyka ner till, vilket är bra med den 

föreslagna vindkraftparken. Eftersom området ligger så pass långt ut från land är det ont om uppgifter om 

hur det egentligen nyttjas av olika fåglar och föreningen hoppas att de undersökningar som genomförs inför 

MKB kan ge svar på detta.  

 

SkOF framför att vindkraftsområdet ligger mitt i flyttningsvägarna för många fåglar och fladdermöss. De 

anser att detta är viktigt att hantera både i MKB samt i fortsatta planer på både denna och en del andra 

vindkraftparker på djupare vatten i Östersjön. Att säkerställa att byggnation och framförallt drift av marina 

vindkraftparker kan genomföras utan förhöjda risker för migrerande fåglar och fladdermöss är och kommer 

att vara den riktigt stora uppgiften. Vindkraftparken är möjlig att genomföra men riskminimering kan 

innebära att kraftverken behöver stå stilla i vissa lägen, troligtvis begränsade tillfällen per säsong. Av största 

vikt är därför att det görs ordentliga och genomgående studier som visar både vilka mängder av fåglar och 

fladdermöss som passerar, när dessa passerar och på vilket sätt de passerar området. Utifrån sådan 

kunskap kan sedan mer detaljerade förslag på anpassad drift och riskminimerande åtgärder tas fram. 

 

Avslutningsvis önskar SkOF att undersökningar av både fågel- och fladdermusförekomst i det föreslagna 

vindkraftområdet och resultaten från dem görs tillgängliga för en vidare krets, helst att de blir helt offentliga. 

 

3.27.2 Bemötande av yttrandet  

Bedömning av kumulativ påverkan återges i avsnitt 14 i framtagen MKB. Avsnittet omfattar redogörelse för 

vilka verksamheter och åtgärder som beaktats vid bedömning av påverkan samt hur dessa i kombination 

med den planerade verksamheten bedöms påverka bland annat fåglar.  

 

Bolaget noterar att föreningen generellt ser positivt på havsbaserad vindkraft så länge denna etableras i 

områden där vattendjupet är större än vad fåglar som livnär sig på föda från botten kan dyka ner till, vilket 

är bra med den föreslagna vindkraftparken.  

 

Som grund för MKB har Bolaget genomfört fältundersökningar av fåglar och fladdermöss. 

Undersökningarna är också planerade att fortsätta ytterligare en tid efter inlämning av ansökan för resultat 

från ännu fler säsonger, se tabell 10.1 i framtagen MKB för information om genomförda undersökningar.  

 

Bolaget planerar i dagsläget inte att tillgängliggöra rapporter från undersökningar av fåglar eller fladdermöss 

för en vidare krets. Detta eftersom ett konkurrerande bolag har valt att påbörja planeringen av vindkraftpark 

på område som helt överlappar med Skåne Havsvindpark. Tillgängliggörande av resultat kan eventuellt bli 

aktuellt längre fram i tiden, om konkurrenssituation inte föreligger i projektområdet.  

 

3.28 Swedavia  

3.28.1 Yttrande 

Swedavia, Malmö Airport, har undersökt förutsättningarna för att uppföra en vindkraftpark till havs enligt 

koordinaterna i upprättad flyghinderanalys. Swedavia hänvisar till det remissvar som utförts av LFV i 

ärendet och kan konstatera att en etablering enligt angiven totalhöjd på 385 m.ö.h. inte är möjlig då det 

medför restriktioner för flygverksamheten på Malmö Airport. Med anledning av detta har Swedavia, Malmö 

Airport beslutat att avslå en etablering överstigande en totalhöjd på 304 m.ö.h. 
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3.28.2 Bemötande av yttrande 

Som ett resultat av genomförd Flyghinderanalys har bolaget pågående dialog med Malmö Airport och 

Naviair vid Bornholms flygplats. Kontakten avser möjligheterna att höja nivån för lägsta flyghöjd, den så 

kallade Minimum Sector Altitude, MSA ytan, samt vektoreringshöjd för södra sektorn, från 2000ft till 2300ft 

som max m.ö.h. Flyghinderanalysen visar också att området för vindkraftparken ligger delvis även inom 

MSA ytan tillhörande Rönne/Bornholm flygplats där MSA ”ROE” västra sektorn måste höjas från 1800ft till 

2300ft. Resultat av dialogen med berörda flygplatser kommer att meddelas Luftfartsverket, 

prövningsmyndigheter och andra berörda.  

 

3.29 Köpenhamns flygplats/ København Lufthavne A/S (CPH)  

3.29.1 Yttrande 

København Lufthavne A/S (CPH) framför att informationen om etablering av Skåne Havsvindpark berör 

bara miljömässiga aspekter och ger med den bakgrunden inte omedelbart någon anledning för synpunkter 

från CPH. De vill dock gärna ta del av flyghinderanalysen när den är färdigställd.  

 

3.29.2 Bemötande av yttrande 

Bolaget har dlgett Flyghinderanalysen till CPH. CHP har inte återkommit med ytterligare yttrande därefter. 

Bolaget avser att hålla CHP kontinuerligt informerade om resultaten av den pågående dialogen med Malmö 

Airport och Navair vid Bornholm flygplats om att höja nivån för lägsta flyghöjd.  

 

3.30 Kristianstad Österlen Airport 

3.30.1 Yttrande 

Flygplatsen har inte något att invända mot den planerade vindkraftparken. Placeringen  

skulle inte påverka flygtrafiken på Kristianstad Österlen Airport på ett negativt sätt. De påtalar dock att 

tornen omgående måste markeras med belysning på högsta punkten och en kontakt med Malmö MSA 

måste ske.   

 

3.30.2 Bemötande av yttrande 

Bolaget har noterat yttrandet, yttrandet medför inte några ytterligare åtgärder i framtagandet av MKB. 

Bolaget har pågående dialog med kontakt med Malmö MSA måste ske.  

 

3.31 Naturhistoriska Riksmuseet  

3.31.1 Yttrande  

 

Naturhistoriska riksmuseet meddelar att de tyvärr saknar resurser att delta i denna typ av samråd. Museet 

kan dock komma att yttra sig i ett senare skede när ärendet remitteras från berörd myndighet. 

 

3.31.2 Bemötande av yttrande 

Bolaget har noterat yttrandet, yttrandet medför inte några ytterligare åtgärder i framtagandet av MKB. 

 

3.32 Föreningen Svenskt Landskapsskydd 

3.32.1 Yttrande  

Föreningen anser att området är olämpligt för vindkraft och ett eventuellt tillstånd kommer att överklagas så 

långt det går. De ser stora brister i samrådet med viss trovärdighet men utan tillförlitlighet.  
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3.32.2 Bemötande av yttrandet  

Bolaget har genomfört omfattande samråd om omfattning och utformning av MKB, se denna 

samrådsredogörelse.  Ansökningarna och tillstånd kommer att skickas på remiss, där Föreningen Svenskt 

Landskapsskydd och andra ges tillfälle att lämna synpunkter i sak på ansökan, tillståndsvillkor m.m.  

 

3.33 Samrådsparter som avstår från att yttra sig 

Följande myndigheter och organisationer har svarat att de inte avser att lämna något yttrande i ärendet i 

detta skede och/eller att yttrande kan komma i senare skede: 

 

• Jordbruksverket 

• Energimyndigheten 

• Statens geotekniska Institut 

• Sveriges lantbruksuniversitet 

 

 Inkomna yttranden enligt Esbo konventionen 

Bolaget har via Naturvårdsverket genomfört samråd och underrättelse till omgivande länder enligt 

konventionen om miljökonsekvensbeskrivningar i ett gränsöverskridande sammanhang, Esbokonventionen. 

Underrättelse har skett till Danmark, Tyskland och Polen. Inkomna yttranden har sammanställts nedan, se 

Tabell 4.1 för en översikt, samt avsnitt 4. För fullständiga versioner av inkomna yttranden, se bilaga 3. 

Yttrandena är en grund för utformningen av MKB som bifogas ansökningarna om tillstånd att uppföra och 

driva vindkraftparken, samt nedläggning av internkablar på havsbotten.  

 

Tabell 4.1 Inkomna yttranden och var de omhändertagits i MKB 

Samrådspart Datum Kommentar Omhändertaget i MKB 

Vikingeskibs Museet, Danmark 2021-06-10 Inga synpunkter. Ingen åtgärd i MKB. 

Hofor A/S, Danmark 2021-06-28 Beskriv kumulativa effekter och 

överlappningar med Nordre Flint 

Vindmøllepark och Aflandshage 

Vindmøllepark. Det gäller särskilt 

kumulativ miljöpåverkan, påverkan på 

sjöfart och flyg samt användningen av 

nätkapacitet i regionen 

Bedömning av kumulativa 

effekter är gjord, se avsnitt 

14 i framtagen MKB.  

 

Energistyrelsen, Danmark 2021-06-30 Anser att planerade vindkraftparker vid 

Bornholm ska inkluderas i MKB, särskilt 

den kumulativa påverkan.  

Planerade vindkraftparker 

vid Bornholm är 

inkluderade, se avsnitt 

12.18 i framtagen MKB. 

Bedömning av kumulativa 

effekter är gjord, se avsnitt 

14 i framtagen MKB. 

Forsvarsministeriet, Danmark 2021-07-02 Skåne havsvindpark bedöms kunna 

påverka Försvarsmaktens 

kustradarsystem och luftvarningssystem 

på Bornholm. Det behövs tekniska 

analyser enligt EUROCONTROL riktlinjer 

Beskrivning av påverkan 

på radar, samt inarbetade 

skyddsåtgärder för att 

minska eventuell påverkan 
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Samrådspart Datum Kommentar Omhändertaget i MKB 

för att kunna bedöma detta. 

Forsvarsministeriet måste rådfrågas och 

informeras kontinuerligt om hur saken 

fortskrider. 

föreslås, se avsnitt 12.20 

samt 21 i framtagen MKB. 

Miljöstyrelsen, Danmark 2021-07-02 Belys den gränsöverskridande påverkan 

på danska Natura 2000-områden och 

skyddade arter, marina däggdjur, särskilt 

den utsatta Östersjöpopulationen av 

tumlare, samt fåglar. Den planerade 

vindkraftparkens kumulativa effekter i 

samverkan med andra planer och projekt 

som kan ha en inverkan på berörda arter. 

Bedömning av 

gränsöverskridande 

påverkan på danska 

Natura 2000 områden finns 

framtagen, se avsnitt 13 

och 15. Bedömning av 

kumulativa effekter är 

gjord, se avsnitt 14 i 

framtagen MKB.  

Bornholms regionkommune, 

Danmark 

2021-07-02 Kommunen ser fram emot ett bra 

samarbete om placeringen av 

kabeldragning mellan Bornholm och 

Själland, från planerade havsvindparker 

utanför Bornholm, som kommer att gå 

över svenskt vatten. 

Ingen åtgärd i MKB. 

Bundesamt für 

Naturschutz, Tyskland 

2021-06-30 Bundesamt für Naturschutz kommenterar 

möjliga gränsöverskridande effekter av 

projektet på naturskyddsaspekter i den 

tyska ekonomiska zonen. Lämnar 

synpunkter om flyttfåglar och 

fladdermöss, sjöfåglar, marina däggdjur 

och Natura 2000-områden i Tysklands 

ekonomiska zon. 

Fåglar, fladdermöss, 

marina däggdjur finns 

beskrivna och 

konsekvensbedömda i 

avsnitt 12.10, 12.11, samt 

12.9 i framtagen MKB. 

Bedömning av 

gränsöverskridande 

påverkan Natura 2000 

områden finns framtagen, 

se avsnitt 13 och 15.  

The General Directorate for 

Environmental Protection, 

Polen 

2021-07-27 Lämnar synpunkter angående Polska 

Natura 2000-områden, tumlare, alfåglar, 

undervattenbuller, saltbalans, kumulativa 

effekter med andra projekt och påverkan 

på farleder. 

Bedömning av Natura 2000 

områden och 

gränsöverskridande 

påverkan finns framtagen, 

se avsnitt 13 och 15. 

Påverkan på farleder 

beskrivs i avsnitt 12.15, 

12.21.5 och 17. 

Bedömning av kumulativa 

effekter är gjord, se avsnitt 

14 i framtagen MKB. 

Påverkan på hydrografi 

finns beskrivet i 12.3 i 

framtagen MKB. 
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Samrådspart Datum Kommentar Omhändertaget i MKB 

Ministry of infrastructure, 

department of Maritime Affairs, 

Polen 

2021-07-21 MKB bör belysa havsvindsparkens 

påverkan på farleder som berör 

Świnoujście, exempelvis sjösäkerhet, 

ökad bränsleförbrukning och 

växtgasutsläpp p.g.a svårare navigering. 

Även Östersjöns saltbalans och 

eventuella begränsningar i möjligheten 

för underhåll av Baltic Pipe.  

Påverkan på farleder 

beskrivs i avsnitt 12.15, 

12.21.5 och 17. Påverkan 

på hydrografi finns 

beskrivet i 12.3 i framtagen 

MKB. Bolaget har 

pågående dialog med 

kända och berörda ägare 

av kablar och rörledning i 

projektområdet, se vidare 

avsnitt 12.18 i framtagen 

MKB.  

Avdelningen för maritima 

affärer, Szcezecin Polen 

2021-07-19 MKB bör undersöka kumulativa effekter 

med andra projekt, speciellt avseende 

påverkan på flyttfåglar, föreslår 

samordning med andra vindkraftprojekt 

samt att skapa internationella 

migrationskorridorer i nord-sydlig riktning 

över Östersjön. Befarar att seglingstiden 

till/från Ystad kommer att förlängas om 

vindkraftparken etableras samt ökad risk 

för kollisioner och därmed utsläpp av 

föroreningar. Effekterna på farleden 

mellan Świnoujście och Ystad är inte 

tillräckligt behandlat i MKB. Etableringens 

påverkan på Baltic Pipe bör övervakas av 

polska myndigheter. 

Påverkan på farleder 

beskrivs i avsnitt 12.15, 

12.21.5 och 17. Påverkan 

på fåglar beskrivs i avsnitt 

12.10 i framtagen MKB. 

Bolaget har kontinuerlig 

dialog med berörda ägare 

av kablar vid 

projektområdet, se vidare 

avsnitt 12.18 i framtagen 

MKB. 

 

4.1 Vikingeskibs Museet, Danmark  

4.1.1 Yttrande  

Museet har inga synpunkter. Sökande bör dock vara medveten om Museumslagen §29h första stycket, 

enligt vilken fynd av spår av fornminnen eller vrak som gjorts under byggnadsarbeten måste omedelbart 

rapporteras till Slotts- och kulturstyrelsen och arbetet stoppas.  

 

4.1.2 Bemötande av yttrandet 

Bolaget har en pågående dialog med Länsstyrelsen i Skåne län angående analys av undersökningsdata. 

Marinarkeolog kommer att analysera insamlad data om havsbotten för att avgöra eventuell förekomst av 

lämningar, samt behov av eventuella skyddsåtgärder vid installation av vindkraftparken.  

 

4.2 HOFOR A/S, Danmark 

4.2.1 Yttrande  

Hovedstadsområdets Forsyningsselskab (HOFOR) har som mål att etablera två nya vindkraftparker i 

Öresund, Nordre Flint Vindmøllepark och Aflandshage Vindmøllepark. Informerar om placering av dessa 

och att ansökan pågår.  

 



 

 

Page 39/48 

 

HOFOR påtalar att samrådsunderlaget inte visar placeringen av exportkablar till land och hänvisar till ett 

tidigare samrådssvar angående kabelrutten S1. MKB bör ta ställning till kumulativa effekter och 

överlappningar med Nordre Flint Vindmøllepark och Aflandshage Vindmøllepark. Det gäller särskilt 

kumulativ miljöpåverkan, påverkan på sjöfart och flyg samt användningen av nätkapacitet i regionen.  

 

4.2.2 Bemötande av yttrandet 

Bolaget ansöker i dagsläget inte om tillstånd för anläggandet av exportkablar till land, eftersom det är oklart 

hur arbetet med Affärsverket Svenska kraftnäts kommande uppdrag från regeringen att undersöka punkter 

till havs till vilka stamnätet ska anslutas. Dialog pågår med Svenska kraftnät angående anslutning av 

exportkabel, ansökan om tillstånd för exportkabel kommer att göras i senare skede när förutsättningarna för 

anslutning är tydliga.   

 

Kabelrutten som benämns S1 i tidigare samråd om undersökningstillstånd är inte längre aktuell som 

alternativ för exportkabeln, eftersom Bolaget inte har blivit beviljade undersökningstillstånd för just den 

kabelkorridoren. Den kommande ansökan om tillstånd för exportkabel kommer därmed inte att inkludera 

kabelkorridor S1 som möjligt alternativ.  

 

Bedömning av kumulativa effekter i samband med andra byggprojekt och andra befintliga och planerade 

havsbaserade vindkraftparker i angränsande områden (t.ex. Energiøen Bornholm) har tagits fram, se 

avsnitt 14 i framtagen MKB.  

 

4.3 Energistyrelsen, Danmark 

4.3.1 Yttrande  

Energistyrelsen planerar två vindkraftparker söder om Bornholm som ska anslutas till Själland och ett eller 

flera grannländer. Kabelkorridor är inte beslutad utan kan gå genom svenska eller tyska farvatten. Det kan 

därmed bli aktuellt med undersökningar och placera elkablar inom det område som utreds för Skåne 

Havsvindpark. Energistyrelsen deltar gärna i samråd om detta. Man begär att Bornholms vindkraftparker 

inkluderas i miljöbedömningen, särskilt i förhållande till de kumulativa effekterna.  

 

Energistyrelsen upplyser också att naturgasledningen Baltic Pipe passerar genom området för Skåne 

Havsvindpark. Etablering av rörledningen i Östersjön planeras 2021 och 2022 och då kan det finnas många 

fartyg i området. Sökanden bör därför uppmärksamma rörledningsbyggaren på förstudier och annat arbete i 

området och se till att allt arbete i området samordnas mellan parterna. Alla korsningar av Baltic Pipe efter 

att rörledningen har lagts på havsbotten måste avtalas med ägaren. 

 

4.3.2 Bemötande av yttrandet 

De två vindkraftparkerna söder om Bornholm finns med i MKB, och ingår som en del i bedömningen av 

kumulativa effekter, se avsnitt 14 i framtagen MKB. Bolaget välkomnar samråd med Energistyrelsen 

angående eventuella kommande undersökningar och elkablar inom det område som utreds för Skåne 

Havsvindpark.  

 

Bolaget har en pågående dialog med kända ägare av kablar och rörledningar, däribland Gaz-System som 

installerar Baltic Pipe. Dialogen handlar bland annat om överenskommelser om korsningar, undersökningar 

av havsbotten och andra undersökningar.  
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4.4 Forsvarsministeriet, Danmark 

4.4.1 Yttrande  

Etableringen av Skåne havsvindpark bedöms kunna påverka radarsensorer så som Försvarsmaktens 

kustradarsystem och luftvarningssystem vid Rytterknægten på Bornholm och kustradaranläggningen vid 

Hammeren på Bornholm. Vindkraftverken kommer att vara synliga/ligga inom Line of Sight (LoS) för båda 

radarsystemen på Bornholm. Det kommer att behövas tekniska analyser enligt EUROCONTROL riktlinjer 

och en mer detaljerad analys för kustradaranläggningen vid Hammeren. Analyserna kommer att ha stor 

betydelse för bedömning av den havsbaserade vindkraftparkens inverkan på radarsystemen. Det kan 

komma begäran från dansk sida att de negativa effekterna tas bort eller minskas. Nödvändiga analyser 

baserade på EUROCONTROL-riktlinjer av havsvindparkens möjliga effekter på Försvarsmaktens 

radartäckning bör genomföras så tidigt som möjligt i projektförberedelserna. 

 

Man vill från dansk sida göra sökande uppmärksam på de eventuella negativa effekterna i form av 

störningar och/eller skuggbildning. Kan de negativa effekterna inte avvärjas eller minskas tillräckligt kan det 

komma krav på anpassning av vindkraftsprojektet eller kompensation för att vidta korrigerande åtgärder. 

Forsvarsministeriet måste rådfrågas och informeras kontinuerligt om hur saken fortskrider. Man begär att få 

delta i miljöbedömningsprocessen samt att bli en part i samrådet. Danmarks Miljöstyrelse uppmanas att 

samordna kontakten med svenska myndigheter och parterna i ärendet. 

 

4.4.2 Bemötande av yttrandet 

Bolaget avser att minimera påverkan på radar- och kommunikationsutrustning genom samverkan med 

Forsvarsministeriet i Danmark, och andra relevanta parter och genom att anpassa vindkraftparken så att 

störningar på radar- och kommunikationssystem vid Bornholm och andra relevanta platser mimineras.  

 

Bolaget kommer att hålla Danmark och Forsvarsministeriet fortsatt underrättade i 

miljöbedömningsprocessen. 

 

4.5 Miljöstyrelsen, Danmark 

4.5.1 Yttrande  

Miljöstyrelsen vill följa projektet vidare i miljöbedömningsprocessen. I MKB behöver man belysa påverkan 

på danska Natura 2000-områden och skyddade arter, inklusive effekterna på marina däggdjur, särskilt den 

utsatta Östersjöpopulationen av tumlare, samt fåglar som använder projektområdet. Vidare önskas 

belysning av vindkraftparkens kumulativa betydelse i förhållande till andra planer och projekt som kan ha en 

inverkan på den berörda arten, inklusive betydelsen av gradvis förskjutning och kollision med avseende på 

fåglar. Öster om det planerade vindkraftsområdet ligger Natura 2000-området Adler Grund och Rønne 

Banke. Det föreslås ett nytt fågelskyddsområde sydväst om Bornholm för skydd av alfågel som innebär att 

Natura 2000-området utvidgas. Detta innebär att man också måste ta hänsyn till de möjliga nya arter och 

livsmiljötyper som har föreslagits att läggas till Natura 2000-området. 

 

I MKB bör det belysas om projektet kan leda till påverkan på flyttfåglar som kan påverka Danmarks 

skyldigheter enligt fågeldirektivet. Om belysning installeras på vindkraftverken bör det bedömas om 

fåglarnas risk att kollidera med turbinerna ökar. 

 

Miljöstyrelsen bedömer att projektet kan leda till gränsöverskridande påverkan på tumlare. Man betonar 

vikten av att vidta de åtgärder för marina däggdjur som nämns i samrådsunderlaget och att bullrande 
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aktiviteter bör genomföras under sommaren med tanke på den sårbara Östersjöpopulationen av tumlare 

och för att undvika skador på marina däggdjur. 

 

Det är viktigt för både fåglar och marina däggdjur att göra en grundlig bedömning av de kumulativa 

effekterna i samband med andra byggprojekt och andra befintliga och planerade offshore vindkraftparker i 

angränsande områden (t.ex. Energiøen Bornholm).  

 

4.5.2 Bemötande av yttrandet 

Påverkan på danska Natura 2000-områden Adler Grund og Rønne Banke (DK00VA261) ingår i framtagen 

MKB, se avsnitt 13 i framtagen MKB. Även det nya föreslagna fågelskyddsområdet sydväst om Bornholm 

för skydd av alfågel ingår i konsekvensbedömningen.  

 

Framtagna modelleringar visar att den gränsöverskridande påverkan på tumlare i form av undervattensljud 

och sedimentspridning är mycket begränsad. Bolaget avser att implementera omfattande skyddsåtgärder 

såsom användning av dubbla bubbelgardiner, användning av så kallade ’hydro dampers’, samt 

säsongsanpassningar för anläggningsarbeten för att undvika vissa arbeten under ekologiskt känsliga 

perioder för tumlare och torsk. Bolaget föreslår också villkor för verksamheten med gränser för högsta 

nivåer för undervattensljud som ska tillåtas vid pålning i form av att ljudet under vattenytan inte får överstiga 

värdena enkel puls SEL 131 dB tumlare viktat* re 1μPa2s och enkel puls SEL 144 dB säl viktat* re 1μPa2s 

på ett avstånd av 750 m från ljudkällan.  

 

Bedömning av kumulativa effekter i samband med andra byggprojekt och andra befintliga och planerade 

havsbaserade vindkraftparker i angränsande områden (t.ex. Energiøen Bornholm), se avsnitt 14 i 

framtagen MKB. 

 

4.6 Bornholms regionskommune, Danmark 

4.6.1 Yttrande  

Kommunen ser fram emot ett bra samarbete om placeringen av kabeldragning mellan Bornholm och 

Själland, från planerade havsvindparker utanför Bornholm, som kommer att gå över svenskt vatten. 

Kommunen bjuder in Sverige till diskussion med Bornholms borgmästare om det är av intresse att 

Bornholm blir ett nav för el till Europa, inklusive för el som produceras i Sverige.  

 

4.6.2 Bemötande av yttrandet 

Bolaget tackar för inbjudan och avser att ha fortsatt kontakt med Bornholms Regionskommune. Yttrandet 

medför inte några ytterligare åtgärder i framtagandet av MKB. 

 

4.7 Energinet, Danmark 

4.7.1 Yttrande 

Energinet önskar att områdesreservationen för infrastruktur för energiön ska ingå i MKB. Energinet begär 

och föreslår en minst 400 m bred korridor för etablering av exportkabel från energiön till Själland, som går 

genom den svenska ekonomiska zonen och därmed i projektområdet. De bifogar ett förslag på 

kabelkorridoren. Begär också att en dialog inleds mellan Ørsted och Energinet om den möjliga 

kabelpassagen. Energinet uppmanar att gränsöverskridande och kumulativa effekter, särskilt när det gäller 

marina däggdjur som tumlare, ska redovisas.  

 



 

 

Page 42/48 

 

4.7.2 Bemötande av yttrande 

Bolaget välkomnar fortsatt dialog med Energinet och Energistyrelsen angående eventuella kommande 

undersökningar och elkablar till och från energiöarna.   

 

Bedömning av kumulativa effekter i samband med andra byggprojekt och andra befintliga och planerade 

havsbaserade vindkraftparker i angränsande områden (t.ex. Energiøen Bornholm), se avsnitt 14 i 

framtagen MKB. 

 

4.8 Danmarks Fiskeriforening Producent Organisation 

4.8.1 Yttrande 

Danmarks Fiskeriforening Producent Organisation framför att det är viktigt att ta hänsyn till fiskets tillgång till 

områdena, eftersom projektområdet innehåller många viktiga fiskeställen för t.ex. bottentrål och pelagisk 

trål. Dessutom måste största möjliga hänsyn tas till lek-, uppfödnings- och födosöksområden för de olika 

fiskarterna. 

 

4.8.2 Bemötande av yttrande 

Beskrivning av förekomst av fisk i området, samt bedömning av potentiell påverkan på torsk, ål och andra 

fiskarter i området ingår i MKB, avsnitt 12.8. 

 

Säsongsanpassningar för anläggningsarbeten för att undvika ekologiskt känsliga perioder för tumlare och 

torsk har föreslagits av Bolaget, se avsnitt 21 i framtagen MKB. 

 

Fortsatt dialog kommer att genomföras med berörda fiskeorganisationer, bland annat om möjligheter till 

samexistens med vindkraftparken och pågående fiske. 

 

4.9 Bundesamt für Naturschutz, Seeschifffart und Hydrographie, Tyskland 

4.9.1 Yttrande 

Bundesamt für Naturschutz (BfN) kommenterar möjliga gränsöverskridande effekter av projektet på 

naturskyddsaspekter i den tyska ekonomiska zonen.  

 

BfN stöder de planerade fältundersökningarna och påpekar att särskilt den eurasiska tranan kan ha en hög 

kollisionsrisk med turbiner i den planerade vindkraftparken eftersom projektområdet ligger direkt inom en 

fågelmigrationskorridor. BfN rekommenderar användning och installation av radar på turbinerna för att 

samla in ytterligare data om migrationshändelser och möjliggöra hantering av avstängningar under 

massfågelmigrationshändelser. För vindkraftparker i den tyska ekonomiska zonen i Östersjön kräver BfN 

redan att sådana radarsystem används.  

 

Sökande föreslår radarundersökningar för att upptäcka fladdermusnärvaro. Det är oklart om den i 

samrådsunderlaget föreslagna undersökningstekniken kommer att kunna skilja mellan fladdermöss och 

fåglar. Fladdermusmigration över Östersjön har bekräftats i många studier och dessa arter kräver riktade 

undersökningar för att möjliggöra uppskattning av kollisionsrisken. BfN rekommenderar att batcorders 

används på bojar för att samla information till MKB och sedan på vindkraftverken för efterföljande 

uppskattning av den faktiska fladdermuskollisionsrisken. 

 

Den planerade vindkraftparken förväntas påverka sjöfåglar genom barriäreffekter, vilket även skulle sträcka 

sig in i tyska vatten. Negativa populationsförändringar i den svenska ekonomiska zonen kan påverka 
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populationerna i den tyska ekonomiska zonen och vice versa. BfN rekommenderar övervakning inte bara av 

flyttfåglar utan också övervintrande sjöfåglar i det planerade området med en detaljerad analys i MKB. 

 

Sökanden har ännu inte bestämt vilka fundament som kommer att användas för vindkraftverken. För att 

skydda marina däggdjur under installationsprocessen måste säkerhets- och bullerreducerande åtgärder 

testas i förväg och genomföras under installationen. Skador på tumlare i den tyska ekonomiska zonen kan 

inte uteslutas om bullrande konstruktioner utförs utan bullerreducerande åtgärder. Rekommenderar att man 

använder allmänt erkända riktlinjer för TTS (tillfällig hörselpåverkan) och PTS (permanent hörselpåverkan). 

För att minimera påverkan på tumlare rekommenderar BfN att man undviker eller minimerar pålning under 

känsliga perioder (avel och kalvuppfödningsperiod) och vintermånaderna när djur från Östersjöpopulationen 

är närvarande. BfN redogör för skyddsåtgärder som används i Tyskland.  

 

BfN förväntar sig inga betydande negativa effekter på den marina miljön i de tyska Natura 2000-områdena 

på grund av de långa avstånden på mer än 30 km mellan den svenska vindkraftparken och dessa.  

 

4.9.2 Bemötande av yttrande 

Bedömning av kumulativa effekter i samband med andra byggprojekt och andra befintliga och planerade 

havsbaserade vindkraftparker i angränsande områden har tagits fram, se avsnitt 14 i framtagen MKB. 

 

Bolaget överväger installation av radarutrustning på vindturbinerna för att samla in ytterligare data om 

migrationshändelser och möjliggöra avstängningar under massmigrationshändelser av fåglar och 

fladdermöss.   

 

Framtagna modelleringar visar att den gränsöverskridande påverkan på tumlare i form av undervattensljud 

och sedimentspridning är begränsad. Bolaget avser att implementera omfattande skyddsåtgärder såsom 

användning av dubbla bubbelgardiner, användning av så kallade ’hydro dampers’, samt 

säsongsanpassningar för anläggningsarbeten för att undvika ekologiskt känsliga perioder för tumlare och 

torsk. Bolaget föreslår också villkor för verksamheten med gränser för högsta nivåer för undervattensljud 

som ska tillåtas vid pålning i form av att ljudet under vattenytan inte får överstiga värdena enkel puls SEL 

131 dB tumlare viktat* re 1μPa2s och enkel puls SEL 144 dB säl viktat* re 1μPa2s på ett avstånd av 750 m 

från ljudkällan.  

 

Bolaget instämmer i bedömningen att inga betydande negativa effekter uppkommer på den marina miljön i 

de tyska Natura 2000-områdena, eftersom avstånden på mer än 30 km mellan den svenska 

vindkraftparken. 

 

4.10 Miljöskyddsdirektoratet, Polen 

4.10.1 Yttrande 

The General Directorate for Environmental Protection Affairs önskar att Polen får delta i 

miljöbedömningsprocessen och vara en part i samrådet. Barriärerffekter och kumulativa effekter på 

frågelsträck från Rügen/Fehmarn till Sverige ska minskas med relevanta åtgärder. Här ska eventuella 

effekter på en rad polska Natura 2000-områden också inkluderas.  

 

De vill uppmärksamma sökande på att Östersjöpopulationen av tumlare är särskilt känslig för buller under 

vinterperioden och att det är en gemensam uppgift för länderna runt Österjön att skydda tumlarna på bästa 
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sätt. Direktoratet föreslår undersökningar av möjliga effekter på reproduktionen och föreslår att det inte 

genomförs bullrande åtgärder under perioden början på maj till slutet på december.  

 

I MKB bör det vara särskilt fokus på alfåglarnas migration mellan övervintringsområden. Bedömningar av 

kumulativa effekter av undervattensbuller på maritima däggdjur och fiskars lek bör ingå. En analys av 

effekterna av planerade åtgärder för att minska undervattensbuller baserat på befintliga 

övervakningsresultat för driftfasen bör inkluderas. Likaså en analys av den kumulativa effekten med andra 

befintliga och planerade projekt med avseende på dragning av korridorer, där andra projekts 

lösningsförslag bedöms. Inklusive kumulativa effekter med befintliga och planerade kablar och rör. MKB bör 

även innehålla en analys av navigationssäkerheten under anläggning, drift och nedmontering. Analys av 

påverkan på saltbalansen i Östersjön. Därutöver påpekas att fågelräkning från flyplan bör kompletteras med 

räkning från fartyg då detta är en mer pålitlig metod. 

 

4.10.2 Bemötande av yttrande 

Bolaget kommer att hålla Polen och General Directorate for Environmental Protection Affairs fortsatt 

underrättade i miljöbedömningsprocessen.  

 

Bedömning av kumulativa effekter i samband med andra byggprojekt och andra befintliga och planerade 

havsbaserade vindkraftparker i angränsande områden har tagits fram, se avsnitt 14 i framtagen MKB. 

Bedömning av påverkan på Natura 2000 området Zatoka Pomorska (PLB990003) finns med i MKB, 

gynnsam status för utpekade arter och naturtyper bedöms inte motverkas, se avsnitt 13 i framtagen MKB.  

 

Framtagna modelleringar visar att den gränsöverskridande påverkan på tumlare i form av undervattensjud 

och sedimentspridning är begränsad. Bolaget avser att implementera omfattande skyddsåtgärder såsom 

användning av dubbla bubbelgardiner, användning av så kallade ’hydro dampers’, samt 

säsongsanpassningar för anläggningsarbeten för att undvika ekologiskt känsliga perioder för tumlare och 

torsk. Bolaget föreslår också villkor för verksamheten med gränser för högsta nivåer för undervattensljud 

som ska tillåtas vid pålning i form av att ljudet under vattenytan inte får överstiga värdena enkel puls SEL 

131 dB tumlare viktat* re 1μPa2s och enkel puls SEL 144 dB säl viktat* re 1μPa2s på ett avstånd av 750 m 

från ljudkällan.  

 

Spridning av undervattensljud kommer att vara lokalt och litet, när skyddsåtgärder vidtas. Det betyder att 

områden där undervattenljud kan leda till beteendereaktioner är mycket begränsad. Dessutom föreslås 

tidsrestriktioner att inga pålningsarbeten kommer utföras under perioden 1 november t.o.m. 31 mars för att 

minimera påverkan på Östersjöpopulationen av tumlare.   

 

Tillgänglighet och sjösäkerhet för fartygstrafik har utretts genom marin riskanalys, se avsnitt 17 i framtagen 

MKB. Dialog pågår med Sjöfartsverket och Transportstyrelsen angående utformning av avstånd och 

säkerhetszoner mellan sjötrafik och vindkraftverk, plattformar osv. Vindkraftparkens utbredningsyta har ett 

minsta avstånd om 500 meter från angränsande farleder. Det slutliga valet av layout kommer att anpassas 

till den tekniska utvecklingen som sker inom vindkraftsindustrin av kommer att vara utformad så att den 

möjliggör ett säkerhetsavstånd till fartygstrafik, inklusive zon för säker manövrering.  

 

Bolaget har genomfört inventeringar av fåglar med både båt och flyg, se avsnitt 12.10 i framtagen MKB.  
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Angående alfågeln så sker dess födosök i områden med hög förekomst av blåmusslor Mytilus edulis med 

ett djup på upp till 20 m. Födosökning djupare än 30 m förekommer inte lika ofta då dykning är mycket 

energikrävande och inte fördelaktigt om musseltätheten är låg. Vid inventeringar har det även noterats att 

områdena i sydvästra Östersjön är av marginell betydelse för alfågelns utbredning i förhållande till några få 

stora utsjöbankar i centrala Östersjön och längs med den baltiska kusten där alfågeln förekommer i större 

beståndstäthet (Nilsson, 2020).  Artens naturliga flygväg under vårens migrering sker mot nordost över 

Estland och Finska viken, detta innebär att alfågelns flygmönster sannoliktaktigen inte kommer bli påverkat. 

Utifrån inventeringsdata kommer övervintrande alfåglar påverkas marginellt av projektområdet då de stora 

utsjöbankarna svarar för majoriteten av dessa individers utbredning i Östersjön. En vindkraftparks påverkan 

på alfågeln kan antingen ske i form av barriäreffekter, undanträngningseffekter och risk för kollision vilket 

medför ökad dödlighet. Gällande barriäreffekter så anses vindkraftparker enbart införa negativ påverkan om 

deras placering är nära en koloni, varpå inom ett område där sjöfåglar regelbundet söker efter föda. Detta 

är inte fallet för Skåne Havsvindparksområdet då endast ströindivider observerats i området. I tidigare fall 

har det observerats att alfågeln i betydande utsträckning undviker vindkraftparker med upp till 2 km radie 

och påverkningsgraden där har även ansetts som låg då det funnits närområden med gynnsamma habitat. 

Risken för en undanträngningseffekt anses därmed innebära en marginell påverkan då projektområdet 

varken kategoriseras för arten som gynnsamt habitat eller utesluter en naturlig flygväg. Kollisionsrisken 

anses inte heller vara av betydande påverkan, dels då alfåglar i största mån undviker vindkraftparker, dels 

att arten normalt sett endast flyger några meter ovanför vattenytan och på sätt undviker de rotorbladen. 

Området väster om den planerade vindkraftparken, Kriegers Flak, ansågs 2020 vara av marginell betydelse 

för alfågel då observerade individer uppskattades motsvara 0,1-0,5% av Östersjöns alfågelbestånd. 

Området för Skåne Havsvindpark bedöms därmed vara av ännu lägre betydelse för alfågel då ännu färre 

individer observerats.  

 

4.11 Ministeriet för infrastruktur, avdelningen för maritima affärer, Polen. 

4.11.1 Yttrande 

Ministry of infrastructure, department of Maritime Affairs önskar att Polen får delta i 

miljöbedömningsprocessen och vara en part i samrådet. Nämner de viktigaste farlederna mellan 

Świnoujście - Trelleborg och Świnoujście – Ystad som ska skyddas genom UNCLOS. Avstånden mellan 

havsvindparken och farlederna ska bestämmas i överensstämmelse med internationella standarder. 

Rekommenderar en skyddszon på 500 m från ytterkanten på farleden på bägge sidor där inga delar av 

vindkraftparken får anläggas. 

 

MKB bör innehålla förslag till avhjälpandeåtgärder för försämrad navigering i området, beräkningar för ökad 

bränsleförbrukning och ökade växthusgasutsläpp för berörda farleder på grund av svår navigering samt 

redovisning av sjösäkerheten och relaterade frågor som räddning och oljeutsläpp för de potentiellt drabbade 

farlederna.  

 

Ministeriet framför att saltbalansen och särskilt inflödet av saltvatten i Östersjön måste undersökas, bland 

annat vindkraftparkens kumulativa effekt tillsammans med av den konstgjorda ön Lynetteholm.  

 

Eventuella begränsningar i möjligheten för underhåll av Baltic Pipe under etableringen av den 

havsbaserade vindkraftparken måste samordnas med berörda polska myndigheter. 

 

I samarbetet mellan Sverige och Polen för utveckling av marina havsplaner har det bland annat 

överenskommits att farleder ska prioriteras i förvaltning, planering och utveckling av den framtida maritima 
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sektorn. I det svenska förslaget till havsplan ligger projektområdet i ett område som är utpekat för ”allmän 

användning”. Funktionen "allmän användning" utesluter inte uttryckligen möjligheten att bygga en 

havsbaserad vindkraftpark i området, men det verkar som det strider mot funktionen "allmän användning”.  

 

4.11.2 Bemötande av yttrande 

Bolaget kommer att hålla Polen och Ministry of infrastructure, department of Maritime Affairs fortsatt 

underrättade i miljöbedömningsprocessen.  

 

Konsekvenserna av vindkraftparkens lokalisering och utbredning, för sjöfarten och farleden som korsar 

projektområdet, har utretts i MKB genom att en marin riskanalys, se avsnitt 17 i framtagen MKB. Även 

förändring i bränsleförbrukning och utsläpp av växthusgaser har beräknats. Dialog pågår med 

Sjöfartsverket och Transportstyrelsen angående utformning av avstånd och säkerhetszoner mellan sjötrafik 

och vindkraftverk, plattformar osv. Vindkraftparkens utbredningsyta kommer att vara utformad så att den 

möjliggör ett säkerhetsavstånd till riksintresse för farleder, inklusive zon för säker manövrering. Inga 

vindkraftverk, plattformar eller transformatorstationer kommer att anläggas inom riksintresse för sjöfart.  

Undervattenskablar kommer att förläggas under havsbotten i riksintresse sjöfart, sjövägsnummer 23 (Ystad 

– Sassnitz), för att förbinda de bägge delarna av vindkraftparken i delar av fartygsstråket, tillfälliga 

säkerhetszoner kommer att upprätts under anläggning, se avsnitt 8.3 samt 12.15 i framtagen MKB. 

Förfarande i händelse av oljeutsläpp eller räddningsinsatser finns beskrivna, se avsnitt 20 i framtagen MKB. 

 

MKB innehåller beskrivning av åtgärder för att markera upp och synliggöra vindkraftparken under 

anläggning och drift, se avsnitt 8.3 i framtagen MKB. Vid behov kommer en tillfällig hinderbelysning och 

markering att användas kring platsen för anläggningen för att tydliggöra säkerhetszoner och hjälpa till att 

uppehålla säkerheten. Den tillfälliga hinderbelysningen och markeringen kommer att utformas efter riktlinjer 

från IALA (The International Association of Marine Aids to Navigation and Lighthouse 

Authorities).Vindkraftverken kommer att hindermarkeras för luftfartens navigationsändamål enligt 

Transportstyrelsen föreskrifter om hinderbelysning i TSFS 2020:88. Vindkraftverken kommer även 

markeras med sjösäkerhetsanordningar och utmärkningar med hänsyn till sjöfarten i form av bland annat 

ljus på fundamenten eller den nedre delen av tornet för sjöfarten enligt Transportsstyrelsens föreskrifter 

TSFS 2017:66.  

 

Konsekvenser på inflödet av saltvatten i Östersjön har utretts, se avsnitt 12.3 i framtagen MKB. Någon 

kumulativ effekt i relation till den konstgjorda ön Lynetteholm utanför Köpenhamn, bedöms inte uppkomma.   

 

Bolaget har etablerat en dialog med Gaz-System S.A om Baltic Pipe. Dialogen kommer att pågå 

kontinuerligt angående bl.a. korsningar och underhåll. Även relevant myndigheter från Polen kommer att 

ingå i dialogen framöver.   

 

Bolaget bedömer att förslaget på havsplaner från HaV torde innebära att den planerade vindkraftpark är 

förenlig med annan användning i havsområdet om förutsättningarna för sjöfart bibehålls samtidigt som 

särskild hänsyn tas till landskapsbilden och totalförsvarets intressen.  

 

4.12 Avdelningen för maritima affärer, Szcezecin Polen 

4.12.1 Yttrande 

Avdelningen för maritima affärer, Szcezecin önskar att Polen får delta i fortsatta miljöbedömningsprocessen 

och vara en part i samrådet. Avdelningen betonar vikten av att undersöka möjliga kumulativa effekter med 
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andra liknande projekt i området, särskilt när det gäller barriäreffekter i förhållande till migrerande fåglar i 

nord-sydlig riktning. Lyfter också fram koordinering av skyddsåtgärder med andra vindkraftsprojekt i 

Baltikum.  

 

Informerar om att det finns två farleder genom området, Świnoujście - Trelleborg och Świnoujście – Ystad, 

och att särskilt seglingstiden till/från Ystad kommer att förlängas om vindkraftparken etableras. Dessutom 

ökar risken för kollisioner och därmed risken för föroreningar. Eftersom säkerhetszonen runt vindkraftparken 

kommer att påverka färjelinjen är det ett brott mot UNCLOS riktlinjer om att säkerhetszoner inte får påverka 

viktiga handelsvägar för internationell trafik. Uttrycker allmän oro över effekterna (både konstruktions-och 

driftfas) på farleden mellan Świnoujście och Ystad, och anser inte att detta är tillräckligt behandlat i MKB, 

eftersom detta bryter mot UNCLOS-riktlinjer. Segling till och från polska hamnar får inte förlängas. Påpekar 

ett fel där rutt 4 är inte mellan Ystad och Sassnitz som visas i figur 7.5 i översänt underlag utan mellan 

Ystad och Świnoujście.  

 

Avslutningsvis framför de att eventuella effekter på etableringen av Baltic Pipe bör övervakas av relevanta 

polska myndigheter. 

 

4.12.2 Bemötande av yttrande 

Bolaget kommer att hålla Polen fortsatt underrättade i miljöbedömningsprocessen.   

 

Angående barriäreffekter för flyttande fåglar så bedöms Natura 2000-områden längst med den svenska 

kusten vara fortsatt attraktiv för fåglar. Även den danska, tyska och polska kusten kommer vara fortsatt 

attraktiva för fåglar inklusive alfågel. Avståndet till vindkraftparken från parkområdet till den svenska kusten 

samt till de danska, tyska och polska fågelområden är >25km.  Man kan därför bortse från att rastande, 

födosökande och övervintrande fåglar i dessa områden kan komma att påverkas av parken. Området för 

Skåne havsvindpark är relativt stort och påverkan är långvarig till permanent. För de utpekade arter som 

passerar området har påverkans storlek bedömts vara måttlig medan receptorns känslighet som liten. 

Konsekvensen för sträckande fåglar under driftskedet bedöms därmed vara liten för de utpekade arterna 

som nämns för de tyska och polska Natura 2000-områdena. Sammantaget bedöms påverkan vara liten och 

motverkar inte gynnsam bevarandestatus för fåglar inom de utpekade områdena eller inom det område som 

planeras utökas för alfågel sydväst om Bornholm.  

 

Bolaget föreslår skyddsåtgärd för att motverka kollision mellan migrerande fåglar och vindkraftverk, se 

avsnitt 21 i framtagen MKB.  

 

Tillgänglighet och sjösäkerhet för fartygstrafik har utretts genom marin riskanalys. Dialog pågår med 

Sjöfartsverket och Transportstyrelsen angående utformning av avstånd och säkerhetszoner mellan sjötrafik 

och vindkraftverk, plattformar osv. Vindkraftparkens utbredningsyta har ett minsta avstånd om 500 meter 

från angränsande farleder. Det slutliga valet av layout kommer att anpassas till den tekniska utvecklingen 

som sker inom vindkraftsindustrin av kommer att vara utformad så att den möjliggör ett säkerhetsavstånd till 

fartygstrafik, inklusive zon för säker manövrering.  

 

Kartmaterialet har uppdaterats så att det framgår att rutt 4 går mellan Ystad och Świnoujście.   
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Bolaget har etablerat en dialog med Gaz-System S.A om Baltic Pipe. Dialogen kommer att pågå 

kontinuerligt om korsningar, underhåll. Även relevant myndigheter från Polen kommer att ingå i dialogen 

framöver.   

 



 

 

 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Bilaga 1.  
 
Annons om samråd 



From: noreply@bolagsverket.se
To: Karin Skantze
Subject: Post- och Inrikes Tidningar, Registrerade kungörelser
Date: den 12 april 2021 15:42:49

You don't often get email from noreply@bolagsverket.se. Learn why this is important Feedback

Det här är ett automatiskt e-brev som inte kan besvaras.

Nedanstående kungörelser har registrerats i Post- och Inrikes Tidningar,
www.bolagsverket.se/poit.

Vänliga hälsningar
Bolagsverket

Kungörelser med preliminärt publiceringsdatum 2021-04-15:

Kungörelse-id:  K215040/21
Ämnesområde:  Övrigt
Kungörelserubrik:  Kungörelsedelgivning
Kungörelsen avser:  556133-0506 Inbjudan till samråd om

miljökonsekvensbeskrivning till vindkraftparken
Skåne Havsvindpark i södra Östersjön

Publiceringsdatum: 2021-04-15
Referens:  1320052860 Karin Skantze

Skåne Offshore Windfarm AB (nedan bolaget) planerar att ansöka om tillstånd att
uppföra och driva en vindkraftpark, Skåne Havsvindpark, med installerad effekt upp till
1500 MW 22 km söder om Skåne i Sveriges ekonomiska zon. Bolaget är ett dotterbolag
till Ørsted Wind Power A/S. För att kunna ansöka om tillstånd enligt lagen om Sveriges
ekonomiska zon samt enligt miljöbalken (Natura 2000), genomför nu bolaget ett
avgränsningssamråd om miljökonsekvensbeskrivningens (MKB) innehåll och utformning.
Samma MKB kommer att bifogas båda ansökningarna om tillstånd.
 
Samrådet genomförs med myndigheter, särskilt berörda, organisationer som kan antas
bli berörda och allmänheten. Bolaget genomför även samråd med omgivande länder
enligt Esbokonventionen. 
 
Syftet med samrådet är att informera och samla in information och synpunkter om
omfattningen och utformningen av MKB för den planerade verksamheten, som kan
inarbetas i kommande MKB.
 
Samrådsunderlag med beskrivning av projektet, projektområdet, den
omgivningspåverkan som verksamheten kan ge upphov till, samt förslag på innehåll och
utformning av kommande MKB finns att hämta här: https://orsted.se/havsbaserad-
vindkraft/vara-projekt  På samma sida finns också information om kommande
samrådsmöte. Samrådsunderlaget går även att beställa via kontaktpersonen för
samrådet, se nedan för kontaktuppgifter.
 
Välkommen att lämna synpunkter
Bolaget önskar samrådssynpunkter företrädesvis via e-post till
skanehavsvindpark@ramboll.se senast den 1 juni 2021. Alternativt kan
samrådssynpunkter skickas med post till kontaktpersonen för samrådet: Karin Skantze,
Ramboll Sverige AB, Box 17009, 104 62 Stockholm.
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Inbjudan till samråd om  
miljökonsekvensbeskrivning  
till vindkraftparken Skåne  
Havsvindpark i södra Östersjön 

Ørsted Wind Power A/S (nedan Ørsted) planerar 
att ansöka om tillstånd att uppföra och driva 
vindkraftparken Skåne Havsvindpark i södra 
Östersjön i Sveriges ekonomiska zon. Ansökan 
görs via Skåne Offshore Windfarm AB. Tillstånd 
söks enligt lagen om Sveriges ekonomiska zon 
samt enligt miljöbalken (Natura 2000). 

Ørsted genomför nu ett avgränsningssamråd om 
miljökonsekvensbeskrivningens (MKB) innehåll 
och utformning. Samma MKB kommer att bifogas 
båda ansökningarna om tillstånd. 

Samrådet genomförs med myndigheter, särskilt 
berörda, organisationer och allmänheten. Ørsted 
genomför även samråd med omgivande länder 
enligt konventionen om miljökonsekvensbeskriv-
ningar i ett gränsöverskridande sammanhang, 
Esbokonventionen.  

Samrådsunderlag med beskrivning av projek-
tet, projektområdet, den omgivningspåverkan 
som verksamheten kan ge upphov till, samt för-
slag på innehåll och utformning av kommande 
MKB finns att hämta här: http://www.orsted.se/ 
skane-havsvindpark  Underlaget går också att 
beställa via kontaktpersonen för samrådet, se 
nedan för kontaktuppgifter. 

Välkommen att lämna synpunkter
Samrådet sker digitalt och Ørsted önskar sam-
rådssynpunkter företrädesvis via e-post  
till skanehavsvindpark@ramboll.se senast 
den 1 juni 2021. Alternativt kan samrådssyn-
punkter skickas med post till kontaktpersonen 
för samrådet: Karin Skantze, Ramboll Sverige 
AB, Box 17009, 104 62 Stockholm. 





 

 

Svar på samråd angående översiktsplan för Skåne Havsvindpark

  

 
PTS har getts möjlighet att inkomma med svar på samråd av översiktsplan för Skåne 
Havsvindpark 
 
 
 
PTS är en central förvaltningsmyndighet med ett samlat ansvar – sektorsansvar- inom 
områdena post och elektronisk kommunikation. Inom ramen för detta arbete ska PTS 
bland annat: 

 
- främja tillgång till säkra och effektiva elektroniska kommunikationer enligt de mål 

som anges i lagen (2003:389) om elektronisk kommunikation. 
- verka för robusta elektroniska kommunikationer och minska risken för störningar 

och verka för en ökad krishantering. 
- verka för att tillgodose totalförsvarets behov av post- och elektronisk 

kommunikation under höjd beredskap och stärka samhällets beredskap mot 
allvarliga störningar i näten för elektronisk kommunikation i fred. 

 
Uppförande av vindkraftverk kan i vissa fall påverka mottagningen av radiosignaler på ett 
negativt sätt speciellt gäller detta för radiolänkförbindelser. 
PTS rekommenderar därför att ett samrådsförfarande genomförs mellan vindkraftsbolag 
och de radiolänkoperatörer som blir berörda av vindkraftsetableringen för respektive 
område för att minimera störningsriskerna. Inför detta samråd kan PTS bidra med 

information om vilka de berörda radiolänkoperatörerna är. 
 
PTS har inga ytterligare synpunkter. 
 

  



Datum
2021-04-27

Frekvensuppgifter inför etablering av vindkraftverk

PTS har enligt förfrågan sammanställt information om vilka tillståndshavare 
med radiolänkstråk som finns i närheten av den/de position(er) som ni har 
angivit.
 
Nedan ges en sammanställningen över hur läget är just nu och situationen 
kan förändras över tid. Behöver ni uppdaterad information måste ni göra en 
ny förfrågan till PTS. Vid frågor kontakta oss på pts@pts.se
 
Flera tillståndshavare har frekvenstillstånd med användning av radiolänk över 
hela landet. Dessa tillståndshavare ska alltid kontaktas om var deras radiolänkarna 
är placerade.
 
Tillståndshavarna som alltid skall kontaktas är: Hi3G Access AB, Myndigheten 
för samhällsskydd och beredskap, Net4Mobility HB, Telia Sverige AB och Teracom 
AB.

Sökkriterier för information om enskilda tillstånd fast radio
Koordinatsystem: SWEREF99 TM
Radie: 2 km  från angiven referenskoordinat

Referens: Vindkraft Skåne Havsvindpark

N:6112598,34
E:403698,48

Inga operatörer har radiolänkar i angivet område.

Referens: Vindkraft Skåne Havsvindpark

N:6113002,35
E:404707,02

Inga operatörer har radiolänkar i angivet område.

Referens: Vindkraft Skåne Havsvindpark

N:6113439,63
E:405662,53

Inga operatörer har radiolänkar i angivet område.



Referens: Vindkraft Skåne Havsvindpark

N:6113828,93
E:406422,73

Inga operatörer har radiolänkar i angivet område.

Referens: Vindkraft Skåne Havsvindpark

N:6114112,45
E:406936,52

Inga operatörer har radiolänkar i angivet område.

Referens: Vindkraft Skåne Havsvindpark

N:6114324,59
E:407307,05

Inga operatörer har radiolänkar i angivet område.

Referens: Vindkraft Skåne Havsvindpark

N:6114678,69
E:408263,68

Inga operatörer har radiolänkar i angivet område.

Referens: Vindkraft Skåne Havsvindpark

N:6114925,71
E:408861,33

Inga operatörer har radiolänkar i angivet område.

Referens: Vindkraft Skåne Havsvindpark

N:6115224,25
E:409524,77

Inga operatörer har radiolänkar i angivet område.

Referens: Vindkraft Skåne Havsvindpark

N:6115441,34
E:409973,67

Inga operatörer har radiolänkar i angivet område.

Referens: Vindkraft Skåne Havsvindpark

N:6115237,59
E:411135,85



Inga operatörer har radiolänkar i angivet område.

Referens: Vindkraft Skåne Havsvindpark

N:6112741,78
E:425369,21

Inga operatörer har radiolänkar i angivet område.

Referens: Vindkraft Skåne Havsvindpark

N:6112085,42
E:429582,49

Inga operatörer har radiolänkar i angivet område.

Referens: Vindkraft Skåne Havsvindpark

N:6110914,09
E:436340,41

Inga operatörer har radiolänkar i angivet område.

Referens: Vindkraft Skåne Havsvindpark

N:6110394,82
E:443783,97

Inga operatörer har radiolänkar i angivet område.

Referens: Vindkraft Skåne Havsvindpark

N:6105019,24
E:439491,67

Inga operatörer har radiolänkar i angivet område.

Referens: Vindkraft Skåne Havsvindpark

N:6102192,01
E:431234,93

Inga operatörer har radiolänkar i angivet område.

Referens: Vindkraft Skåne Havsvindpark

N:6100842,38
E:427286,97

Inga operatörer har radiolänkar i angivet område.

Referens: Vindkraft Skåne Havsvindpark



N:6099685,45
E:423906,41

Inga operatörer har radiolänkar i angivet område.

Referens: Vindkraft Skåne Havsvindpark

N:6098611,54
E:420768,48

Inga operatörer har radiolänkar i angivet område.

Referens: Vindkraft Skåne Havsvindpark

N:6097751,66
E:418255,52

Inga operatörer har radiolänkar i angivet område.

Referens: Vindkraft Skåne Havsvindpark

N:6097594,92
E:398960,33

Inga operatörer har radiolänkar i angivet område.

Referens: Vindkraft Skåne Havsvindpark

N:6097609,81
E:398953,6

Inga operatörer har radiolänkar i angivet område.

Referens: Vindkraft Skåne Havsvindpark

N:6099620,39
E:398038,35

Inga operatörer har radiolänkar i angivet område.

Referens: Vindkraft Skåne Havsvindpark

N:6105426,17
E:400570,75

Inga operatörer har radiolänkar i angivet område.



 

 
 
 
 
 
 
INFORMATION OM SEKRETESS FÖR SÄKERHETSÅTGÄRDER FÖR 
DEN CIVILA LUFTFARTEN 

 

Enligt 18 kap. 8 § p 5 offentlighets- och sekretesslagen (2009:400) (OSL) gäller 

sekretess för uppgift som lämnar eller kan bidra till upplysning om säkerhets- eller 

bevakningsåtgärd, om det kan antas att syftet med åtgärden motverkas om 

uppgiften röjs och åtgärden avser den civila luftfarten.  

 

Luftfartsverkets remissvar kan innehålla information om säkerhetsåtgärder för den 

civila luftfarten som skulle kunna medföra skada om dessa uppgifter skulle röjas för 

obehöriga personer. Vi ber er därför ha detta i åtanke när ni hanterar 

Luftfartsverkets remissvar. 

 

Uppgifter som i regel omfattas av sekretess är uppgifter om var 

kommunikationsutrustning, navigationsutrustning eller radar- och 

övervakningsutrustning är belägen (geografisk position), bevakningsåtgärder för 

sådana anläggningar (information om tillträdeskontroller, avgränsningar och 

liknande) eller information om hur en anläggning fungerar eller används och teknisk 

information om anläggningen (uppgifter om konsekvenser för den civila eller 

militära luftfarten).   

 

Att Luftfartsverket inte har några invändningar omfattas i regel inte av sekretess.  

 

Om ni har frågor om sekretessbedömningen kan ni kontakta koncernjurist  

 på telefon  alt .   





 

2021-04-20 

 
Remissvar:  
 
LFV har i egenskap av sakägare för CNS-utrustning inget att erinra mot 
vindkraftsparken. 
 
Kustbevakningen i Karlskrona ska remitteras i ärendet. 
 
Det åligger byggherren att beställa och bekosta en flyghinderanalys av LFV 
Flyghinderanalys för vindkraftsparken, telefon 011-19 20 00 vx, begär 
flyghinderanalys. LFVs flyghinderanalys grundar sig på ICAO:s regelverk som enligt 
beslut av EU-kommissionen skall gälla som lag inom EU. Om flyghinderanalysen 
innehåller anmärkningar skall dessa åtgärdas innan bygglov får beviljas. Är 
anmärkningarna av sådan natur att de ej kan åtgärdas får bygglov ej beviljas. 
Observera att giltighetstiden för en flyghinderanalys är två år från 
utfärdandedatum. Om byggnation ej påbörjas innan giltighetstiden har gått ut 
måste en ny flyghinderanalys beställas och resultatet av denna inväntas innan 
byggnation får påbörjas. I detta ärende föreligger ingen giltig flyghinderanalys när 
detta skrivs. 
 
Detta yttrande gäller på utfärdandedatum. LFV förbehåller sig rätten att revidera 
yttrandet vid ny prövning om regelverk gällande störningar på CNS-utrustning 
förändras, eller om ny CNS-utrustning etableras i hindrets närhet. 
 

Med CNS-utrustning menas utrustning för kommunikation, navigation och 

övervakning (Communication, Navigation, Surveillance). Analysen grundar sig på 

Svensk Standard 447 10 12 utgåva 1:1991 ”Skyddsavstånd för luftfartsradiosystem 

mot aktiva och passiva störningar för elektrisk kraftöverföring och tågdrift”, 

Standardiseringskommissionen i Sverige, samt på ICAO DOC 015. 

 

VIKTIGT: I vårt remissvar har LFV inte analyserat konsekvenser för flygvägar till och 

från flygplatser, samt om CNS-utrustning ägd av flygplats kan riskera att bli 

påverkad. Berörda flygplatser skall därför alltid tillfrågas som sakägare om 

byggnadsverk över 20 meter ingår i planer, eller om flygplatserna av annan 

anledning misstänks kunna bli påverkade av en etablering. På grund av nytillkomna 

satellitbaserade inflygningsprocedurer på Sveriges flygplatser har LFV utökat 

influensområdet för hinderytor till 90 km från flygplats för att även täcka in de 

hinderytor som är förknippade med dessa procedurer. 

 

LFV erbjuder produkten Flyghinderanalys, där vi utför kontroll av flygvägar, luftrum 

och all tänkbar radioutrustning för luftfarten. För mer information, se 

www.lfv.se/flyghinderanalys.  
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Yttrande angående miljökonsekvensbeskrivningens innehåll och utform-
ning för Skåne Havsvindpark  
  

Ärendespecifik information 
I det aktuella området har Svenska kraftnät det pågående ledningsprojektet Hansa 
PowerBridge. Den nya elförbindelsen planeras mellan Hurva i Hörby kommun och 
Güstrow i norra Tyskland.  Med Hansa PowerBridge stärker Svenska kraftnät 
kopplingen mellan Norden och övriga Europa med ökade möjligheter till elmark-
nadshandel. Förbindelsen bidrar till att trygga elförsörjning i södra Sverige genom 
en ökad importkapacitet från Tyskland vid ansträngda förhållanden. Information 
om det pågående ledningsprojektet finns på Svenska kraftnäts webbplats, Hansa 

PowerBridge | Svenska kraftnät (svk.se) 

Svenska kraftnät har tagit del av förslag till miljökonsekvensbeskrivning och har 
följande synpunkter: 

1. Vi saknar i underlaget ett avsnitt som behandlar säkerhetsavstånd till par-
ken under drift. I 4.3.1 anges 50 m till varje fundament, men vi utgår från 
att parken kommer omfattas av en säkerhetszon.  

2. Det framgår inte av underlaget på vilket avstånd från vindkraftparken be-
gränsningar av underhållsarbeten på befintliga kablar är aktuellt. Hansa 
PowerBridge planeras att installeras som närmast cirka 5 km från den 
västra gränsen till parken så som läget är beskrivet i underlaget.  

3. I figur 7-13 saknas en del befintlig infrastruktur, exempelvis en kommuni-
kationskabel mellan Själland och Bornholm som passerar rakt igenom 
parken (vi vill informera om detta).  

4. Vi önskar en tidplan kring när i tiden de planerar undersökningar i områ-
det.  
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5. Svenska kraftnät bör räknas in som en identifierad ägare av befintliga kab-
lar med hänsyn till den planerade förbindelsen Hansa PowerBridge.  

Slutsats 
Svenska kraftnät anser att hänsyn bör tas till de rekommendationer vi angivit i 
detta yttrande.  Slutligen emotser vi dialog framöver mellan projekten för att 
stämma av säkerhetsavstånd, tidplaner kopplat till undersökningar och installation 
mm. 

Allmän information 
Vid förändringar av distributionsnätet, i form av nya anslutningar eller jordtag, kan 
särskilda säkerhetsåtgärder och mätningar behöva utföras i samverkan med 
Svenska kraftnät. Dessa förändringar ska anmälas till Svenska kraftnät i enlighet 
med 3 § elsäkerhetsförordning (2017:218), om det inte är uppenbart att det saknas 
ett sådant påverkanssamband som avses i den paragrafen. 

Slutligen vill vi informera om att anläggningen är anmälningspliktig enligt elbered-
skapslagen. Svenska kraftnäts elberedskapsföreskrift (SvKFS 2013:2) anger såväl 
vilka anläggningar som vilka typer av förändringar som omfattas av anmälnings-
skyldigheten. Den planerade förändringen ska i ett så tidigt skede som möjligt an-
mälas till Svenska kraftnät för att Svenska kraftnät i egenskap av elberedskapsmyn-
dighet ska kunna vidta de åtgärder som krävs för att säkerställa en robust elförsörj-
ning i Sverige. Föreskriften och blankett för anmälan om förändring i elförsörj-
ningen finns att hämta på Svenska kraftnäts webbplats, https://www.svk.se/aktor-
sportalen/elberedskap/anmala-forandringstorning/Här finns även ett förtydli-
gande dokument i form av ”Frågor och svar om Elberedskapsföreskriften”.  

Ytterligare information om lagar, föreskrifter, förordningar och vägledning kopp-
lade till för elberedskapsverksamheten återfinns på vår webbplats, 
https://www.svk.se/aktorsportalen/elberedskap/regelverk/ 

För övergripande information rörande Svenska kraftnäts framtida planer för trans-
missionsnätet för el hänvisar vi till Systemutvecklingsplan 2020-2029. Dessa 
dokument finns publicerade på vår webbplats, www.svk.se. 

 

Detta yttrande har beslutats av enhetschef  efter föredragning av 
planhandläggare .  Vid ärendets slutgiltiga handläggning har även 

, handläggare tillståndsfrågor deltagit.   
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Muddring och deponering av muddermassor i havet 

 
För bedömning av en planerad muddringsverksamhet ur geologisk, sedimentdynamisk aspekt 
behövs kunskap om: 

• Hydrografiska förhållanden på platsen; vattendjup, exponering för vågverkan, strömmar 
samt stratifiering av vattenmassan. 

• Havsbottnens uppbyggnad på platsen; Hur ser sedimentlagerföljden ut? Förekommer 
naturligt erosionsskydd i form av grovt residualmaterial? Förekommer unga gyttjiga 
sediment, även så kallat hamnslam? Förekommer svavelhaltiga sediment, även så kallad 
sulfidjord? Kort sagt, vad ska muddras, hur djupt i sedimenten och hur mycket? 

• Sedimentdynamiska förhållanden på platsen; Pågår sedimentation av gyttjiga leriga 
sediment? Ingår platsen i ett sandtransportsystem? Förekommer stranderosion i anslutning 
till platsen? Kan erosion påräknas om naturliga erosionsskydd avlägsnas från en botten som 
före muddringen kunde klassas som transportbotten? 

Miljökemiska förhållanden (avser i första hand unga gyttjiga ler- och siltsediment); Innehåller 
de sediment som ska muddras höga halter av antropogena miljöföroreningar? Med höga halter 
avses här halter av miljögifter i klass 5 och högre enligt Naturvårdsverkets och SGUs 
bedömningsgrunder (Josefsson, 2017; Naturvårdsverket, 1999). Det finns också 
ekotoxikologiska gränsvärden framtagna av Havs- och vattenmyndigheten (HaV)(HVMFS 
2013:19)(Havs- och vattenmyndigheten, 2013) för metallerna kadmium (Cd), bly (Pb) samt 
för de organiska ämnena tribetyltenn (TBT), antracen och fluoranten. Dessa kan användas för 
att bedöma respektive ämnes potentiella påverkan på levande organismer på botten.  Delar av 
den nödvändiga informationen enligt ovan finns inom myndigheten, är allmänt tillgänglig 
eller kan bedömas på basis av tillgänglig information. Annat måste den presumtiva 
verksamhetsutövaren tillhandahålla. För större muddringsföretag och muddring i känsliga 
områden ökar kraven på precisa uppgifter och därmed också kraven på underlag från 
verksamhetsutövaren. 

 

Muddring 

I de fall en planerad muddringsverksamhet endast berör grövre sediment (sand –> lerfri 
morän) bör i första hand risken för störningar i sandtransportsystem och risken för erosion av 
påverkade ytor beaktas. Krav på återställda erosionsskydd bör övervägas vid muddring inom 
eller i anslutning till känsliga områden. Verksamheten bör inte ge upphov till någon större 
vattengrumling. Eventuellt spill bör sedimentera snabbt i direkt anslutning till 
verksamhetsområdet. Risken för remobilisering av sedimentbundna miljöföroreningar är 
mycket liten. 

Moränlera och glacial lera är, vid sådana vattendjup där muddring kan vara aktuellt, normalt 
skyddade från erosion av ett ytligt skikt av grovt residualmaterial, sand, grus och sten. Vid 
muddring i sedimenten avlägsnas det naturliga erosionskyddet och de primära sedimenten blir 
åtkomliga för påverkan från havsvågor och strömmar. Trots att sedimenten är förhållandevis 
motståndskraftiga mot erosion kan återkommande erosion och vattengrumling uppstå vid 
stormtillfällen. Krav på återställt erosionsskydd bör övervägas, speciellt i känsliga områden. 
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Muddringsarbetet i sig bör förväntas orsaka vattengrumling som dock torde vara förhållandevis 
måttlig. Kohesionskrafter i leran tenderar att hålla ihop den i klumpar. Det finmaterial, ler och 
silt, som ändå frisätts kommer att finnas i suspension över tid och kan där det sedimenterar 
påverka mer avlägsna bottnar. Risken för remobilisering av sedimentbundna miljöföroreningar 
är mycket liten. 

Unga gyttjiga ler- och siltsediment är ofta förorenade av antropogena miljöföroreningar, 
speciellt i anslutning till hamnar, marinor och strandnära industrianläggningar. SGU anser 
därför att områden som avses muddras bör undersökas i detalj med avseende på 
bottenmaterial. Utbredningen av unga gyttjiga sediment och de gyttjiga sedimentens innehåll 
av miljöföroreningar bör fastställas. Det senare genom provtagning för analys. Provet bör tas i 
ytan (0-2 eller 3 cm) samt djupare ned i sedimentet (20 cm) beroende på hur djupt man ska 
muddra. Proverna bör analyseras med avseende på metallerna arsenik (As), Cd, kobolt (Co), 
krom (Cr), koppar (Cu), kvicksilver (Hg), nickel (Ni), Pb och zink (Zn). Analyserna ska göras 
av ackrediterat labb. Metallerna är generellt lättare att analysera i låga koncentrationer. Analys 
av sedimentets innehåll av TBT bör också göras. I det fall halten av TBT överstiger 100 µg/kg 
TS får sedimentet anses som mycket kontaminerat enligt SGU s bedömningsgrunder. Vidare 
bör man analysera halterna av polycykliska aromatiska kolväten (PAHer) och polyklorerade 
bifenyler (PCBer). I vanliga fall kan analysresultat av flera ämnen erhållas i en och samma 
analysmetod. När det gäller analyser av organiska miljöföroreningar är det viktigt att anlita ett 
laboratorium som kan erbjuda detektionsgränser som är tillräckligt låga för att det ska vara 
möjligt att klassificera sedimenthalterna i enlighet med bedömningsgrunderna (Josefsson, 
2017; Naturvårdsverket 1999) och jämföra mot de ekotoxikologiska värdena i HaVs 
föreskrifter (HVMFS 2013:19). Gyttjiga sediment innehåller också ofta höga halter svavel, så 
kallade sulfidjord (en jord med en svavelhalt >600 mg/kg TS). Sulfidjord återfinns på flera 
ställen i Sverige men är vanligast i Mälardalen och utmed Norrlandskusten och är en jordart 
som kan ställa till problem i många avseenden. Framförallt kan miljömässiga problem uppstå 
om sulfidjord grävs upp och läggs på land. Svavelsyran som då bildas kan bidra till en kraftig 
försurning av markmiljön med surt lakvattnen (pH-värden kring 3 är inte ovanliga) och 
urlakning av miljöfarliga metaller som följd. Prover från områden med sulfidjord bör därför 
analyseras med avseende på svavel samt aciditet, ett mått på hur sur en jordart har potential att 
bli vid oxidering. Handledning för hantering sulfidjordar finns att läsa på SGUs hemsida 
(SGU, 2019).   

I det fall höga halter, dvs klass 5 enligt Naturvårdsverkets och/eller SGUs bedömningsgrunder 
eller vid överstigande av de ekotoxikologiska gränsvärdena från HaV, uppmäts i sedimenten 
bör dessa skikt avlägsnas och behandlas enligt reglerna för miljöfarligt avfall/förorenad mark, 
på land innan det egentliga muddringsarbetet påbörjas. För att minimera spridning av 
uppmuddrat sediment till vattenmiljön bör s.k. miljöskopa användas för muddringsarbetet. 
Det kan också vara värt att överväga att använda andra spridningsskydd såsom siltgardiner eller 
geotextilduk.    

De gyttjiga, finkorniga sedimenten har vanligen en lös konsistens och hög vattenhalt. En 
avsevärd vattengrumling och sedimentspridning bör därför påräknas. Det finmaterial, ler och 
silt, som frisätts kommer att finnas i suspension över tid och kan där det sedimenterar påverka 
avlägsna bottnar. 
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Deponering av muddermassor 

Deponering av muddermassor i havet kan till del anpassas så att effekterna reduceras. Detta 
kräver dock kännedom dels om sammansättningen av det material som ska deponeras dels om 
havsbottens uppbyggnad dels om pågående sedimentdynamiska processer, se ovan. 
Grundläggande är att de tillkommande massorna bör ge en så liten förändring av den naturliga 
havsbottnens sammansättning som möjligt. 

Föroreningsfria leror, inklusive sulfidleror bör t.ex. deponeras på en botten som är väl skyddad 
från vattenrörelser och där en naturlig deposition av finsediment pågår. Om möjligt bör ett 
bäcken där permanent syrebrist i bottenvattnet/havsbottnen råder väljas. Dessa bottentyper 
bör förbehållas leriga sediment och inte användas för deponering av grovkorniga sediment. 
Observera dock att en bassäng/håla i havsbottnen kan ha uppstått till följd av erosion och 
därmed vara olämplig som deponiplats. Vid deponering av unga lösa ler- och siltsediment kan 
åtgärder för att motverka vattengrumling och sedimentspridning behöva vidtas. 

Transportsand som underhållsmuddras i en farledsränna inom ett sandtransportsystem bör för 
att sandbrist inte ska uppstå på någon punkt i systemet återföras till detsamma ”nedströms” 
om muddringen. 

Sprängsten och muddrad morän bör deponeras på en moränbotten och på ett sådant 
vattendjup eller i ett sådant läge att massorna är skyddade från erosion och därmed inte utgör 
en källa till vattengrumling. De deponerade massorna kommer på detta sätt inte att utgöra 
någon större förändring av havsbottens naturliga sammansättning.  

En mer detaljerad beskrivning av hantering, planering och tillståndsprövning vid muddring 
och muddertippning finns att läsa i HaVs rapport ” Muddring och hantering av 
muddermassor - Vägledning och kunskapsunderlag för tillämpningen av 11 och 15 kap. 
miljöbalken” (Havs- och vattenmyndigheten, 2018).  
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Yttrande i avgränsningssamråd inför ansökan om tillstånd att 

uppföra och driva Skåne Havsvindpark 

Sveriges geologiska undersökning (SGU) har den 2021-04-15 tagit emot ovanstående ärende för 
yttrande. Med anledning av detta vill SGU framföra följande. 

Skåne Offshore Windfarm AB (bolaget) är ett dotterbolag till Örsted Wind Power A/S. Bolaget 
planerar att ansöka om tillstånd att uppföra och driva en vindkraftpark till havs, inom ett ca 451 km² 
stort område inom svensk ekonomisk zon, ca 22 km söder om Skåne. Bolaget avser ansöka om tillstånd 
enligt lagen om Sveriges ekonomiska zon samt enligt 7 kap. 28 a miljöbalken (Natura 2000). Bolaget 
håller nu ett avgränsningssamråd enligt 6 kap. miljöbalken avseende innehållet i den 
miljökonsekvensbeskrivning (MKB) som ska ingå i ansökningarna. Samrådet innefattar inte tillstånd för 
nedläggning av exportkabel från parkområdet.  

Utformningen av vindkraftsparken har inte helt bestämts ännu men består i nuvarande planering av 55 
– 125 vindkraftverk med en totalhöjd om maximalt 385 meter, upp till 4 transformatorstationer, 1 
omriktarstation, 1 plattform för logi samt internt kabelnätverk.  

SGU vill inledningsvis upplysa bolaget om att undersökning av havsbotten, nedläggning av 
internkabelnät och borrning med syfte att utforska kontinentalsockeln även kräver tillstånd enligt lagen 
(1966:314) om kontinentalsockeln. Ansökan om tillstånd enligt kontinentalsockellagen görs till 
regeringen och bereds vanligtvis av SGU, varpå regeringen fattar beslut i ärendet. För det fall att 
utforskning görs genom borrning krävs även en MKB, se 3 a § kontinentalsockellagen. Ibland är det 
tillräckligt att i stället för en ansökan om tillstånd ge in en anmälan om undersökningsverksamhet till 
SGU. Detta gäller undersökningar som bedrivs av svensk fysisk eller juridisk person inom svenskt 
sjöterritorium och som bland annat inte innefattar sprängning, borrning eller annat ingrepp i naturen av 
någon betydelse. Sådan anmälan ska lämnas in skriftligen till SGU minst 14 dagar före arbetets början 
och innehålla sådana uppgifter som krävs för att SGU ska kunna avgöra om verksamheten är 
anmälningspliktig eller tillståndspliktig.  

För det fall att undersökningsarbeten ska genomföras i enlighet med det tillstånd regeringen meddelat 
Ørsted Wind Power A/S den 19 juni 2019 (N2017/06309/BI) vill SGU erinra om att detta tillstånd 
inte innefattar borrning samt hänvisa till 5 § 2 st. kontinentalsockellagen gällande eventuell överlåtelse 
av tillstånd.  
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SGU anser att verksamheten som bolaget avser bedriva är av sådan art och omfattning att den behöver 
utföras med stor försiktighet avseende säkerhet och miljö. Det gäller såväl förberedande och 
undersökande verksamhet som anläggande, drift och återställande av verksamhet.  

Sammantaget anser SGU att bolaget behöver göra detaljerade undersökningar över det aktuella 
projektområdet, ned till berört djup under havsbottenytan för att kunna redovisa eventuella risker som 
förknippas med arbetena samt skyddsåtgärder och försiktighetsmått, i MKB, i samband med 
tillståndsprövning.  

Vad SGU förstår utifrån samrådsunderlaget så är det bolagets avsikt att bestämma den exakta 
placeringen av vindkraftverk och stationer samt internkabelnät först efter att tillstånd erhållits. Om 
detta är fallet så bör bolagets tillståndsansökan innehålla information om bottenförhållandena i en 
sådan detaljeringsgrad att det är möjligt att göra en bedömning av vilka anläggnings- och 
nedläggningsmetoder som är lämpligast inom hela det aktuella området. Eventuella miljömässiga 
konsekvenser av anläggandet respektive nedläggningen samt eventuella förslag på åtgärder och 
försiktighetsmått behöver också redovisas i MKB. 

SGU bedömer att eventuella konsekvenser av- samt åtgärder mot grumlig, ökad sedimentation och 
spridning av miljögifter i sediment behöver utredas i MKB. Åverkan på havsbotten, i form av grävning, 
borrning, plöjning, spolning, sprängning eller liknande medför att sediment rörs upp och sprids, med 
risk för följder i form av påverkan på flora och fauna. Risker föreligger framför allt i samband med 
upprörning av finkorniga sediment (silt och lera). Det är särskilt yngre finkorniga sediment, avsatta i 
industriell tid, som riskerar innehålla miljögifter.  

SGU anser, med stöd av ovanstående resonemang, att bolaget behöver genomföra undersökningar som 
identifierar utbredning av:  

1. Finkorniga sediment, oavsett ålder. I syfte att utreda eventuell grumling och ökad 
sedimentation. 

2. Finkorniga sediment som kan vara avsatta i industriell tid. Om sådana sediment påträffas 
behöver de provtas och analyseras med avseende på innehåll av miljögifter, i syfte att utreda 
eventuell spridning av miljögifter i sediment. 

 

Det är sannolikt att ljud alstrat av anläggningsarbete (borrning, pålning och spolning eller liknande) kan 
påverka delar av den marina faunan. Möjliga konsekvenser av- och åtgärder för att förhindra negativ 
påverkan bör utredas i kommande MKB. Det är framför allt marina däggdjur, men i vissa fall även fisk, 
som riskerar att påverkas negativt av sådana ljud.  

Bolagets planerade geofysiska och geotekniska undersökningar (framför allt MBES, SBP, UHRS och 
borrning) kommer mest troligt också att alstra ljud som riskerar att skada delar av den marina faunan. 
Som redan nämnts ovan krävs tillstånd enligt kontinentalsockellagen för att få utföra sådana 
undersökningar. Ett sådant tillstånd förknippas vanligtvis med villkor för att skydda den marinan 
faunan i området från skadligt ljud. Bolaget bör därför i sin ansökan om undersökningstillstånd föreslå 
villkor om skyddsåtgärder och försiktighetsmått i mening att skydda den marina faunan från eventuella 
skador. 
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 Datum 2021-06-01 Dnr 1265-2021 

Handläggare 

 

Miljöprövningsenheten 

 

skanehavsvindpark@ramboll.se 

Yttrande över samråd om miljökonsekvensbeskrivningens innehåll och 

utformning för Skåne Havsvindpark i södra Östersjön 

Sammanfattning 

Havs- och vattenmyndigheten har beretts tillfälle att yttra sig över samrådsunderlaget för den 

planerade havsbaserade vindkraftparken Skåne Havsvindpark. Myndigheten lämnar här följande 

yttrande. 

Havs- och vattenmyndighetens inställning 

Bolaget har övergripande beskrivit den planerade verksamheten och redovisat vad den 

kommande miljökonsekvensbeskrivningen kommer innehålla.  

HaV är införstådda med att detaljprojekteringen i detta läge ännu är oklar. För att kunna göra mer 

precis bedömning av miljöpåverkan framöver behövs ytterligare information om området,  

alternativa lokaliseringar av vindkraftparken och projektens närmare tekniska utformning. 

Storleken på parken och val av fundament kommer påverka projektets effekter på havsmiljön.  

Nedan lämnas några generella synpunkter på vad vi anser att den kommande ansökan och 

miljökonsekvensbeskrivning bör innehålla, vilka flera kan anses som självklara och redan nämnts 

av bolaget.  

 Alternativredovisning 

o Nollalternativ  

o Alternativ lokalisering  

o Möjligheter till avgränsning av det föreslagna området och alternativa layouter  

o Alternativa utföranden (utförandena, t.ex. val av fundament. Går det att kombinera 

olika fundament för att minimera miljöpåverkan?) 

 Val av teknik för anläggningsarbeten inklusive teknik för förundersökningar på platsen 

(t.ex. användandet av seismiska mätmetoder och sonar, eventuellt behov av 

undervattenssprängning).  

 Marinbiologi generellt inom den planerade vindkraftparken samt inom det angränsande 

Natura 2000-områdent – Nulägesbeskrivning, påverkan, skyddsåtgärder inför och under 

anläggning-, drifts- och avvecklingsfaserna 
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o Fisk 

 Förekomst av lekområden och lektider för olika arter samt förekomst av 

fredningsområden. Torskleken i Arkonabassängen är särskilt viktig i 

sammanhanget. Under anläggningsfasen kan fiskleken störas till följd av 

ökad sedimentspridning och buller. Under driftsfasen uppkommer en 

förändrad bottenmiljö och en förändrad ljudmiljö som lokalt förändrar 

ekosystemet. Detta kan potentiellt påverka t ex torsklekens framgång. 

Denna mer långsiktiga påverkan måste även beskrivas och relateras till 

beståndets känslighet. 

o Bottenfauna 

o Bottenflora 

o Marina däggdjur (tumlare och säl). Påverkan på de två tumlarpopulationerna 

måste bedömas utifrån scenariot att även de två vindkraftparkerna på Kriegers 

Flak anläggs (den danska är redan under byggnation, den svenska 

ändringsansökan behandlas nu av regeringen).   

o Påverkan på vandrings- och spridningsmönster av arter. 

o Förekomst och eventuell direkt och indirekt påverkan på rödlistade arter samt 

arter listade av Helcom och Ospar som hotade.  

o Påverkan på förekomst och spridning av främmande arter till följd av projektet. 

o Påverkan på en art kan ha konsekvenser för en annan sett i ett större 

ekosystemperspektiv, men även på lokal skala. Effekter på större skala och 

effekter över tid såsom trofiska interaktioner är därför också en viktig del att 

beskriva. 

 

 Återställning av området efter avveckling samt förslag på återvinning/återbruk av 

anläggningskomponenter.  

 Spridning av miljöfarliga ämnen från vindkraftverken. Det har tex lyfts att Bisfenol A och 

mikroplaster kan spridas till havsmiljön vid erosion av rotorbladen. 

 Noggrann beskrivning av potentiell påverkan på naturtyper och arter som är utpekade 

inom Natura 2000-området. För att kunna göra en sådan beskrivning måste det finnas 

tillräcklig och uppdaterad kännedom om var de utpekade naturtyperna finns samt hur och 

när på året utpekade arter nyttjar området. Saknas sådan information måste karteringar 

göras innan ansökan lämnas in. För att få in tillräckligt bra underlag behöver karteringar 

göras under flera år i följd, lämpligen minst tre år. 

 Verksamhetens generering av undervattensbuller, vid anläggande och vid drift, bör 

utredas av särskilt sakkunniga bioakustiker. Detsamma bör göras för bullergenererande 

undersökningar inför anläggandet (tex bottenundersökningar med seismisk utrustning). 

Modelleringar av undervattensbuller bör göras utifrån bedömningar av påverkan på 

tumlare alltifrån beteendepåverkan till fysiologisk skada (TTS och PTS). 

o Förslag på gränsvärde för impulsivt buller vid anläggandet av vindkraftparken. 

HaV:s inställning är att beteendepåverkan på tumlare ska undvikas inom 

skyddade områden för arten. Idag används ofta internationellt och nationellt inom 

prövningar enheten SEL cum 24 h, (dvs Sound Exposure Level, Cumulated over 
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25 hours). Viktade gränsvärden för högfrekventa valar (som tumlare) finns 

redovisade i en amerikansk NOAA-rapport1 samt i artikeln från Southall et al 

20192. 

o Hur det ska kontrolleras att gränsvärden inte överskrids.  

o Redovisning av hur stor yta av N2000-området som kommer påverkas av olika 

nivåer av undervattensbuller och under hur lång tid. Detta behöver beräknas för 

att kunna bedöma hur stor undanträngningsområdet för tumlare blir. 

o Förslag på skyddsåtgärder för att förhindra negativ påverkan till följd av impulsivt 

undervattensbuller. Skyddsåtgärderna och vilken effekt de bedöms ha måste 

beskrivas detaljerat. 

o Redovisning av bästa möjliga teknik av dämpande utrustning ska ingå. 

Skyddsåtgärder i form av dubbel bubbelgardin enbart anses inte som tillräckligt 

för de fall pålning ska ske. Det behövs sannolikt ytterligare tekniska 

skyddsåtgärder för att komma ner till lägre undervattensbullernivåer. Ofta behövs 

en kombination av olika avskärmningsanordningar. 

o Beskrivning av vilken typ av ADD (Acoustic Deterrent Device) som ska användas, 

om en sådan avses att användas.  

 

 Sediment (typ, ev förekomst av föroreningar samt spridningsmodelleringar som redovisar 

hur sedimenten sprid och var de sedimenterar i samband med anläggningen av 

vindkraftparken) 

 Redovisning av vilka åtgärder som planeras för att undvika att verksamheten bidrar till att 

en miljökvalitetsnorm enligt 5 kap. miljöbalken inte följs. Vad god miljöstatus innebär 

preciseras i Havs- och vattenmyndighetens föreskrifter (HVMFS 2012:18) om vad som 

kännetecknar god miljöstatus och miljökvalitetsnormer med indikatorer för Nordsjön och 

Östersjön. Miljöeffekterna av vindkraftparken behöver relateras till de definitioner för god 

miljöstatus som är relevanta för verksamhetens påverkan.  

 Kumulativ miljöpåverkan av andra verksamheter, exempelvis den planerade 

vindkraftparken vid svenska Kriegers Flak samt den park som anläggs vid danska 

Kriegers Flak, men även andra verksamheter så som sjöfart och fiske.  

 Ekologisk kompensation. Frågan om hur man tänker kompensera för eventuella förlorade 

miljövärden bör tas upp i ett tidigt skede. 

 Tidplan för utförande med förslag till tidsrestriktioner under ekologiskt känsliga perioder 

för exempelvis tumlare och torsk. 

 Eventuell påverkan från elektromagnetiska fält som kan avges från landanslutningskablar 

samt skyddsåtgärder för att motverka en påverkan. Kablarna kan påverka broskfiskar i 

området (som är hotade) och ålvandringen. 

                                                   
1 National Marine Fisheries Service. 2016. Technical guidance for assessing the effects of anthropogenic sound on marine 

mammal hearing underwater acoustic thresholds for onset of permanent and temporary threshold shifts. NOAA Technical 
Memorandum NMFS-OPR-55. In. Silver Spring, MD. p. 178. 

2 Southall BL, Finneran JJ, Reichmuth C, Nachtigall PE, Ketten DR, Bowles AE, Ellison WT, Nowacek DP, Tyack PL. 2019. 
Marine Mammal Noise Exposure Criteria: Updated Scientific Recommendations for Residual Hearing Effects. Aquatic 
Mammals 45:125-232. 
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Skåne Offshore Windfarm AB 

c/o Ramboll Sverige AB 

 

skanehavsvindpark@ramboll.se 

 

 

Yttrande angående avgränsningsamråd inför ansökan om tillstånd för 

Skåne havsvindkraftpark i Svensk EEZ i Södra Östersjön 
Sjöfartsverket har ansvar för tillgänglighet, framkomlighet och säkerhet i svenska farleder och 

farvatten. I Sjöfartsverkets uppdrag ingår att bevaka sjöfartens transportleder och hamnterminaler 

inklusive dess anslutningar till landbaserad infrastruktur. 

 

Bakgrund 

Skåne Offshore Windfarm AB (dotterbolag till Ørsted Wind Power A/S) har genom Ramboll 

Sverige AB gett Sjöfartsverket möjlighet att lämna synpunkter på rubricerat samrådsunderlag.  

 

Skåne havsvindpark planeras i Sveriges ekonomiska zon ca. 22 km söder om Skånes sydkust 

med en yta av 451 km2 och beräknas omfatta 55 till 125 vindkraftverk med en höjd mellan 

220-320 meter. Den totala effekten beräknas till ca. 1500 MW. Exportkablar, dvs. kablar för 

anslutning till transmissionsnätet i land, ingår inte i denna ansökan utan dessa kommer att 

prövas separat. 

 

Yttrande 

Sjöfartsverkets yttrande är ur sjöfartsynpunkt. 

 

Den planerade vindkraftsparken ligger i ett område med fartygstråk som har mycket intensiv 

sjötrafik. Fartygen som passerar kommer från hela världen och ska till hamnar i Östersjön, 

Finska viken, Bottenhavet och Bottenviken. Dessa sjötransporter, som har en mycket viktig 

funktion för transportsystemen i alla dessa länder, omfattar stora volymer import och export av 

gods samt persontransporter. Fartygstråken är klassade som riksintresse för kommunikationer/ 

sjöfart. Sjöfartsverket anser att anläggandet av vindkraftparken, med den i underlaget beskrivna 

utbredningen, kommer ha påverkan på sjötrafiken med minskad tillgänglighet, ökad riskbild 

samt ökad miljöbelastning. Dessutom kommer vindkraftparken att direkt påverka Svenska 

hamnar i närområdet såsom Ystad hamn och Trelleborgs hamn.  

Därför anser Sjöfartsverket att områdets utbredning inte är lämpligt ur tillgänglighets- och 

sjösäkerhetsperspektiv för sjöfarten och vi kommer därför troligtvis inte att tillstyrka 

utbredningen, som den nu är föreslagen, i en förestående ansökan.  
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Sjöfartsverket anser att tillgängligheten och sjösäkerheten för fartygstrafiken behöver utredas 

grundligt och att vindkraftsparkens utbredningsyta behöver revideras så att den inte inkräktar 

på riksintresset för kommunikationer/farled eller påverkar sjöfarten i allt för stor utsträckning. 

Angivet område ligger nu t.ex. över det riksintresseklassade fartygstråket 22 (Ystad – 

Sassnitz). Vindkraftsparkens utbredningsyta ska även möjliggöra ett säkerhetsavstånd till 

fartygstrafiken, inklusive bl.a. en zon för säker manövrering. 

 

Vidare vill Sjöfartsverket att följande bör beaktas i en ansökan om vindkraft till havs: 

Trafikanalys och riskanalys 

Trafikmönstret i området måste, vilket även framgår ovan, kartläggas genom en analys av 

verklig sjötrafik (ais-data). Denna bör bl.a. påvisa hur tillgängligheten för sjöfarten påverkas 

och hur sjöfartens miljöavtryck påverkas av etableringen av vindkraftparken. Analysen bör 

även jämföra trafikutvecklingen för flera år tillbaka i tiden för att se mönster och tendenser. 

 

Anläggandet av vindkraft till havs bidrar också till en ökad riskbild för sjötrafiken. 

Konsekvenserna för människa, miljö och egendom kan vid en olycka bli betydande; t.ex. om 

ett fartyg lastat med farligt gods kolliderar med ett vindkraftverk med risk för utsläpp och fara 

för människoliv. Därför anser Sjöfartsverket att en maritim riskanalys ska genomföras. Bl.a. 

risker, konsekvenser och effekter av riskreducerande åtgärderna bör utredas.  

 

Fasta installationer till havs bör ligga på säkert avstånd ifrån etablerade stråk med sjötrafik så 

därför bör ett säkerhetsavstånd fastställas. Säkerhetsavstånd är det minsta avstånd som 

vindkraftsverken bör ligga från etablerade stråk för sjötrafik. Inga vindkraftverk, inklusive 

rotorbladens extrempunkt, bör etableras närmare än säkerhetsavståndet. Hur stort ett sådant 

avstånd bör vara finns inte fastställt utan det pågår internationellt arbete och diskussioner kring 

ämnet och det finns olika sätt att beräkna hur stort avståndet bör vara. Säkerhetsavstånd till 

vindkraft till havs tas ofta fram som en del av riskanalysen. I riskanalysen bör det framgå hur 

stort säkerhetsavståndet bör vara med beaktande av bl.a. de risker som föreligger och andra 

riskreducerande åtgärder. Fastställande av tillräckligt säkerhetsavstånd tas i samråd med 

Sjöfartsverket och Transportstyrelsen. 

 

Trafik- och riskanalysen bör göras av ett oberoende kvalificerat institut. De bör bifogas den 

förestående ansökan. 

 

Radarstörningar 

Det finns olika uppfattningar i vilken omfattning vindkraftparker kan ge störningseffekter på 

fartygsradar. Då radarstörningar kan innebära negativ inverkan på sjösäkerheten anser 

Sjöfartsverket att det är mycket viktigt vindkraftverken utformas för att minimera 

radarstörningar och att eventuella störningar kartläggs efter uppförandet. Om störningar 

uppkommer bör lämpliga åtgärder omedelbart vidtas för att reducera eller eliminera dessa. 
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Verkens utformning  

Utformning av vindkraftverken bör ske med hänsyn tagen till riskerna med påsegling av fartyg.  

 

Utmärkning av vindkraftverk 

Vindkraftverken ska utmärkas för sjöfarten enligt Transportstyrelsens rekommendationer, 

vilket är i enlighet med internationell standard1. Utmärkningen är tillståndspliktig och ansökan 

om tillstånd görs hos Transportstyrelsen. Vindkraftverken ska även utmärkas för luftfarten 

enligt Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd (TSFS 2010:155) om markering av 

föremål som kan utgöra en fara för luftfarten. 

 

Anläggningsfas 

Risker för sjötrafiken förknippade anläggningsfasen av en vindkraftpark bör kartläggas och 

utvärderas. En handlingsplan bör i god tid innan byggstart tas fram i samråd med 

sjöfartsmyndigheterna och fastställas senast tre (3) månader innan byggstart.  

 

Senast sex (6) veckor före arbetets start ska detta meddelas till Sjöfartsverkets Ufs-redaktion 

(ufs@sjofartsverket.se) så att information kan delges genom sjöfartens informationsvägar. 

Informationen ska innehålla uppgifter över område, tidsplan, omfattning, kontaktvägar till 

arbetsledning samt eventuella andra uppgifter av betydelse för sjötrafiken. Informationen ska 

uppdateras i god tid när så krävs. Likaså ska ovanstående kontaktas för att informera om när 

hela arbetet avslutas. Angivande av koordinater ska ske i SweRef 99 TM. 

 

Sjöräddning 

Sjöfartsverket vill framföra att räddningsinsatser med helikopter inte är möjliga inom området 

för vindkraftparken och den därmed kommer att påverka luftburna SAR-operationer i området 

vilket bör tas i beaktande. Sjöfartsverket anser att det ska tas fram en beredskaps-, miljö och 

räddningsplan i samråd med berörda myndigheter. Sjöfartsverket, med ansvar för sjö- och 

flygräddning (JRCC) bör ingå bland dessa myndigheter.  

 

Nedmontering av vindkraftspark 

Sjöfartsverket anser att alla delar av vindkraftverken och andra installationer inklusive dess 

bottenfundament ska avlägsnas så att bottentopografin återställs när vindkraftsparken 

avetableras. Detta för att tillgängligheten för sjöfarten eller dess möjligheter till att ankra alt. 

nödankra inte ska påverkas. 

 

Sjömätning 

Efter det att byggnationen är klar ska de nya anläggningarna mätas in och vattenområdet 

sjömäts enligt sjömätningsstandard FSIS-44. Likaså ska vattenområdet sjömätas efter det att 

vindkraftsparken i framtiden nedmonteras. Inmätning och sjömätning ska delges Sjöfartsverket 

så att sjökort sedan kan uppdateras.   

 

 

 

                                                 
1 IALA O-139 On The Marking on Man-Made Offshore Structures 
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Övrigt 

Då den planerade vindkraftparken potentiellt kan ha direkt påverkan ex. på godstransporter till 

hamnar i närområdet bör det övervägas om det finns ytterligare aktörer, exempelvis hamnar, 

som bör ingå i samrådsförfarandet och ges möjlighet att yttra sig gällande den förestående 

ansökan.  

 

 

 

___________ 

Detta ärende har avgjorts av enhetschefen . Ärendet har handlagts av 

infrastruktursamordnare . 
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  Ramboll 

skanehavsvindpark@ramboll.se 

 
 

  
  

Transportstyrelsen     
Sjö- och luftfart 
601 73 Norrköping 

Besöksadress 

Olai kyrkogata 35, Norrköping 

Telefon 0771-503 503  
Infrastrukturenheten 
Sektionen för sjötrafik 

 
 

Telefax 011-185 256 

    

transportstyrelsen.se 
sjofart@transportstyrelsen.se 
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Yttrande över underlag för avgränsningssamråd 
inför ansökan om tillstånd att uppföra och driva 
vindkraftparken Skåne Havsvindpark 

Bakgrund 

Skåne Offshore Windfarm AB (bolaget) har genom Ramboll gett 

Transportstyrelsen möjlighet att yttra sig gällande underlag för 

avgränsningssamråd inför ansökan om tillstånd att uppföra och driva 

vindkraftparken Skåne Havsvindpark. Underlaget beskriver projektet, 

projektområdet, den omgivningspåverkan som verksamheten kan ge upphov 

till samt innehåll och utformning i kommande MKB. 

Transportstyrelsen har även deltagit vid en HAZID gällande navigations 

risker med anledning av vindkraftsparken samt ett ytterligare samrådsmöte 

gällande säkerhetsavstånd för sjöfarten. Fortsatt samråd planeras gällande 

sjösäkerhetshöjande åtgärder med anledning av vindkraftsparken mellan 

bolaget, Transportstyrelsen och Sjöfartsverket. 

Yttrande 

Det planerade området för vindkraftsparken trafikeras frekvent av sjötrafik 

och angränsar till både trafiksepareringssystem, försiktighetsområden och 

rutsystem för sjötrafik antagna av Internationella Sjöfartsorganisationen 

(IMO). Transportstyrelsen anser att det planerade området är särskilt 

känsligt ur sjösäkerhetssynpunkt och det är av stor vikt att tillräckliga 

sjösäkerhetshöjande åtgärder i form av t.ex. säkerhetsavstånd till 

sjötrafikstråk och utmärkning av området vidtas för att inte äventyra 

sjösäkerheten i området. Säkerhetsavstånd och andra sjösäkerhetshöjande 

åtgärder bör ha förankring i internationell norm1. 

                                                 
1 T.ex. PIANC MarCom WG Report n° 161 - 2018 Interaction between offshore wind 

farms and maritime navigation 
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Vi ser positivt på den samrådsprocess som har inletts mellan bolaget och 

sjöfartsmyndigheterna för att tillse att tillräckliga sjösäkerhetshöjande 

åtgärder för sjötrafiken kommer tillämpas i området. 

 

 

 

Ärendet har avgjorts av sektionschef . I den slutliga 

handläggningen av ärendet deltog nautiska handläggare , 

föredragande. 

 

 

 

Chef sektionen för Sjötrafik 
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BESÖK: STOCKHOLM –  VIRKE SVÄGE N 2 
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YTTRANDE 
2021-06-01

Ärendenummer: 
NV-03659-21  

Skåne Offshore Windfarm AB 
skanehavsvindpark@ramboll.se 

Yttrande angående avgränsningssamråd för planerad ansökan om tillstånd 
för Skåne Havsvindpark 

Naturvårdsverket har beretts tillfälle att lämna synpunkter på 
miljökonsekvensbeskrivningens innehåll och utformning inför planerad ansökan 
om tillstånd enligt lagen (1992:1140) om Sveriges ekonomiska zon samt Natura 
2000-tillstånd enligt miljöbalken för Skåne Havsvindpark.  

Naturvårdsverkets bedömning 
Naturvårdsverket anser att det är viktigt att den påverkan på fåglar och 
fladdermöss som vindkraftsanläggningen kan medföra ingående undersöks och 
beskrivs i den kommande miljökonsekvensbeskrivningen. Utredningen bör även 
innehålla förslag på skyddsåtgärder för att begränsa sådan påverkan. Till detta 
behöver även kumulativa effekter bedömas.  

Utveckling av grunderna för Naturvårdsverkets bedömning 
I fråga om miljöprövningar som avser verksamheter till havs har 
Naturvårdsverket tillsammans med Havs- och vattenmyndigheten sett ett behov 
av en tydligare uppdelning mellan de båda myndigheterna när det gäller vilka 
frågor respektive myndighet bevakar. Mot bakgrund av detta avgränsar 
Naturvårdsverket sin bedömning i detta fall till att avse fåglar och fladdermöss. 
Vad gäller övriga arter och naturvärden hänvisar vi till Havs- och 
vattenmyndigheten. 
 
Natura 2000-området Sydvästskånes utsjövatten 
Arterna alfågel, ejder, storlom, smålom och sjöorre är typiska arter för utpekad 
naturtyp inom Natura 2000-området Sydvästskånes utsjövatten som den 
planerade vindkraftsparken gränsar till i väster. Det är inte känt att dessa arter 
skulle ha betydelsefulla övervintrings- eller rastområden i de delar av Natura 
2000-området som ligger nära området för den planerade vindkraftsparken. Inte 
heller djupförhållanden i närområdet antyder att där finns lämpliga 
födosöksområden. Naturvårdsverket anser ändå med hänvisning till Natura 
2000-regelverket och den omedelbara närheten till det skyddade området att 
frågan behöver utredas.  
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Fåglar 
Naturvårdsverket ser behov av att ingående undersöka det sträck av fåglar som 
sannolikt i varierande grad kan förmodas passera området för den planerade 
vindkraftsparken. Även om det huvudsakliga sträcket, som berör flera hundra 
miljoner fåglar årligen, passerar längre västerut kan en del fåglar ha ett mer 
östligt stråk. Dessa flygrörelser är allmänt betydligt sämre studerade än 
huvudstråket. Den planerade vindkraftsparken har en stor areell utbredning i 
väst-östlig riktning. Detta innebär bland annat att den kan utgöra en barriär med 
risk för kollisioner.  
 
I utredningen om sträckande fåglar bedömer Naturvårdsverket att ett flertal 
frågor är nödvändiga att studera inklusive bland annat sträckets omfattning och 
utbredning, artsammansättning, tidsmässiga förlopp och flyghöjder. Dessa 
förhållanden behöver studeras under såväl vår som höst. Då projektområdet 
ligger långt ut till havs bedömer vi att visuella studier från land inte är 
tillräckligt. Eftersom fågelsträck varierar för olika arter avseende tidpunkter, 
intensitet, olika väderförhållanden etc. är kontinuerliga mätningar nödvändiga. 
Sträckrörelserna behöver enligt vår bedömning sannolikt studeras med 
radarteknik som kan urskilja fåglarna på olika höjder under dygnets timmar och, 
där det är möjligt, separeras till olika arter eller artgrupper. Exempelvis är många 
småfåglar nattflyttare och flyger på höjder från runt 300–400 meters höjd där de 
normalt inte utsätts för några hinder. I utredningen är det därför viktigt att utreda 
risken för kollisioner även för dessa. Även effekterna av hindersbelysning kan 
behöva utredas närmare då framförallt fasta ljussken kan dra till sig fåglar i 
samband med nedsatt sikt. I utredningen behöver även ingå förslag på 
skyddsåtgärder, exempelvis tekniker för stoppreglering av verken, för att 
minimera risken för kollisioner.  
 
Utöver studier av sträckande fåglar anser Naturvårdsverket att det planerade 
vindkraftsområdet och närliggande områdens betydelse för fiskätande fåglar 
behöver utredas. Även om djupförhållandena inom det aktuella området gör att 
det inte finns förutsättningar för musselätande dykänder kan det enligt 
Naturvårdsverkets bedömning däremot finnas grisslor och eventuellt andra 
fiskätande fåglar som periodvis uppehåller sig i området.  
 
Fladdermöss 
På motsvarande sätt som för flyttande fåglar ser Naturvårdsverket behov av 
utredning även av fladdermöss som kan förmodas passera området för den 
planerade vindkraftsparken. Flyttande fladdermöss bör enligt Naturvårdsverkets 
bedömning studeras enligt samma ambitioner som för fåglar för att kartlägga 
sträckrörelser och risker.   

Kumulativa effekter 
Naturvårdsverket bedömer att kumulativa effekter, till exempel i relation till 
andra planerade eller befintliga vindparker, också behöver utredas. Utifrån vad 
Naturvårdsverket kan bedöma synes området för den aktuella vindkraftsparken 
helt eller delvis överlappa med vindkraftsparken Triton (OX2 AB) där en 
samrådsprocess också har inletts. 
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Postadress Besöksadress Telefon Telefax E-post, Internet 

Försvarsmakten 

107 85 Stockholm 

Lidingövägen 24 08-788 75 00 08-788 77 78 exp-hkv@mil.se 

www.forsvarsmakten.se 

 

Sändlista 

   

Ert tjänsteställe, handläggare Ert datum Er beteckning 

Skåne Offshore Windfarm AB 2021-04-14          

Vårt tjänsteställe, handläggare Vårt föregående datum Vår föregående beteckning 

HKV PROD RPE INFRA FYSPLAN,  

, , 

fysplan@mil.se 

                  

Yttrande avseende samråd gällande uppförandet av en 

vindkraftpark till havs, Skåne Havsvindpark, Sveriges 

ekonomiska zon  
         

          

         

Försvarsmakten motsätter sig etableringen av vindkraftparken Skåne Havsvindpark i 

rubricerat ärende.  

 

Bakgrund  
Försvarsmakten mottagit en remiss från Skåne Offshore Windfarm AB gällande 

uppförandet av vindkraftparken Skåne Havsvindpark. Vindkraftsparkens föreslås att 

lokaliseras till havs i Sveriges ekonomiska zon, söder om Skånes kust.   

 

Försvarsmaktens bedömning  
Försvarsmakten kan konstatera att om den förslagna vindkraftparken Skåne 

Havsvindpark, uppförs enligt förslaget i rubricerat ärende, riskerar den att medföra 

påtaglig skada på riksintresse för totalförsvarets militära del enligt 3 kap 9 § andra 

stycket miljöbalken som omfattas av sekretess enligt 15 kap- 2 § offentlighets- och 

sekretesslagen (OSL 2009:400). Således motsätter sig Försvarsmakten en etablering 

av vindkraftparken Skåne Havsvindpark. 

 

För frågor i ärendet, kontakta handläggaren enligt ovan.  

 

 

 

 

Tf. C PROD RPE INFRA FYSPLAN 

 Handlingen är fastställd i Försvarsmaktens elektroniska dokument- och ärendehanteringssystem. 
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För kännedom 
FMV LedM Nät   tillstandsarende.trv@fmv.se 
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Postadress Besöksadress Telefon Telefax E-post, Internet 

Försvarsmakten 

107 85 Stockholm 

Lidingövägen 24 08-788 75 00 08-788 77 78 exp-hkv@mil.se 

www.forsvarsmakten.se 

 

Sändlista 

   

Ert tjänsteställe, handläggare Ert datum Er beteckning 

Skåne Offshore Windfarm AB, genom 

, Ramböll                                 

 

 

2021-06-04          

Vårt tjänsteställe, handläggare Vårt föregående datum Vår föregående beteckning 

HKV PROD RPE INFRA FYSPLAN,  

, 

fysplan@mil.se 

2021-06-01 FM2021-10054:12 

 

Yttrande över hinderremiss gällande höga objekt för 

uppförandet av en vindkraftpark till havs, Skåne 

Havsvindpark, Sveriges ekonomiska zon 
         

          

         

Försvarsmakten motsätter sig etableringen av vindkraftparken Skåne Havsvindpark i 

rubricerat ärende.  

 

Bakgrund  
Försvarsmakten har mottagit ytterligare en remiss från Skåne Offshore Windfarm AB 

gällande uppförandet av vindkraftparken Skåne Havsvindpark. Den här gången i 

form av en hinderremiss för höga objekt. Vindkraftsparkens föreslås att lokaliseras 

till havs i Sveriges ekonomiska zon, söder om Skånes kust.   

 

Försvarsmaktens bedömning  
Försvarsmakten kan konstatera att om den förslagna vindkraftparken Skåne 

Havsvindpark, uppförs enligt förslaget i rubricerat ärende, riskerar den att medföra 

påtaglig skada på riksintresse för totalförsvarets militära del enligt 3 kap 9 § andra 

stycket miljöbalken som omfattas av sekretess enligt 15 kap- 2 § offentlighets- och 

sekretesslagen (OSL 2009:400). Således motsätter sig Försvarsmakten en etablering 

av vindkraftparken Skåne Havsvindpark. 
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För frågor i ärendet, kontakta handläggaren enligt ovan.  

 

 

 

 

Tf. C PROD RPE INFRA FYSPLAN 

 Handlingen är fastställd i Försvarsmaktens elektroniska dokument- och ärendehanteringssystem. 
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Yttrande över underlag för avgränsningssamråd – Skåne 

Havsvindpark  

Kammarkollegiet har givits möjlighet att yttra sig i samrådet för Skåne Offshore 

Windfarm ABs planerade ansökan om tillstånd enligt lagen om Sveriges ekonomiska 

zon och Natura 2000-tillstånd för uppförande och drift av Skåne Havsvindpark. 

Samrådsunderlaget som Kammarkollegiet erhållit utgörs av Underlag för 

avgränsningssamråd – inför ansökan om tillstånd att uppföra och driva 

vindkraftsparken Skåne Havsvindpark, april 2021. 

Nollalternativet  

Det finns för tillfället ett stort antal havsbaserade vindkraftparker i olika skeden av 

planering, samråd och prövning. I förhållande till påståendet att nollalternativet för 

Skåne havsvindpark leder till att ”elkraftproduktionen inte utvecklas i den takt som 

behövs för att nå uppsatta klimatmål”, kommer det krävas en välutvecklad 

redogörelse för vilka klimatmål som avses och varför det aktuella projektet skulle 

vara av särskilt stor betydelse för att uppnå dessa mål. 

Kumulativ påverkan – Natura 2000 

Enligt 7 kap. 28 b § miljöbalken ska andra pågående eller planerade verksamheter 

eller åtgärder ingå vid bedömningen av den kumulativa påverkan på skyddade 

livsmiljöer och arter. I ansökan kommer det krävas en grundlig redogörelse för vilka 

verksamheter och åtgärder som beaktats samt hur dessa i kombination med den 

planerade verksamheten bedöms påverka Natura 2000-området Sydvästskånes 

utsjövatten. Det är även möjligt att påverkan kan ske i förhållande till Falsterbo-

Fotevikens och Falsterbohalvöns Natura 2000-område.  

Antalet pågående och planerade vindkraftparker i Kattegatt, Öresund och Södra 

Östersjön innebär risk för en utbredd kumulativ påverkan på skyddade havslevande 

däggdjur, fågelarter och naturtyper. Bedömningen av kumulativ påverkan bör därför 

beröra eventuella effekter av: 

Rättsavdelningen 

 

 

 

Ramboll Sverige AB 

 

Skickat per e-post till: 

skanehavsvindpark@ramboll.se 

  



 

  Sid 2 (2) 

 2021-06-01 Dnr 4.3-4347-2021 

   

 Yttrande  

 

Box 2218, 103 15 Stockholm www.kammarkollegiet.se Telefon 08-700 08 00 Bankgiro 5052-5781 

Slottsbacken 6, Stockholm registratur@kammarkollegiet.se Telefax 08-20 49 69  
 

- Att uppförande av vindkraftparker kan komma att ske samtidigt på flera 

platser i närheten av skyddade områden. 

- Barriäreffekter för skyddade arter då ett flertal angränsande och närliggande 

områden bebyggs med vindkraft. 

I Figur 7-13 på s. 49 i samrådsunderlaget återges endast viss planerad 

infraktsturktur. Kammarkollegiet har kännedom om följande planerade 

vindkraftsprojekt inom det illustrerade området: 

- Triton inom svenska ekonomisk zon (delvis överlappande med aktuellt 

projekt) 

- O-1.3 inom tysk ekonomisk zon  

- Bornholm I inom dansk ekonomisk och territoriell zon 

- Kriegers flak south och north inom dansk ekonomisk och territoriell zon 

Bedömningen av kumulativ påverkan på Natura-2000 området Sydvästskånes 

utsjövatten ska dock utgå från vilka andra projekt som kan ha en relevant påverkan 

på områdets skyddsvärden och inte begränsas till området där det aktuella projektet 

är beläget. Exempelvis vistas både tumlarens bälthavspopulation och 

östersjöpopulation periodvis inom Natura 2000-området. All relevant påverkan inom 

respektive populations utbredningsområde kan därför vara av betydelse för 

bedömningen av påverkan på bevarandestatusen inom skyddsområdet.  

 

 

 

 

Jurist 

 





 

 

utifrån vindkraftverkets konstruktion, vilken egen beredskap har verksamhetsutövaren 

planerat att ha.  

 

Påverkan på sjöfarten  

När det gäller påverkan på sjöfarten noterar Kustbevakningen att vindkraftparken ska 

lokaliseras i anslutning till farleder och även i farleden Ystad- Sassnitz. Det framgår inte 

tydligt i texten att tillträdet till den farleden kommer att stängas helt, men det framstår så av 

bilderna i underlaget.   

 

På Transportsstyrelsens hemsida framgår att samråd med Transportstyrelsen och 

Sjöfartsverket ska ske i ett tidigt skede för att påverkan på sjöfarten ska kunna beaktas. Se 

https://transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Sjotrafik-och-hamnar/Vindkraft-och-sjofart/ 

. Kustbevakningen anser att ett sådant samråd och dokumentation kring detta som delges 

andra intressenter är viktigt underlag i den fortsatta processen, då en vindkraftpark kan 

påverka sjöfart och sjösäkerhet på flera sätt.  

 

Synpunkter utifrån tillsynsansvaret  

Kustbevakningen anser att det är problematiskt om tillstånd ges för en så kallad boxmodell, 

där vindkraftverkens enskilda placering inte framgår. Lokaliseringen av enskilda 

vindkraftverk är ofta avgörande för att kunna bedöma konsekvenserna.  

 

Enligt rättspraxis är utgångspunkten att de enskilda vindkraftverkens placering ska avgöras 

vid tillståndsprövningen och att beslutet inte kan delegeras till tillsynsmyndigheten. Se Mark- 

och miljööverdomstolen dom den 19 juni 2017 i mål M 4276-16.  

 

Även om det sker en snabb teknikutveckling bör det i alla fall finnas kriterier i 

tillståndsvillkor, som ska följas vid placeringen. T.ex. ett minsta avstånd mellan verken eller 

att de inte får placeras på viss känslig botten eller visst säkerhetsavstånd till en farled, utifrån 

de synpunkter remissinstanserna haft. 

 

Kustbevakningen förutsätter att vi i kommande skede av tillståndsprocessen för vindparken 

ges tillfälle att lämna synpunkter i sak på tillståndsvillkor mm. 

 

 

Beslut om detta yttrande har fattats av verksjurist . 
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Kontaktperson 

Vattenenheten
Skåne Offshore Windfarm AB
skanehavsvindpark@ramboll.se

Postadress Besöksadress Telefon / Fax Bankgiro E-post och webb Sociala medier 

205 15 Malmö Södergatan 5 010-224 10 00 vx 102-2847 skane@lansstyrelsen se Facebook: lansstyrelsenskane

291 86 Kristianstad Ö Boulevarden 62 A 010-224 11 00 www.lansstyrelsen.se/skane Twitter: @lstskane

Samråd enligt 6 kap. och 7 kap. miljöbalken och 
lagen om Sveriges ekonomiska zon avseende 
etablering av Skåne Havsvindpark i Sveriges 
ekonomiska zon

Ärendet
Länsstyrelsen har den 15 april 2021 tagit emot samrådshandlingar avseende 
etablering av en vindkraftspark inom Sveriges ekonomiska zon utanför Skånes 
sydkust. Underlaget som Länsstyrelsen mottagit utgör enligt uppgift underlag till ett 
avgränsningssamråd inför bolagets ansökan om tillstånd enligt Lag (1992:1140) om 
Sveriges ekonomiska zon samt ansökan om tillstånd enligt 7 kap. 28 a miljöbalken. 
Något undersökningssamråd har inte genomförts då bolaget redan bedömt att 
verksamheten antas medföra betydande miljöpåverkan. Ett avgränsningssamråd med 
Länsstyrelsen hölls därför den 25 maj 2021. 

Av samrådsyttrandet framgår några punkter som Länsstyrelsen anser är särskilt 
viktiga att redovisa i en ansökan. Övriga synpunkter som togs upp på mötet bör 
också ingå i ansökan. Länsstyrelsen är inte begränsad av detta yttrande utan fler 
frågor kan komma att få betydelse i en ansökningsprocess. 

Samråd med andra länder i den specifika miljöbedömningen
Om samråd ska ske med ett annat land är Naturvårdsverket den myndighet som ska 
komma överens med den ansvariga myndigheten i det landet om hur samrådet ska 
genomföras, enligt 6 kap. 33 § miljöbalken och 23 § miljöbedömningsförordningen. 
Länsstyrelsen har underrättat Naturvårdsverket enligt 22 § 
miljöbedömningsförordningen.



SAMRÅDSSAMRÅDSYTTRANDE 
  

2(11)

2021-08-06
 

Dnr 531-15979-2021

 

Natura 2000
Länsstyrelsen konstaterar att bolaget avser att ansöka om Natura 2000-tillstånd för 
vindkraftsparken med tanke på den planerade vindkraftsparkens närhet till Natura 
2000-området Sydvästskånes utsjövatten vilket är utpekat enligt art- och 
habitatdirektivet. Länsstyrelsen delar uppfattningen att ett sådant tillstånd krävs. 
Länsstyrelsen anser att bolaget i sin ansökan även ska inkludera planerade geofysiska 
och geotekniska undersökningar samt övriga undersökningar, sprängningar av OXA 
(t ex gamla minor), som kan påverka utpekade naturtyper och arter (fisk, marina 
däggdjur och fågel i området). 

Länsstyrelsen vill uppmärksamma bolaget på skrivelsen i 4 kap 8 § miljöbalken 
vilken innebär att tillstånd till en viss mark- eller vattenanvändning endast får 
medges om det kan konstateras att projektet inte på ett betydande sätt kan påverka 
miljön i ett Natura 2000-område. Bestämmelsen är tillämplig på mark- eller 
vattenanvändning som planeras i eller utanför ett Natura 2000-område. 
Länsstyrelsen anser därför att påverkan på Natura 2000-området ska hanteras i ett 
tidigt skede i processen.

Vidare framgår det av 7 kap 28 b § miljöbalken att ett tillstånd enligt 7 kap 28 a § 
miljöbalken får lämnas endast om verksamheten eller åtgärden ensam eller 
tillsammans med andra pågående eller planerade verksamheter eller åtgärder inte 
kan skada den livsmiljö eller de livsmiljöer i området som avses att skyddas eller 
medför att den art eller de arter som avses att skyddas utsätts för en störning som på 
ett betydande sätt kan försvåra bevarandet i området av arten eller arterna. Det är 
således avgörande för Natura 2000-prövningen att såväl befintliga, tillståndsgivna och 
planerade verksamheter beaktas i MKB. 

Ansökan
En ansökan kan bestå av flera alternativa yrkanden. Det är viktigt att bolaget i så fall 
rangordnar dem. 

Bolaget ska även föreslå tillståndstid, redogöra för vindkraftverkens livslängd och ska 
lämna förslag på villkor. Länsstyrelsen föreslår MÖD-dom M6960-14 som underlag 
vid förslag på villkor. 
 
Ansökan ska vara tydligt avgränsad. Verksamhetsområdets gränser och 
vindkraftsverkens placering ska redovisas med koordinater (SWEREF 99 TM eller 
WGS84), eventuell flyttmån ska anges. Vid boxplacering bör bolaget redogöra för 
hur vindkraftverken planeras inom boxen (antal vindkraftverk, avstånd mellan 
vindkraftverken, avstånd till ytterkant av boxen). 
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En tydlig översiktskarta, där vindkraftverk, transformatorstationer, 
serviceplattformar, internkabelnät och andra anläggningsområden är markerade, ska 
redovisas. Vidare ska vindkraftsparkens utformning framgå av ansökan (maximal 
höjd (m.ö.h.), rotordiameter och eventuella avvikelser från detta ska redogöras för). 
Utseende på vindkraftverken ska redovisas, t ex. modell och typ av rotorblad. 

Artskydd
Utöver prövning enligt lagen om Sveriges ekonomiska zon samt 7 kap. 28 b 
miljöbalken anser Länsstyrelsen att artskyddsförordningen ska beaktas för de arter 
som påträffas vid inventeringarna och att bolaget ska bedöma om verksamheten 
kräver artskyddsdispens. Länsstyrelsen vill särskilt uppmärksamma bolaget på den 
tolkningen av artskyddsförordningen som nyligen gjorts i EU-domstolens dom från 
den 4 mars 2021 i målen C-473/19 och C-474/19. EU-domstolen klargör där att 
fågeldirektivet gäller samtliga fågelarter som naturligt förekommer inom 
medlemsstaternas europeiska territorium, och inte endast de fågelarter som är 
särskilt hotade och därmed upptagna i bilaga 1 till artskyddsförordningen. I 
förhandsavgörandet uttalar EU-domstolen att de förbud som anges i artikel 12.1 a-c 
i art- och habitatdirektivet även omfattar arter vars bevarandestatus inte riskerar att 
påverkas negativt samt att skyddet inte upphör att gälla för arter som uppnått en 
gynnsam bevarandestatus. Vidare uttalar EU-domstolen att förbudet i artikel 12.1 d 
i art - och habitatdirektivet, när artens kontinuerliga ekologiska funktionalitet 
förstörs eller försämras, inte är beroende av om artens bevarandestatus riskerar att 
försämras eller inte. Tolkningen har bekräftats i Mark- och miljööverdomstolens 
dom från den 12 juli 2021 i mål nr M 3276-20. Kravet för när en dispensprövning 
enligt Artskyddsförordnigen krävs har således förändrats avsevärt.

Teknisk beskrivning
Nedan framgår några viktiga punkter som ska ingå i den tekniska beskrivningen:

 Konstruktion av vindkraftverken. För fundament ska redovisas typ, diameter 
och storlek, det vill säga den fysiska yta som tas i anspråk av fundamentet, 
liksom av erosionsskydd. Hur stor andel mjukbottenyta tas i anspråk av 
vindkraftsparken och hur stort är påverkansområdet vid anläggandet? Alla de 
typer av vindkraftverk som ansökan gäller ska beskrivas.

 Internkabelnätets yta som tas i anspråk behöver också redovisas inklusive 
fysisk påverkan från nedgrävning (schaktbredd om aktuellt). 

 Transformatorstationer.
 Det kommer att behöva göras underhåll av parken i framtiden. Bolaget 

behöver redogöra för vilken typ av underhåll som behövs och vilken 
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miljöpåverkan som det innebär. (T.ex. användning av jack up-fartyg som ger 
en påverkan på botten).

Miljökonsekvensbeskrivning, MKB
I samrådsunderlaget har bolaget redogjort för innehåll i kommande MKB. 
Länsstyrelsen vill även framhålla följande: 

 Miljökonsekvensbeskrivningen ska utgå från den maximala miljöpåverkan 
(”worst case”) alternativt ska påverkan från alla typer av vindkraftverk som är 
aktuella för verksamheten beskrivas. Verksamhetens påverkan under 
samtliga faser (anläggning, drift samt nedmontering och återställning) ska 
ingå.

 I MKB:n ska bolaget redovisa alternativa lokaliseringar och utformningar 
samt en motivering till varför ett visst alternativ har valts. 

 Det är viktigt att områden för vindkraft optimeras för hög energiproduktion 
i förhållande till den påverkan och de störningar som kan uppstå.

 Hantering av avfall och kemikalier; avfallshantering för avfall som uppstår 
från bostadsplattformar, avfallshantering av vindkraftverk under driftstiden 
och vid avveckling/repowering.

 Behov av sprängningar.
 Buller i hav och på land.
 Bolaget behöver redogöra för de skyddsåtgärder som de avser vidta för att 

begränsa grumling, buller/undervattensbuller och ljusstörningar under 
anläggnings-, drifts-, och avvecklingsskedet. Detta kan till exempel innebära 
konkreta åtgärder samt begränsningar i tidsperiod för utförande av åtgärder.

 Reflektion
 Skuggning
 Iskastning
 Återställning av vindkraftspark samt återställning i havet vid anläggning och 

drift (t ex. kabelreparationer).
 Bolaget behöver utreda vilken maximal höjd på vindkraftverk som kan 

tillåtas av luftfarten innan en MKB tas fram. En flyghindersanalys (görs av 
Luftfartsverket) ska finnas med i MKB:n. Vid förändringar i höjden av 
vindkraftverken till följd av denna eller efter synpunkter från 
Försvarsmakten behöver den nya höjden vara genomgående i alla 
beräkningar.
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 I redogörelse över den visuella upplevelsen bör även hinderbelysning 
beskrivas samt vilka åtgärder som kommer att vidtas för att minimera 
störningar från hinderbelysning (ex. synkronisering och nedjustering).

 Redogörelse av hur bolaget resonerar angående förslag till havsplan, 
Försvarsmaktens ställningstagande och hur samverkan kan ske. I området har 
riksintresse för totalförsvaret givits företräde framför riksintresseanspråk för 
vindbruk och allmänna intressen av väsentlig betydelse för vindbruk. 
Bedömningen är att användningarna inte kan samexistera. 

Länsstyrelsens förtydligande av några viktiga punkter till MKB:n

Visuell påverkan

Länsstyrelsen förutsätter att de kommande visualiseringarna även visar den 
kumulativa effekt som kan uppstå tillsammans andra planerade vindkraftsparker. 

Länsstyrelsen anser att projektets visuella påverkan på riksintresset för friluftslivet 
enligt 3 kap 6 § miljöbalken (FM 17 Kuststräckan Trelleborg - Abbekås - Sandhammaren – 
Mälarhusen - Simrishamn) särskilt behöver beskrivas i MKB:n. 

Enligt värdebeskrivningen för riksintresset är möjligheterna att vandra längs 
stränderna goda, vilket lockar både turister och vardagsmotionärer. Utblickarna 
över det öppna havet och det böljande odlingslandskapet inåt land har stort 
landskapsestetiskt värde. En stor attraktion är Sveriges sydligaste udde Smygehuk. 
Vid Kåseberga finns Sveriges största skeppssättning Ales stenar som är ett viktigt 
inslag i landskapsbilden liksom ett mycket populärt besöksmål. Åtgärder, 
verksamheter och andra intressen som påtagligt kan skada områdets värden är bland 
annat negativ visuell inverkan från t ex master och vindkraft.

Länsstyrelsen anser, liksom bolaget, att två av områdena som bör ingå i fotomontage 
är Smygehuk och Ales stenar.  

Kumulativa effekter och påverkan på arter

Bedömningen av kumulativ påverkan ska ta hänsyn till ett större geografiskt område 
och ska vara relevant för berörda arter. Såväl redan genomförda, pågående samt 
planerade aktiviteter på svenskt eller utländskt vatten ska ingå. Hänsyn till enskilda 
arters spridningsmönster och förflyttningar mellan olika områden behöver belysas i 
ett större perspektiv. Analysen ska ta upp vilka livsmiljöer som påverkas, vilka arter, 
på vilket sätt de påverkas.
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 Redovisa under vilken tid på året som anläggningsarbetet avses utföras samt 
om detta kommer att pågå under flera på varandra följande säsonger. 

 Hur och om vindkraftsparken påverkar vattengenomströmningen bör 
analyseras. Fundament kan medföra att strömförhållanden ändras. Förändrad 
salthalt kan påverka den ekologiska balansen och syresättningen i havsmiljön. 
Vid en sådan analys ska även andra tillståndsgivna konstruktioner i området 
vägas in.  

 I underlaget bör även ingå en beskrivning av hur verksamheten kan tänkas 
påverka deskriptorerna i Havsmiljödirektivet till exempel undervattensbuller 
(nr 11), havsbottnens integritet (nr 6) samt hydrologiska villkor (nr 7). 

Undervattensbuller samt påverkan på marina däggdjur och fisk
 Länsstyrelsen anser att verksamhetens bullergenerering både vid anläggande 

och drift ska utredas av särskilt sakkunnig bioakustiker. Detsamma ska göras 
för bullergenererande undersökningar av utredningsområdet (t ex 
användande av sonar vid seismiska undersökningar eller undersökningar som 
genererar ljud som på annat sätt kan vara störande eller skadligt). 
Modelleringar av detta bör göras utifrån bedömningar av påverkan på marina 
däggdjur och fisk (framförallt torsk); från beteendepåverkan till direkt 
fysiologisk skada. Det ska i redovisningen framgå att modelleringar avser 
verk av den storlek som avses uppföras eller att modellering skett utifrån 
”worst case”. Andra verksamheters påverkan behöver ingå.

Grumling och sedimentspridning samt påverkan på marina däggdjur 
och fisk

 MKB:n ska även redovisa analyser och modelleringar för hur verksamheten, 
med olika anläggningsmetoder och tillsammans med andra verksamheter 
(pågående och planerade), kan påverka sedimenttransport på bottnarna 
liksom grumling vid anläggnings- och avvecklingsfas. Hur påverkas marina 
däggdjur, fisk (framförallt torsk) och bottenfauna? 

Länsstyrelsen vill tipsa om Sveriges geologiska undersöknings (SGU) rapport om 
grumlingseffekter från muddring/dumpning på fisk och skaldjur 
https://www.slu.se/globalassets/ew/org/inst/aqua/externwebb/sidan-
publikationer/aqua-reports-xxxx_xx/aquarapporter/2020/grumling-
ostman_aqua-report-2020-final.pdf

Fåglar och fladdermöss
 Påverkan från olika befintliga och planerade verksamheter på fåglar och 

fladdermöss på populationsnivå ska beskrivas. Sannolikt kan flyttande tranor, 
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rovfåglar och småfåglar påverkas i störst utsträckning i form av barriäreffekt, 
förlängd flygväg och de kostnader som uppstår på grund av detta och att de 
måste väja för vindkraftverken ute över öppet hav. Länsstyrelsen anser att 
vindkraftverk och annan verksamhet ska beskrivas utifrån fysisk höjd och 
bredd samt som ett ”hinderområde” och dessutom ett påverkansområde 
(vilket inte behöver vara samma). 

Påverkan på fisket
Länsstyrelsen vill upplysa om att till skydd för tumlare kommer sannolikt nätfisket 
att stängas under vinterhalvåret i Natura 2000-området Sydvästskånes utsjövatten och 
under sommarhalvåret blir det pingerskrav. Länsstyrelsen har också haft ett 
regeringsuppdrag angående förslaget att samtliga marina skyddade områden ska ha 
förbud mot bottentrålning. Esbo-samråd pågår om Danmarks förslag till marina 
skyddade områden i deras hav runt Bornholm. I dessa kommer fisket att regleras och 
i stora delar förbjudas. Detta tillsammans med andra befintliga och planerade 
vindkraftsparker även i våra grannländers del av Östersjön innebär att fisket är hårt 
trängt.

 Bolaget ska tydligt redogöra för hur yrkesfisket och fritidsfisket kommer att 
påverkas inom vindkraftsparken och hur fisket påverkas under 
anläggningsfasen och driftsfasen. Om en vindkraftspark innebär förändringar 
i fiskereglering såsom säkerhetsreglering eller fiskeförbud, så ska dessa 
förändringar och konsekvenserna av dem beskrivas noggrant. Både svenskt 
och utländskt fiske ska behandlas. Det ska också beskrivas om minskat fiske 
på denna plats leder till omförflyttningar av fisket så att fisketrycket från 
både svenskt och utländskt fiske ökar på andra platser. 

Pågående och planerade undersökningar

Tumlare
Länsstyrelsen anser att för att bolaget ska kunna göra en bedömning av påverkan på 
tumlarnas förekomst i området behöver en treårsstudie av tumlarförekomst 
genomföras innan ett eventuellt anläggande, denna bör vara med hög upplösning. 
Utnyttjande över året samt mellanårsvariationer behöver omfattas. Förslagsvis sker 
placering av akustiska klickljudsdetektorer även utanför utredningsområdet så att 
området för beteendepåverkan är inkluderat och att även referenspunkter ingår. 

Säl

I samrådsunderlaget nämns att bolaget inte avser beakta säl då dessa uppehåller sig 
närmare kusten. Länsstyrelsens bedömning är att sälar rör sig över stora områden 
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och kan dyka ner till mer än 30 meters djup. Det är därför inte helt uteslutet att de 
kan röra sig i området för att födosöka. 

Fåglar
Området för den planerade vindkraftsparken är stort och långsträckt. Länsstyrelsen 
ser positivt på att bolaget genomför fågelstudier och inventeringar i området och 
anser att omfattande fågelinventeringar krävs för att kartlägga flyttstråk samt de 
fågelarter som nyttjar området hela eller delar av året. 

Länsstyrelsen anser att särskilt tranornas flyttstråk och påverkan på arten behöver 
kartläggas noggrant, men även rovfåglar kan kräva särskild uppmärksamhet. 

Länsstyrelsen anser att inventeringarna ska pågå i minst tre år för att 
säsongsvariationer ska kunna registreras. Inventeringarna ska hålla en sådan 
vetenskaplig nivå att eventuell påverkan på arterna ska kunna bedömas. 

Sjöfågel

Det finns stor kunskapsbrist gällande sjöfåglars nyttjande av Sveriges havsområde 
utanför Skånes sydkust. Länsstyrelsen anser att områdets betydelse för sjöfågel ska 
kartläggas, särskilt för småskrake, tordmule, sill- och tobisgrissla, kentsk tärna samt 
skräntärna. Samtliga ekologiskt funktionella tidpunkter som övervintring, 
vår/höstrastning och ruggning, är viktiga och Länsstyrelsen anser att kartläggning 
behöver göras under minst 3 år för att kunna få en bild av områdets funktion och 
mellanårsvariationer.

Fladdermöss
Länsstyrelsen anser att även fladdermöss ska inventeras under flera säsonger. Detta 
gäller både migrerande och eventuella födosökande djur. Även för dessa är det 
viktigt att beakta de kumulativa effekterna. 

Fisk 
Bolaget ska beskriva platsen som sådan och dess roll för fiskfaunan i Östersjön 
avseende fisklek, uppväxtområde, födosöksområde med mera och då gärna med 
specifika kartor för de arter som föreslagits. Hur sprids larver/yngel i- och genom 
området. Hur kommer en vindkraftspark påverka fiskfaunan under anläggnings, - 
drifts, - och avvecklingsfas? Länsstyrelsen anser att utredningen även ska innefatta 
andra arter som migrerar genom området t ex uppväxande lax.

Länsstyrelsen vill tipsa om Havs- och vattenmyndighetens applikation 
Lektidsportalen, där finns det sammanställd information om lektidsperioder.
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Bottenfauna

Inventeringar av bottenlevande djur med hög täckningsgrad ska ske i 
vindparksområdet med bottenhugg och filmning företrädesvis med hög upplösning. 
Undersökningsområdet ska även inkludera påverkansområdet, det vill säga det 
större område som påverkas av t ex grumling och sedimentation i samband med ett 
anläggningsarbete. 

 En kartläggning av havsbotten och förekomsten av olika livsmiljöer till 
exempel N2000-naturtyper och Helcom HUB. Extra viktigt blir 
kartläggning av de saltvattenskrävande arter som skulle kunna påverkas av en 
eventuell förändrad strömbild. I Sydvästskånes utsjövatten har tidigare 
rapporterats fynd av anemoner samt mjukbotten dominerad av musslan 
Astarte borealis. 

Sediment

 Redovisning av sedimentförhållanden, miljögifter, hydrologi och 
djupförhållanden.

 Utöver den miljöövervakning som idag sker i området och som tas upp av 
bolaget i samrådsunderlaget vill Länsstyrelsen tipsa om att även SGU har en 
station för miljöövervakning i området. 

Ekonomisk säkerhet
Bolaget ska ta fram förslag på ekonomisk säkerhet för kostnader för nedmontering 
och återställande av verksamheten, i enligt 16 kap 3 § MB. Underlag för förslaget 
ska redovisas. Ekonomiska säkerheter måste sättas med ett långt tidsperspektiv i 
åtanke. Intäkter från försäljningar av avfall som idag har positivt marknadsvärde kan 
inte garanteras för framtiden. Beräkningen av den ekonomiska säkerhetens storlek 
ska därför inte göra avräkningar för denna typ av förmodade intäkter.

Ekologisk kompensation
Länsstyrelsen anser att bolaget ska ta fram tydliga åtaganden eller förslag till villkor 
vad gäller ekologisk kompensation (16 kap. 9 § miljöbalken). Bolaget ska i samband 
med framtagande av ekologiska kompensationsåtgärder bland annat beakta de värden 
som hade tillskapats utifrån nollalternativet samt vilka naturvärden som påträffas vid 
inventeringarna. Det är viktigt att först beakta skadelindringshierarkin och att inte 
blanda ihop skyddsåtgärder med kompensationsåtgärder. Vid framtagande av 
relevanta kompensationsåtgärder ska hänsyn tas till grundprinciperna ”lika för lika”, 
”närhetsprincipen” och ”additionalitet”, läs mer om principerna i Naturvårdsverkets 
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handbok om ekologisk kompensation (2016:1). Motivera vid behov varför man 
frångår principerna.

Samrådskrets
Bolaget har meddelat att man anser att verksamheten har betydande miljöpåverkan 
och har därför genomfört sitt samråd som ett avgränsningssamråd. 
Avgränsningssamråd ska i övrigt ske med statliga myndigheter, de kommuner och 
den allmänhet som kan antas bli berörda av verksamheten, publicering ska ske i 
relevanta ortstidningar. Länsstyrelsen har utöver bolagets föreslagna samrådsparter 
även lämnat förslag på föreningar för fågel och fladdermöss, flygklubbar och 
flygplatser. Därtill har vi friluftsföreningar, naturskyddsföreningar, 
vattenvårdsförbund, universitet, hamnar, hembygdsföreningar, byalag, 
fiskeföreningar, Vattenvårdsförbundet för västra Hanöbukten samt Marint centrum 
Simrishamn. 

Rådata
Länsstyrelsen vill få tillgång till bolagets rådata (t ex videofilmer och foton) efter 
genomförda inventeringar, inkl. GIS-filer. Länsstyrelsens bedömning är att det inte 
räcker att bolaget redovisar resultat av inventeringar i rapportform utan även lämnar 
in högupplöst data för Länsstyrelsens bedömning. 

Information
Det är viktigt att bolaget namnger samtliga handlingar som skickas in. Detta 
underlättar i handläggningsprocessen.
Förslagsvis:

 Ansökan
 Bilaga 1 teknisk beskrivning
 Bilaga 2 MKB
 Bilaga 3 säkerhetsrapport
 Bilaga 4 statusrapport m.fl.

Bolaget ska skicka in samtliga ansökningshandlingar i digital form till
skane@lansstyrelsen.se . Dessa hamnar då i bolagets ärendes digitala akt i vårt 
system. 

Handlingarna ska undertecknas med underskrift av behörig firmatecknare eller 
ombud med fullmakt (bifoga då undertecknad fullmakt). 
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Sekretess
Huvudregeln i ärenden om tillståndsgivning av verksamheter är att alla inkomna 
handlingar i sin helhet är offentliga om inte särskilda omständigheter medför risk för 
skada. Skada kan exempelvis innebära skada på en djur- eller växtart som är i behov 
av skydd. Vid sekretessuppgifter i ansökningshandlingarna, inklusive 
miljökonsekvensbeskrivningen, bör tillståndsmyndigheten uppmärksammas på detta 
i samband med att handlingarna skickas. Ange då också varför bolaget anser att 
uppgiften omfattas av sekretess. För att underlätta tillståndsmyndighetens 
handläggning bör uppgifter som enligt bolaget omfattas av sekretess läggas i en 
separat bilaga till ansökan eller miljökonsekvensbeskrivningen. Frågan om uppgiften 
omfattas av sekretess prövas i samband med ett utlämnande av handlingen i vilken 
uppgiften finns. 

Detta yttrande har författats av vattenhandläggare .  
 (Vattenenheten),  (Naturvårdsenheten),  

(Naturprövningsenheten),  (Fiske- och restaureringsenheten) och 
 (Miljöprövningsenheten) har medverkat i ärendet.

Denna handling har godkänts digitalt och saknar därför namnunderskrift.

Så här hanterar Länsstyrelsen personuppgifter
Information om hur vi hanterar dessa finns på www.lansstyrelsen.se/dataskydd.

Kopia 
Naturvårdsverket, registrator@naturvardsverket.se 
Havs- och vattenmyndigheten, havochvatten@havochvatten.se
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Yttrande gällande underlag för avgränsningssamråd inför 
ansökan om tillstånd att uppföra och driva vindkraftparken 
Skåne Havsvindpark 
Ystads kommun har fått möjlighet att yttra sig i ett avgränsningssamråd gällande innehåll och 
utformning av en miljökonsekvensbeskrivning tillhörande ansökan om tillstånd att uppföra och 
driva vindkraftparken Skåne Havsvindpark. 

Yttrande 
Skåne Offshore Windfarm AB planerar att ansöka om tillstånd för att uppföra och driva 
vindkraftsparken Skåne Havsvindpark i Sveriges ekonomiska zon. Till tillståndsansökan ska en 
miljökonsekvensbeskrivning tas fram och inför framtagandet av miljökonsekvensbeskrivningen 
genomförs ett avgränsningssamråd med myndigheter, särskilt berörda, organisationer och 
allmänheten för att fastställa omfattning och utformning av miljökonsekvensbeskrivningen.  

I samrådsunderlaget beskrivs den planerade verksamheten i stora drag, en preliminär tidplan samt 
de aspekter som kan komma att beröras i olika omfattning och en bedömning hur dessa ska 
hanteras vidare i miljökonsekvensbeskrivningen.   

Generellt sett anser Ystads kommun att det föreslagna innehållet och omfattningen av 
miljökonsekvensbeskrivningen är tillräcklig och att alla relevanta aspekter avses tas med och 
behandlas i miljökonsekvensbeskrivningen. Precis som det beskrivs i samrådsunderlaget är 
utbyggnad av vindkraft en förutsättning för att Sverige ska kunna ställa om samhället till att bli 
fossilfritt och uppnå satta klimatmål. I södra Sverige är områdena för utbyggnad av landbaserad 
vindkraft begränsade medan det finns stor potential till havsbaserad vindkraft. Det är 
ofrånkomligt att den föreslagna utbyggnaden av havsbaserad vindkraft leder till påverkan på den 
omgivande miljön. Genom en välstrukturerad miljökonsekvensbeskrivning kan den potentiella 
påverkan utredas, beskrivas och i bästa fall minimeras med hjälp av olika skyddsåtgärder. Det är 
emellertid en brist att lokaliseringen av exportkablar till land prövas separat. Det gör att det blir 
svårare att få en komplett bild av den potentiella påverkan från projektet som helhet. Rimligtvis 
bör olika alternativ när det gäller exportkablarnas lokalisering och den påverkan som anläggandet 
av kablarna kan medföra presenteras även i denna miljökonsekvensbeskrivning.  

Kommunen ser positivt på planerade visualiseringar genom fotomontage för att visa på hur 
vindkraftparken kan komma att påverka landskapsbilden och kulturmiljöer på land. Ales stenar i 
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Kåseberga nämns som en tänkbar punkt där en sådan visualisering bör genomföras vilket 
kommunen anser är lämpligt. Ystads kommun föreslår att en visualisering med fotomontage även 
görs från Ystad hamn för att på så sätt visa hur vindkraftparken kommer att synas från tätorten 
Ystad.  

Ystads kommun noterar att farleden mellan Ystad hamn och Swinoujscie/Sassnitz går rakt 
genom den planerade vindkraftparken. I avsnittet om påverkan på sjöfart och farleder (7.10) 
beskrivs Ystad hamn som en av Sveriges största hamnar för färjetrafik och godstransporter till 
både Polen och Bornholm. Kommunen vill att det framgår av handlingarna att det nu även finns 
en färjeförbindelse mellan Ystad och Sassnitz. Vidare anges det, i avsnittet om möjliga effekter på 
sjöfart och farleder, att anläggande av vindkraftparken potentiellt kan ge tillfälliga, lokala 
störningar på sjötrafiken när bygg- och anläggningsfartyg korsar farleder eller när arbeten utförs i 
nära anslutning till lederna. I avsnittet om Riksintressen Sjöfart och farleder (7.1.6), beskrivs den 
aktuella farleden (Ystad-Sassnitz) som ett riksintresse av klass 2. Ystads kommun konstaterar att 
vindkraftparkens påverkan kommer att vara mer än tillfällig för den fartygstrafik som nyttjar 
farleden Ystad-Sanssnitz och förutsätter att konsekvenserna av vindkraftsparkens lokalisering och 
utbredning, för sjöfarten och den aktuella farleden, noga utreds i miljökonsekvensbeskrivningen.  

Slutligen vill kommunen påpeka att den påverkan på omgivande miljö som uppstår bland annat i 
samband med anläggningsfasen inte bör benämnas som tillfällig eftersom arbetet beräknas pågå 
under minst två år. Även om det ur ett livscykelperspektiv för vindkraftparken kan anses vara en 
kort och tillfällig period, så är det troligt att den påverkan som de olika faserna bidrar till, 
potentiellt kan medföra mer långtgående effekter i den marina miljön.  

 

Ärendet har beretts av miljö- och klimatstrateg samt beslutats av kommunstyrelsen ärendenr KS 
2021/193.  
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Synpunkter från SFPO i anledning av avgränsningssamråd inför ansökan 

om tillstånd att uppföra och driva vindkraftparken Skåne Havsvindpark 
 

 

 
Sveriges Fiskares PO (SFPO) företräder cirka 250 fiskefartyg som är verksamma inom det 

demersala fisket. Våra medlemmar bedriver fiske på naturens och förvaltarens villkor. Vi har 

medlemmar längs hela den svenska kusten, från Strömstad till Kalix. SFPO står för ett 

långsiktigt hållbart fiske och våra medlemmar är bland de bästa när det handlar om skonsamhet, 

selektivitet och kvalité. SFPO tackar för möjligheten att få lämna synpunkter i rubricerat 

samråd. 

Vi vill också framföra ett tack för möjligheten att delta vid ”the Hazard Identification Workshop 

(HAZID) about navigational safety related to the Skåne Havsvindpark” som arrangerades den 

28 april 2021. Vi finner det dock anmärkningsvärt att ni inte har framfört några önskemål om 

ett möte med de fiskerinäringar som bedriver verksamheter i det aktuella området. Vad som 

sades vid HAZID-mötet vidhålls i alla delar.  

SFPO har tidigare, i yttrande av den 21 januari 2021 i anledning av ansökan om tillstånd för 

borrning, lämnat synpunkter på den planerade Skåne Havsvindpark. Vi vidhåller de 

synpunkterna och anser således utifrån en samlad bedömning att området i fråga inte bör bli 

aktuellt för någon vindkraftpark. Tre anledningar till vår uppfattning är: 1) det förekommer 

torsk i vindkraftsområdet där framför allt det västra torskbeståndet leker; 2) området är ett 

uppväxtområde för torsk (mot bakgrund av den katastrofala torsksituationen i Östersjön är det 

oklokt att ta ett område som är viktigt för torsken i anspråk för en vindkraftspark samt att torsken 

i Östersjön behöver alla förutsättningar för att kunna återhämta sig); samt 3) en stor del av de 



blankålar som lekvandrar ut från Östersjön passar det aktuella området. Hur denna lekvandring 

påverkas av en vindkraftspark vet ingen med säkerhet. Ål är en art som likt torsken behöver 

alla förutsättningar för att kunna återhämta sig.  

I 7.5.2 i samrådsdokumentet omtalas möjliga effekter med avseende på fisk. Här saknas en 

beskrivning av effekterna av ett utplacerande av en mängd strömkablar på havsbottnen.  

SFPO ser fram emot att få del av miljökonsekvensutredningen, särskilt med avseende på de 

delar som rör: 1) torsk; 2) ål; och 3) Rügensill. Prioriteringen är korrekt gjord, det är för dessa 

tre arter en vindkraftpark utgör störst problem. En ytterligare aspekt som måste klargöras är hur 

fiske i området i framtiden ska kunna bedrivas. Vi noterar intentionen som uttrycks i 7.12.3 

som något positivt – att samexistens mellan yrkesfiske och drift av vindparken eftersträvas om 

tillstånd medges.  

Mot bakgrund av uttalade skyddsbehov för tumlare förefaller det oss besynnerligt att i området 

överväga en vindkraftpark.  

SFPO anser att skadelidande yrkesfiskare, om parken blir verklighet, ska ersättas ekonomiskt 

för skadorna. I 7.12.1 omtalas värdet av fisket i området och det sägs att fisket efter sill och 

skarpsill är det ekonomiskt mest viktiga. Vanligen och i en normalsituation är torskfisket det 

mest ekonomiskt betydelsefulla, vilket också sägs längre ner i texten i samma stycke. 

Förevarande situation vad gäller torsken är synnerligen dålig och långt ifrån vad som är att anse 

som en normalsituation.  

 

SVERIGES FISKARES PO 

 

    

Ordförande    Ombudsman 

 

 

 

 



 
Yttrande 
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Swedish Pelagic Federation PO   Telefon    

     

Fiskebäcks Hamn 32   Organisationsnummer 
 

  

456 58 Göteborg   769625-3454   

 

 

Datum  Mottagare 

2021-06-01  Ramboll 
 Kontaktuppgifter  

  

Tel  

Mejl  

Yttrande med anledning av avgränsningssamråd om Skåne 

Havsvindpark 

Swedish Pelagic Federation producentorganisation (SPF PO) företräder 
samtliga svenska fiskefartyg inom det pelagiska fisket efter bl.a. sill, 
skarpsill och makrill i Atlanten, Nordsjön, Skagerrak, Kattegatt och 
Östersjön. Vi tackar för möjligheten att lämna synpunkter med anledning 
av avgränsningssamrådet. 

Hänsyn till fiskets intressen 

I det underlag för avgränsningssamråd som SPF PO tagit del av framgår att 
vid val av lokalisering har hänsyn bl.a. tagits till fisket. SPF PO anser att 
denna hänsyn inte är tillräcklig och att fisket avsevärt kommer försvåras av 
en vindkraftsetablering i området. Vidare konstateras i underlaget att 
yrkesfisket är utbrett i det område där Skåne Havsvindpark är tänkt att 
placeras. Örsted säger också att de eftersträvar samexistens med yrkesfiske.  

Tyvärr är Örsteds ambition om samexistens en omöjlighet vad gäller 
pelagiskt fiske. Pelagiskt fiske med trål och not är en utrymmeskrävande 
verksamhet som inte kan samexistera med marina vindkraftverk. Fartygen 
kan ha en kilometer vajer ute och en nästan lika lång trål bakom sig som 
sammanlagt kan väga hundratals ton när den är full med fisk. Att väja eller 
stoppa för ett vindkraftverk t.ex. vid dåligt väder är omöjligt. 

Av erfarenhet från alla tidigare vindkraftparker som anlagts i Nordsjön, 
Västerhavet och Östersjön vet vi att etablering av vindkraft till havs helt 
omöjliggör vårt fiske inom vindkraftparkens område. Mot denna bakgrund 
är det ytterst oroande att det finns ett flertal olika planerade 
vindkraftsetableringar i södra Östersjön liksom i Skagerrak och Kattegatt. 
SPF PO kräver att det görs en samlad analys av etablerade och planerade 
vindkraftparkers kumulativa inverkan på ekosystemet och av framtida 
möjligheter till fiske i området innan beslut fattas om åtgärder och 
verksamhet som konkurrerar om utrymme. Det gäller i synnerhet för en 
verksamhet som är mer eller mindre permanent till sin natur.  

Området där Skåne Havsvindpark planeras är ett viktigt lek- och 
uppväxtområde för flera fiskarter. Mot bakgrund av den bekymmersamma 
beståndssituation som råder för torsk och sill i denna del av Östersjön 
motsätter vi oss (precis som i föregående yttrande) kraftfullt en etablering 
av en vindkraftpark här. Rådande situation för både torsken och 
Rügensillen har föranlett kraftiga begränsningar av fisket, vilket gör att de 
senaste årens fiske inte är representativt för en längre tidsperiod. Fisket 
efter sill har varit särskilt betydande i området, men är sedan två år tillbaka 
i stort sett stoppat då sillbeståndet ska ges möjlighet att återhämta sig. Den 
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dag som bestånden förhoppningsvis återhämtar sig är området av stort 
intresse för svenskt pelagiskt fiske vilket också bör beaktas innan beslut 
fattas att förlägga en mer eller mindre permanent anläggning på platsen 
som helt omöjliggör detta fiske. Med beaktande av försiktighetsprincipen 
borde det inte vara aktuellt att genomföra några åtgärder som riskerar att 
skada/störa levnadsförhållandena för torsk, sill eller andra arter i detta 
område. 

Behov av analys i kommande MKB 

Våra medlemmar som fiskar i södra Östersjön har över tid som 
vindkraftparkerna blivit fler, märkt att sillens vandringsmönster och 
beteende har förändrats. På de platser där de tidigare bedrivit sitt fiske 
finns inte längre någon sill. Den har tagit andra vägar och uppehåller sig nu 
på djupare vatten än tidigare och det är svårare för våra fiskare att veta var 
sillen befinner sig. 

Medlemmarna uttrycker en oro över hur vindkraftparkerna kan ha medfört 
ändrade strömmar, undervattensljud och elektromagnetiska fält runt 
nedspolade kablar och hur dessa faktorer i sin tur kan påverka fisken, 
särskilt när den vandrar. Detta är områden där mycket kunskap ännu 
saknas. SPF PO ser därför att det är av största vikt att dessa faktorer samt 
deras kumulativa effekter utreds noggrant. Vi ser mycket positivt på att 
kommande MKB kommer att titta på potentiell påverkan av 
elektromagnetiska fält liksom att det kommer att utvecklas skyddsåtgärder 
för att begränsa undervattensljud.  

 
 
 

, SPF PO 
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Ramboll
Skåne Havsvindpark

Angående avgränsningssamråd Skåne Havsvindpark

Havs- och Kustfiskarnas PO (HKPO) vill härmed lämna synpunkter på planerna på en
etablering av Skåne Havsvindpark i Sveriges ekonomiska zon i Östersjön.

Större delen av det föreslagna området är viktiga fiskeplatser för torskfisket. Det är en
stor del av det totala trålfisket efter torsk i västra Östersjön som bedrivs i området. En
etablering av vindkraft enligt planerna blir därför till stor skada för torskfiskenäringen
i framtiden.

Bestånden av torsk och andra arter är i stora områden i Östersjön stressade på grund
av syrebrist, parasiter, brist på föda, något som också beskrivs i dokumentet. Och även
om själva fisket de senaste decennierna endast har bidragit till 20 % av dödligheten på
torsk, så är det yrkesfisket som nu tvingas bära hela bördan eftersom det är den enda
komponent som på kort sikt har varit möjlig att begränsa.

Dessutom kommer yrkesfisket att regleras än mer när skyddet av tumlare nu ska
stärkas efter EU-direktiv.

Med beaktande av den komplicerande problematiska situationen i Östersjön kan det
inte vara så god ide att ytterligare bidra till miljöns förfall i havet och riskera skada
fiskbestånden och tumlarnas återhämtning ännu mer.

MKB behöver tydligt beskriva effekterna på tumlare och fiskbestånd, i synnerhet
torsk, samt övriga arter i området och i intilliggande områden, särskilt N 2000 väster
om parken.

Skulle ett tillstånd i slutändan ges för byggnation av vindkraftsparken anser vi att
yrkesfisket ekonomiskt måste kompenseras för framtida förluster av fiskemöjligheter.

Träslövsläge 11 juni 2021

Havs- och Kustfiskarnas Producentorganisation
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Med vänlig hälsning,

Lead Consultant

D 
M 

www.ramboll.se

From: 
Sent: den 15 april 2021 09:05
To:  < >
Subject: INBJUDAN till samråd om miljökonsekvensbeskrivningens innehåll och utformning för Skåne Havsvindpark

INBJUDAN till samråd om miljökonsekvensbeskrivningens innehåll och utformning för Skåne
Havsvindpark

Skåne Offshore Windfarm AB (nedan bolaget) planerar att ansöka om tillstånd att uppföra och driva en
vindkraftpark till havs; Skåne Havsvindpark. Installerad effekt planeras bli upp till 1500 MW och projektet är
lokaliserat cirka 22 km söder om Skåne i Sveriges ekonomiska zon. Bolaget är ett dotterbolag till Ørsted Wind
Power A/S (nedan Ørsted). För att kunna ansöka om tillstånd enligt lagen om Sveriges ekonomiska zon samt
enligt miljöbalken (Natura 2000), genomför nu bolaget ett avgränsningssamråd om
miljökonsekvensbeskrivningens (MKB) innehåll och utformning. Samma MKB kommer att bifogas båda
ansökningarna om tillstånd.

Samrådet genomförs med myndigheter, särskilt berörda, organisationer som kan antas bli berörda och med
allmänheten. Bolaget genomför även samråd med omgivande länder enligt Esbokonventionen. Syftet med
samrådet är att informera och samla in information och synpunkter om omfattningen och utformningen av MKB
för den planerade verksamheten, som kan inarbetas i kommande arbete med MKB.

Samrådsunderlaget finns bifogat. Det beskriver projektet, projektområdet, den omgivningspåverkan som
verksamheten kan ge upphov till, samt förslag på innehåll och utformning av kommande MKB.
Samrådsunderlaget finns även att hämta här: https://orsted.se/havsbaserad-vindkraft/vara-projekt
På samma sida finns också information om kommande samrådsmöte.

Bolaget önskar samrådssynpunkter företrädesvis via e-post till skanehavsvindpark@ramboll.se senast
den 1 juni 2021. Alternativt kan samrådssynpunkter skickas med post till kontaktpersonen för samrådet: 

, Ramboll Sverige AB, Box 17009, 104 62 Stockholm.

På uppdrag av Ørsted.

Med vänlig hälsning,

Lead Consultant

D 
M 

www.ramboll.se

Det här e-postmeddelandet kan innehålla personuppgifter om dig som sändare eller mottagare samt om andra personer.
Information om hur vi på Tre behandlar personuppgifter finns att läsa på www.tre.se/gdpr.
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From: vindkraftsremisser <vindkraftsremisser@teracom.se>
Sent: den 20 maj 2021 10:10
To:
Cc: vindkraftsremisser
Subject: FW: Radiolänkförbindelser i närheten av den planerade vindkraftparken Skåne

Havsvindpark?

Hej ,

Er plan för projekt Skåne Havsvindpark stör inte vår verksamhet, därför har vi ingen erinran.

Ha en fortsatt fin dag,

Vänliga hälsningar,
----------------------------------

Avtalsansvarig Förvaltning

Region Mitt

Box 30150
104 25 Stockholm
Org. Nr: 556441-5098
Besöksadress: Lindhagensgatan 122
Direktnr: 

www.teracom.se

TÄNK PÅ MILJÖN - Skriv inte ut i onödan

Detta e-postmeddelande, inklusive dess bilagor, är konfidentiellt och är endast avsett för den angivna adressaten.
Om du har fått meddelandet av misstag ber vi dig vänligen att meddela oss omedelbart och radera detta meddelande från ditt
system.
All obehörig kopiering, användning, avslöjande eller spridning är förbjuden.

From:  < >
Sent: den 10 maj 2021 09:08
To: vindkraftsremisser <vindkraftsremisser@teracom.se>
Subject: Radiolänkförbindelser i närheten av den planerade vindkraftparken Skåne Havsvindpark?
Importance: High

Hej!

I samband med samråd om miljökonsekvensbeskrivningen för kommande ansökningar om tillstånd för
vindkraftparken Skåne Havsvindpark har Post och Telestyrelsen (PTS) kommit in med ett yttrande där de
rekommenderar att ett samrådsförfarande genomförs mellan vindkraftsbolaget och de radiolänkoperatörer som
kan bli berörda av vindkraftsetableringen, för att minimera störningsriskerna. Se bifogat och nedan i detta mejl
för mer information om pågående samråd.
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Enligt PTS har ni på Teracom AB frekvenstillstånd med användning av radiolänk över hela landet. Bolaget
undersöker därför nu om Teracom AB har radiolänkförbindelser i närheten av den planerade vindkraftparken. Se
figur 3-1 samt tabell 3-1 i bifogat samrådsunderlag för karta samt koordinater för den parken.

Har ni radiolänkförbindelser i närheten av den planerade vindkraftparken? Tack för er hjälp på förhand.

På uppdrag av Ørsted.

Med vänlig hälsning,

Lead Consultant

D 
M 

www.ramboll.se

From: 
Sent: den 15 april 2021 09:05
To:  < >
Subject: INBJUDAN till samråd om miljökonsekvensbeskrivningens innehåll och utformning för Skåne Havsvindpark

INBJUDAN till samråd om miljökonsekvensbeskrivningens innehåll och utformning för Skåne
Havsvindpark

Skåne Offshore Windfarm AB (nedan bolaget) planerar att ansöka om tillstånd att uppföra och driva en
vindkraftpark till havs; Skåne Havsvindpark. Installerad effekt planeras bli upp till 1500 MW och projektet är
lokaliserat cirka 22 km söder om Skåne i Sveriges ekonomiska zon. Bolaget är ett dotterbolag till Ørsted Wind
Power A/S (nedan Ørsted). För att kunna ansöka om tillstånd enligt lagen om Sveriges ekonomiska zon samt
enligt miljöbalken (Natura 2000), genomför nu bolaget ett avgränsningssamråd om
miljökonsekvensbeskrivningens (MKB) innehåll och utformning. Samma MKB kommer att bifogas båda
ansökningarna om tillstånd.

Samrådet genomförs med myndigheter, särskilt berörda, organisationer som kan antas bli berörda och med
allmänheten. Bolaget genomför även samråd med omgivande länder enligt Esbokonventionen. Syftet med
samrådet är att informera och samla in information och synpunkter om omfattningen och utformningen av MKB
för den planerade verksamheten, som kan inarbetas i kommande arbete med MKB.

Samrådsunderlaget finns bifogat. Det beskriver projektet, projektområdet, den omgivningspåverkan som
verksamheten kan ge upphov till, samt förslag på innehåll och utformning av kommande MKB.
Samrådsunderlaget finns även att hämta här: https://orsted.se/havsbaserad-vindkraft/vara-projekt
På samma sida finns också information om kommande samrådsmöte.

Bolaget önskar samrådssynpunkter företrädesvis via e-post till skanehavsvindpark@ramboll.se senast
den 1 juni 2021. Alternativt kan samrådssynpunkter skickas med post till kontaktpersonen för samrådet: 

, Ramboll Sverige AB, Box 17009, 104 62 Stockholm.

På uppdrag av Ørsted.

Med vänlig hälsning,

Lead Consultant

D 
M 

www.ramboll.se
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Informationsklass: INTERN



 

Telenor Sverige AB, S-371 80 Karlskrona. Besök: Campus Gräsvik 12. Telefon: +46 455 33 10 00. Fax: +46 455 33 14 99, telenor.se 

Säte: Karlskrona. Företaget innehar F-skattesedel. Org. nr: 556421-0309 

Sensitivity: Internal 

 

 

 

 

  

 Ärende:  Skåne Havsvindpark 

  

  

 

 

 

Göteborg 2021-05-12 

 

Svar på vindkraftsremiss gällande havsbaserad vindkraftverk. 

 

Telenor Sverige AB eller Net4Mobility har inga invändningar mot uppförande av 

vindkraftverk enligt remissansökan inkommen 2021-05-10, med placering inom bifogat 

projektområde. 

 

 

 

 

 

Med vänliga hälsningar 

 

Telenor Sverige AB 

Access Transmission 

 

 

 



 
   
   

Datum Sida 

2021-06-10 1 (3) 
 

1. Vindkraftverk i olämpliga lägen kan medföra kraftiga störningar på radio- och 
teleutrustning i befintlig radiolänkstation samt på radiobaserade teleförbindelser till 
och från stationen. Det är därför viktigt att hänsyn tas till befintliga anläggningar. För 
att undvika störningar på befintlig radiokommunikation krävs en frizon om 100-350 
meter på var sida om länkstråket samt en radie om 350 meter runt 
radiolänkstationen. 
 

 

  

Organisationsuppgifter  

Telia Sverige AB 
Stjärntorget 1, 169 94 Stockholm 
Styrelsens säte: Stockholm 
Org. nr 556430-0142, Momsreg.nr SE556430014201 

 

 

 

 

Samrådssvar gällande vindkraftpark Havsbaserad Vindpark Skåne 

Söder om Ystad 

 

Telia Sverige AB’s telenät kan störas av närliggande vindkraftverk. Detta 

gäller främst radioanläggningar med radiolänkstråk som kan behöva flyttas 

eller ersättas med annan telelösning. 
 
Av ovannämnda skäl måste Telia Sverige AB ges möjlighet att inkomma med synpunkter 
t.ex. i samband med upprättande av detaljplan och vid varje enskild bygglovsprövning. 
 
Objekten prövas individuellt varför vi önskar koordinater för vindkraftverken  
i RT 90 2,5 gon V, alternativt SWEREF99 TM, med meter- noggrannhet. 
 
Förfrågningarna ska sändas till e-post-adressen Telia-Vindkraft@teliacompany.com 
 
 
Med vänlig hälsning 
 

 
Telia Sverige AB 
 
 
 
Bilagor 
 
Samrådsunderlag  sida 2 
 
Närliggande radiolänknät sida 3 
  

 
Lead Consultant 
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samrådet är att informera och samla in information och synpunkter om omfattningen och utformningen av MKB
för den planerade verksamheten, som kan inarbetas i kommande arbete med MKB.

Samrådsunderlaget finns bifogat. Det beskriver projektet, projektområdet, den omgivningspåverkan som
verksamheten kan ge upphov till, samt förslag på innehåll och utformning av kommande MKB.
Samrådsunderlaget finns även att hämta här: https://orsted.se/havsbaserad-vindkraft/vara-projekt
På samma sida finns också information om kommande samrådsmöte.

Bolaget önskar samrådssynpunkter företrädesvis via e-post till skanehavsvindpark@ramboll.se senast
den 1 juni 2021. Alternativt kan samrådssynpunkter skickas med post till kontaktpersonen för samrådet: 

, Ramboll Sverige AB, Box 17009, 104 62 Stockholm.

På uppdrag av Ørsted.

Med vänlig hälsning,

Lead Consultant

D 
M 

www.ramboll.se
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Synpunkter angående Skåne havsvindpark  

 

BirdLife Sverige har inbjudits till samråd angående projektet Skåne havsvindpark. Undertecknad 

deltog den 19 maj i ett (digitalt) samrådsmöte om projektet, där det bl.a. redogjordes för vilka 

fågelinventeringar som pågår och som kommer att genomföras för att utgöra underlag till 

projektets miljökonsekvensbeskrivning. Nedan delges några kortfattade synpunkter, vilka även 

framfördes under mötet. Vid en första översiktlig bedömning av det angivna planeringsområdet 

förefaller platsen vara tämligen väl vald utifrån ett fågelskyddsperspektiv. 

 

Potentiella miljöeffekter på fåglar 

När det gäller havsbaserad vindkraft är vi främst bekymrade för en (tidigare) mycket tydlig 

lokalisering till de grunda utsjöbankar som är livsnödvändiga för framför allt övervintrande och 

rastande sjöfåglar. Med utveckling av teknik som möjliggör vindkraftsutbyggnad på djupare vatten 

har fokuseringen på vattendjup minskat. Vi ser alltså positivt på att Ørsted nu planerar 

vindkraftsetableringar utanför de viktigaste födosöksområdena för fåglar. 

 

Det finns numera ganska robusta resultat som påvisar att bl.a. smålom, alfågel och sjöorre 

undviker närområdet kring havsbaserade vindkraftverk1. Smålommen bedöms vara särskilt sårbar, 

vilket bl.a. har visats i en sammanvägd bedömning av olika studier och på basis av olika 

analysmetoder som nyligen har publicerats2. Undvikandet är tydligast upp till ett avstånd på ca 5 

km från havsbaserade vindkraftverk, men en signifikant påverkan kan förekomma på avstånd upp 

till 10–15 km. 

 

Undanträngningen resulterar i en s.k. funktionell habitatförlust genom att fåglarna undviker viktiga 

födosöksområden i närområdet kring vindkraftverk. Vid en omfattande utbyggnad kan denna 

påverkan bli högst betydande. För arter med ett ”långsamt” reproduktionsmönster gäller generellt 

att även en obetydligt ökad mortalitet bland adulta fåglar – t.ex. till följd av undanträngning från 

gynnsamma födosöksområden – kan leda till en påtaglig effekt på populationsnivå. Nyligen 

genomförda telemetristudier av smålommar visar att arten under vinterhalvåret rör sig över ganska 

stora avstånd3. I det perspektivet måste även problematiken med barriäreffekter vägas in. 

 

 
1 Fox A & Petersen IK. 2019. Offshore wind farms and their effects on birds. Dansk Ornitologisk Forenings Tidsskrift 113: 

86–101; https://pub.dof.dk/artikler/454/download/doft-113-2019-86-101-havvindmoeller-og-deres-paavirkning-af-fugle. 
2 Heinänen S et al. 2020. Satellite telemetry and digital aerial surveys show strong displacement of red-throated divers 

(Gavia stellata) from offshore windfarms. Marine Environmental Research 160: 104989; 

https://doi.org/10.1016/j.marenvres.2020.104989. 
3 Dorsch M et al. 2019. DIVER – German tracking study of seabirds in areas of planned Offshore Wind Farms at the 

example of divers. Final report on the joint project DIVER, FKZ 0325747A/B, funded by the Federal Ministry of Economics 

and Energy (BMWi) on the basis of a decision by the German Bundestag; https://www.bioconsult-

sh.de/site/assets/files/1820/bmwi-fkz0325747a b final 150dpi.pdf. 
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Stora mängder fåglar flyttar varje år över södra Östersjön och passerar därvid planeringsområdet. 

Befogade farhågor finns att exempelvis tranor och rovfåglar kan komma att kollidera med 

vindkraftverken, i synnerhet om termikflyttande fåglar attraheras till havsbaserade vindkraftparker4 

vid mindre gynnsamma flyttningsförhållanden (exempelvis motvind). Den publicerade studien 

indikerar att fåglar uppfattar vindkraftparkerna som öar, där de kan söka uppvindar för att 

underlätta den fortsatta flytten. 

 

Den potentiellt största risken med en vindkraftpark som placeras i den mycket omfattande 

flyttfågelled som södra Östersjön utgör, bedömer vi (i nuläget) emellertid vara den s.k. 

”fyrproblematiken”, d.v.s. att stora mängder nattflyttande fåglar under vissa omständigheter 

attraheras till och kolliderar med upplysta konstruktioner5. [I extrema fall kan enorma mängder 

fåglar dödas under en natt, t.ex. finns rapporter om upp till 10 000 lappsparvar (Calcarius 

lapponicus) i Kansas 19986 samt >12 000 fåglar i Wisconsin 19637.] Vindkraftverkens höjd samt 

rotorbladens längd och direkt dödande rotationshastighet gör faran för fåglar avsevärt större än 

när det gäller andra konstruktioner. Överhängande mortalitetsrisk lär föreligga även utan 

upplysningseffekt. 

 

Miljökonsekvensbeskrivningen 

I en kommande miljökonsekvensbeskrivning måste bl.a. följande beaktas: 

• Beskrivningen måste grundas på vilka fåglar som finns (samt vilka som kan förväntas 

uppträda) i området och bedöma förekomsterna i ljuset av ett uppdaterat kunskapsläge vad 

gäller risker för fåglar i relation till havsbaserade vindkraftverk. 

• Beskrivningen ska utvärdera en sammantagen undanträngningseffekt, med åtföljande 

funktionell habitatförlust, av den aktuella vindkraftparken tillsammans med andra 

vindkraftparker i södra delen av Östersjön. Fokus bör också riktas mot barriäreffekter (särskilt 

kopplat till lokala och regionala förflyttningar under vinterhalvåret). 

• Det är viktigt att även utvärdera kumulativ påverkan av vindkraftparken tillsammans med 

annan påverkan från bl.a. sjöfart och fiske. 

 

Natura 2000-prövning 

Planeringsområdet angränsar ett Natura 2000-område. BirdLife Sveriges grundinställning är att 

sådana naturskyddsområden inte ska vara aktuella för vindkraftsutbyggnad. Vi utgår ifrån att 

kommande Natura 2000-prövning kommer att klargöra vilka effekter som kan uppstå för de 

utpekade värdena (främst livsmiljöer och andra djur än fåglar). I nuläget ser vi, utifrån 

 
4 Skov H et al. 2016. Patterns of migrating soaring migrants indicate attraction to marine wind farms. Biology Letters 12: 

20160804; http://dx.doi.org/10.1098/rsbl.2016.0804  
5 Longcore T et al. 2012. An Estimate of Avian Mortality at Communication Towers in the United States and Canada. PLoS 

One 7(4): e34025. 
6 Manville AM. 2000. Avian mortality at communication towers: background and overview. I Evans & Manville, editors. 

Proceedings of the workshop on avian mortality at communication towers; 1–5. 
7 Kemper C. 1996. A study of bird mortality at a west central Wisconsin TV tower from 1957-1995. The Passenger Pigeon 

58(3): 219–235. 
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Ramboll Sverige AB 
skanehavsvindpark@ramboll.se 
 

Yttrande angående: Samråd kring MKB om Skånes havsvindpark 
 

SkOF har gått igenom det utsända samrådsunderlaget samt medverkade också, genom  

, på digitalt samrådsmöte inför Miljökonsekvensbeskrivningen om Skånes havsvindpark 

(2021-05-19). 

 

SkOF konstaterar att den föreslagna vindparken är en mycket stor sådan och därmed att 

betrakta som en storskalig exploatering av havsmiljön mellan Sverige och den Europeiska 

kontinenten. Därmed krävs noggranna bedömningar av eventuell påverkan på naturmiljön, 

både av den förslagna parken i sig samt av denna park tillsammans med alla andra föreslagna 

parker i generellt sett samma havsområden. 

SkOF ser generellt positivt på havsbaserad vindkraft så länge denna etableras i områden där 

vattendjupet är större än vad fåglar som livnär sig på föda från botten kan dyka ner till. Vi 

konstaterar att den här föreslagna parken planeras på vattendjup på ca 40 m (uppgifterna 

varierar något på olika platser i underlaget) vilket är bra, eftersom bentiska födosökare inte 

nyttjar så djupa områden.  

Därmed finns här inte någon problematik med undanträngande av exempelvis marina änder 

(alfågel, ejder, sjöorre och svärta). Däremot skulle det kunna vara så att den planerade parken 

kan påverka sjöfåglar som livnär sig på annan föda i det fria vattnet (fisk). Det finns dock i 

nuläget ingen information som antyder att det här aktuella området skulle vara av någon större 

betydelse för exempelvis lommar eller andra fiskätande fåglar. Brasklappen här är självklart 

att området ligger så pass långt ut från land att det är ont om uppgifter om hur det egentligen 

nyttjas av olika fåglar. Förhoppningsvis kan de undersökningar som genomförts inför MKB 

ge i alla fall en del preliminära svar på hur området nyttjas av olika fåglar. SkOF gör trots allt 

bedömningen att i detta fall är det ganska osannolikt att det här området i sig är av någon 

större betydelse för övervintrande eller rastande sjöfåglar. 

Däremot ligger det mycket stora (ca 450 km2) planerade vindkraftområdet mitt i 

flyttningsvägarna för många fåglar och fladdermöss som säsongsmässigt förflyttar sig från 

och till den skandinaviska halvön. I det utskickade underlaget till samrådet ges generellt för 

stort utrymme till flyttande sjöfåglar och för lite utrymme till förbiflyttande landfåglar (och 

fladdermöss). SkOF gör bedömningen att det är just denna bit som är den viktiga att hantera 

både i MKB samt i fortsatta planer på både denna och en del andra vindkraftparker på djupare 

vatten i Östersjön. Att säkerställa att byggnation och framförallt drift av marina 

vindkraftparker kan genomföras utan förhöjda risker för förbiflyttande fåglar och fladdermöss 

är och kommer att vara den riktigt stora uppgiften.  

Samtidigt är detta förhoppningsvis inget som är omöjligt att genomföra. Det handlar helt 

enkelt om att ha kunskap om när riskerna för dödliga olyckor är stora, samt om hur det går att 

anpassa driften på ett sätt som minimerar riskerna.  

Riskminimering kan innebära att kraftverken behöver stå stilla i vissa lägen, men gissningsvis 

handlar det om begränsade tillfällen per säsong och därmed endast om mindre avbräck i 

produktionen av el.  
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involve construction and operation of a wind farm, as well as laying and establishment of the internal cable
network. Between 55 and 125 wind turbines are planned to be installed, for a total installed power production of
approx. 1’500 MW and has a total area of approx. 451 km2. A Flight Obstacle Analysis by Luftfartsverket (LFV) is
ongoing, and a notification about objects 20 m or higher have been submitted to the Swedish Armed Forces. Here
is more information about the project at orsted.se

Comments received during the consultation process will be compiled and included in a consultation report. The
consultation report is a basis for the EIA and is to be added as an attachment when the applications for permits
are submitted.

If you want to participate in the consultation process, and provide comments in relation to the scope and content
of the Environmental Impact Assessment (EIA), kindly send your answer no later than the 2nd of July 2021
by e-mail to skanehavsvindpark@ramboll.se

If you have any questions, please contact me , details below.

On behalf of Skåne Offshore Windfarm AB.

Kind regards

Lead Consultant

M 

_________________________________

Ramboll
Krukmakargatan 21
Box 17009
10462 Stockholm
https://se.ramboll.com



 
 
 
 

Kristianstad Österlen Airport  
 
2021-08-26 

 
 

Ramboll Sverige AB 
Box 17009 
104 62 Stockholm 
 
Flyghinderanalys gällande Uppförande Uppförande av vindkraftverk i Sveriges ekonomiska zon, 
Skåne län - Skåne Havsvindpark 
 
Ref: LFV Ä 2021-014717, D 2021-250796 
 
Vår bedömning är att Kristianstad Österlen Airport inte har något att invända mot det planerade uppförandet 
av vindkraftverk i Sveriges ekonomiska zon, Skåne län - Skåne Havsvindpark på de angivna koordinaterna.  
 
Denna placering skulle inte påverka flygtrafiken på Kristianstad Österlen Airport på ett negativt sätt. 
Observera att tornet omgående måste markeras med belysning på högsta punkten och en kontakt med 
Malmö MSA måste ske. 

 
 
 
Med Vänlig Hälsning 
 

 
Flygsäkerhetskoordinator 
Kristianstad Österlen Airport 
Tel.  
 
E-post:    
 

 





Skåne havsvind 

Föreningen Svenskt Landskapsskydd (FSL)lämnar 

härmed synpunkter på vindkraftverk till havs med 

anledning av samrådet från Örsted. 

FSL är inte med på sändlistan men lämnar ändå synpunkter i 

angeläget ämne, miljöfarlig elproduktion till havs. 

FSL har läst samrådet och anser att det är en partsinlaga med viss 

trovärdighet men utan tillförlitlighet. Alla uppgifter i samrådet kan 

ifrågasättas och FSL kommer med intresse att följa processen. 

En kommande MKB kommer att vara i samma stil och anda vilket FSL 

kommer att ha synpunkter på när kungörelsen lämnas för 

synpunkter. 

Området är olämpligt för vindkraft. 

Ett eventuellt tillstånd kommer att överklagas så långt det går. 

Vi ser redan nu stora brister i samrådet vilket FSL kommer att 

återkomma med vid ett överklagande. 

FSL uppmanar därför sökanden, Örsted, att redan nu på tidigt 

stadium dra tillbaka samrådet och avsluta hela projektet. 

 

Föreningen Svenskt Landskapsskydd 

c/o  

 

Strandgatan 39 

26332 Höganäs 
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Samrådsunderlaget finns bifogat. Det beskriver projektet, projektområdet, den omgivningspåverkan som
verksamheten kan ge upphov till, samt förslag på innehåll och utformning av kommande MKB.
Samrådsunderlaget finns även att hämta här: https://orsted.se/havsbaserad-vindkraft/vara-projekt
På samma sida finns också information om kommande samrådsmöte.

Bolaget önskar samrådssynpunkter företrädesvis via e-post till skanehavsvindpark@ramboll.se senast
den 1 juni 2021. Alternativt kan samrådssynpunkter skickas med post till kontaktpersonen för samrådet: 

, Ramboll Sverige AB, Box 17009, 104 62 Stockholm.

På uppdrag av Ørsted.

Med vänlig hälsning,

Lead Consultant

D 
M 

www.ramboll.se

Det här e-postmeddelandet har skannats för att avgöra om det är spam. Om du tycker att det här e-
postmeddelandet borde ha blivit stoppat av våra filter Klicka här  för att rapportera det.  MVH IT-enheten SGI.
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Miljøstyrelsen 
Tolderlundsvej 5  
5000 Odense 
Att. Sif Zimmermann 
 
 
 
Espoo: Høring om afgrænsningsrapport for Skåne Havmøllepark (MST 
Id nr.: 3204784) - 2021-9236 
 
Vikingeskibsmuseet har modtaget ovennævnte høringssag. 
 
Vikingeskibsmuseet skal i den anledning udtale, at der ikke er bemærkninger 
til det fremsendte. 
 
Ansøger bør dog f.s.a. eventuelle aktiviteter i dansk farvand være opmærksom 
på Museumslovens § 29h stk.1, ifølge hvilken fund af spor af fortidsminder 
eller vrag gjort under anlægsarbejde straks skal anmeldes til Slots- og Kultur-
styrelsen og arbejdet standes. 
 
 
Med venlig hilsen 
 

 

Roskilde d. 10. juni 2021 
 
 
 
 
 
 
 
 
Vikingeskibsmuseet 

Vindeboder 12 

4000 Roskilde 

 

Telefon: 46 30 02 00 

Fax: 46 30 02 01 

museum@vikingeskibsmuseet.dk 

www.vikingeskibsmuseet.dk 

 

 

Museumsinspektør 

Direkte telefon:  

Mobiltelefon:  
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Modtager: Miljøstyrelsen 

Afsender: HOFOR A/S 

KS af/dato: LUCROU/28.06.2021  

Godkendt af/ dato: KPJE/28.06.2021 

Version: 1 

 

HOFOR A/S: Høringssvar vedr. afgrænsningsrapport for Skåne 
Havmøllepark 

 

Miljøstyrelsen har som myndighed for Espoo konventionen modtaget notifikation fra de 

svenske myndigheder om notifikation om afgrænsningsrapport for Skåne Havmøllepark i den 

sydlige Østersø, da aktiviteten kan medføre grænseoverskridende miljøpåvirkninger. 

Hermed fremsendes HOFORs bemærkninger til notifikationen. 

Kommenteringen er udarbejdet som henvisninger til materialet på mst.dk. 

Vind & Energihandel 

Direkte tlf.  

E-mail l  
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Baggrund 

Københavns Kommune har besluttet, at København vil være verdens første CO2-neutrale 

hovedstad i 2025. For at nå dette ambitiøse mål, skal der bl.a. ske en grøn omstilling af 

hovedstadens energiproduktion. Som et led i denne omstilling, har Hovedstadsområdets 

Forsyningsselskab (HOFOR) en målsætning om at opføre et samlet kapacitet på 460 til 560 

MW af vind- og solenergi, hvoraf 410 MW vil blive dækket af to nye vindmølleparker i Øresund 

(se Figur 1). Parkerne vil forsyne op til 410.000 husstande med grøn strøm og er 

samfundsøkonomisk attraktive, da de etableres og drives uden statslige tilskud. 

Den ene vindmøllepark – Nordre Flint Vindmøllepark – skal placeres i Øresund ca. 12 km øst 

for København og ca. 4 km ud for Malmø. Den vil få en effekt på op til 160 MW. 

Den anden – Aflandshage Vindmøllepark – skal placeres i Øresund ca. 8 km ud for Stevns og 

ca. 10 km syd for Amager. Den vil få en effekt på op til 250 MW. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Begge vindmølleparker behandles af Energistyrelsen efter en såkaldt ”åben-dør-procedure”, 

der omfatter ansøgninger fra private initiativer for anlæg af vindmølleprojekter på havet.  

HOFOR fik i 2019 tilladelse af Energistyrelsen til at undersøge, om de to havmølleparker kan 

etableres. Forundersøgelserne blev afsluttet december 2020 med en Miljøkonsekvensrapport 

indsendt til Energistyrelsen. Såfremt myndighederne på baggrund af resultaterne fra 

undersøgelserne, Miljøkonsekvensrapporten og de afholdte høringer vurderer, at der kan 

bygges vindmøller på én eller begge lokaliteter, forventer HOFOR, at møllerne kan opstilles i 

perioden 2023-2024. Produktionen af grøn strøm kan påbegyndes umiddelbart derefter. 

Figur 1 - Forundersøgelsesområder for de to planlagte vindmølleparker, Aflandshage 
Vindmøllepark og Nordre Flint Vindmøllepark 
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Bemærkninger 

Den afgrænsningsrapport, som er blevet sendt i høring, viser ikke de mulige 

ilandføringskorridor for Skåne Havmøllepark. For god ordens skyld henviser HOFOR en gang 

til til det høringssvar vedr. Skåne Havmølleparks forundersøgelser, som blev indsendt den 12. 

marts 2021: HOFOR bemærker, at den mulige ilandføringskorridor S1 i 

afgrænsningskonsultationsnotatet, planlægges at gå både ved siden af Aflandshage 

Vindmøllepark og igennem Nordre Flint Vindmøllepark. Ved gennemførelse af projekterne vil 

der ske en afskæring af muligheden for at føre kabler igennem S1-ilandføringskorridoren. 

HOFOR foreslår derfor at opgive muligheden S1. 

Derudover gør HOFOR i forbindelsen med denne høring opmærksom på, at Skåne 

Havmølleparks miljøkonsekvensrapporter bør tage stilling til kumulative effekter og overlap 

med Nordre Flint Vindmøllepark og Aflandshage Vindmøllepark. Det gælder særlig kumulative 

miljøpåvirkninger, påvirkninger på skibs- og flytrafik, og udnyttelsen af netkapaciteten i 

regionen. 
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Energistyrelsen 

 

Carsten Niebuhrs Gade 43 

1577 København V 
 

Niels Bohrs Vej 8 

6700 Esbjerg 

 

T: +45 3392 6700 
E: ens@ens.dk 

 

www.ens.dk 

Naturvårdsverket 

Sverige 

 

Ärendenummer NV-01767-21. 

 

Svar på Espoo-høring: Skåne Havmøllepark i Sverige  

 

Energistyrelsen takker for muligheden for, at kommenterer på scopingrapport fra 

Ørsted af april 2021. Energistyrelsen ønsker fortsat, at deltage i den videre EIA-

procedure efter Espoo konventionen.  

 

Det bemærkes, at Energistyrelsen er i gang med planlægningen af en energiø på 

Bornholm, hvortil der skal tilkobles 2 GW havvindmøller. Ved klimaaftalen fra 22. 

juni 2020 blev det således besluttet, at Danmark skal opføre to energiøer, hvoraf 

den ene skal placeres på Bornholm i Østersøen. Ved en politisk aftale i efteråret 

2020 blev den nærmere placering af forundersøgelsesområderne for 

havvindmølleparkerne endvidere besluttet. De to havvindmøller planlægges 

forbundet til Bornholm, og herfra til Sjælland og et eller flere nabolande, fx 

Tyskland.  

 

Kortet nedenfor med de grønne fuldfarvede markeringer (figur 1) viser 

forundersøgelsesområderne for de kommende to havvindmølleparker ved 

Bornholm. Kabelkorridorer er ikke besluttet, men kan gå gennem svensk eller tysk 

farvand. Det kan således ikke udelukkes, at der bliver behov for at foretage 

forundersøgelser eller placere strømkabler i det område, der pt. forundersøges til 

Skåne havvindpark. Energistyrelsen deltager gerne i samråd om dette med 

bygherre. 

 

Energistyrelsen anmoder om, at energiø Bornholm medtages i miljøvurderingen, 

særligt ift. de kumulative påvirkninger. Der henvises til Energistyrelsens 

hjemmeside for yderligere info om energiø Bornholm. 

 

https://ens.dk/ansvarsomraader/vindenergi/udbud-paa-

havvindmoelleomraadet/energioeer 

 

Energistyrelsen gør desuden opmærksom på, at Baltic Pipe naturgasrørledningen 

går igennem området for havmølleparken i den sydlige Østersø i Sverige. 

Bygherren Gaz-System S.A. planlægger at etablere rørledningen i Østersøen i 

2021 og 2022 og i den forbindelse kan der være mange fartøjer og skibstrafik i 

området. Ansøger bør derfor gøre rørledningens bygherre opmærksom på 

forundersøgelsesaktiviteter og andet arbejde i området og sørge for at al arbejde i 

området er koordineret mellem parterne.  

Kontor/afdeling 

Vedvarende energi 

 

Dato 

30-06-2021 

 

J nr. ENS:2021-4689 

 

SHKF / SKE 

https://ens.dk/ansvarsomraader/vindenergi/udbud-paa-havvindmoelleomraadet/energioeer
https://ens.dk/ansvarsomraader/vindenergi/udbud-paa-havvindmoelleomraadet/energioeer
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Eventuelle krydsninger af Baltic Pipe efter rørledningen er lagt på havbunden skal 

desuden aftales med ejeren ift. krydsningsdesign. 

 

Figur 1: 

 

 

 

 



 

Side 1 af 2

Dato: 2. juli 2021

Enhed: Forvaltningsafdelingen 
Sagsbeh.: FES-NPS25 
Sagsnr.: 2021/005691
Dok.nr.: 304269
Bilag: Ingen

Forsvarsministeriets 
Ejendomsstyrelse
Arsenalvej 55
9800 Hjørring

Tlf.: +45 7281 3000
Fax: +45 7281 3005
E-mail: fes@mil.dk
www.forsvaret.dk/fes

EAN: 5798000201286
CVR: 16 28 71 80

Sagsbehandleren direkte:
Tlf.: 
E-mail: 

  

Miljøstyrelsen (espoo@mst.dk)
Tolderlundsvej 5
5000 Odense C

Eft.: 
Forsvarsministeriet
Forsvarskommandoen
Forsvarsministeriets Materiel- og Indkøbsstyrelse 

Høringssvar vedrørende ESPOO høring om afgrænsningsrap-
port for Skåne Havmøllepark

Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse fremsender hermed på vegne 
af Forsvarsministeriet høringssvar til ESPOO høring om afgrænsnings-
rapport for Skåne Havmøllepark i Sverige. 

Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse har efter høring af Forsvarsmi-
nisteriets underliggende myndigheder følgende bemærkninger:

Etablering af Skåne Havmøllepark vurderes at få en grænseoverskri-
dende interesse i forhold til Forsvarsministeriets opgaveløsning i form 
af mulige påvirkninger af radarsensorer i Danmark. 

Skåne Havmøllepark vil som minimum få indvirkning på Forsvarets 
kystradaranlæg og luftvarslingsanlæg på Rytterknægten på Born-
holm, samt kystradaranlægget på Hammeren på Bornholm. Vindmøl-
lerne vil være synlige/ligge indenfor Line of Sigt (LoS) for begge ra-
daranlæg på Bornholm. 

Da vindmøllerne vil ligge inden for LoS af begge radarer på Rytterk-
nægten, vurderes det, at der i forbindelse med etablering af Skåne 
Havmøllepark vil blive behov for udarbejdelse af tekniske analyser i 
henhold til EUROCONTROL guidelines samt, at der ligeledes vil være 
behov for udarbejdelse af en nærmere analyse for kystradaranlægget 
på Hammeren. Disse analyser vil være af stor betydning for en vur-
dering af havvindmølleparkens påvirkning af radaranlæggene. 

Skåne Havmøllepark vurderes, at kunne være omfattet af Espoo-
konventionen. Havvindmølleparken ses ikke at være omfattet af kon-
ventionens liste over aktiviteter i appendiks I, men vil kunne være 
omfattet af konventionens i appendiks III, der omhandler aktiviteter, 
der ikke er medtaget under appendiks I.

Det vurderes herefter, at der med hjemmel i konventionen fra dansk 
side kan gøres opmærksom på de mulige negative påvirkninger i 
form af eksempelvis interferens og/eller skyggedannelse. 



 

Sagsnr.: 2021/005691
Dok.nr.: 304269
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Endvidere vurderes, at der fra dansk side vil kunne fremsættes ønske 
om, at de negative påvirkninger fjernes eller mindskes. Dette med 
forudgående udarbejdelse af analyser som retningsgivende for om-
fanget negative påvirkninger. Iværksættelse af nødvendige analyser 
med afsæt i EUROCONTROL guidelines, som afdækker havvindmølle-
parkens mulige påvirkninger af Forsvarets radardækning, bør iværk-
sættes på et så tidligt tidspunkt som muligt i projektforberedelserne.

Kan de negative påvirkninger ikke fjernes eller mindskes i tilstrække-
ligt tilfredsstillende omfang, vil der evt. enten kunne fremsættes krav 
om tilpasning af havvindmølleprojektet eller kompensation til brug for 
opstilling af afværgeforanstaltninger. 

Forsvarsministeriet skal høres i forbindelse med etablering af 
havvindmølleparken og løbende orienteres om sagens gang. For-
svarsministeriets Ejendomsstyrelse, anmoder om at deltage i miljø-
vurderingsprocessen samt at blive høringspart. Miljøstyrelsen anmo-
des om, at foranstalte dette i forbindelse med kontakten med de 
svenske myndigheder og sagens parter.

Eventuelle bemærkninger bedes rettet til sagsbehandler  
Ovesen på e-mail:  eller telefon:  eller til 
undertegnede.
 

Med venlig hilsen

chefkonsulent
Chef for Natur- og Plansektionen

Intern fordeling:  
CHFVA; CHNPS.
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Landskab og Skov  

J.nr. 2021 - 9236   

Den 2. juli 2021  

 

Att. Espoo Point of Contact i Sverige 

   

   

  

 

Høringssvar fra Miljøstyrelsen vedr. Skåne Havsvindpark 
  

Arter og Naturbeskyttelse, Miljøstyrelsen, har læst den fremsendte 

afgrænsningsrapport Scooping Consultation Report - prior application for 
permits for installation and operation of the offshore wind farm Skåne 

Havsvindpark. Nedenfor fremgår bemærkninger fra Arter og 
Naturbeskyttelse med præcisering vedrørende afgrænsning af projektet og 
ligeledes en tilkendegivelse af, at vi ønsker at følge projektet videre i 

processen med miljøvurdering.  
  

Det ses ikke, at man i afgrænsningsrapporten forholder sig til, hvordan de 
mulige grænseoverskridende påvirkninger af arter og naturtyper, som 
Danmark har ansvaret for, inddrages i den kommende miljøvurdering, ej 

heller hvordan kumulation med andre planer og projekter inddrages. Arter 
og Naturbeskyttelse bemærker, at man i den kommende miljøvurdering bør 

forholde sig til de mulige grænseoverskridende påvirkninger på danske 
Natura 2000-områder og beskyttede arter, herunder påvirkning af 
havpattedyr, specielt hvad angår den sårbare Østersø-population af marsvin, 

samt fugle, som benytter projektområdet, som benytter området, som 
fouragerings- og rasteområde i forbindelse med forårs- og efterårsstræk 

eller i vinterperioden. Man bør desuden forholde sig til betydningen af de 
den planlagte vindmøllepark i kumulation med andre planer og projekter 
som kan have betydning for de berørte arter, herunder betydningen 

af gradvis fortrængning og kollision ift. fugle.  
  
Arter og Naturbeskyttelse gør opmærksom på, at øst for det planlagte 

vindmølleområde ligger Natura 2000-område Adler Grund og Rønne Banke 
(N252), som omfatter Habitatområde H261.  Det fremgår af udkast til 

Natura 2000-basisanalyse 2022-2027 for Adler grund og Rønne Banke, 
at det foreslåede udpegningsgrundlag ud over de marine naturtyper 
sandbanke (1110) og rev (1170) omfatter arten marsvin (1351) (link: 

https://mst.dk/media/194075/n252-basisanalyse-2022-27-adler-grund-og-
roenne-banke.pdf ). Der gøres endvidere opmærksom på, at forslag til nye 

fuglebeskyttelsesområder har været sendt i høring frem til 21. juni 2021, og 
at der er foreslået udpeget et nyt fuglebeskyttelsesområde F129 på Rønne 

https://mst.dk/media/194075/n252-basisanalyse-2022-27-adler-grund-og-roenne-banke.pdf
https://mst.dk/media/194075/n252-basisanalyse-2022-27-adler-grund-og-roenne-banke.pdf
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Banke mellem den bornholmske kyst og den eksklusive økonomiske zone 
(EEZ) til Tyskland ved Adler Grund. Området er udpeget til beskyttelse af 

havlit. Ændringen resulterer i, at det eksisterende Natura 2000-område 
N252 Adler Grund og Rønne Banke udvides (Link: 

https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/64971 ). Nationalt Center for 
Miljø og Energi, Aarhus Universitet (DCE), har i 2016 og 2019 vurderet, at 
der forekommer antal af havlit af international betydning på Rønne Banke 

inden for grænserne af IBA 120. Rønne Banke er ifølge DCE’s 
rapporteringer Danmarks vigtigste overvintringsområde for havlit med 

antal, der jævnligt overstiger 1 % af den internationale flyway-bestand. 
Derudover er der betydelige forekomster af rødstrubet lom og sortstrubet 
lom. Der gøres opmærksom på, at offentliggjorte forslag om opdatering af 

udpegningsgrundlaget er omfattet af kravet om væsentligheds- 
og konsekvensvurdering ift. habitatreglerne. Det betyder, at myndighederne 

også skal varetage hensynet til de eventuelt nye arter og naturtyper, der er 
foreslået tilføjet for et Natura 2000-område.  

https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/64971
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Ud over vurdering af projektets mulige påvirkning af havlit, som er på 
udpegningsgrundlaget for F129, bør der også i den kommende 

miljøvurdering redegøres for om projektet kan 
medføre grænseoverskridende påvirkning af regelmæssigt tilbagevendende 

trækfugle  som vil kunne påvirke Danmarks forpligtelser i forhold 
til fuglebeskyttelsesdirektivet, herunder bør inddrage påvirkninger af 
trækfugle, som trækker direkte gennem det planlagte mølleområde (dag- 

som nattræk) samt påvirkninger af trækfugle, som benytter projektområdet 
som raste- og fourageringsområde. Såfremt der sættes belysning på 

havvindmøllerne, bør der også i den kommende miljøvurdering af 
redegøres for, om trækkende fugle, herunder fx Trane, kan være i 
øget risiko for at kollidere med vindmøllerne, hvis de tiltrækkes af lyset. 

    
Grundet forekomst af den sårbare Østersøpopulation af marsvin i de dele af 

Østersøen, som omfatter selve vindmølleprojektområdet, er det 
Miljøstyrelsens vurdering, at realisering af projektet potentielt vil kunne 
medføre grænseoverskridende påvirkning af marsvin, som vil kunne 

påvirke Danmarks forpligtelser i forhold habitatdirektivet.  Hvad angår 
kvalificering af afgrænsning til miljøkonsekvensrapport for projektet 

bemærkes i øvrigt, at det af afgrænsningen fremgår, at man undersøger 
projektets påvirkning af havpattedyr, specielt med fokus på undervandsstøj 
og indarbejder afværgetiltag for at minimerer støj og antallet af havpattedyr 

i området i forbindelse med pilotering mv. Arter og Naturbeskyttelse 
understreger vigtigheden af at sætte ind med de i 

afgrænsningsnotatet nævnte afværgetiltag for havpattedyr, samt at støjende 
aktiviteter bør udføres i sommerhalvåret af hensyn til den sårbare 
Østersøpopulation af marsvin, således at skade på havpattedyr undgås.  

  
Arter og Naturbeskyttelse bemærker desuden, at det både af hensyn til fugle 

og havpattedyr er vigtigt, at der som led i vurderingen for berørte Natura 
2000-områder og arter, også udarbejdes en grundig vurdering af de 
kumulative effekter i forbindelse med andre anlægsprojekter og andre 

eksisterende og planlagte havvindmølleparker i tilstødende områder (f.eks. 
Energiøen Bornholm). Dette er også af hensyn til de mange trækfugle som 

passerer området og af hensyn til belysning af evt. gradvis fortrængning og 
kollision for fugle i Østersøen.  
  

 

Venlig hilsen  

  

AC-tekniker | Arter og Naturbeskyttelse  

 |   

 

Miljøministeriet  

Miljøstyrelsen | Tolderlundsvej 5 | 5000 Odense C | Tlf. +45 72 54 40 00 | mst@mst.dk | 

www.mst.dk  

 

http://www.mst.dk/


 

Direktionen 

Ullasvej 23 3700 Rønne 

  

   
   Miljøstyrelsen med henblik på videresendelse til  

Swedish Environmental Protection Agency 
  

Bornholms Regionskommune 

Direktionen 

 

www.brk.dk 

CVR: 26 69 63 48 
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Tak for ESPOO-høringen om etablering af Skåne Havsvindpark.  

 

Den danske regering har som bekendt besluttet opførelse af 2 GW havvind i Energiø Østersøen sydvest for 

Bornholm, hvor der placeres en HVDC-transformerstation på Bornholm. En del af strømmen herfra skal gå til 

Sjælland og vi ser frem til et godt samarbejde om placering af kabelføring mellem Bornholm og Sjælland, da 

Danmark som bekendt ikke har dansk havterritorium til Bornholm, og vi derfor forventer at kablet vil komme til 

at gå gennem svensk farvand.  

 

Desuden vil vi gerne invitere til drøftelse med Bornholms borgmester, om det kan være relevant for Sverige, at 

Bornholm fungerer som hub ift. strøm til Europa. Herunder også for strøm produceret i Sverige til kommende 

anvendelse i vores baltiske nabolande, Tyskland eller det øvrige Europa. 

 

 

 

 

Venlig hilsen 

 

 

 

Kommunaldirektør 
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From:  < >
Sent: den 1 juli 2021 18:28
To: Espoo@mst.dk
Cc: ; ; ; 
Subject: Journalnummer: 2021-9236 ESPOO: Høring om afgrænsningsrapport for Skåne

Havmøllepark

Til Espoo@mst.dk

Vedr. journalnummer 2021-9236

Espoo: Høring om afgrænsningsrapport for Skåne Havmøllepark

Dokumentet ”Skåne Havsvindpark, Ørsted. Scoping Consultation Report - prior application for permits for
installation and operation of the offshore wind farm Skåne Havsvindpark” redegør generelt grundigt for
afgrænsningen af den efterfølgende miljøkonsekvensvurdering (MKB). Der er dog følgende mangler, der ønskes
inddraget i afgrænsningen:

I afsnit ”7.14 Infrastructure” er der ikke inddraget arealreservationer til det planlagte projekt for Energiø Østersøen i
den danske økonomiske zone syd for Bornholm, hvor der planlægges for etablering af 2 GW havvind (se figur
herunder, hvor områder for etablering af 2 x 1 GW havvind – Bornholm 1 og Bornholm 2 er vist). Energiø Østersøen
er en del af den danske klimaaftale af 20. juni 2020. Projektet omfatter også en forbindelse (eksportkabel HVDC)
mellem Bornholm (Energiø) og Sjælland. Denne forbindelse forventes, at benytte en rute igennem den svenske
økonomiske zone, der ligger på den mest direkte linjeføring fra Bornholm til Sjælland. Energinet, der forventes at
være bygherre for eksportkablet anmoder om, at der i planlægningen for Skånes Havsvindpark sikres en mindst 400
m bred korridor for etablering af eksportkablet til Energiø Østersøen igennem den svenske økonomiske zone og
dermed igennem det område, der planlægges for Skånes Havsvindpark. Korridoren kan forløbe parallelt med og
nord for korridoren for etableringen af Baltic Pipe gasledningen eller den kan forløbe umiddelbart syd for den
svenske territorialgrænse, hvor arealet for etablering af Skånes Havsvindpark grænser op mod territorialgrænsen til
Sverige. Skitser til lokaliseringen af de foreslåede 400 m brede korridorer er vist på kort herunder (figure 7.13 fra
Skånes Havsvindpark Scoping Consultation Report) som orange farvede linjer. Energinet anmoder om, at der
indledes en dialog mellem Energinet og Skåne Offshore Windfarm AB om mulig kabelpassage af havmølleparken.



KAPTSE
Stämpel



KAPTSE
Stämpel
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Generelt bemærkes det, at grænseoverskridende virkninger og kumulative virkninger alene er nævnt som en del af
”Provisional content of EIA report” i kapitel 9 og ikke er inddraget i rapportens beskrivelserne af afgrænsningen
generelt under følgende afsnit: ”Possible effects”, ”Scope”, ”Baseline” og ”Possible effects”. Der opfordres til at
inddrage grænseoverskridende virkninger og kumulative virkninger for de emner, hvor dette kan være relevant.
Dette kunne f.eks. være for projektets virkninger på havpattedyr og herunder særligt marsvin fra den sårbare
bestand i Østersøen.

Venlig hilsen

Seniorprojektleder
Arealer og Rettigheder

Energinet Eltransmission A/S
Tonne Kjærsvej 65
Fredericia 7000
www.energinet.dk
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To: Espoo@mst.dk
Cc:
Subject: Høring om afgrænsningsrapport for Skåne Havmøllepark (MST Id nr.: 3204784) journalnummer: 2021-9236
Date: den 2 juli 2021 12:49:37
Attachments: image002.png

Danmarks Fiskeriforening PO har følgende bemærkninger til Espoo Høringen for Skåne
Havvindmøllepark
 
Området der er udlagt som mølleområde indeholder mange vigtige fiskepladser, for de danske
erhvervsfiskere, der driver fiskeri i Østersøen. Fartøjerne kommer fra hele Danmark i de år hvor
kvotegrundlaget og fiske forekomsterne er gode. Det er især trawlfiskeri der drives i området
efter arter som torsk, hvilling, skrubber, rødspætter, og pighvar som en vigtig bifangst. Der kan
også foregå pelagisk trawlfiskeri eller garn fiskeri i området i perioder af året.
 
Det er afgørende at der tages hensyn til fiskeriet når havvindmølleparker placeres, da fiskeriet
levere sunde fornybare fødevare år efter år til en stadig voksende befolkning. Fiskeforekomsten i
havvindmølle områder skal undersøges i detaljer inden et evt. anlægsarbejde i gang sættes, så
størst mulige hensyn kan tages til gyde-, opvækst- og fødesøgningsarealer for de forskellige arter
af fisk i områderne. Der bør også tages hensyn til miljøet, så møller ikke placeres i sårbare
områder og til fiskepladser så møller heller ikke placeres hvor der forefinde vigtige
fiskeriområder.
 
Helt overordnet skal der sikres den størst mulige grad af sameksistens i områderne der sikre
havmiljøet, fiskeriet og udbygningen af grøn energi bedst muligt. Det er derfor vigtigt at der
tages konkrete hensyn især til fiskeriet, da erhvervet i disse år begrænses meget kraftigt i adgang
til områder. Det skal sikres at fiskerierhvervet har adgang til de arealer der er nødvendige for at
kunne fiske de kvoter de tildeles.
 
Med venlig hilsen

Biolog
 

  
 
Direkte
Mobil
Mail
 
Nordensvej 3,Taulov
DK - 7000 Fredericia

www.fiskeriforening.dk
cvr.nr. 45 81 25 10

 
Denne e-mail og eventuelt vedhæftede filer kan indeholde fortrolig
information. E-mailen er kun beregnet for den tilsigtede modtager
anført ovenfor og hvis du ikke er den tilsigtede modtager, bedes du
returnere e-mailen til afsenderen og slette den permanent uden at læse,
kopiere, videresende eller gemme e-mailen.

 
 

http://www.fiskeriforening.dk/

~” DANMARKS
FISKERIFORENING

Producent Organisation

















 
 
 

Warsaw, 27-07-2021 
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Pan 
 

 
 

Espoo Convention Contact Point 
 

Swedish Environmental Protection Agency 
 

 
SE- 108 54 Stockholm 

 
 
 
 
Subject: Planned construction of the offshore wind farm "Skåne Havsvindpark" within 

the Swedish Exclusive Economic Zone 

 
 
 
In response to a letter from the Swedish Environment Agency of 2 June 2021, the mark: NV-

01767-21, which constitutes a notification under Article 3 of the Convention on 

Environmental Impact Assessments in a TransboundaryContext 1 of the planned project 

consistingin the construction of an offshore wind farm "Skåne Havsvindpark" in the Swedish 

Exclusive Economic Zone, potentially significant cross-border impact on the territory of the 

Republic of Poland, I present the following information. 

 
The documentation received, under national legislation, has been forwarded to the 

competent authority in view of the area of possible cross-border environmental impact, i.e. 

the area of the environmental impact. Regional Director of Environmental Protection in 

Szczecin, in order to express an opinion on the merits of the Polish Party's accession to the 

proceedings on cross-border environmental impact. In view of the location of the wind farm in 

question, the documentation submitted by the Swedish Environment Agency has also been 

forwarded to the relevant state authorities for an opinion, i.e. on the situation in The Hague. 

Director of the Maritime Office in Szczecin and the Minister of Infrastructure. 
 
 
 
1 done at Espoo on 25 February 1991, hereinafter referred to as: Espoo Convention 
 



The planned construction of an offshore wind farm involves the location of 55 to 125 turbines, 

with a combined capacity of about 1500 MW, on an area of about 451m2. The farm will be 

located 22 km south of the Skåne coast within the Swedish economic zone, "Skåne 

Havsvindpark". The project will include the construction and operation of a wind farm, as well 

as the arrangement and construction of an internal cable network. At the moment, the exact 

model of the turbine has not been determined, but it is nevertheless planned to choose a 

conventional model for offshore farms, with three rotor blades in the horizontal axis 

 

The construction of a offshore wind farm can generate many risks in relation to individual 

elements of the environment, at every stage of its implementation. The risks may be caused 

by m.in. surface seizure, noise generated during construction, work interfering with the 

seabed, mainly related to the laying of poles under windmills, the movement of floating 

equipment carrying out individual works, as well as the operation of wind turbines at the 

stage of operation (vibrations generated by working windmills and the mere presence of 

structures that can cause animal mortality). The main environmental disturbances may be 

due to physical interference with the seabed, sediment disturbance and release of pollutants, 

suspension deposition or underwater noise emissions, and may therefore mainly affect 

marine mammals and fish. In addition, such investments can create a barrier effect for birds 

by making it more difficult for migratory birds and local flights, e.g. in search of food. 

 

The implementation of this investment, together with other existing and planned investments 

of a similar nature, may also create the above-called barrier effect for birds. In the context of 

the possible cumulative effect, particular attention should be paid to the update of the 

maritime spatial plan currently under way in the Federal Republic of Germany for the 

German Exclusive Economic Zone (EE) in the North Sea and the Baltic Sea, as well as the 

maritime spatial plan in Denmark's exclusive economic zone. The update provided by the 

German Side concerns an area located south of the planned "Skåne Havsvindpark" project, 

in which the German Side has designated areas for wind energy: EO1, EO2, EO2-West and 

EO3. Furthermore, it should be noted that, on the basis of the database on the elements of 

the natural environment, the German Party (Bundesamt für Seeschifffahrt und Hydrographie 

- BSH), the map of the bird migration corridors "Rügen Schonen" and "Fehmarn-Lolland" 

relevant to the migration of birds through Rügen to Sweden, which is located south of the site 

of the planned "Skåne Havsvindpark" project, was established in the above-that update of 

the plan,  in its immediate vicinity. 



Accordingly, this area can only be used for the production of wind energy if appropriate 

solutions are put in place to reduce collisions between birds and wind turbines. 

 

Planned wind farms in the German EEA, together with the planned "Skåne Havsvindpark" 

project in the Swedish EEU, could constitute a significant barrier along the route of migratory 

corridors of seabirds and other species that are the subject of protection not only of Polish 

Natura 2000 sites (i.e. The Netherlands). PLB990003 Pomeranian Gulf, PLH990002 Ostoja 

on the Pomeranian Gulf, PLB990002 Coastal waters of the Baltic Sea, PLC990001 Ławica 

Słupska, PLB320009 Szczecin Lagoon), but also Swedish, Danish or German areas. 

 

The documentation provided by the Swedish side indicates that the planned wind farm is 

located next to the Natura 2000 Sydvästskånes utsjövatten SE0430187 (South-Western 

Coastal Waters of Skåne), the subject of which is m.in. porpoise. This area is used during 

the winter by the porpoise populations living in the Baltic sea and the Strait of Belt. It should 

be noted that this is a sensitive time of year, that is, a period of youth uphealing, which 

affects the abundance of this species. Accordingly, the noise-emitting work carried out during 

construction, especially if carried out during the winter period, as well as the operation of a 

wind farm in the area concerned, may have a significant negative impact on the entire Baltic 

population, including those individuals which are the subject of protection of Polish Natura 

2000 sites, as well as other protected animal species. Given the critically low numbers of 

porpoises in the Baltic Sea and the shared responsibility of the Baltic States for the state of 

its conservation, it is extremely important that this project can pose a significant threat to its 

population. 

 

In view of the above, as well as on the basis of an analysis of the documentation 

provided by the Swedish Party and the positions of the Polish state authorities, the 

Republic of Poland shall report its participation in the rights of a Party exposed to 

proceedings concerning the cross-border environmental impact of a project 

consisting in the construction of an offshore wind farm "Skåne Havsvindpark" in the 

Swedish Exclusive Economic Zone. 

 

The environmental impact report on the construction of the "Skåne Havsvindpark" offshore 

wind farm, prepared in accordance with Article 4 of the Espoo, Convention,should include an 

appropriate, i.e. comprehensive and as deep as possible assessment of the impact of the 

planned project on the conservation subjects of The European Natura 2000 Environmental 

Network: PLB990003 Pomeranian Bay, 



PLH990002 Ostoja on the Pomeranian Gulf, PLB990002 Coastal waters of the Baltic Sea, 

PLC990001 Ławica Słupska and PLB320009 Szczecin Lagoon. In order to properly assess 

the potential environmental impact in a cross-border context, the following issues require 

appropriate analyses to be carried out at the stage of preparing the environmental impact 

report. 

 

1. Analysis (also in graphic form) of the short- and long-term impact of the 

implementation of the investment on the relevant elements of the marine ecosystem, 

including the conservation objects in the afore called Natura 2000 sites, as well as on 

other protected elements of the natural environment, based on the m.in on the 

indications contained in the standard data forms and in the draft Conservation Plans 

for the afored Natura 2000 sites, available on the website of the Maritime Authority in 

Szczecin under the link:http://www.natura2000ums.eu/materialy. 

 
2. Analysis of the impact of the project on the protection items of the afore called special 

protection areas of birds, in particular on the refrigerator (Clangula hyemalis). The 

analysis should cover the impact on the migration opportunities of individual bird 

species to their 

a haven that can pass through the site of the designed wind turbines, especially in 

the context of a possible change of hiking route (creating a barrier) and bird mortality 

when passing through the investment area. In doing so, account must be taken of the 

possibility of moving individual species between the areas identified, as listed in the 

publication Waterbird Populations and Pressures in the Baltic Sea (Nordic Council of 

Ministers, Copenhagen 2011). 

 

3. Analysis of cumulative noise effects resulting from the establishment of a wind farm 

taking into account the impact on marine mammals and fish spawning. 

 

4. Analysis of planned noise minimisation activities, indicating their effectiveness, using 

existing post-implementation monitoring results for existing wind farms where type-

minimisation measures have been applied. 

 
5. Analysis of the effects of the project on the reproductive habitats of porpoise 

(Phocoena phocoena) in the context of the impact on the reproductive capacity of the 

entire Baltic 

population of this mammal. Obstruction or disruption of reproduction can have a 

significant negative impact on the well-being of porpoises throughout the body of 

water. In particular, account should be taken of the need to exclude the conduct of all 

http://www.natura2000ums.eu/materialy


works that emit noise during the breeding period of porpoise, i.e. from the beginning 

of May to the end of December. 

 

6. Analysis of the cumulative impact with other existing and planned projects on 

awifauna and the preservation of migratory corridors of birds. 

 
7. Analysis and identification of actions to preserve existing migration corridors for 

awifauna, recalling the solutions used in other offshore wind projects and assessing 

their effectiveness. 

 

8. Analysis of the safety effects of ship navigation, in view of potential ship accidents 

that may occur due to the construction, operation and decommissioning of an 

offshore wind farm. Including analysis of minimizing activities. 

 

9. Analysis of impacts, including those accumulated in the supply of salt water to the 

Baltic Sea through the Danish Straits. 

 
10. Analysis of impacts, including cumulative, for existing and planned underwater 

infrastructure (cables and pipelines), including analysis of minimisation activities. 

 
11. The conclusion in the dossier of reliable analyses concerning the environmental 

impact assessment in a cross-border context in the territory of the Republic of Poland, 

together with a full reasoning based on substantive arguments in this regard. 

 

The Polish side would also like to draw attention to the way in which research is carried out 

on the impact of the planned project on awifauna. The document indicates that research is 

being carried out with aircraft and radars. The results obtained in this way can be 

significantly understated due to the birds' burning by aircraft – some individuals may leave 

the monitored area before being spotted and recorded by the observer. At the same time, 

this method creates difficulties in identifying individual individuals, as a consequence, the 

detail of the inventory ends up with the abundance of the genus concerned and not on 

specific species. It should be stressed that in offshore wind energy investments, it is 

recommended to count birds from ships passing through the site of the designed wind farm. 

 

At the same time, I am attached to the detailed observations made by the 
 

relevant state bodies of the Republic of Poland: a letter from the Director of the 



of 19 July 2021, mark: OW.521.7.21.AZ (7) and a letter from the Director of the Maritime 

Affairs Department at the Ministry of Infrastructure of 21 July 2021, mark: GM-DGM-

7.5600.8.2021. The issues set out in this letter as well as the attached letters constitute 

the full position of the Republic of Poland. 

 

In view of the above, the Polish Party requests that this position be taken into account, 

together with the annexes, when the Swedish Party prepares a report on the environmental 

impact of the project in question, in accordance with Article 4of the EspooConvention. 

 
 

 

Public participation in accordance with Article 3(8)of the Espoo Convention 

 

I kindly inform you that, in accordance with Polish national legislation, once it has been 

established that it is appropriate to proceed with proceedings concerning cross-border 

environmental impacts, public participation in the opinion of the documentation submitted by 

the Party of Origin is carried out. In view of Article 3(8) of the Espoo Convention, the 

documentation submitted by the Swedish Party has been submitted to the Polish public with 

the possibility of submitting comments and proposals by 11 August 2021 (inclusive). 

 

To date, no comments have been received from the Polish public on the case, 

however, due to the deadline for comments by 11 August 2021, any comments and 

requests will be sent to you without delay by a separate letter. 

 

  
Deputy Director 

Department of Environmental Impact Assessments 

/ – digitally signed/ 
 
 
 
 
 
 

 

Attachments: 
 
1. Letter from the Director of the Maritime Office in Szczecin of 19 July 2021, mark: OW.521.7.21.AZ 
 

(7) 
 
2. Letter from the Director of the Department of Maritime Affairs at the Ministry of Infrastructure of 21 

July 2021, mark: GM-DGM-7.5600.8.2021 



To the news: 
 

1. Regional Director of Environmental Protection in Szczecin 
 
2. Director of the Maritime Office in Szczecin 
 
3. Director of the Maritime Affairs Department at the Ministry of Infrastructure 



Warszawa, 27-07-2021 r.

DOOŚ-TSOOŚ.442.11.2021.MT.3
NV-01767-21

Pan

Punkt Kontaktowy ds. Konwencji z Espoo
Szwedzka Agencja Ochrony Środowiska 

SE- 108 54 Stockholm

Dotyczy: planowanej budowy morskiej farmy wiatrowej „Skåne Havsvindpark” 
w obrębie szwedzkiej wyłącznej strefy ekonomicznej

W odpowiedzi na pismo Szwedzkiej Agencji Ochrony Środowiska z dnia 2 czerwca 2021 r., 

znak: NV-01767-21, stanowiące powiadomienie w trybie art. 3 Konwencji o ocenach 

oddziaływania na środowisko w kontekście transgranicznym1 o planowanym przedsięwzięciu 

polegającym na budowie morskiej farmy wiatrowej „Skåne Havsvindpark” w szwedzkiej 

wyłącznej strefie ekonomicznej, mogącej potencjalnie znacząco oddziaływać transgraniczne 

na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, przedstawiam następujące informacje.

Otrzymana dokumentacja, na mocy prawodawstwa krajowego, została przekazana 

do organu właściwego ze względu na obszar możliwego transgranicznego oddziaływania 

na środowisko, tj. Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Szczecinie, w celu 

wyrażenia opinii co do zasadności przystąpienia Strony polskiej do postępowania w sprawie 

transgranicznego oddziaływania na środowisko. Z uwagi na lokalizację przedmiotowej farmy 

wiatrowej, dokumentacja przekazana przez Szwedzką Agencję Ochrony Środowiska została 

również przekazana do odpowiednich organów państwowych do opiniowania tj. Dyrektora 

Urzędu Morskiego w Szczecinie oraz Ministra Infrastruktury. 

1 sporządzona w Espoo dnia 25 lutego 1991 r., zwana dalej: Konwencją z Espoo



Planowana budowa morskiej farmy wiatrowej zakłada umiejscowienie od 55 do 125 turbin, 

o łączonej mocy ok. 1500 MW, na powierzchni ok. 451 m2. Farma zlokalizowana będzie 

w odległości 22 km na południe od wybrzeża Skåne w obrębie szwedzkiej strefy 

ekonomicznej, „Skåne Havsvindpark”. Projekt będzie obejmować budowę i eksploatację 

farmy wiatrowej, a także ułożenie i budowę wewnętrznej sieci kablowej. W chwili obecnej 

dokładny model turbiny nie został określony, niemniej jednak planowany jest wybór modelu 

konwencjonalnego w zakresie farm morskich, z trzema łopatami wirnika w osi poziomej

Budowa farmy wiatrowej na obszarze morskim może generować wiele zagrożeń w stosunku 

do poszczególnych elementów środowiska, na każdym etapie jej realizacji. Zagrożenia 

spowodowane mogą być m.in. zajęciem powierzchni, hałasem generowanym w trakcie 

budowy, pracami ingerującymi w dno morskie, głównie związanymi z układaniem słupów pod 

wiatraki, ruchem sprzętu pływającego wykonującego poszczególne prace, jak również samą 

pracą turbin wiatrowych na etapie eksploatacji (wibracje generowane przez pracujące 

wiatraki oraz sama obecność konstrukcji, które mogą powodować śmiertelność zwierząt). 

Główne zaburzenia stanu środowiska mogą wynikać z fizycznej ingerencji w dno morskie, 

wzburzenia osadów i uwalniania z nich zanieczyszczeń, osadzania się zawiesiny czy emisji 

hałasu podwodnego, a zatem mogą mieć wpływ głównie na ssaki morskie i ryby. 

Ponadto tego rodzaju inwestycje mogą powodować powstanie efektu bariery dla ptaków 

przez utrudnienie migracji ptakom wędrownym, jak i lokalnych przelotów, np. w poszukiwaniu 

pożywienia.

Również realizacja przedmiotowej inwestycji wraz z innymi istniejącymi i planowanymi 

inwestycjami o podobnym charakterze może spowodować powstanie ww. efektu bariery dla 

ptaków. W kontekście możliwego efektu skumulowanego w szczególności należy zwrócić 

uwagę na procedowaną w chwili obecnej w Republice Federalnej Niemiec aktualizację planu 

zagospodarowania przestrzennego obszarów morskich dla niemieckiej wyłącznej strefy 

ekonomicznej (WSE) na Morzu Północnym i Morzu Bałtyckim, jak również plan 

zagospodarowania przestrzennego obszarów morskich w wyłącznej strefie ekonomicznej 

Danii. Aktualizacja procedowana przez Stronę niemiecką dotyczy obszaru zlokalizowanego 

na południe od planowanego przedsięwzięcia „Skåne Havsvindpark”, w którym Strona 

niemiecka wyznaczyła obszary przeznaczone pod energetykę wiatrową: EO1, EO2, EO2- 

Zachód i EO3. Ponadto należy wskazać, iż na podstawie bazy danych w zakresie elementów 

środowiska przyrodniczego, którą dysponuje Strona niemiecka (Bundesamt für Seeschifffahrt 

und Hydrographie - BSH), w ww. aktualizacji planu ustalono obszar korytarzy migracji 

ptaków – „Rugia Schonen” oraz „Fehmarn-Lolland” , mające znaczenie dla migracji ptaków 

przez Rugię do Szwecji, a który jest zlokalizowany na południe od miejsca realizacji 

planowanego przedsięwzięcia „Skåne Havsvindpark”, w bezpośrednim jego sąsiedztwie. 



Zgodnie z powyższym, obszar ten może być wykorzystywany do produkcji energii wiatrowej 

wyłącznie pod warunkiem wprowadzenia odpowiednich rozwiązań ograniczających kolizje 

ptaków z turbinami wiatrowymi. 

Planowane farmy wiatrowe na terenie niemieckiej WSE, wraz planowanym przedsięwzięciem 

„Skåne Havsvindpark” na terenie szwedzkiej WSE mogą stanowić istotną barierę na trasie 

korytarzy migracyjnych ptaków morskich oraz innych gatunków, które stanowią przedmiot 

ochrony nie tylko polskich obszarów Natura 2000 (tj. PLB990003 Zatoka Pomorska, 

PLH990002 Ostoja na Zatoce Pomorskiej, PLB990002 Przybrzeżne wody Bałtyku, 

PLC990001 Ławica Słupska, PLB320009 Zalew Szczeciński), ale również obszarów 

szwedzkich, duńskich czy niemieckich. 

W dokumentacji przekazanej przez Stronę szwedzką wskazano, że planowana farma 

wiatrowa znajduje się obok obszaru Natura 2000 Sydvästskånes utsjövatten SE0430187 

(południowo-zachodnie wody przybrzeżne Skanii), którego przedmiotem ochrony jest 

m.in. morświn. Przedmiotowy obszar, w okresie zimowym jest użytkowany przez populacje 

morświnów zamieszkujących Bałtyk oraz Cieśninę Bełt. Należy zauważyć, że jest 

to newralgiczna pora roku, czyli okres wychowu młodych, który wpływa na liczebność tego 

gatunku. W związku z powyższym, prowadzone podczas budowy prace emitujące hałas, 

zwłaszcza jeżeli będą prowadzone w okresie zimowym, a także eksploatacja farmy wiatrowej 

na omawianym obszarze, mogą mieć znaczący negatywny wpływ na całą bałtycką 

populację, w tym na te osobniki, które stanowią przedmiot ochrony polskich obszarów Natura 

2000, jak również pozostałe chronione gatunki zwierząt. Biorąc pod uwagę krytycznie niską 

liczebność morświna w Morzu Bałtyckim oraz wspólną odpowiedzialność państw 

nadbałtyckich za stan jego zachowania, jest niezwykle ważne, że przedmiotowe 

przedsięwzięcie może stanowić istotne zagrożenie dla jego populacji.

Mając na uwadze powyższe, jak również na podstawie analizy przekazanej przez 
Stronę szwedzką dokumentacji oraz stanowisk polskich organów państwowych, 
Rzeczpospolita Polska zgłasza swoje uczestnictwo na prawach Strony narażonej 
w postępowaniu w sprawie transgranicznego oddziaływania na środowisko 
dla przedsięwzięcia polegającego na budowie morskiej farmy wiatrowej „Skåne 
Havsvindpark” w szwedzkiej Wyłącznej Strefie Ekonomicznej. 

W raporcie o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko, polegającego na budowie 

morskiej farmy wiatrowej „Skåne Havsvindpark”, przygotowywanego zgodnie z art. 4 

Konwencji z Espoo, powinna znaleźć się właściwa, czyli wyczerpująca i możliwie głęboka 

ocena wpływu planowanego przedsięwzięcia na przedmioty ochrony polskich obszarów 

objętych Europejską Siecią Ekologiczną Natura 2000: PLB990003 Zatoka Pomorska, 



PLH990002 Ostoja na Zatoce Pomorskiej, PLB990002 Przybrzeżne wody Bałtyku, 

PLC990001 Ławica Słupska oraz PLB320009 Zalew Szczeciński. Celem dokonania 

właściwej oceny potencjalnego wpływu na środowisko w kontekście transgranicznym, 

następujące kwestie wymagają przeprowadzenia odpowiednich analiz na etapie 

przygotowywania raportu o oddziaływaniu na środowisko.

1. Analiza (również w formie graficznej) krótko - i długofalowego oddziaływania realizacji 

inwestycji na odpowiednie elementy ekosystemu morskiego, w tym na przedmioty 

ochrony w ww. obszarach Natura 2000, jak i na pozostałe chronione elementy 

środowiska przyrodniczego, oparta m.in na wskazaniach zawartych w standardowych 

formularzach danych oraz w projektach Planów ochrony dla ww. obszarów Natura 

2000, dostępnych na stronie Urzędu Morskiego w Szczecinie pod linkiem: 

http://www.natura2000ums.eu/materialy.

2. Analiza wpływu przedsięwzięcia na przedmioty ochrony ww. obszarach specjalnej 

ochrony ptaków, w szczególności na lodówkę (Clangula hyemalis). Analiza powinna 

objąć oddziaływanie na możliwości migracji poszczególnych gatunków ptaków do ich 

ostoi, która przebiegać może przez teren projektowanych turbin wiatrowych, 

zwłaszcza w kontekście możliwej zmiany trasy wędrówkowej (tworzenie bariery) 

i śmiertelności ptaków podczas przelotu przez obszar inwestycji. Uwzględnić przy tym 

trzeba możliwość przemieszczeń poszczególnych gatunków między 

zidentyfikowanymi ważnymi dla nich terenami, wymienionymi w publikacji Waterbird 

Populations and Pressures in the Baltic Sea (Nordic Council of Ministers, 

Copenhagen 2011).

3. Analiza oddziaływań skumulowanych w zakresie hałasu wynikającego 

z posadowienia farmy wiatrowej z uwzględnieniem wpływu na ssaki morskie i tarliska 

ryb.

4. Analiza planowanych działań minimalizujących w zakresie hałasu, ze wskazaniem ich 

skuteczności, przy wykorzystaniu istniejących wyników monitoringów 

porealizacyjnych dla funkcjonujących już farm wiatrowych, gdzie stosowano danego 

typu środki minimalizujące.

5. Analiza oddziaływań przedsięwzięcia na siedliska rozrodcze morświna (Phocoena 

phocoena) w kontekście wpływu na zdolności rozmnażania się całej bałtyckiej 

populacji tego ssaka. Utrudnienie czy zakłócenie przebiegu rozrodu może znacząco 

negatywnie oddziaływać na dobrostan morświna w skali całego akwenu. 

W szczególności należy uwzględnić konieczność wyłączenia prowadzenia wszelkich 

http://www.natura2000ums.eu/materialy


prac emitujących hałas w okresie rozrodu morświna, tj. od początku maja do końca 

grudnia.

6. Analiza wpływu skumulowanego z innymi istniejącymi i planowanymi 

przedsięwzięciami na awifaunę i zachowanie korytarzy migracyjnych ptaków.

7. Analiza i wskazanie działań służących zachowaniu istniejących korytarzy 

migracyjnych dla awifauny z przywołaniem rozwiązań w tym zakresie stosowanych 

w innych projektach z zakresu morskiej energetyki wiatrowej oraz oceny ich 

skuteczności.

8. Analiza oddziaływań w zakresie bezpieczeństwa żeglugi statków, z uwagi 

na potencjalne wypadki statków, do których może dojść w związku z budową, 

funkcjonowaniem i likwidacją morskiej farmy wiatrowej. W tym analiza działań 

minimalizujących. 

9. Analiza oddziaływań, w tym skumulowanych w zakresie dopływu słonej wody 

do Morza Bałtyckiego przez Cieśniny Duńskie.

10. Analiza oddziaływań, w tym skumulowanych, w odniesieniu do istniejącej oraz 

planowanej infrastruktury podwodnej (kable oraz rurociągi), w tym analiza działań 

minimalizujących. 

11. Zawarcie w dokumentacji rzetelnych analiz dotyczących oceny oddziaływania na 

środowisko w kontekście transgranicznym na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej 

wraz z pełnym, opartym na merytorycznej argumentacji uzasadnieniem w tym 

zakresie.

Strona polska pragnie także zwrócić uwagę na sposób prowadzonych badań wpływu 

planowanego przedsięwzięcia na awifaunę. W dokumencie wskazano, że badania 

prowadzone są z udziałem samolotów i radarów. Pozyskiwane w ten sposób wyniki mogą 

być znacznie zaniżone ze względu na płoszenie ptaków przez samoloty – część osobników 

może opuścić monitorowany teren zanim zostanie dostrzeżona i odnotowana przez 

obserwatora. Jednocześnie, przedmiotowa metoda stwarza trudności w identyfikacji 

poszczególnych osobników, w konsekwencji szczegółowość inwentaryzacji kończy się na 

liczebności danego rodzaju, a nie konkretnych gatunków. Należy podkreślić, że przy 

inwestycjach z zakresu morskiej energetyki wiatrowej zaleca się liczenie ptaków ze statków, 

przepływających przez teren projektowanej farmy wiatrowej. 

Jednocześnie w załączeniu przedstawiam szczegółowe uwagi, wniesione przez 
odpowiednie organy państwowe Rzeczpospolitej Polskiej: pismo Dyrektora Urzędu 



Morskiego w Szczecinie z dnia 19 lipca 2021 r., znak: OW.521.7.21.AZ (7) oraz pismo 
Dyrektora Departamentu Gospodarki Morskiej w Ministerstwie Infrastruktury z dnia 
21 lipca 2021 r., znak: GM-DGM-7.5600.8.2021. Zagadnienia przedstawione 
w niniejszym piśmie, jak również załączonych pismach stanowią pełne stanowisko 
Rzeczpospolitej polskiej. 

Wobec powyższego, Strona polska wnosi o uwzględnienie powyższego stanowiska 
wraz z załącznikami podczas przygotowywania przez Stroną szwedzką raportu 
o oddziaływaniu przedmiotowego przedsięwzięcia na środowisko, zgodnie z art. 4 
Konwencji z Espoo.

Udział społeczeństwa zgodnie z art. 3 ust. 8 Konwencji z Espoo

Uprzejmie informuję, iż zgodnie z polskim prawodawstwem krajowym, po stwierdzeniu 

zasadności przystąpienia do postępowania dotyczącego transgranicznego oddziaływania na 

środowisk, przeprowadza się udział społeczeństwa w opiniowaniu dokumentacji przekazanej 

przez Stronę pochodzenia. Mając na uwadze art. 3 ust. 8 Konwencji z Espoo dokumentacja 

przekazana przez Stronę szwedzką, została wyłożona do udziału społeczeństwa polskiego 

wraz z możliwością składania uwag i wniosków w terminie do dnia 11 sierpnia 2021 r. 

(włącznie).

Do dnia dzisiejszego nie wpłynęły uwagi od społeczeństwa polskiego w sprawie, 
jednakże z uwagi na wyznaczony termin na wnoszenie uwag do dnia 11 sierpnia 
2021 r., ewentualne uwagi i wnioski zostaną Państwu niezwłocznie przekazane 
odrębnym pismem.

Zastępca Dyrektora
Departament Ocen Oddziaływania na Środowisko
/ – podpisany cyfrowo/

Załączniki:
1. Pismo Dyrektora Urzędu Morskiego w Szczecinie z dnia 19 lipca 2021 r., znak: OW.521.7.21.AZ 

(7)

2. Pismo Dyrektora Departamentu Gospodarki Morskiej w Ministerstwie Infrastruktury z dnia 21 lipca 

2021 r., znak: GM-DGM-7.5600.8.2021



Do wiadomości:
1. Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Szczecinie

2. Dyrektor Urzędu Morskiego w Szczecinie

3. Dyrektor Departamentu Gospodarki Morskiej w Ministerstwie Infrastruktury 



MORSKIOFFICEIN SZCZECIN  
Pl. Stefana Batorego 4, 70-207 Szczecin 

 
tel.: +48 91 4342474, fax: +48 91 4344656, e-mail: sekretariat@ums.gov.pl 

 

Character: OW.521.7.21.AZ(7) Szczecin, 19 July 2021 
 
 

 

Dear Sir 
 

 

 
Director-General for Environmental 
Protection 

 
ul. Wawelska 52/54  

00-922 Warsaw, 
Poland 

 
 

 

Dot.: cross-border environmental impact assessment for the planned construction of the 
"Skåne Havsvindpark"offshore wind farm within the Swedish Economic Zone. 

 
 

 

Dear Minister, 
 

In response to your letter of 6 July 2021, mark: DOOŚ-TSOOŚ.442.11.2021.MT.2 
(received on 6 July this year by the ePUAP Electronic Platform for Public Administration 
Services), after reviewing the information on the above-referred project, I present the 
following position on the matter. 
 

The planned project will be located at a considerable distance from the borders of the 
maritime areas of the Republic of Poland, as referred to in the Act of 21 March 1991 on 
maritime areas of the Republic of Poland and maritime administration (Journal of Laws of 21 
March 1991). U. of 2020, item 2135, as amended), i.e. internal sea waters, territorial sea, 
adjacent zone and exclusive economic zone on which Natura 2000 sites have been 
designated supervised pursuant to Article 27a of the Law of 16 April 2004 on the protection 
of nature (OJ C 104, 11.12.2004, p. 1). U. of 2021 item 1098, as amended) by the Director of 
the Maritime Office in Szczecin, i.e. the Special Bird Protection Area "Pomeranian Bay" 
(PLB32990003) and the area of Community importance / special habitat protection area 
"Ostoja on the Pomeranian Gulf" (PLH990002), as well as jointly supervised with the Director 
of the Maritime Office in Gdynia of the special bird protection area "Coastal Waters of the 
BalticSea" (PLB990002) and an area with common boundaries of the bird and habitat area - 
"Ławica Słupska" (PLC990001). 
 

The information submitted by the Swedish Side on the planned project makes it 
impossible to indicate the exact environmental impact of its implementation in a cross-border 
context. Nevertheless, given that the construction of an offshore wind farm in the maritime 
area can generate many risks, in particular on migratory bird species, the emergence of a 
significant cross-border environmental impact of this project cannot be ruled out. 
 

When drafting your position on this matter, account was also taken of the material 
sent by your letter of 8 June, mark: DOOŚ.TSOOŚ.442.2.4.2019.ZM.14, as part of the cross-
border environmental impact assessment procedure for updating the maritime spatial plan for 
the German Exclusive Economic Zone in the North Sea and the Baltic Sea. 



Please note that the location of the area allocated to this wind farm should be 
considered in terms of cumulative impact with other areas intended for activities of the same 
type. This applies in particular to the areas for renewable (wind) energy located southeast of 
Bornholm, as defined in the maritime spatial plan in Denmark's exclusive economic zone and 
to the areas in the German EE2 economic zone west of Bornholm, designated EO1, EO2 
and EO2 WEST. In addition, the German update of the plan sets out areas for the "Fehmarn-
Lolland" bird migration corridors  
and "Rügen-Schonen" relevant for the migration of birds through the Fehmarn, Belt, the so-
called bird migration route, and through Rügen to Sweden. It is therefore to be expected that 
the implementation of this project, together with others of a similar nature, will create a barrier 
effect for birds by hindering the migration of migratory birds as well as local flights, e.g. in 
search of food. It therefore appears necessary to take into account the cumulative impact of 
all the  
areas under the location of offshore wind farms, in particular in the context of the cross-
border impact on migratory bird routes  
north-south relationship between the Gulf of Pomeranian and the southern coast of Sweden. 
These areas for renewable (wind) energy can create a barrier in the east-west axis for birds 
wandering the migration routes mentioned above. It should be noted that the location of the 
wind farm "Skåne Havsvindpark" will be another line of barrier for migratory birds mentioned 
in the route. It is therefore necessary to carry out a more thorough analysis of the impact of 
the location of the planned wind farm on bird flight routes and to develop remedies that would 
be synchronised with other locations of wind energy areas in this Baltic region. It might be 
advisable to designate international through-pass corridors for birds in the north-south 
relationship between the Gulf of Pomeranian and the southern coast of Sweden. 

 

In addition, I inform you that: 
 

1. Two shipping routes (mainly used by sea ferries) pass through the area of the planned 
location of the offshore wind farm "Skåne Havsvindpark" within the Swedish Economic 
Exclusive Zone: "Świnoujście - Trelleborg" and "Świnoujście - Ystad". The first route 
does not pass through the planned wind farm area to a small extent, but the second 
route crosses the area to a significant extent. The construction of a wind farm in the 
presented location will extend the journey of ships on the route Świnoujście - Ystad. Sea 
ferries operating this route will have to travel at higher speeds in order to maintain the 
deadlines for calls to ports according to the schedule, which in turn will have an impact 
m.in. on increasing air pollution in Polish maritime areas. The movement of ships at 
increased speeds may also have a negative impact on the risk of collisions between 
vessels, which may cause pollution of the marine environment. It should also be noted 
that the revised route of vessels (bypassing the farm from the west or east) will result in 
a congestion of vessel traffic in other parts of the Baltic Sea. In relation to the route 
Świnoujście - Trelleborg, it can be assumed that the journey of ships will be slightly 
extended. 

 

The location of this wind farm on the maritime route between the port of Świnoujście and 
the port of Ystad (Sweden) is in breach of Article 60(7) of the United Nations Convention 
on the Law of the Sea, done at Montego Bay on 10 December 1982. (OJ No 188/2 U. of 
2002 No. 59 item 543) hereinafter referred to, as 'UNCLOS',which provides that (cyt.): 
'Artificial islands, installations and structures and safety zonesaround them must not be 
created if this could interfere with the use of recognised maritime routes of significant 
importance for international shipping.' The swinoujscie - Ystad shipping route is a regular 
ferry service (passenger, car and rail) and is extremely important both in the relationship 
Poland - Sweden, 



as well as in the trans-European context, as the port of Świnoujście is located in the 
TEN-T Trans-European Transport Network. 

 

This fact is reflected both in the zoning plan of the German Exclusive Economic Zone in 
the form of an award of the SO2 area, as a priority for shipping (Fig. 1) as well as in the 
draft zoning plan for Swedish seawater, as referred to in the "Consultation Report on the 
scope before applying for permits to install and operatethe Skåne Havsvindpark offshore 
wind farm" in Chapter 6.1 p. 29. In the following Figure 2 of the documentation, the 
maritime shipping route "Świnoujście - Ystad" is shown as a light blue strip crossing the 
area designated for the installation of the offshore wind farm "Skåne Havsvindpark" (for 
the purposes of this opinion, the area of this conflict was desected by a red oval).  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Fig. 1. Map based on the currently under way revision of the zoning plan of the German Exclusive 
Economic Zone - version 2. Red lines in the SO2 area indicate very intensive ship traffic on the 

swinoujscie - Ystad shipping route. 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Fig. 2. Map based on the draft zoning plan of Swedish seawaters. The conflict area of the location of 
the planned offshore wind farna with the maritime shipping route Świnoujście - Ystad was devised in 

red. 
 

 

2. Chapter 7.1.6.1 " Consultation report on the determination of the scope before applying 
for permits toinstall and operate the Skåne Havsvindpark offshorewind farm" in both The 
content and Figure 7-5 misspels the name of the shipping route, i.e.: "Ystad - Sassnitz", 
and it should be: "Ystad - Świnoujście". There was no obvious conflict between the 
planned offshore wind farm and the existing "Świnoujście - Ystad" shipping route in the 
context of the violation of the UNCLOS International Convention. 

 
3. In Chapter 7.10 of the Consultation Report on the scope determination before applying 

for permits to install and operate theSkåne Havsvindpark offshore wind farm, the authors 
of the dossier make no express mention of the maritime shipping route "Świnoujście - 
Ystad", merely concluded in the context of the port of Ystad (cyt.): "PortYstad is one of 
Sweden's largestports serving ferry traffic and freight transport to Polish and Bornholm". 
Again, there is no reference to the abovementioned breach of the provisions of the 
UNCLOS International Convention in relation to the maritime shipping route "Świnoujście 
- Ystad". The content mentions restrictions or obstacles to shipping (section 7.10.2) 
without taking into account that it is unacceptable to hinder or restrict regular navigation 
in international waters. 

 
4. Chapter 7.14 " Consultation report on the scope determination before applying for 

permitsto install and operate the Skåne Havsvindpark offshore wind farm" indicates that 
the planned offshore wind farm will be strategically located from the point of view of 
Polish energy security. In subsea 7.14.2, the authors of the dossier provide for  
(cyt.): 'During the construction of a wind farm, existing cables or pipelines may be 
affected unless remedial measures are put in place. During construction, temporary 
restrictions may be introduced on maintenance work 



on existing cables and pipelines", and subsea 7.14.3 the authors indicate that (quot.): 
"Any impact of construction work on existing cables and planned pipelines and 
interactions with other investments will be assessed in the EIA, the potential impact 
during the operation phase will also be taken into account in the EIA. The company will 
coordinate the intersection project with designated owners ofexisting cables and 
pipelines. 

 

It should be noted that, given the importance of the Baltic Pipe pipeline, issues related to 
the possible impact of the construction work carried out on this pipeline should be 
monitored by the relevant Polish authorities and institutions. 

 

5. Planned activities involving the construction and operation of the "Skåne Havsvindpark" 
offshore wind farm and its connection lines in the Swedish exclusive zone  
in Swedish waters in the Baltic Sea must not extend shipping routes to Polish ports and 
interfere with regular navigation on the "Świnoujście - Ystad" shipping route and on the 
"Świnoujście - Trelleborg" shipping route. 

 

6. Construction work should take into account solutions to minimise the risk of collisions 
between ships involved in the construction/dismantling of seas  
wind farms with ships sailing to Polish ports, in particular ships sailing on the 
"Świnoujście - Ystad" shipping route. 

 

7. Safety zones with a radius of 500 m (according to UNCLOS) designated around wind 
generators must not overlap areas intended for navigation  
swedish maritime spatial plan. In particular, this applies to the areas where the shipping 
route "Świnoujście - Ystad" and the shipping route "Świnoujście - Trelleborg" are located. 

 

8. Electricity transmission lines, if they cross shipping routes, should be perpendicular to 
the course of those routes and, if possible, be recessed at the bottom. 

 

In view of the above information, we would point out that there is a need for the Polish 
Party to participate in the cross-border procedure for the environmental impact assessment 
for the project in question , in view of the possibility of potential action against bird species 
protected in Polish natura 2000 maritime areas , by disrupting their migratory routes, as well 
as because of the collision of the planned project, in particular with the route of navigation 
"Świnoujście - Ystad". 
 
 

 

With respect 
 

with up. Director of the Maritime Office in Szczecin 
 

 
 

Director of Navigation Marking 
/signed with a qualified electronic signature/ 



 
Receive: 
 
1. Recipient (ePUAP) 
2. O/A w/m (eDOK) 
 
To the news: 
 
1 Regional Directorate of Environmental Protection in 

Szczecin ul. Teofila Firlika 20, 71-637 Szczecin  
(ePUAP) 

2. Ministry of Infrastructure  
ul. Chałubińskiego 4/6, 00-928 Warszawa 
(ePUAP) 

3. AXIS (eDOK)  
4. IRM (eDOK) 
5. KPe (eDOK) 
6. ON (eDOK)  
7. GPG (eDOK) 
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URZĄD MORSKI W SZCZECINIE 
Pl. Stefana Batorego 4, 70-207 Szczecin 

 
tel.: +48 91 4342474, fax: +48 91 4344656, e-mail: sekretariat@ums.gov.pl 

Znak: OW.521.7.21.AZ(7) Szczecin, dnia 19 lipca 2021 r. 
 
 
 

Szanowny Pan 
 
 
 

Generalny Dyrektor Ochrony Środowiska 
 

ul. Wawelska 52/54 
00-922 Warszawa 

 
 
 
dot.: transgranicznej oceny oddziaływania na środowisko dla planowanej budowy morskiej 

farmy wiatrowej „Skåne Havsvindpark” w obrębie szwedzkiej Wyłącznej Strefy 
Ekonomicznej. 

 
 
 
Szanowny Panie Ministrze, 
 
 W odpowiedzi na Państwa pismo z dnia 6 lipca 2021 r., znak: DOOŚ-
TSOOŚ.442.11.2021.MT.2 (wpłynęło 6 lipca br. przez Elektroniczną Platformę Usług 
Administracji Publicznej ePUAP), po zapoznaniu się z treścią informacji dotyczących 
ww. przedsięwzięcia, przedstawiam następujące stanowisko w przedmiotowej sprawie. 

Planowane przedsięwzięcie zlokalizowane będzie w znacznej odległości od granic 
obszarów morskich Rzeczypospolitej Polskiej, o których mowa w ustawie z dnia 21 marca 
1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. 
z 2020 r. poz. 2135, z późn. zm.), tj. morskich wód wewnętrznych, morze terytorialnego, 
strefy przyległej i wyłącznej strefy ekonomicznej, na których zostały wyznaczone obszary 
Natura 2000 nadzorowane na podstawie art. 27a ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. 
o ochronie przyrody (Dz. U. z 2021 r. poz. 1098, z późn. zm.) przez Dyrektora Urzędu 
Morskiego w Szczecinie, tj. obszar specjalnej ochrony ptaków „Zatoka Pomorska” 
(PLB32990003) i obszar mający znaczenie dla Wspólnoty / specjalny obszaru ochrony 
siedlisk „Ostoja na Zatoce Pomorskiej” (PLH990002), a także wspólnie nadzorowanego 
z Dyrektorem Urzędu Morskiego w Gdyni obszaru specjalnej ochrony ptaków „Przybrzeżne 
Wody Bałtyku” (PLB990002) i obszar posiadający wspólne granice obszaru ptasiego 
i siedliskowego - „Ławica Słupska” (PLC990001). 

Przedłożone przez Stronę szwedką informacje o planowanym przedsięwzięciu 
uniemożliwiają wskazanie dokładnego wpływu jego realizacji na środowisko w kontekście 
transgranicznym. Niemniej jednak, mając na uwadze, iż budowa morskiej farmy wiatrowej 
na obszarze morskim może generować wiele zagrożeń, w szczególności na gatunki 
migrujących ptaków - nie można wykluczyć pojawienia się znaczącego transgranicznego 
oddziaływania niniejszego przedsięwzięcia na środowisko. 

Podczas opracowywania stanowiska w przedmiotowej sprawie wzięto także 
pod uwagę materiały przesłane przez Państwa pismem dnia 8 czerwca br., znak: 
DOOŚ.TSOOŚ.442.2.4.2019.ZM.14, w ramach postępowanie w sprawie transgranicznej 
oceny oddziaływania na środowisko dla aktualizacji planu zagospodarowania 
przestrzennego obszarów morskich dla niemieckiej wyłącznej strefy ekonomicznej 
na Morzu Północnym i Morzu Bałtyckim. 



Zwracamy uwagę, że położenie obszaru przeznaczonego pod omawianą farmę 
wiatrową powinno być rozpatrywane pod kątem oddziaływania skumulowanego z innymi 
obszarami przeznaczonymi w perspektywie na działalność tego samego typu. Dotyczy 
to w szczególności obszarów przeznaczonych pod energetykę odnawialną (wiatrową) 
położonych na południowy wschód od wyspy Bornholm, określonych w planie 
zagospodarowania przestrzennego obszarów morskich w wyłącznej strefie ekonomicznej 
Danii oraz obszarów w niemieckiej wyłącznej strefie ekonomicznej - położonych na zachód 
od wyspy Bornholm, oznaczonych, jako EO1, EO2 i EO2 WEST. Ponadto w niemieckiej 
aktualizacji ww. planu ustalono obszary korytarzy migracji ptaków „Fehmarn-Lolland” 
i „Rugia-Schonen" mające znaczenie dla migracji ptaków przez pas Fehmarn, tzw. szlak 
migracji ptaków oraz przez Rugię do Szwecji. W związku z tym należy się spodziewać, 
iż realizacja przedmiotowego przedsięwzięcia wraz z innymi o podobnym charakterze  
spowoduje powstanie efektu bariery dla ptaków przez utrudnienie migracji ptakom 
wędrownym, jak i lokalnych przelotów, np. w poszukiwaniu pożywienia. Dlatego też wydaje 
się konieczne wzięcie pod uwagę oddziaływania skumulowanego wszystkich wymienionych 
obszarów przeznaczonych pod lokalizację morskich farm wiatrowych, zwłaszcza 
w kontekście oddziaływania transgranicznego na trasy przelotów ptaków wędrownych 
w relacji północ - południe pomiędzy Zatoką Pomorską, a południowym wybrzeżem Szwecji. 
Wymienione obszary przeznaczone pod energetykę odnawialną (wiatrową) mogą stworzyć 
barierę w osi wschód - zachód dla ptaków wędrujących wymienionymi powyżej trasami 
migracyjnymi. Należy zwrócić uwagę, że lokalizacja farmy wiatrowej „Skåne Havsvindpark” 
będzie stanowiła kolejną linię bariery dla ptaków migrujących wymienioną trasą przelotów. 
W związku z powyższym konieczne jest bardziej wnikliwe przeprowadzenie analizy 
oddziaływania lokalizacji planowanej farmy wiatrowej na trasy przelotów ptaków 
i wypracowanie środków zaradczych, które byłyby zsynchronizowane z innymi lokalizacjami 
obszarów przeznaczonych pod energetykę wiatrową w tym rejonie Bałtyku. Być może 
wskazane byłoby wyznaczenie międzynarodowych korytarzy przelotowych dla ptaków 
w relacji północ - południe pomiędzy Zatoką Pomorską, a południowym wybrzeżem Szwecji. 
 

Dodatkowo informuję, że: 

1. Przez obszar planowanej lokalizacji morskiej farmy wiatrowej „Skåne Havsvindpark" 
w obrębie szwedzkiej Wyłącznej Strefie Ekonomicznej przechodzą dwie trasy żeglugowe 
(wykorzystywane głównie przez promy morskie) mianowicie: „Świnoujście - Trelleborg” 
i „Świnoujście - Ystad”. Pierwsza trasa w niewielkim stopniu przechodzi przez obszar 
planowanej farmy wiatrowej, jednakże druga trasa przecina obszar w znaczącym 
zakresie. Budowa farmy wiatrowej w przedstawionej lokalizacji spowoduje wydłużenie 
podróży statków na trasie Świnoujście - Ystad. Promy morskie obsługujące niniejszą 
trasę będą musiały poruszać się z większymi prędkościami aby utrzymać terminy 
zawinięć do portów zgodnie z terminarzem, co z kolei będzie miało wpływ m.in. 
na zwiększenie zanieczyszczeń powietrza w polskich obszarach morskich. Poruszanie 
się statków ze zwiększoną prędkością może również wpłynąć negatywnie na ryzyko 
kolizji jednostek, co może być przyczyną zanieczyszczenia środowiska morskiego. 
Należy zwrócić również uwagę, że zmieniona trasa statków (omijanie farmy od strony 
zachodniej lub wschodniej) spowoduje zagęszczenie ruchu statków w innych częściach 
Morza Bałtyckiego. W stosunku do trasy Świnoujście - Trelleborg można przyjąć, 
że podróż statków zostanie nieznacznie wydłużona. 

Lokalizacja niniejszej farmy wiatrowej na trasie morskiej łączącej port Świnoujście 
i port Ystad (Szwecja) stanowi naruszenie zapisów art. 60 ust. 7 Konwencji Narodów 
Zjednoczonych o prawie morza, sporządzonej w Montego Bay dnia 10 grudnia 1982 r. 
(Dz. U. z 2002 r. Nr 59 poz. 543) zwanej dalej „UNCLOS”, który stanowi, że (cyt.): 
„Nie można tworzyć sztucznych wysp, instalacji i konstrukcji oraz stref bezpieczeństwa 
wokół nich, jeżeli mogłoby to przeszkadzać w korzystaniu z uznanych szlaków morskich 
o istotnym znaczeniu dla żeglugi międzynarodowej”. Morska trasa żeglugowa 
Świnoujście - Ystad stanowi regularne połączenie promowe (pasażerskie, 
samochodowe i kolejowe) i jest niezwykle ważne zarówno w relacji Polska - Szwecja, 



jak również w kontekście transeuropejskim, gdyż port Świnoujście znajduje się 
w Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T. 

Fakt ten znajduje odzwierciedlenie zarówno w planie zagospodarowania przestrzennego 
niemieckiej Wyłącznej Strefy Ekonomicznej w postaci wyróżnienia obszaru SO2, jako 
priorytetowego dla żeglugi (ryc. 1), jak również w projekcie planu zagospodarowania 
przestrzennego szwedzkich wód morskich, o czym mowa jest w samym, przedłożonym 
do zaopiniowania „Raporcie z konsultacji dotyczących ustalenia zakresu przed 
złożeniem wniosku o pozwolenia na instalację i eksploatację morskiej farmy wiatrowej 
Skåne Havsvindpark” w rozdziale 6.1 str. 29. Na poniższej ryc. 2 z ww. dokumentacji 
morska trasa żeglugowa „Świnoujście – Ystad” jest pokazana, jako jasnoniebieski pas 
przecinający obszar przeznaczony pod instalację morskiej farmy wiatrowej „Skåne 
Havsvindpark” (na potrzeby niniejszej opinii obszar tego konfliktu obwiedziono 
czerwonym owalem). 

 

 

Ryc. 1. Mapa na podstawie aktualnie procedowanej rewizji planu zagospodarowania przestrzennego 
niemieckiej Wyłącznej Strefy Ekonomicznej - wersja 2. Czerwone linie w obszarze SO2 wskazują 

na bardzo intensywny ruch statków na morskiej trasie żeglugowej Świnoujście - Ystad. 

 



 

Ryc. 2. Mapa na podstawie projektu planu zagospodarowania przestrzennego szwedzkich wód 
morskich. Obszar konfliktu lokalizacji planowanej morskiej farny wiatrowej z morską trasą żeglugową 

Świnoujście - Ystad został obwiedziony na czerwono. 

 

2. W rozdziale 7.1.6.1 „Raportu z konsultacji dotyczących ustalenia zakresu przed 
złożeniem wniosku o pozwolenia na instalację i eksploatację morskiej farmy wiatrowej 
Skåne Havsvindpark” zarówno w treści, jak i na rys. 7-5, błędnie podano nazwę morskiej 
trasy żeglugowej, tj. jest: „Ystad - Sassnitz”, a powinno być: „Ystad - Świnoujście”. 
W żaden sposób nie odniesiono się do oczywistego konfliktu pomiędzy planowaną 
morską farmą wiatrową a istniejącą morską trasą żeglugową „Świnoujście - Ystad” 
w kontekście pogwałcenia Międzynarodowej Konwencji UNCLOS. 

3. W rozdziale 7.10 „Raportu z konsultacji dotyczących ustalenia zakresu przed złożeniem 
wniosku o pozwolenia na instalację i eksploatację morskiej farmy wiatrowej Skåne 
Havsvindpark” autorzy dokumentacji nie wspominają wprost o morskiej trasy żeglugowej 
„Świnoujście - Ystad „ograniczając się jedynie do stwierdzenia w kontekście portu Ystad 
(cyt.): „Port Ystad jest jednym z największych w Szwecji portów obsługujących ruch 
promowy i transport towarów do Polski i na Bornholm”. Ponownie nie ma odniesienia 
do wspomnianego powyżej naruszenia zapisów Międzynarodowej Konwencji UNCLOS 
w stosunku do morskiej trasy żeglugowej „Świnoujście - Ystad”. W treści wspomina się 
o ograniczeniach bądź utrudnieniach dla żeglugi (podrozdział 7.10.2) nie biorąc 
pod uwagę, że utrudnianie lub ograniczanie regularnej żeglugi na wodach 
międzynarodowych jest niedopuszczalne. 

4. W rozdziale 7.14 „Raportu z konsultacji dotyczących ustalenia zakresu przed złożeniem 
wniosku o pozwolenia na instalację i eksploatację morskiej farmy wiatrowej Skåne 
Havsvindpark” wskazano, że przez obszar planowanej morskiej farmy wiatrowej będzie 
przebiegał strategiczny z punktu widzenia polskiego bezpieczeństwa energetycznego 
gazociąg „Baltic Pipe”. W podrozdziale 7.14.2 autorzy dokumentacji przewidują 
(cyt.): „Podczas budowy farmy wiatrowej może nastąpić oddziaływanie na istniejące 
kable lub rurociąg, chyba że wprowadzone zostaną środki zaradcze. Podczas budowy 
można wprowadzić tymczasowe ograniczenia dotyczące prac konserwacyjnych 



na istniejących kablach i rurociągach”, zaś podrozdziale 7.14.3 autorzy wskazują, 
że (cyt.): „Wszelki wpływ prac budowlanych na istniejące kable i planowane gazociągi 
oraz interakcje z innymi inwestycjami zostaną ocenione w OOŚ, Potencjalny wpływ 
w fazie eksploatacji będzie również uwzględniony w OOŚ. Spółka będzie koordynować 
projekt skrzyżowań z wyznaczonymi właścicielami istniejących kabli i projektowanych 
rurociągów”. 

Należy zwrócić uwagę, że ze względu na znaczenie gazociągu „Baltic Pipe” kwestie 
związane z ewentualnym wpływem prowadzonych prac budowlanych na ten gazociąg 
powinny być monitorowana przez odpowiednie organy i instytucje polskie. 

5. Planowane działania polegające na budowie i eksploatacji morskiej farmy wiatrowej 
„Skåne Havsvindpark” oraz linii przyłączeniowych do niej w szwedzkiej wyłącznej strefy 
ekonomicznej oraz na wodach terytorialnych Szwecji na Morzu Bałtyckim 
nie mogą powodować wydłużenia tras żeglugowych do portów polskich oraz zakłócać 
regularnej żeglugi na morskiej trasie żeglugowej „Świnoujście - Ystad” oraz na morskiej 
trasie żeglugowej „Świnoujście - Trelleborg”. 

6. Przy prowadzeniu prac budowlanych powinno uwzględniać się rozwiązania 
minimalizujące ryzyko kolizji statków uczestniczących w budowie / demontażu morskich 
farm wiatrowych ze statkami prowadzącymi żeglugę do portów polskich, 
w szczególności statków odbywających żeglugę na morskiej trasie żeglugowej 
„Świnoujście - Ystad”. 

7. Strefy bezpieczeństwa o promieniu 500 m (zgodnie z UNCLOS) wyznaczone wokół 
generatorów wiatrowych nie mogą nakładać się na obszary przeznaczone dla żeglugi 
w planie zagospodarowania przestrzennego szwedzkich wód morskich. 
W szczególności dotyczy to obszarów na których znajdują się morska trasa żeglugowa 
„Świnoujście - Ystad” oraz morska trasa żeglugowa „Świnoujście - Trelleborg”. 

8. Elektroenergetyczne linie przesyłowe, jeśli przecinają trasy żeglugowe, powinny zostać 
ułożone prostopadle do przebiegu tych tras, a także, o ile to możliwe, zostać zagłębione 
w dnie. 

Mając na względzie powyższe informacje wskazujemy, że zachodzi potrzeba udziału 
Strony polskiej w postępowaniu transgranicznym w sprawie oceny oddziaływania 
na środowisko dla przedmiotowego przedsięwzięcia - z uwagi na możliwość pojawienia się 
potencjalnych odziaływań na gatunki ptaków będące przedmiotami ochrony w polskich 
morskich obszarach Natura 2000 - poprzez zakłócenie ich tras migracyjnych, jak również 
z uwagi kolizję planowanego przedsięwzięcia w szczególności z przebiegiem trasy 
żeglugowej „Świnoujście - Ystad”. 

 

 
    Z wyrazami szacunku 

z up. Dyrektora Urzędu Morskiego w Szczecinie 

  

Z-ca Dyrektora ds. Oznakowania Nawigacyjnego 
             /podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym/ 
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MINISTRY OF INFRASTRUCTURE  
 

Department of Maritime Affairs 
 

 
Case mark: GM-DGM-7.5600.8.2021 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Dear Director, 

  
Warsaw, 21 July 2021 

 
 
 
 
 
 
 
 
Lady  

 

Deputy Director 
Department of Environmental Impact Assessments 

General Directorate for Environmental Protection 

 
 
in response to a letter from the Directorate-General for The Environment, the sign: DOOŚ-

TSOOŚ.442.11.2021.MT.2 of 6 July 2021, on the planned construction of the "Skåne Havsvindpark" offshore 

wind farm within the Swedish Economic Zone, I present the following position: 
 
in the opinion of the Ministry of Infrastructure, it is necessary for the Republic of Poland to join the procedure 

concerning the cross-border environmental impact of the afore called wind farm on the rights of the exposed 

Party. The main issues to be duly assessed by the Swedish side in the environmental impact assessment 

include the impact of the planned investment on: 
 

1. shipping routes connecting the port of Świnoujście and the port of Ystad and the port of Świnoujście 

and the port of Trelleborg. In the context of the environmental impact of this investment, 

consideration should also be given to issues related to the potential negative impact of the wind farm 

on the safety of  
whereas potential ship accidents that may occur due to the construction, operation and 

decommissioning of an offshore wind farm can have disastrous consequences for the environment 

(in addition to obvious negative economic consequences and risks to human health and life). In 

particular, appropriate ways and measures should be considered to minimise the negative impact of 

the offshore farm on shipping safety, taking into account the provisions of existing international 

agreements and the rules and recommendations of the International Maritime Organisation (IMO). 
 

In the light of Article 60(7) of the United Nations Convention on the Law of the, Sea, done at 

Montego Bay on 10 December 1982, the Commission shall, in accordance with the procedure 

referred to in Article 196(2), adopt implementing measures in accordance with the procedure laid 

down in Article 18 of the Treaty on European Union. (UNCLOS), according to which artificial islands, 

installations and structures and safety zones around them cannot be created if this could interfere 

with the use of recognised maritime routes of major international importance, the planned 

arrangements for the appropriate design of an offshore wind farm, taking into account international 

shipping routes, should be submitted as part of the environmental impact assessment of the 

investment in question,  in particular routes in relation to: Świnoujście – Ystad, Świnoujście – 

Trelleborg. Measures to minimise the risks generated by the farm to ship navigation (including 

human life and health, the environment, and property) to be considered in the assessment should 

include, inter alia, the deployment of turbines and other elements of an offshore wind farm at an 

appropriate distance from the  
ww. shipping routes. The distance between the structure of an offshore wind farm and the shipping 

route should be determined in accordance with accepted international standards in this regard, 

taking into account the parameters of the largest vessels operating on the route concerned, 

assuming simultaneous two-way traffic, and taking into account the space necessary for the above-

called emergency manoeuvres. In addition, it is recommended that a protective zone of 500 m wide 

be established along the maritime corridor designated in the above-described way from the outer 

edge of that corridor, in which structures forming part of an offshore wind farm will not be built. 
 

Another aspect on maritime safety that should be examined in detail in the environmental impact 

assessment is the impact of an offshore wind farm on the operation of marine communications and 

navigation systems (e.g. radar),  
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the proper functioning of which may be disrupted as a result of the construction and operation of 

wind turbines. In particular, this study should include proposals for solutions to compensate for the 

possible negative impact of the wind farm on the above-called systems, which are essential for the 

safety of navigation, the prevention of ship collisions, the conduct of rescue operations and the fight 

against threats and pollution of the marine environment. 
 

Furthermore, a very important element for assessing the environmental impact of the project, 

through its impact on the safety of ships, is the way in which the safety of ships is safeguarded and 

the timetable for the implementation of the work related to the laying of offshore wind farm cables in 

the area of shipping routes, including the aforementioned routes Świnoujście – Ystad and 

Świnoujście – Trelleborg, on which regular sailing is carried out by, inter alia, passenger ferries. In 

addition to the envisaged solutions, which should aim at completing installation work in the shipping 

route area as soon as possible, the environmental impact assessment should include estimates of 

increased fuel consumption and greenhouse gas emissions due to possible difficulties for ship 

navigation caused by offshore wind farm cables. 
 

In view of the above, the environmental impact assessment of the project in question should take 

into account the above-mentioned as well as other issues related to the safety of ship navigation (e.g. 

issues relating to the conduct of pollution control activities in the event of a shipping accident), 

bearing in mind the potential negative effects of such events on the baltic sea environment. 
 

2. infusion of salty ocean water into the Baltic Sea. The Baltic Sea is a sea whose waters are 

characterized by lower salinity than that in ocean waters. The cause should be found in the large 

run-off of river and rainwater and the difficult flow of ocean waters through the Danish Straits. Much 

more fresh water flows into the Baltic Sea than evaporates, and its water balance is positive. This 

means that the Baltic waters are constantly flowing into the neighbouring North Sea. The proposed 

offshore wind farm is to be built in a place that crosses saltwater infusions from the Danish Straits 

into the Baltic Sea. 
 

An important feature of baltic waters is their stratification. There are two essential layers – surface 

water with low salinity, well mixed and oxygenated and submersible water with higher salinity. In the 

intermediate layer, the so-called haloclin, there is a sharp increase in salinity and thus the density of 

water. This is a barrier that makes it difficult for surface water to mix with deep water, which is why 

the latter are less oxygenated. In the largest depths of the Baltic Sea, there is even a complete 

consumption of oxygen and the production of animal-toxic hydrogen sulfide. It is a natural process 

occurring in the seas. The oxygen situation is only improved by larger infusions of well-oxygenated 

waters of ocean origin, which remove oxygen-free water from the bottom. They are of fundamental 

importance for the baltic environment. 
 

Furthermore, I would point out that the proposed offshore wind farm should be assessed together 

with the artificial island 'Lynetteholm' in the Strait of Sund, which is being designed in Danish marine 

areas, which is also planned along the salt ocean water infusion route. The cumulative impact of 

these two projects may have negative effects on the marine environment. 
 

3. "Baltic Pipe" pipeline being built. According to the documentation provided by the Swedish side, the 

existing cables or pipeline may be affected during the construction of the wind farm, unless remedial 

measures are put in place. During construction, temporary maintenance restrictions may be 

introduced on existing cables and pipelines. Of particular importance are the potential damage to the 

pipeline during the construction of the farm and the limitation of the possibility of maintenance work, 

as well as the potential impact of the farm on the pipeline during the operation phase, which as a 

result may  
lead to environmental contamination. Coordination of the project of junctions with the "Baltic Pipe" 

pipeline is also necessary. 
 
It is worth noting that the Swedish side and Poland have actively cooperated since 2016 on the development 

of maritime spatial plans in order to implement the obligations arising from Directive 2014/89/EU of the 

European Parliament and of the Council of 23 July 2014 establishing a framework for maritime spatial 

planning. Proposal for Sweden's maritime spatial plans 
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(Proposal for Marine spatial plans for Sweden of 14 March 2019) took into account the need to provide 

maritime shiping on the swinoujscie-Ystad and Świnoujście-Trelleborg ferry routes. As defined in sweden's 

proposal for maritime spatial plans, the conditions for sailing in the designated area must be maintained and 

traffic safety, with sufficient space for manoeuvring, must be taken into account. When areas are defined for 

shipping, this means giving shipping priority in the management, planning and issuing of various types of 

permits in those areas. These areas are the space necessary for the maintenance and development of 

efficient, safe and accessible maritime transport. 
 
It should also be noted that, according to the Swedish draft maritime zoning plan, the water in which the 

offshore wind farm is planned has a 'general use' function. According to the draft plan, this function is 

designated primarily to secure space under as yet unknown use of marine areas. The 'general use' function 

does not explicitly exclude the possibility of building an offshore wind farm in the water, but it seems that the 

use of all that water for the implementation of an offshore wind farm is contrary to the idea of 'general use'. 

This may lead to the permanent development of an area which, in the course of the maritime spatial planning 

process, has been identified as an area intended for future unknown use and, in addition, must be usable by 

different users on a shared basis. 
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MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY Warszawa, dnia 21 lipca 2021 r.

Departament Gospodarki Morskiej

Znak sprawy: GM-DGM-7.5600.8.2021

Pani

Zastępca Dyrektora
Departamentu Ocen Oddziaływania na Środowisko
Generalna Dyrekcja Ochrony Środowiska

Szanowna Pani Dyrektor,

w odpowiedzi na pismo Generalnej Dyrekcji Ochrony Środowiska, znak: DOOŚ-TSOOŚ.442.11.2021.MT.2 
z dnia 6 lipca 2021 roku, w sprawie planowanej budowy morskiej farmy wiatrowej „Skåne Havsvindpark” 
w obrębie szwedzkiej Wyłącznej Strefy Ekonomicznej, przedstawiam poniższe stanowisko:

w opinii Ministerstwa Infrastruktury, zasadnym jest przystąpienie Rzeczypospolitej Polskiej do postępowania 
dotyczącego transgranicznego oddziaływania na środowisko ww. farmy wiatrowej na prawach Strony 
narażonej. Najważniejsze kwestie które powinny zostać należycie ocenione przez stronę szwedzką 
w ramach oceny oddziaływania na środowisko obejmują wpływ planowej inwestycji na:

1. szlaki żeglugowe łączące port Świnoujście i port Ystad oraz port Świnoujście i port Trelleborg. 
W kontekście oddziaływania przedmiotowej inwestycji na środowisko należy również uwzględnić 
kwestie związane z potencjalnym negatywnym oddziaływaniem farmy wiatrowej na bezpieczeństwo 
żeglugi statków, mając na uwadze, że potencjalne wypadki statków, do których może dojść 
w związku z budową, funkcjonowaniem i likwidacją morskiej farmy wiatrowej, mogą mieć 
katastrofalne skutki dla środowiska naturalnego (oprócz oczywistych negatywnych skutków 
ekonomicznych i zagrożenia dla zdrowia i życia ludzkiego). W opisanym powyżej zakresie należy 
przede wszystkim rozważyć odpowiednie sposoby i środki minimalizacji negatywnego oddziaływania 
morskiej farmy na bezpieczeństwo żeglugi, z uwzględnieniem postanowień obowiązujących umów 
międzynarodowych oraz przepisów i zaleceń Międzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO).

Mając na względzie art. 60 ust. 7 Konwencji Narodów Zjednoczonych o prawie morza, sporządzonej 
w Montego Bay dnia 10 grudnia 1982 r. (UNCLOS), zgodnie z którym nie można tworzyć sztucznych 
wysp, instalacji i konstrukcji oraz stref bezpieczeństwa wokół nich, jeżeli mogłoby to przeszkadzać 
w korzystaniu z uznanych szlaków morskich o istotnym znaczeniu dla żeglugi międzynarodowej, 
w ramach oceny oddziaływania przedmiotowej inwestycji na środowisko należy przedstawić 
planowane rozwiązania w zakresie odpowiedniego zaprojektowania morskiej farmy wiatrowej z 
uwzględnieniem międzynarodowych morskich szlaków żeglugowych, w szczególności tras w relacji: 
Świnoujście – Ystad, Świnoujście – Trelleborg. Środki minimalizujące generowane przez farmę 
zagrożenia dla żeglugi statków (w tym dla życia i zdrowia ludzkiego, środowiska naturalnego, oraz 
mienia), które należy rozważyć w ramach ww. oceny, powinny obejmować między innymi 
rozmieszczenie turbin i innych elementów morskiej farmy wiatrowej w odpowiedniej odległości od 
ww. tras żeglugowych. Odległość konstrukcji morskiej farmy wiatrowej od trasy żeglugowej powinna 
być określona zgodnie z przyjętymi międzynarodowymi standardami w tym zakresie, z 
uwzględnieniem parametrów największych jednostek uprawiających żeglugę na danej trasie, przy 
założeniu jednoczesnego ruchu dwukierunkowego, a także z uwzględnieniem przestrzeni niezbędnej 
do wykonywania przez ww. jednostki manewrów awaryjnych. Ponadto zaleca się, aby wzdłuż 
wyznaczonego w opisany powyżej sposób korytarza żeglugowego ustanowiona została strefa 
ochronna o szerokości 500 m od zewnętrznej krawędzi tego korytarza, w której nie będą budowane 
konstrukcje wchodzące w skład morskiej farmy wiatrowej.

Innym aspektem dotyczącym bezpieczeństwa żeglugi, który powinien zostać szczegółowo zbadany 
w ramach oceny oddziaływania na środowisko jest kwestia wpływu morskiej farmy wiatrowej na 
funkcjonowanie morskich systemów łączności oraz systemów nawigacyjnych (np. radarowych), 
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których prawidłowe funkcjonowanie może zostać zakłócone w wyniku budowy i funkcjonowania 
turbin wiatrowych. W szczególności przedmiotowe opracowanie powinno zawierać propozycje 
rozwiązań kompensujących ewentualny negatywny wpływ farmy wiatrowej na ww. systemy, mające 
kluczowe znaczenie dla bezpieczeństwa żeglugi, zapobiegania zderzeniom statków, prowadzenie 
działań ratowniczych oraz zwalczania zagrożeń i zanieczyszczeń środowiska morskiego.

Ponadto, bardzo istotnym elementem dla oceny wpływu ww. przedsięwzięcia na środowisko, 
poprzez wpływ na bezpieczeństwo żeglugi statków, jest sposób zabezpieczenia oraz harmonogram 
wykonania prac związanych z układaniem kabli morskiej farmy wiatrowej na obszarze tras 
żeglugowych, w tym  wymienionych powyżej tras Świnoujście – Ystad i Świnoujście – Trelleborg, na 
których regularną żeglugę prowadzą między innymi promy pasażerskie. Oprócz przewidywanych 
rozwiązań w ww. zakresie, które powinny mieć na celu jak najszybsze zakończenie prac 
instalacyjnych na obszarze tras żeglugowych, ocena oddziaływania na środowisko powinna 
zawierać szacunki w zakresie zwiększenia zużycia paliwa i emisji gazów cieplarnianych w związku 
z ewentualnymi utrudnieniami dla żeglugi statków spowodowanymi układaniem kabli morskiej farmy 
wiatrowej.

Mając na uwadze powyższe, ocena oddziaływania na środowisko przedmiotowego przedsięwzięcia 
powinna uwzględniać wymienione powyżej, a także inne kwestie związane z bezpieczeństwem 
żeglugi statków (np. kwestie dotyczące prowadzenia działań w zakresie zwalczania zanieczyszczeń 
powstałych w przypadku wypadku żeglugowego), mając na uwadze potencjalne negatywne skutki 
tego typu zdarzeń na środowisko Morza Bałtyckiego. 

2. wlew słonej wody oceanicznej do Bałtyku. Bałtyk jest morzem, którego wody charakteryzują się 
niższym zasoleniem od tego w wodach oceanicznych. Przyczyny należy szukać w dużym spływie 
wód rzecznych i opadowych oraz utrudnionym dopływie wód oceanicznych przez Cieśniny Duńskie. 
Do Bałtyku dopływa znacznie więcej słodkiej wody niż wyparowuje, a jego bilans wodny jest dodatni. 
Oznacza to, że wody bałtyckie stale odpływają do sąsiedniego Morza Północnego. Projektowana 
morska farma wiatrowa ma zostać wybudowana w miejscu przecinającym wlewy słonej wody ze 
strony Cieśnin Duńskich w głąb Bałtyku.

Istotną cechą wód bałtyckich jest ich uwarstwienie. Wyróżnia się dwie zasadnicze warstwy – wody 
powierzchniowe o niskim zasoleniu, dobrze wymieszane i natlenione oraz wody głębinowe 
o zasoleniu wyższym. W warstwie pośredniej, tzw. haloklinie, następuje gwałtowny wzrost zasolenia 
i tym samym gęstości wody. Jest to bariera utrudniająca mieszanie się wód powierzchniowych 
z głębinowymi, dlatego też te ostatnie są gorzej natlenione. W największych głębiach bałtyckich 
dochodzi nawet do całkowitego zużycia tlenu i wytwarzania toksycznego dla zwierząt siarkowodoru. 
Jest to proces naturalny zachodzący w morzach. Sytuację tlenową poprawiają jedynie większe 
wlewy dobrze natlenionych wód pochodzenia oceanicznego, które usuwają pozbawiona tlenu wodę 
z dna. Mają one fundamentalne znaczenie dla środowiska Bałtyku.

Ponadto zwracam uwagę, że projektowaną morską farmę wiatrową należy oceniać łącznie 
z projektowaną na duńskich obszarach morskich sztuczną wyspą „Lynetteholm” w cieśninie Sund, 
która również planowana jest na trasie wlewów słonej wody oceanicznej. Skumulowane 
oddziaływanie tych dwóch projektów może mieć negatywne skutki dla środowiska morskiego.

3. budowany rurociąg „Baltic Pipe”. Z przekazanej przez stronę szwedzka dokumentacji wynika, że 
podczas budowy farmy wiatrowej może nastąpić oddziaływanie na istniejące kable lub rurociąg, 
chyba że wprowadzone zostaną środki zaradcze. Podczas budowy mogą zostać wprowadzone 
tymczasowe ograniczenia dotyczące prac konserwacyjnych na istniejących kablach i rurociągach. 
Szczególnie istotne są kwestie związane z możliwością uszkodzenia gazociągu w trakcie prac 
związanych z budową farmy oraz ograniczenie możliwości podjęcia prac konserwacyjnych, a także 
uwzględnienie potencjalnego wpływu farmy na rurociąg w fazie eksploatacji, co w rezultacie może 
doprowadzić do skażenia środowiska. Niezbędna jest także koordynacja projektu skrzyżowań 
z rurociągiem „Baltic Pipe”. 

Warto podkreślić, że strona Szwedzka i Polska aktywnie współpracowały od 2016 roku nad opracowaniem 
planów zagospodarowania przestrzennego obszarów morskich, w celu realizacji obowiązków wynikających 
z Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/89/UE z dnia 23 lipca 2014 r. ustanawiającej ramy 
planowania przestrzennego obszarów morskich. Propozycja morskich planów przestrzennych Szwecji 
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(Proposal for Marine spatial plans for Sweden z 14 marca 2019 roku) uwzględniła potrzeby zapewnienia 
żeglugi morskiej (maritime shiping) na trasie promowej Świnoujście-Ystad oraz Świnoujście-Trelleborg. 
Zgodnie z definicją tej funkcji w propozycji morskich planów przestrzennych Szwecji, warunki prowadzenia 
żeglugi na wyznaczonym obszarze muszą być utrzymane, a bezpieczeństwo ruchu, z wystarczającą 
przestrzenią do manewrowania, musi być wzięte pod uwagę. Gdy obszary są określone do żeglugi morskiej, 
oznacza to nadanie żegludze priorytetu w zarządzaniu, planowaniu i wydawaniu różnego rodzaju pozwoleń 
na tych obszarach. Obszary te stanowią przestrzeń niezbędną do utrzymania i rozwoju wydajnego, 
bezpiecznego i dostępnego transportu morskiego.

Należy także zauważyć, że zgodnie ze szwedzkim projektem planu zagospodarowania przestrzennego 
obszarów morskich, akwen, w którym planowana jest morska farma wiatrowa, posiada funkcję „general use”. 
Zgodnie z projektem planu, funkcja ta jest wyznaczana przede wszystkim w celu zabezpieczenia przestrzeni 
pod nieznane jeszcze użytkowania obszarów morskich. Funkcja „general use” nie wyklucza wprost 
możliwości budowy w akwenie nią objętym morskiej farmy wiatrowej, ale wydaje się, że przeznaczenie 
całego tego akwenu na realizację morskiej farmy wiatrowej jest sprzeczne z ideą „general use”. Może to 
bowiem doprowadzić do trwałego zabudowania obszaru, który w toku procesu morskiego planowania 
przestrzennego został rozpoznany jako obszar przeznaczony na przyszłe, nieznane użytkowania 
i dodatkowo powinien być możliwy do wykorzystania przez różnych użytkowników, na zasadzie 
współkorzystania. 

Dokument podpisany elektronicznie przez:

Dyrektor

Departamentu Gospodarki Morskiej

Do wiadomości:

Dyrektor Urzędu Morskiego w Szczecinie

Dyrektor Morskiego Instytuty Rybackiego – Państwowego Instytutu Badawczego
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