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Figur 1. Karta éver utredningsomrddet. Skala 1:750 000.

Antikvarisk bakgrund och syfte

OX2 AB planerar en ny vindkraftpark, Triton, kanda fornlamningar i omradet samt av

tidigare genomforda utredningar/

utanféor den skanska kusten i Sveriges o
. . undersokningar.
ekonomiska zon och angransande zon. Parken
kommer att bestd av 68-129 vindkraftverk och Resultatet ska utgora ett planerings- och
dess férvantad arsproduktion dr 7 500GWh. beslutsunderlag fér vidare handlaggning enligt

Kulturmiljolagen (1988:950), men ocksd ett

Bohuslans museum har pa uppdrag av OX2 AB
pa tppdrag underlag for OX2 AB:s fortsatta planering.

genomfort en skrivbordsbaserad
marinarkeologisk forstudie. Huvudmalet for
studien har varit att sammanstédlla kdnda
fartygsforlisningar samt lokalisera tidigare ej

registrerade [amningar inom . o

utredningsomradet. Forstudien har innefattat Utrednmgsnomra_det _ _
en genomgang av Kulturmiljéregistret (KMR), Utrednlr?gsomrade.t ligger |norT1 . Sven.g.es
befintligt arkivmaterial (Skandinavisk ekonomiska zon i Arkonahavet i Ostersjon,

cirka 16 sjomil (30 kilometer) séder om Ystad,
Skane lan. Omradet tacker en yta pa cirka 250
kvadratkilometer (Figur 1). Vattendjupet
varierar mellan 43 och 47 meter.

vrakarkiv) och historiskt kartmaterial. Arbetet
har dven innefattat en genomgang av sedan
tidigare



Kabelstrackningen till fastlandet ar ej annu
fastslagen. Ett flertal alternativ diskuteras och
kommer behdvas utredas med hansyn till
kulturmiljon.

Studien av kdnda forn- och kulturhistoriska
ld&mningar runt de véstra delarna av Ostersjén
visar att vattenmassan i projektomradet bor
ses som en bro snarare an en barridr.
Teoretiska handelsvagar har rekonstruerats
ldngs sédra Ostersjon och Skdnes strand utifran
spridningen av arkeologiska lamningar och
historiska kallor fran tidig medeltid (Englert &
Trakadas, 2009; Na&sman, 1991), genom
hégmedeltid (Berggren, Hybel & Landen, 2002;
Childs, 2002), och vidare till modern tid (Figur
2). Ostersjén har bevittnat sjoroveri (Bill, 2009),
marin krigsféring (i.e. Bornholm 1565
Smirnov, 2009, pp.144-148; Ericson et al.,
2003, pp. 62-68) och katastrofer till sjoss
(Akerlund, 1993 och 1995). Med tanke pa
Ostersjons goda forutsattningar fér bevarande
av vrak och att det inte skett nagon systematisk
utredning/inventering kan man férvanta sig
fynd fran alla perioder, dock med statistiskt

tidigmodern tid och framat (efter 1500)

(Gjelstrup Bjordal & Gregory, 2011).

Det &r viktigt att papeka att utredningar
géllande potentialen for stenaldersboplatser
kommer att vara aktuellt forst nar projektet nar
planeringsstadiet for korridorer for
anslutningskablar. Enligt studier av sjunkna
landskap fran Holocen kan stenaldersboplatser
forvantas pa cirka 20 meters djup eller
grundare i forhallande till den nutida havsnivan
(Torngvist,  2012).  Vattendjupet inom
utredningsomradet varierar mellan 43 och 47
meter.

Tidigare arkeologiska

undersokningar

Utredningsomradet har sedan tidigare delvist
berorts av en arkeologisk utredning ‘Beneath
the Baltic — Baltic Pipe, screening of geophysical
survey data in Swedish Section’ (Jonsson, 2020)
och Hansa Power Bridge (Fredholm, 2019).
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Bada projekten har resulterat i identifiering av
tidigare okdnda fartygslamningar.

Resultat

| Kulturmiljéregistret (RAA) finns sex kanda
lamningar inom utredningsomradet Notera att
tva av dem ar markerade med tva nummer:
L1934:4197 med L1934:4205, och
L1934:3858med  L1934:4206, d&dven om
beskrivningen antyder att de ar ett objekt.
(Figur 3).

Foljande lista sammanfattar all information
fran Kulturmiljoregistret. Beroende pa den
tillgangliga beskrivningen varierar mangden
detaljer. Kanda och battre utforskade vrak
beskrivs mer utforligt an de som inte har
bekraftats i falt av arkeologer:

L1934:3858 - ett vrak av en 50 m lang angare.

Skeppets for ar begravd i botten och aktern
sticker hogt upp. Uppgiften enligt anmalan fran
privatperson via Sjofartsverket (RAA, 2021).

L1934:3859 - ett litet (20 m) jarnvrak
inrapporterad av en privatperson via
Sjofartsverket (RAA, 2021).

L1934:3860 — en 600-tons tysk angare
rapporterat till Kulturmiljoregistret av en
privatperson via Sjofartsverket (RAA, 2021).

L1934:3863 — en bogserbat inrapporterad av
en privatperson via Sjofartsverket (RAA, 2021).

L1934:4206 beskrivs i KMR enligt
kommentaren: Osékert om vad fér typ av vrak
detta rér sig om (RAA, 2021).
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Figur 3. Karta 6ver utredningsomrddet med registrerade Iimningar i Kulturmiljéregistret (RAA, 2021). Skala 1:

270,000




L1934:4161 — den tyska kryssaren SMS Undine
(Figure 4). Undine var en Gazelle-klassad
kryssare byggd 1902 for Kejserliga Marinen
(Kaiserliche Marine) i Kiel. Fartyget var 105 m
(344 ft) lang, 12,4 m bred, 4,81 m djupt. Fram
till forsta varldskrigets utbrott tjanstgjorde
Undine mestadels som ett utbildningsfartyg
och som isbrytare. Hon oOvergar sedan till
kustforsvarsdivisionen for att patrullera vastra
Ostersjon och for att stédja offensiven mot rysk
militdar. Den 7 november 1915 gick Undine som
eskort av tyska fartyg mellan Trelleborg och
Sassnitz. Hon attackerades av den brittiska
ubaten E19, under kommando av 6rlogskapten
(Lieutenant Commander) Francis Cromie och
traffades av tva torpeder, varav den andra
detonerade fartygets ammunitionsmagasin.
Undine exploderade och sjonk (RAA, 2021;
Groner, 1990). Enligt Groner foll fartyget isar i
tva delar och sjonk snabbt. Men féljande
beskrivning i KMR visar en annan bild:
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Undine ligger intakt i hela sin lingd med 45
graders slagsida at babord pG 48 m djup. En del
av 6verbyggnaderna dr borta men styrhuset
finns kvar. Bdda masterna sitter kvar pG sina
platser och lutar ut éver babord sida. Féljer
man styrbord reling frdn aktern mot féren pd
40 m djup hittar man kanonerna kvar i sina
ldgen. Om man stannar upp midskepps och
simmar ut pd sidan av fartyget ser man ett
imponerande hdl efter torpedtréffen. Nér man
passerat férliga masten kommer man fram till
en trdl som har fastnat i styrbord sida. Det dr
inga problem att simma férbi dd flétena
fortfarande sitter kvar vilket innebdr att trdlen
star rakt upp. Vil framme i féren kan man se
den karakteristiska rammstéven som var typisk
fér fartygen ur Fraubenlob klassen. Det dr
moérkt pd vraket, men oftast mycket god sikt.
Lampa nédvdéndig.

Vraket nds pd ca 36 m och man gor ett mycket
bra dyk utan att ga under 40 m. En del av




o6verbyggnaderna har fallit samman. Intressant
dr den spektakuldra féren med stdv avsedd fér
att ramma andra fartyg. Gislévsldge bra
utgdngspunkt fér dyk (RAA, 2021).

Vraket upptacktes 1999 av svenska marinen
under militdr 6vning (MW, 2021).

L1934:4197 och L1934:4205 — en 106,3 m lang,
15,5 m bred och 7,3 m djup tysk turretangare
vid namn Jacobus Fritzen (Figur 5). Fartyget
byggdes 1909 pa William Doxford & Sons Ltd
Varv i Sunderland, England och fick namnet SS
Dalemoor samt seglade for rederiet Runciman
Walter & Co. Ltd. - Moor Line Ltd. Darefter
saldes fartyget 1920 till Western Countries
Shipping Co. i London och doptes om till SS
Dalemead. 1923 saldes det vidare till Emder
Dampfer Compagnie AG i Hamburg varpa
fartyget fick namnet SS Ruth. 1926 koptes

Figur 5. SS Jacobus Fritzen (vrag.dk)

fartyget av Fritzen John. & Sohn i Emden och
namnet andrades till sist till SS Jacobus Fritzen.
Fartyget torpederades 14 oktober 1942 av en
sovjetisk Narodovolets-klassad ubat D-2 under
en resa fran svensk hamn till Tyskland lastad
med jarnmalm (RAA, 2021; WS, 2021).
Foljande status enligt KMR:

Ligger helt intakt pG 45 m djup med babord sida
i botten och torpedhdlet uppdt. Om man féljer
botten akterifrén ser man hur jérnmalm
"runnit" ut frdn aktra lastrummet. Midskepps
finns 6verbyggnaden som dr helt intakt, dven
skorstenen sitter kvar. Ndr man passerat de
férliga lastrummen och kommer fram i féren
finner man lavetten till en luftvirnskanon.
Kanonen ligger pa botten tillsammans med en
Iada ammunition. Simmar man upp pd
styrbordssidan pa tillbakavédgen kan man se




ned i maskinrummet genom torpedhdlet (RAA,

2021). . .
skonert vid namn Jane fran Montrose. Fartyget

sjonk den 9 maj 1867 pa resa mellan Skottland
och Kronstadt lastad med stenkol i 6ppet hav
mellan Bornholm och Ystad. Jane byggdes
1863av ek hos N Petrie i Montrose och var 18,6
m lang, 6,7 m bred och 3,6 m djup. Redaren var

Vraket hittades av sportdykare i sen 1970-talet.

Uppgifterna om namnda ldmningar finns
summerat i tabell 1. Antikvarisk bedémning

avser objektets status i Kulturmiljoregistret.
Det bor understrykas att manga lamningar har
rapporterats in  till  Sjofartsverket av
privatpersoner. Informationen har sedan
overforts till Riksantikvarieambetet, som utan
undersokning  inkluderat [dmningar i
Kulturmiljéregistret. Det bor ocksa noteras att
den rapporterade positionen bara ar
ungefarlig.

Forutom informationen ovan kan ytterligare
tva rapporter om fartyg som kanske sjunkit i
omradet hittas i Skandinaviskt vrakarkiv. Den
forsta uppgiften behandlar en engelsk 151-tons

Smith & Co. och befdlhavaren Drummond.
Besattningen raddades (Akerlund, 1993, p.
110).

Ett annat fartyg ska ha forlist pa 30 m djup efter
att ha kantrat i ostlig orkan utanfor Ystad. Det
var den svenska barken Herndsand pa resa
mellan K6pmanholmen och Bordeaux med last
av trdvaror. Hela besattningen pa elva man
omkom. Barken byggdes 1854 i hemorten
Harnosand av furu. Fartyget dgdes av J. Sjodin,
med P.M. Lidstrom som befilhavare (Akerlund,
1995, p.29).

Lamningsnr:

L1934:3858

Lamningstyp:

Fartygs-/batlamning

Antikvarisk
bed6mning:
Ingen antikvarisk

ej bekraftad i falt

Position:

N 6112046

E 413017

beddmning
11934:3859 Fartygs-/batlamning L“eg(fg‘r::itr:';"mk ej bekraftad i falt N 6110469  E 421521
L1934:3860 Fartygs-/batlimning L”egde;r::itr:';’aris‘k ej bekraftad i falt N 6109668  E 442425
11934:3863 Fartygs-/batlimning L“eg;é‘r::itr:';"aris" ej bekraftad i falt N 6107752  E 413502
11934:4161 Fartygs-/batlimning L”egde;rj:itr:';’aris‘k ejbekriftad i falt N 6107754  E 410135
11934:4197 Fartygs-/batlimning L“eg;é‘r::;‘rizvariSk ej bekraftad i falt N 6114396  E 413350
L1934:4205 Fartygs-/batlimning L”egde;r::itr:';"amk ej bekraftad i falt N 6107754  E 410135
L1934:4206 Fartygs-/batlamning Maéijlig fornlamning - N 6112045 E 412999

Tabell 1. Sammanstdllning av uppgifter om ldmningar inom utredningsomrddet fran Kulturmiljéregistret.



Atgardsforslag

Med héanvisning till Kulturmiljéregistret och
aktuella forlisningsuppgifter finns det
anledning att anta att det planerade
arbetsforetaget kan komma att beréra forn-
eller kulturhistoriska lamningar.

Bestammelserna i kulturmiljélagen (1988:950)
omfattar enlig 1 kap. 3 a § dven Sveriges
angransande zon, i enlighet med lagen
(2017:1273) om Sveriges angransande zon.
Enligt samma paragraf anges det att ansvarig
lansstyrelse ar den vars sjoterritorium ar
narmast beldget det berérda omradet. Den
angransande zonens geografiska omfattning
stacker sig hogst 24 nautiska mil raknat fran
baslinjerna. Zonen omfattar de omraden
utanfor, och i direkt anslutning till,
sjoterritoriet vilket framgar av bilaga 5 till

lagen (2017:1272) om Sveriges sjoterritorium
och maritima zoner.

Bohuslans museum rekommenderar att OX2
AB planerar en uppmatning av omradet for att
patraffa eventuellt okdnda lamningar. Det &r
fordelaktigt om uppmatningen inkluderar en
kartering med side scan sonar, da det ar den
lampligaste metoden ur marinarkeologisk
synvinkel. Darefter behéver de lamningar som
riskerar att paverkas besiktigas av arkeologer
for att kunna bedéma och faststilla
antikvarisk status samt utbredning. Detta steg
kan utféras genom dykning eller med en ROV
(remotely operated vehicle). OX2 AB
uppmanas att samrada med Lansstyrelsen i
Skane lan angaende genomférandet av den
marinarkeologiska utredningen for att
underlatta den fortsatta planeringsprocessen.
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