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SAMMANFATTNING

| Trelleborg planeras den viktiga hamnen att flyttas osterut vilket andrar forutsattningarna for hur man
enklast tar sig till hamnen. Istéllet fér att anvanda dagens vastliga infart via Hamngatan/vig 9 utreds i
denna analys en 0stlig infart med en 6stlig ringvag runt staden. Syftet ar att analysera hur vagvalen
forandras i staden nar hamninfarten flyttas och nar Sjostaden knyter an till centrum med en mer
stadsmassig Hamngatan. Detta under forutsattning att Ringvdgen ar byggd. Prognosaret 2040 antas i
trafikanalysen.

Resultaten visar att det dr ungefar 17.000 fordon som nyttjar den nya Ostra Ringvigen, varav dryg 4.000
bestar av trafik som skall till hamnen. Trafikflodet pd Hamngatan minskar till foljd av flytten av
hamninfarten och omdaningen av Hamngatan till stadsgata med ca 35-50 %. En stor del av trafiken till
hamnen &r tunga transporter och da trafik flyttas fran i synnerhet Hamngatan till Ringvagen blir
Hamngatans funktionalitet mer av en stadsgata med minskad barridreffekt. Detta Okar i sin tur
mojligheterna for att knyta ihop de centrala delarna av Trelleborg och fér en stadsutveckling med goda
forutsattningar for hallbara transportval.
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INTRODUKTION

BAKGRUND OCH SYTE

En central del av Trelleborgs framtida stadsutveckling paverkas av att den véltrafikerade hamnen
planeras att flyttas Osterut. Med hamnflytten tillgdngliggdrs tva nya omraden, attraktiva for
bostadsexploatering; Vastra Sjostaden och Sjostaden. Den omfattande forandringen stéller ocksa krav
pa en valplanerad infrastruktur for att skapa forutsattningar for en hallbar stadsutveckling.

En viktig fraga ur detta hdnseende &r hur trafiken angors till hamnen. Idag sker detta via
Travemiindeallén och Hamngatan/vag 9. | samband med hamnflytten underséker kommunen effekterna
av att istallet nyttja en 6stlig hamninfart med tillhérande Ringvag. Utéver hamntrafik finns ambitionen
att Ringvégen aven ska bidra till en minskad trafik och i synnerhet genomfartstrafik pa Hamngatan/vig
9 i centrala Trelleborg. | denna utredning studeras den sammantagna effekten av att hamninfarten
flyttar och att Sjostaden knyter an till centrum genom en mer stadsmassig Hamngata dar anspraken for
korsande trafik ar tillgodosedda.

Syftet med analysen och slutsatserna i detta PM &r att visa pa effekterna av att den stra hamninfarten
byggs tillsammans med hastighetsddmpande atgiarder pa centralt beldgna Hamngatan/vag 9.
Trafikanalysen gors i Trelleborgs trafikmodell, implementerad i verktyget Visum.

FORUTSATTNINGAR

Studien utgar fran en prognostiserad trafiksituation for ar 2040 dar bostadsforsérjningsprogrammets
prognos for bostadsutvecklingen antas galla. Betraffande hamntrafiken har Trafikverkets prognos (ver.
2016-04-01) fér 2040 anvants, i den nyttjas hamnen av ungefar 4200 fordon per dygn. Studien avgransar
sig till effekter i Trelleborg, regionala effekter har inte studerats.

Gemensamma forutsattningar
Framtidsprognos 2040, inklusive exploatering i Sjostaden och Viistra Sjostaden
Nollalternativ Utredningsalternativ 1: Utredningsalternativ 2:
- Dagens vdstliga - Dagens vdstliga - Ostlig hamninfart
hamninfart hamninfart - Ringvég
- Hamngatan likt idag - Ringvéig - Hamngatan utformad som
- Hamngatan likt idag stadsgata med minskad barriéireffekt
Ringvdgen

| utredningsalternativet ar Ringvagen konstruerad enligt:
e Gen koppling mellan Vastra Ringvagen och Hedvagen.
e Ingen koppling med Tommarpsvigen eller Ostervangsvigen.
e Planskild koppling med Gyllevagen.
e Cirkulationsplats i korsningspunkterna; trafikplats Maglarp, vag 108 och
Engelbrektsgatan.
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Hamngatan
Pa Hamngatan genomférs hastighetsdampande atgarder enligt:
e 90-strackan fran trafikplats Maglarp 6sterut sanks till 80 km/h.
e  En buffertstracka inférs dar hastigheten sanks till 60 km/h.
e  Nuvarande 60-striacka andras till 40 km/h.
e  40-strickan mellan Travemiindeallén och anslutningen till Ostra Ringvigen sanks till 30
km/h.
e Norr om jarnvagsstationen infors ett gangfartsomrade pa ungefar 100 meter.

e  Hamninfarten flyttar till &stligt Iage och ansluter direkt till Ostra ringvigen

2. RESULTAT

Nedan redovisas resultaten av analysen. Detta som kartor med trafikfloden dar nivderna motsvarar ADT
(arsdygnstrafik), vilket ar den genomsnittliga trafiken per dag under ett ar.

2.1 NOLLALTERNATIV
| figuren nedan framgar hur trafikflodet berdknas se ut 2040 i Trelleborg om inga
infrastrukturforandringar gors. Trafiken beraknas 6ka med ungefar 20% till 2040, relativt jamnt férdelat
Over staden. Trafik till de stora utbyggnadsomradena Sjéstaden och Vastra Sjostaden 6kar nagot mer.
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Figur 1 - Nollalternativ 2040, trafikfléden p8 utvalda végar i Trelleborg
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2.2 UTREDNINGSALTERNATIV 1 — RINGVAGEN BYGGS
Fl6desvolymerna i utredningsalternativet med Ringvdag men med dagens vastliga hamninfart illustreras
i figur 2 nedan. Den Ostra delen av Ringvigen omférdelar 7 000—10 000 fordon, trafik som minskar
fran Hedvdgen och Hamngatan. | kartan ovan har lankarna fargkodats i relation till nivan i

nollalternativet. Gront anger minskade fléden, rott visar 6kade floden.

|
uzusanitin cantivatues /iy !!

Figur 2 - Flédeskarta utredningsalternativ med bibeh8llen hamninfart (ADT fér prognos&r
2040). Rétt visar lénkar med 6kad trafik j@mfoért med nollalternativ, gréont visar ldnkar med
minskad trafik, i jamférelse med nollalternativet.

2.3 UTREDNINGSALTERNATIV 2 — HAMNENS INFART KOPPLAR TILL RINGVAGEN
Flédesvolymerna for utredningsalternativ 2, dar hamninfarten flyttats och Hamngatan fatt en mer
stadsmassig utformning, illustreras nedan. Kartan ar fargkodad i jamforelse med utredningsalternativ 1.

Kurland..;.- %

Figur 3 - Flodeskarta Utredningsalternativ med flyttad hamninfart (ADT fér prognos&r 2040).
ROttt visar ldnkar med 6kad trafik jGmfoért med utredningsalternativ 1, grént visar ldnkar med
minskad trafik.
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SLUTSATSER

Ostra delen av ringvigen beddms attrahera mellan 7.000 och 10.000 fordon per dygn om hamninfarten
ar kvar i sitt véstliga ldge. Om dven hamninfarten flyttas och Hamngatan far en mer stadsmassig
utformning blir flédet pa 6stra delen av Ringvagen upp mot 17.000 fordon per dygn. Detta sker genom
omférdelning av motortrafik fran Hamngatan/vag 9. Av de fordon som nyttjar Ringvagen uppgar knappt
5000 till hamntrafik och Ovriga ar genomfartstrafik eller lokal trafik. Omférdelningseffekten till
Ringvagen fran Hamngatan och Hedvagen framgar av figur 4 nedan.

Omfordelningseffekt: Flodesvolymer
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Figur 4 - Omférdelningseffekten i trafiknétet.

En stor del av den trafik som angor Trelleborgs hamn &r tunga transporter. Genom den Ostliga
hamninfarten och Ringvagen flyttas dessa och annan motortrafik bort fran Trelleborgs centrum. Detta
skapar goda forutsattningar for en mer hallbar stadsutveckling i centrum. Funktionen for i synnerhet
Hamngatan kommer genom atgarderna andras till att bli mer av en stadsgata @n en genomfartsled. Den
minskade trafiken och den d@ndrade funktionaliteten for Hamngatan gor att den barriar som vagen utgor
i nollalternativet mellan Sjostaden/Vastra Sjéstaden och resten av staden minskar. Darigenom ger
atgarderna forutsattningarna for en mer hallbar transportutveckling i Trelleborgs centrum.
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