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Parkeringsavgift - inforande under 2024

Sammanfattning

Enligt Parkeringsstrategi Trelleborgs kommun 2017-2025 (2017) framhalls att
Trelleborgs kommun ska infora parkeringsavgifter i de centrala delarna av tétorten.
Med utgangspunkt i det har tekniska serviceférvaltningen arbetat fram en skrivelse
kring inférandet av parkeringsavgifter i Trelleborgs kommun.

Parkeringsavgifter infors vanligtvis for att begrénsa tiden fordon parkeras pa en
parkeringsplats och/eller for att paverka efterfragan pa en parkeringsplats sa att ritt
bil kan styras till rétt plats och tillgédngligheten forbattras. All parkering kostar och
idag subventioneras kommunala parkeringsanldggningar delvis eller helt med
kommunala medel. Parkeringsavgifter kan vara ett incitament till att géra héllbara
resval till stadens mest centrala delar, vilket bland annat &r i enlighet med
kommunens parkeringsstrategi och fordjupad dversiktsplan for Trelleborgs stad
2035. Tekniska serviceforvaltningen dr av uppfattningen att ett inforande av
betalparkering ar ett viktigt verktyg for att styra parkeringen och skapa
tillgénglighet till centrum. Sérskilt fér dem som inte har mojlighet att ta sig till
Trelleborgs centrum med annat fardmedel 4n bil.

Manga har uppfattningen att besdkare dverger centrum vid inforande av
parkeringsavgifter. Tidigare studier framhaller dock att inférande av
parkeringsavgifter i centrala lagen inte medfor ndgon negativ inverkan pa
centrumhandeln utan kan snarare ha en positiv effekt. Detta eftersom avgifterna
kan leda till en attraktivare och lugnare trafikmiljo i centrum med mindre soktrafik,
emissioner och buller.

Det finns olika betalningssystem for kop av parkeringen. De flesta kommuner
erbjuder kort- och telefonbetalning. En del kommuner héller dock pé att avveckla
mdjlighet till betalning 1 fysisk automat, detta med hénseende till att parkerare i
dagslédget primért betalar sin avgift via telefonbetalning. Fysiska automater &r
kostsamma bade utifran investering och drift. Priset for telefonparkering skiljer sig
mellan olika leverantorer, men generellt handlar det om négra enstaka procent av
parkeringsavgiften. Géllande ett betalsystem med telefonparkering existerar
generellt sett inte ndgra driftkostnader.
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For att prioritera besdkare, framfor andra parkorer, till centrum anser tekniska
serviceforvaltningen att avgiften ska vara nagot hogre i de mest centrala delarna,
medan avgiften kan vara ndgot lagre en bit frAn centrum. Forvaltningen foreslar en
taxa pé 15 respektive 10 kr per timme. Tidsregleringen for avgift foreslas vara kl.
9-18 pa vardagar och kl. 9-15 pé l6rdagar. Detta mojliggor for boende att parkera
gratis nir merparten av verksamheterna i centrum haller stidngt. Vidare foreslar
dven tekniska serviceforvaltningen att boende inom ett avgransat omrade tilldelas
mdjlighet att parkera till en reducerad taxa via sa kallade
boendeparkeringstillstand.

Tekniska serviceforvaltningen foreslar ett inforande av avgiftsbelagd parkering i
Trelleborgs kommun fran och med 1 januari 2024. I realiteten infors avgiftsbelagd
parkering forst nér de lokala trafikforeskrifterna for aktuell parkering &r beslutad
samt att vigmarken ar uppsatta, vilket mojliggor ett succesivt inforande.

Fran antaget beslut till att parkeringsavgift kan inféras i Trelleborgs kommun
uppskattar tekniska serviceférvaltningen att det kommer ta 12 manader, detta
forutsatt att resurser tillsdtts till arbetet. Inom berdrd tid behdver bland annat
aktdrer for betallosningar upphandlas, lokala trafikforeskrifter hanteras och
skyltning uppforas.

Beslutsunderlag

Parkeringsstrategi Trelleborgs kommun 2017-2025, 2017-12-18 KF § 230
Trelleborg boendeparkering, Sweco, 2018-04-26

Fordjupad oversiktsplan for Trelleborgs stad 2035, 2023-01-30 KF §16
Tyréns (2023). Parkeringsstudie Trelleborg.

Tekniska Serviceforvaltningens forslag till beslut

Tekniska servicendmnden foreslds besluta foresla kommunfullméktige besluta
att infora avgiftsbelagd parkering i Trelleborgs kommun enligt foreliggande forslag

att taxan for parkeringsavgift inom bla zon pad kommunal allmén plats faststills till
15 kronor per timme

att taxan for parkeringsavgift inom rod zon pa kommunal allmén plats faststélls till
10 kronor per timme

att taxan for parkeringsavgift for boendeparkering inom r6d zon pa kommunal
allmén plats faststills till 30% av ordinarie taxa inom rod zon

att den administrativa avgiften for boendeparkeringstillstdnd faststills till 200 kr

att taxan for parkeringsavgift p& den del av Radhusets parkering som ligger inom
kommunégd kvartersmark faststélls till 15 kronor per timme.

att taxorna géller fran och med 1 januari 2024.

Beslutet skickas till

Kommunfullméktige
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Arendet

Inledning

Enligt Parkeringsstrategi Trelleborgs kommun 2017-2025 (2017) framhalls att
Trelleborgs kommun ska infora parkeringsavgifter i de centrala delarna av tétorten.
2018 skrev davarande tekniska forvaltningen fram en skrivelse om inférande av
parkeringsavgifter i centrala Trelleborg vilken aldrig hanterades i
kommunfullmiktige. Med utgangspunkt i den tidigare skrivelsen har tekniska
serviceforvaltningen arbetat fram en ny skrivelse géllande ett inférande av
parkeringsavgifter i Trelleborgs kommun. Skrivelsen belyser bland annat varfor
parkeringsavgifter bor inforas, forvintade effekter pa centrumhandeln, olika typer
av betalningssystem for parkering samt vad kommunen utifrén ett juridiskt
perspektiv har att forhalla sig till vid avgiftsbeldggning pa allmén platsmark.

Trelleborg i utveckling

Trelleborgs tétort &r i pAgdende fordndring och centrala delar utvecklas genom ett
antal fortdtningsprojekt, vilket medfort att en del befintliga parkeringsytor under
senare ar har forsvunnit. 2017 godkdnde kommunfullmiktige en ny
Parkeringsstrategi som framhaller en sénkning av parkeringsnormen for
flerbostadshus i Trelleborgs centrala delar. 2020 uppdaterades parkeringsstrategin
med ytterligare begrdsning i1 kravet som stélls pa exploatoren att tillhandahalla
parkering genom att P-norm 0, vilket innebar att exploatoren inte har krav pé sig att
ordna med parkering, inférdes i centrala Trelleborg. Samhéllsbyggnadsnidmnden
beslutade att inféra P-norm 0 for att férenkla fortitningar i staden. [ andra
exploateringsprojekt dar P-norm O inforts har det dock visat sig att det likvil
forekommer ett visst bilinnehav bland de boende (uppgifter fran Malmo stad).
Trots P-norm 0 har enligt Plan- och bygglagen (2010) fastighetsdgaren likafullt ett
ansvar att tillhandahélla ett skéligt antal parkeringar pa fastigheten eller i narheten
av den.

Att tidigare parkeringsytor exploateras har bidragit till en hdgre beldggning pa
parkeringarna som kommunen tillhandahéller. Dessutom kommer det att tillkomma
ytterligare boende, som trots P-norm 0 likvél kommer ha ett visst bilinnehav, vilket
i sin tur kommer leda till en 4n hdgre belastning pd kommunens parkeringar. Detta
far konsekvensen att det blir storre konkurrens om kvarvarande parkeringsplatser i
centrum. Sdledes minskar tillgdngligheten for de som inte har mdjlighet att ta sig
till Trelleborgs centrum med annat firdmedel 4n med bil.

Vad siger lagen om avgifter for parkering?

Enligt 2 § Lag om réitt for kommun att ta ut avgift for vissa upplételser av offentlig
plats, med mera (1957:259), framhalls att kommunen har rétt att ta ut
parkeringsavgifter med syfte att ordna trafiken:

I den omfattning som behdvs for att ordna trafiken fdar en kommun ta ut ersdttning
i form av en avgift for ritten att parkera pa sadana offentliga platser som star
under kommunens forvaltning och som kommunen har uppldtit for parkering.

Grunderna for berdkning av avgiften beslutas av kommunfullmdktige. Ddrvid
gdller foljande. For att underlitta for ndringsidkare och andra med sérskilda
behov av att parkera i sitt arbete eller for dem som bor i ett visst omrdde att
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parkera inom omrddet far avgifter tas ut efter sdrskilda grunder av dem som
beslutet gdller. Avgiften far i sadana fall faststdllas till ett engdngsbelopp for en
viss period.

Roérelsehindrade far befrias fran avgiftsskyldighet.

For upplatelse pa offentlig plats som star under kommunens férvaltning av
sdrskilda uppstdllningsplatser for fordon, som anvdnds i yrkesmdssig trafik for
personbefordran eller i taxitrafik far kommunen ta ut avgift med det belopp som
behdvs for att tdcka kommunens kostnader for anvindningen.”

Utifrén géllande lagstiftning har Sveriges kommuner och landsting (2010) gjort
foljande tolkning ”Mot denna bakgrund bor avgiften ligga pad en sddan nivd att
man far en rimlig omsdttning pd parkeringsplatsernas anvindning och ddrmed
okar mojligheterna for fler att nd mdlpunkterna. Nivdn pd parkeringsavgifterna
har alltsa ingen koppling till kommunens kostnader for att anordna parkeringen.”

Detta innebér att kommunen enbart fér ta ut avgift for att ordna trafiken och syftet
med inforandet av parkeringsavgifter far enligt lag inte vara att stirka kommunens
ekonomi. Dock har kommunen mdojlighet att anvinda intékterna fritt for det
dndamal som kommunfullméktige beslutar, exempelvis till byggnation av
parkeringshus och utveckling av befintliga gaturum.

Varfor parkeringsavgifter?

Syftet med att avgiftsbeldgga parkering dr primért for att styra trafiken och for att
begrinsa tiden fordon parkeras pa en parkeringsplats och/eller for att paverka
efterfragan pé parkeringsplatsen (Sveriges kommuner och Regioner, 2021). Pé sa
vis skapas en balans mellan utbudet och efterfrdgan av parkeringsplatsen och
parkoren hittar lattare en parkeringsplats optimal for besokets syfte. Genom
avgiftsbeldggning och reglering kommer omséttningen pa Trelleborgs mest
attraktiva parkeringsplatser att 6ka, vilket i sin tur leder till att tillgdngligheten till
parkering for besokare forbattras och miangden soktrafik (parkdrens korning vid
letande av ledig parkeringsplats) i centrum reduceras. Séledes kan inforandet dven
ha positiva effekter pé trafiksdkerheten, minska utslépp av luftféroreningar samt
resultera i ett minskat behov av parkeringsytor i centrum. Vilka effekter som
uppnés ar dock i hog grad beroende pa avgiftens niva (Ibid). Med hianseende till
ovan ser tekniska serviceforvaltningen att avgiftsbeldgga parkering som ett viktigt
verktyg for att styra trafiken och ddrmed skapa tillgdnglighet i Trelleborgs centrala
delar.

All parkering ar forenlig med kostnader bland annat genom markupplatelse,
anldggning, 6vervakning, drift och underhall samt administrativa kostnader. Idag
subventioneras kommunala parkeringsplatser helt eller delvis med kommunala
medel. Ur ett rittviseperspektiv kan detta darfor anses missgynna de
kommuninvénare som inte dger en bil.

Dartill kan parkeringsavgifter dven vara ett incitament till att 6ka andelen hallbara
resval (Sveriges kommuner och Regioner, 2021), vilket &r i enlighet med
kommunens parkeringsstrategi (2017) och fordjupad dversiktsplan for Trelleborgs
stad 2035 (2023).
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Beliggning, taxa och geografisk avgrinsning

I dagsldget ar samtliga parkeringsplatser pa allmén platsmark avgiftsfria i
Trelleborgs kommun medan flera privata besoksparkeringar dr avgiftsbelagda.
Avgiften pa de centralt beldgna privata parkeringsplatserna ligger generellt sett pa
10—15 kronor per timme (se figur 1).

Figur 1: Befintliga parkeringsavgifter under besékstiderna i Trelleborgs centrum.
Kdlla: Inhdmtade uppgifter via platsbesdk utforda av stadsmiljoavdelningen 2023.

Att en del parkeringar ir reglerade med avgift dér andra dr gratis medfor att
parkeringarna som é&r avgiftsfria ofta har en hog beldggningsgrad dagtid medan
parkeringarna som avgiftsbelagts samtidigt har en 1ag beldggningsgrad (se figur 2).
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Figur 2: Kartan illustrerar beldggningsgraden vid maximal beldggning (kl. 13-14
vardagar). Kdlla: Parkeringsstudie Trelleborg, 2023. Utford av Tyréns.

For att komma tillritta med den ojamna beldggningen ska parkeringsavgiften pa
kommunal allmén parkering ligga i niva med, eller ndgot dver, avgiftsnivéer pa
privat mark. Med hénseende till att det i de mest centrala delarna finns en hogre
konkurrens om parkeringsplatserna bor avgiften vara nagot hogre hir, medan
avgiften kan vara nagot lagre en bit fran centrum. P4 sé vis prioriteras
tillgdngligheten av parkering for besokare till centrum, vilket ar i enlighet med
Trelleborgs kommuns parkeringsstrategi (2017). De geografiska omraden som
pekas ut i parkeringsstrategin bor ligga till grund for var parkeringen ska regleras
med avgift (se figur 3). Med hinseende till nivan pa avgifterna pé privat mark,
trycket pé parkeringsplatser och behovet av att styra trafiken foreslar tekniska
serviceforvaltningen att taxan inom den bla zonen ska faststéllas till 15 kr/timme
och taxan inom rdd zon till 10 kr/timme. Parkeringsstrategin framhaller att ett
genomsnittligt besok 1 centrum é&r 2,18 timmar. Med den foreslagna avgiften
innebdr det att snittbesdket med parkering i den bla zonen kommer att kosta 32,7
kronor.
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Figur 3: Zonindelning for nivd pd parkeringsavgift.

Beroende pa en stads forutsdttningar kravs platsanpassad niva pa
parkeringsavgiften for att uppna 6nskvird styrning av trafiken. For att likvél 4 en
uppfattning om vilken taxa andra kommuner infort pd kommunala parkeringar har
en jamforelse gjorts mellan nagra skanska kommuner (se tabell 1). Ur tabellen gar
det att utldsa att den foreslagna taxan pé 15 respektive 10 kronor i timmen kommer
att vara i paritet med jaimforelsekommunerna.

Tabell 1: Exempel pd nivd pad parkeringsavgifter i andra skdanska kommuner.
Kidlla: Respektive kommuns hemsida, 2023.

Kommun Hogsta forekommande avgift |Annan avgift | Annan avgift Annan avgift
Malmd 25 kr/h 20 kr/h 15 kr/h 10 kr/h
Helsingborg |20 kr/h 10 kr/h Skrfh

Lund 22 kr/h 12 kr7h &6 kr/h

Kristianstad 12 kr/h g kr/h 4 krfh

Hassleholm |7 kr/h 4 krfh

Landskrona 10kr/h

Angelholm |12 kr/h 7kr/h

¥stad 14 kr/h 10 kr/h Skrfh

Med hinseende till att ett inforande av parkeringsavgifter kommer att medfora
forédndringar i parkeringsmonster menar tekniska serviceforvaltningen att bade de
geografiska omradena och nivan pa taxan kontinuerligt kommer att behova ses
over och eventuellt revideras.

Avgiftsbelagd tid

Avgiftsbeldggningen bor gélla kl. 9-18 pa vardagar och kl. 9-15 pé 16rdagar, vilket
ar i enlighet med forslaget i parkeringsstrategin (2017). Regleringen tar ddrmed
hénsyn till nér trycket pa parkeringsplatser i centrum ar som stdrst och att det
sdledes gar att forvanta en god tillgéngligheten till de mest attraktiva
parkeringsplatserna for besokaren. Samtidigt mojliggdr regleringen for boende att
parkera gratis niar merparten av verksamheterna i centrum haller stangt.
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Avgiftsfri forsta timme?

2014 genomforde Trivector en undersdkning i Enkdping angéende effekterna av
inforandet av parkeringsavgifter med forsta timmen avgiftsfri. Slutsatsen blev att
Trivector inte rekommenderade atgérden med hinseende till 6kad soktrafik,
forsvarande av parkeringsovervakningen, risk for ojamn beldggning pa
parkeringsplatser samt minskade intidkter for kommunen.

Tekniska serviceforvaltningen vill framhélla att flertalet parkeringsplatser i centrala
Trelleborg i dagslidget dr begrdnsade med maximalt en timmes uppstéllning med
parkeringsskiva, saledes skulle syftet med ett inférande av parkeringsavgift delvis
gé forlorad om forsta timmen gors avgiftsfri.

Brister med parkeringsskiva

Syftet med att reglera parkering med parkeringsskiva &r att skapa tillganglighet till
parkering genom att tiden ett fordon far parkerar pa en specifik plats begrinsas och
pa sa vis forebygga att boende eller forvarvsarbetande/naringsidkare upptar centralt
beldgna platser under en lédngre tid. Men dé det ar tidskrdvande och svart att
Overvaka parkering med parkeringsskiva och saledes beivra fusk dr det manga
parkdrer som véljer att vrida fram parkeringsskivan eller att flytta bilen till en
annan plats och stélla in parkeringsskivan pa nytt. Sa linge parkoren ldmnar
parkeringsplatsen &r det inte heller otillatet att vilja en annan plats, men da gér
dven syftet med att skapa tillgénglighet till parkeringsplatser forlorad och onddig
soktrafik skapas.

Boendeparkeringstillstind

Boendeparkeringstillstand innebér att boende folkbokforda inom ett visst omrade
undantas den ordinarie parkeringstaxan och i stillet parkerar till en reducerad
kostnad pa kommunal allmén parkering. Ett tillstdnd for boendeparkering innebér
inte ndgon garanti om tillgéng till lediga parkeringsplatser. 2018 genomforde
Sweco en utredning angaende boendeparkering i Trelleborg. I enlighet med
Trelleborgs kommuns parkeringsstrategi foreslog ocksa Sweco att parkering i
centrum primért bor prioritera besokare, ddrefter boendeparkering och sist
arbetsplatsparkering. Med hidnseende till antalet verksamheter som é&r beldgna inom
den bla zonen foreslar tekniska serviceforvaltningen att boendeparkering endast
infors 1 den roda zonen. Vidare anser forvaltningen att parkeringsplatser inom den
roda zonen, dir verksamheter som kréver korttidsparkering i direkt anslutning,
under dagtid undantas reglering med boendeparkering.

Tekniska forvaltningen anser att taxan for boendeparkering ska betalas vid varje
parkeringstillfille och nivan pé taxan ska vara en fast procentsats av den ordinarie
parkeringstaxan. For att mojliggdra en dverflyttning fran allmdn kommunal
parkering pa gatumark till privat parkering bor taxan for boendeparkeringstillstand
faststillas s att den ungefdr motsvarar kostnaden for en hyrd privat
parkeringsplats. Tekniska serviceforvaltningen foreslar att taxan for parkering
inom den réda zonen med boendeparkeringstillstand faststalls till 30 procent av
ordinarie parkeringstaxa, vilket saledes, med en beslutad taxa pa 10 kr/timme,
innebdr en kostnad pé 3 kr/timme.

Exempel boendeparkering;
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Om ett fordon star parkerat ett helt dygn blir kostnaden for ett vardagsdygn 27 kr
och som mest for en vecka 153 kr och en manad (hdr 4 veckor) 612 kr.

Om ett fordon stdr parkerat fran 17.00 till 08.00 blir kostnaden 3 kr/dygn (avgift
tas ut for tiden 17.00-18.00). Vid ett sadant vardagsmonster skulle veckokostnaden
for den boende, inkl. parkering 09.00-15.00 l6rdag, bli 33 kr och mdnadskostnaden
(héir 4 veckor) 123 kr.

Utover timtaxan bor en administrativ avgift, tekniska forvaltningen foreslér 200 kr,
tas ut i samband med nytecknande eller fornyelse av tillstand for boendeparkering.
Forvaltningen foreslar att tillstdnd for boendeparkering ska fornyas en gang per ar.
Detta for att motverka att personer kan nyttja boendeparkeringstillstind under en
langre tid trots att de flyttat. Vidare foreslar férvaltningen att tillstand for
boendeparkering endast bor kunna tecknas av bildgare det aktuella fordonet ar
registrerat pa, eller att nyttjandet av fordonet kan styrkas genom tjanstebilsintyg,
leasingavtal eller motsvarande samt att sokande maste vara folkbokford inom den
aktuella zonen. Tekniska serviceforvaltning anser att boendeparkering endast ska
kunna tecknas for en bil per person och endast for personbil klass I och MC.

Betalparkering - effekter pa handeln i centrum

Inférandet av avgiftsbelagd parkering 4r som ndmnts ovan ett viktigt verktyg for att
styra parkeringen, minska biltrafiken och tillgéngliggdra de centrala delarna i en
tatort. Samtidigt dr det i manga fall en kénslig fraga for bilister, handlare och
niringsidkare (Bjorke och Fondell, 2009). Delvis beror detta pé att naringsidkare
har farhagan att centrum tappar i konkurrens gentemot externa kpcentrum som i
vissa fall erbjuder gratis parkering. Det finns en liten risk att somliga bilburna
kunder véljer en annan handelsplats dn centrum om det infors parkeringsavgifter,
men utifran tidigare studier fordndras dock inte bilisters kopmonster ndmnvért vid
inférande av parkeringsavgifter i centrala delar (Ibid). I studierna visade det sig
dven att de som hade ink6p som huvudsakligt drende foredrog betalparkering
gentemot avgiftsfri parkering, detta sé lange parkeringsplatserna blev mer
tillgangliga. Inforande av parkeringsavgift i andra stdder har dven visat sig medfora
att ménga later bilen std nér de ska ta sig till centrala delar av staden (Ibid). I
exempelvis Kalmar svarade 15 % i en undersdkning géillande hur deras resvanor
fordndrats sedan parkeringsavgift infordes att de istéllet for att kora bil till centrum
valde héllbara och mindre utrymmeskriavande transportsitt (Ibid).

I regel konsumerar géende, cyklister och bussresenérer oftare &n vad bilburna
besokare gor (Bjorke och Fondell, 2009). Enligt Bjorke och Fondell (2009)
konsumerar bilister generellt for ndgot hogre belopp nér de vil handlar &n Gvriga
besokare, detta viags dock upp genom att besdkare som fardats med andra
transportsatt dn bil besdker centrum betydligt oftare dn bilisterna gor. Studier fran
Tyskland och England kom fram till att restriktioner mot privatbilism, sdsom
infoérande av parkeringsavgifter, i centrala delar av stider inte medforde ndgon
negativ inverkan pé centrumhandeln (Svensson 2001). Likasa visade en studie fran
Kalmar att antalet kunder och omsittningen i butikerna inte minskade vid
inforandet av parkeringsavgift (Bjorke och Fondell, 2009). Direkt efter inférandet
av avgiften eller annan restriktion sjonk dock omséttningen hos vissa handlare
nagot, men omséttningen steg sedan till samma niva eller till en niva som var hogre
an innan inforandet (Svensson, 2001).
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Den priméra parametern géillande val av handelsplats handlar séledes inte om
tillgdngen till avgiftsfri parkering (Bjorke och Fondell 2009). Det ér istillet
faktorer som om det dr en lugn och attraktiv miljo med tillgang till manga butiker,
uteserveringar och andra sociala aktiviteter som styr valet av handelsplats. Finns
det en attraktiv stadsmiljo dar ménniskor vill vistas lénge, s& har det en positiv
péaverkan pa handeln (Jan Gehl, 2010). Utifran detta &r det tekniska
serviceforvaltningens uppfattning att inférandet av parkeringsavgifter kan ha en
positiv inverkan pé centrum och for centrumhandeln. Likasé gor forvaltningen
beddmningen att centrumhandeln kan gynnas av ett inférande av parkeringsavgifter
da tillgéngligheten till parkering forvintas dka.

Betalningssystem for parkering

Det olika valmgjligheter nir det kommer till betalningsmetoder for kop av
parkering. I dagsldget erbjuder de flesta kommuner mojlighet till betalning via
telefon och/eller parkeringsautomat. Betalningsalternativet med parkeringsautomat
ar dock nagot som en del kommuner haller pa att avveckla. Detta ér en f6ljd av
bland annat relativt hdga kostnader for drift och inkdp/leasing av automaterna.
Parkeringsautomaterna dr ocksa ofta foremal for skadegorelse och vandalisering.
Tidigare har telefonbetalning anvints som ett komplement till fysiska automater,
men enligt Malmo stad (kontakt med handldggare) betalar i dagslaget cirka 90% av
parkdrerna via telefonbetalning. Pa vissa stédllen dr telefonbetalning numera ocksé
det enda betalningsalternativet, exempelvis anvinder Trelleborgshem sig enbart av
betalning via telefon pa sina parkeringsplatser.

Eftersom Trelleborgs kommun i dagsldget inte har nadgra automater ar tekniska
serviceforvaltningens forslag att infora ett betalsystem helt utan fysiska
parkeringsautomater. Genom att satsa pd modern teknik géar det saledes att
minimera kostnaderna for kommunen och det dr dven béttre ur miljosynpunkt dn att
kopa in fysiska automater.

Fysiska automater

Automater kan drivas med solceller eller kopplas in pa elnédtet. Om automaterna
inte ska drivas med solceller kravs forutom inkop eller hyra av automaterna dven
investeringsmedel for dragning av el och anldggande av fundament. Med
hinseende till att solcellsdrivna automater krdver minimalt med anldggningsarbete
ar de ddrmed enkla att flytta till ett nytt ldge vid fordndrade behov. Nackdelen med
automater som enbart forsorjs med el via solceller ar dock att batteriet behdver
bytas ut kontinuerligt och att det kan bildas fukt i automaterna om det inte tillfors
varme.

Fordelen med fysiska automater &r att de kan anses vara mer tillgéngliga for
turister samt for personer som inte har med sig sin mobiltelefon eller har svarare
for att ta till sig ny teknik

Om fysiska automater kops in/leasas kravs drift, underhall och eventuellt
reparationer. Leverantorerna erbjuder drift- och underhallstjanster som genererar
en kostnad per platsbesok och utryckning genom en engangskostnad, timkostnad
samt resekostnad. Utdver dessa kostnader tillkommer eventuella reservdelar. Priset
for service skiljer sig bland annat pa vad for typ av service som ska inga och vilka
instillelsetider serviceteknikerna ska ha.
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Kostnader forenligt med automater

Ink&p av en fysisk automat ligger pa cirka 70 000 kronor. Kostnaden beror pa
antalet parkeringsautomater som kops in samt vilka tjédnster automaten ska bista
med. Exempelvis, om automaten ska kunna kommunicera med en mobilapplikation
som mojliggor for parkoren att forlanga sin parkering utan att gé tillbaka till
automaten blir priset hogre d4n om den bara ska ha ett standardutférande. Det ar
ocksd mojligt att hyra automater till en kostnad pa cirka 2 700 kronor per maskin
och méanad. Utover hyran tillkommer dé ocksé en kostnad for drift och service.
Serviceavtal kostar cirka 1 500 kronor per ménad och automat.

Betalning via telefon

Det finns ett flertal vdletablerade aktorer pa marknaden som erbjuder olika
alternativ till betalning via telefon. De flesta erbjuder mdjlighet till betalning via
app, sms, webb eller talsvar (talsvar innebér att parkdren startar och avslutar sin
parkering med ett telefonsamtal). Darmed é&r det alltsa inte nddvandigt att parkdren
har en smartphone, utan betalning via telefon ar tillgdngligt oavsett vad parkoren
har for telefon eller abonnemang. Genom att anvénda sig av telefonparkering
behover parkdren inte besoka en fysisk automat, vilket kan vara fordelaktigt for
dldre ménniskor och personer som har svéart for att rora sig. Vidare mdjliggor det
for parkoren att forlénga sin uppstillning utan att ta sig till platsen dér bilen &ar
parkerad.

Kostnad forenat med telefonbetalning

Priset for tillhandahallandet av tjdnsten med telefonbetalning skiljer sig mellan
olika leverantorer. Detta beror bland annat pé att olika leverantdrerna skiljer sig
gillande vem som stér for kostnaden for tjénsten. Vissa aktorer menar att kunden
kan betala bade for tjansten och den kommunalt antagna taxan, medan andra
aktorer anser att parkoren enbart ska betala for taxan. Vissa leverantorer tar inte
betalt for sjdlva grundtjénsten utan forlitar sig pd inkomst frén mervérdestjénster
sasom fakturaavgifter och medlemsavgifter fran foretag (foretag far en
sammanstalld faktura). Nagra leverantorer tar en summa for varje transaktion, och
en del tar en viss andel av avgiften. Generellt handlar kostnaden for tjansten om
nagra enstaka procent upp till cirka tio procent av de totala intdkterna.

Tekniska serviceforvaltningen foreslar att parkdrens kostnad enbart ska vara
aktuell taxa samt eventuell fakturaavgift.

I anslutning till parkeringsytan behover det sittas upp information géllande hur
betalningen utfors och hur telefonbetalningssystemet fungerar. Det kan krdva
investering i informationsskyltar. Vissa av leverantorerna star dock for dessa
kostnader. Startavgift/anslutningsavgift kan tillkomma, det kan dven tillkomma
mervirdeskostnader om man vill ha ett system som genererar statistik.

Gillande ett betalsystem med telefonparkering existerar generellt sett inte nagra
driftkostnader. Med hinseende till att det inte finns nagra fysiska automater
foreligger det inte heller nagot att forstora utéver informationsskyltarna som kan
bli vandaliserade eller nerklottrade.
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Potentiella intikter

For att fa en uppskattning om vad parkeringsavgifterna potentiell kan generera i
intékt for Trelleborgs kommun har Tyrens pé bestillning av tekniska
serviceforvaltningen gjort en grov intdktsbedomning (Tyréns 2023). Beddmningen
ar berdknad utifran maxtimmens beldggningsgrad samt antaganden angaende hur
beldggningsgraden fordndras under avgiftsbeldggningens timmar. I figur 4
redovisas hur beldggningsgraden antas fordndras under den avgiftsbelagda tiden.

Antagen andel av
maxbeldggningen

Klockan | Vardag Lordag
09:00 50 % 60 %
10:00 60 % 80 %
11:00 80 % 80 %
12:00 90 % 90 %
13:00 100 % 100 %
14:00 90 % 90 %
15:00 80 % 80 %
16:00 80 % -
17:00 90 % -
18:00 90 % -

Figur 4. Antagen beldggning under den avgifisbelagda tiden pd dygnet.

Om samtliga inventerade parkeringsplatser inkluderas i berdkningsunderlaget,
samtliga parkorer betalar full taxa (reducerad taxa for boendeparkering),
beldggningen under maxtimman &r densamma som den varit vid tidpunkterna for
inventeringarna och att beldggningen fordelas under dygnet enligt antagandena i
tabellen 1 figur 4, uppskattar Tyrens att intdkterna blir cirka 26 000 000 kr per ar.

Intékten for den réda zonen kommer, med forvaltningens forslag, kommer i stor
grad att paverkas av hur stor andel av parkorerna som kommer ha
boendeparkeringstillstdind och ddrmed betala en reducerad taxa. Om
forutsittningarna dr de samma som i ovan berékning och att samtliga som parkerar
inom den rdda zonen innehar boendeparkeringstillstind kommer det enligt Tyrens
utrdkning i stéllet generera en intékt pa totalt cirka 22 100 000.

Tekniska serviceforvaltningen vill framhalla att det &r svart att avgora vilka
intékter som avgiftsbeldggningen i realiteten kan forvéntas generera. Detta med
hinseende till att intdkterna baseras pa detaljer och antaganden som innehar
osdkerhet. Vidare &r det rimligt att anta att trafikanternas resmonster fordndras vid
ett inforande av avgift, vilket i sin tur paverkar beldggningsgraden och ddrmed den
faktiska intdkten.

Behov av kommunalt parkeringsbolag?

Tekniska serviceforvaltningen ser inte behovet av att bolagisera den
parkeringsverksamhet som bedrivs inom Trelleborgs kommun idag, detta
inkluderat det uppdrag som genereras till f61jd av ett beslut om inforande av
betalparkering inom foreslagna zoner.

Tekniska serviceforvaltningen anser att parkeringsbolag bor utredas vid ett
eventuellt inférande av ett kommunalt parkeringshus/mobilitetshus.
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Inforandetid fran beslut

Tekniska serviceforvaltningen foreslar ett inforande av avgiftsbelagd parkering i
Trelleborgs kommun fran och med 1 januari 2024. I realiteten infors avgiftsbelagd
parkering forst nér de lokala trafikforeskrifterna for aktuell parkering &r beslutad
samt att vigmairken utefter foreskriften dr uppsatta.

Fran antaget beslut till att parkeringsavgift kan inforas fullt ut i de féreslagna
zonerna tar det cirka 12 manader. For ett genomforande inom pétalad tid krévs att
resurser tillsétts tekniska serviceforvaltningen for palagd arbetsbelastning,
uppskattad till 480 timmar

Innan parkering kan avgiftsbeldggas behover upphandling och driftséttning av
betalsystem genomforas. Vidare krévs arbete med driftséttning av system for
boendeparkering, inventering, planering och uppséttning av vigmaérken och
informationsskyltar for betalning.

Parallellt med ovan arbete ska nya lokala trafikforeskrifter skrivas fram, vilket
bedoms ta 3 arbetsmanader.

Tekniska serviceforvaltningen bedomer att ett succesivt faktiskt inférande av
betalparkering, med start inom bla zon, kan paborjas 5-6 ménader efter
beslutsdatum. Detta om ingen dverprovning inkommer vid upphandling av
betalsystem.

Inférandet kommer sedan att ske etappvis, vilket bedoms ta ytterligare ca 6
manader.

Allt arbete géllande inventering, framskrivning av lokala trafikforeskrifter,
planering och uppsittning av vigméarken och informationsskyltar for betalning
kommer ske parallellt inom inforandetiden.

Kostnader for byte av skyltar, inklusive stolpar, berdknas kosta 900 000 kr.
Kommunal kvartersmark

For att fa den effekt som 6nskas med ett inférande av parkeringsavgifter anser
tekniska serviceforvaltningen att &ven kommunal parkering inom kvartersmark bor
genomforas, vilket kan utredas och beredas for beslut under 2024.

Rédhusets parkering

Rédhusets parkering dr med sitt ldge sérskilt viktig for centrumhandeln. Ytan ar
uppdelad i allmén plats och kommunégd kvartersmark, vilket blir problematiskt vid
ett inférande av parkeringsavgift pa allmén plats, men inte i kommunigd
kvartersmark. Tekniska serviceforvaltningen foreslar darfor att parkeringsavgift
infors pa Radhusets parkering redan 2024, parallellt med inforandet av
parkeringsavgifter i foreslagna zoner. Forvaltningen foreslér att den del av
Radhusets parkering som ligger inom kommundgd kvartersmark ska ha samma
taxa som zonen den &r placerad inom, dvs 15 kr/timme (bl& zon).

Avslutning

Tekniska serviceforvaltningen ser ett inforande av parkeringsavgifter som ett
viktigt verktyg for att styra trafiken och skapa tillgénglighet i Trelleborgs centrum.
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Tekniska serviceforvaltningen vill framhélla att det efter ett inférande av
parkeringsavgifter &r viktigt att kontinuerligt utvirdera avgifternas effekt pa
parkeringen i centrum och kringomraden. Detta genom att undersdka hur
belaggningsgraden pa parkeringsplatserna och gatorna fordelar sig i forhallande till
innan inforandet av avgifter. En forsta uppfoljning bor utforas ungefar sex manader
efter inforandet av parkeringsavgifter och ytterligare en storre utvirdering bor
genomforas 12 ménader efter inférandet i sin helhet. Déarefter behover det
fortlopande utforas uppfoljning pé parkeringssituationen i centrala Trelleborg. Pa
sa vis gar det sékerstilla att avgiften och regleringen ligger pa den nivan att syftet
med inforandet av parkeringsavgifter uppnas. Vidare ser forvaltningen att inkomna
drenden kommer att 6ka med ett inférande av parkeringsavgifter.
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