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NLEDNINING

Trelleborgs kommun star infér en stor forandring och utveckling inom
stadsbyggnad med flera stora projekt och nya utbyggnadsomraden. Ett av
dessa omraden ar Vastra Sjostaden.

Vastra Sjostaden ligger i den vastra delen av staden precis vid havet, med
narhet till bade innerstaden och naturen. Omradet har historiskt sett innehallit
verksamheter. Marken utgors av massor som borjade fyllas ut pa 40-talet.
Successivt tog omradet sin form och pa 70-talet var omradet helt utfyllt
och innehdll bland annat verksamheterna Pergo och DUX, men aven en
stormarknad, som idag utgors av ICA Maxi. Utfyllnaden och verksamheterna
och senare E6:an utgor idag en stor barriar mellan havet och den befintliga
bostadsbebyggelsen.

Planprogrammets vision ar visa pa hur staden och trelleborgarna kan aterfa
kontakten med havet men aven pa ett satt férlanga staden vasterut och fa
battre koppling mellan Skare, Albacksskogen och innerstaden samtidigt som
det skapas fler bostader och centrumverksamheter i ett av Trelleborgs finaste
lagen.

Trelleborgs kommuns strategiska inriktning ar att planera for en ringvag oster
och vaster om staden samt en 0Ostlig hamninfart. Ringvagen ska forberedas
for att fungera for hamntrafiken for framtida behov. Ringvagen och 6stlig
hamninfart har en direkt paverkan pa Vastra Sjostaden da E6:ans status
som europavag, riksintresse vag, vag for hamntrafik samt rekommenderad
vag for farligt gods forhindrar full utbyggnad av omradet. En avsiktsforklaring
har tecknats mellan Trelleborgs kommun och Trafikverket med anledning av
ringvag och 6stlig hamninfart samt vastlig hamninfart. Parterna ar 6verens om
att vastlig hamninfart ska anvandas tills vidare. Trafikverket har tagit fram en
atgardsfallstudie som visar pa trimningsatgarder for E6 intill programomradet.
Planprogrammet visar en etapputbyggnad om 4 etapper dar de soédra
etapperna kan byggas ut nar E6:an ligger kvar i sitt nuvarande lage. Forst om
och nar en flytt av E6:ans status till ny ringvag och en ny 6stlig hamninfart kan
ske kan omradet byggas ut helt.

Med den struktur som planprogrammet foreslar fullt utbyggt ska omradet
integreras med staden, skapa den fysiska kontakten med havet, koppla
samman staden med den vastra stranden samt skydda staden mot framtida
klimatférandringar.

Till planprogrammet har ett gestaltningsprogram (allman plats) och kvalitetspro-
gram (kvartersmark) tagits fram. Dessa program ska beskriva den gemensamt
framarbetade malbilden och den 6vergripande karaktaren fér bebyggelsen och
den allmanna platsen. Gestaltningen av byggnader och allman plats ska ha ut-
gangspunkt i kvalitets- och gestaltningsprogrammet i fortsatta processer.
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PLANPROGRAMMET
VISION, PROCESS OCH SYFTE

eeeeeeeee TORGEN visar tydligt med sin placering i omradet och
kringliggande bebyggelse att detta ar den naturliga traffpunkten

i stadsdelen. Torgens placering ska aven knytas an till
hallplatslaget och till havet. Det ar har manniskor mots och
utrattar de enkla vardagliga sysslorna men aven dar man stannar
kvar och traffar grannar, vanner och bekanta for en kaffe i solen.
Utformningen av miljéerna ar vasentlig for att skapa attraktivitet
runt verksamheterna och fér att manniskor ska trivas i stadsdelen.

PLANPROGRAMMETS VISION

Vastra Sjostaden ar ett av Trelleborgs kommuns stora stadsbyggnadsprojekt. Visionen for Vastra Sjostaden ar
att skapa en ny stadsdel i narheten av havet dar en blandning av boende, férskola och verksamheter ger en
levande och attraktiv stadsmiljé med bade stadsmassiga kopplingar, offentliga rum och gréna lankar. Omradet
kommer byggas ut under lang tid med start fran vast. Forslaget visar fullt utbyggt omrade. Under avsnittet
genomférande visas etapper for utbyggnaden och vad som ingar i utbyggnaden under varje etapp.

KONTAKTEN MED HAVET handiar om att skapa
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°
°
°
°
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: : en mer naturlig och tillganglig stadsstruktur dar den befintliga
° ° bebyggelsen norr om Vastra Sjostaden och darmed staden
Den fysiska strukturen i Vastra Sjostaden byggs upp kring 5 barande idéer. De 5 barande idéernas grund ar att ° ° aterigen far kontakt med havet. Den nya stadsstrukturen ska
skapa attraktivitet, igenkanning och en boendemiljé dar manniskor trivs och vill leva bade inne och ute. Utifran b ° hjalpa till att tillgangliggéra omradet for trelleborgarna. Kontakten
dessa principer har omradets struktur utformats. : L med havet ska dven genomsyras i de allmanna platserna i
° : omradet. Gatumiljéerna, torg, den nya stranden, amiljé och
- 4 ° ® vatmarksmiljén ska ha en karaktar av hav och kénnas i hela
D E 5 BA RA N D E I D E E R N A handlar om: ° P omradet. Malet ar att &ven om man inte bor i omradet ska det
L ° finns malpunkter och aktiviteter som ar tillgangliga for alla.
BEBYGGELSENS VARIATION utgarfran e e e © © e © 00 00 0000 000000000000000000000 ® ® Utformning av de allmanna platserna ska locka bade boende i
den tata traditionella stadsstrukturen men som ar uppbruten L : ® omradet och besokare till utevistelse. Genom att det finns olika
bade i hojdled och i langsled. Bebyggelsen i omradet ® ° ° typer av utemiljéer finns det mdjlighet till olika funktioner och att
varierar i hdjd mellan 1-8 vaningar. Genom att kvarteren inte ° ° ° kunna anvanda ytorna utifran intresse och behov. Det ska vara
ar helt slutna utan éppnar upp sig mot kringliggande gator ° L ° lika sjalvklart att hitta stillsamma platser som riktigt aktiva zoner.
varierar bebyggelsen aven i langsled och bidrar till en mer ° . °
brokig milj6. Med en uppbruten struktur blir det lattare att 4 : ® Trelleborgarna ska aterigen finna den naturliga och enkla
rora sig mellan kvarteren. Omradets arkitektur ska andas : ° : kontakten till havet!
Trelleborg pa ett enkelt och nutida satt. Utformningen ° ° °
av bebyggelsen kan ha en koppling till de sma enkla ° b °
fiskeludorna med mycket trakaraktar. Bebyggelsens ° o °
variation uppnas aven genom korta fasadlangder dar . : o
variationen av material och detaljer upplevs i 6gonhdjd At 4 : ° :
och bidrar till upplevelsen av stadsrummet och bidrar till g, = il 14V f 94t "y . ° ° °
en kansla i mansklig skala. Skala och proportioner ar ¥ mtl"";'; o afeky] J’f - % My ° ° &
viktiga faktorer for manniskans upplevelse av staden. Ett ' r s 7 'jr 4% 5 =1 '*','1_? “} ¥ il F -y iy e P, (e B e °
kvalitetsprogram for kvartersmark har upprattats. b ‘;?"' oy, "'ﬂ-% ‘Ll" s 5 s T T o,

BRUTNA GATOR handiar dels om bebyggelsens o e @ @ @ @ @

variation i langsled och dels om de inre miljéerna i
stadsdelen da brutna gatulinjer hjalper att stoppa
vindhastigheter. De brutna gatorna knyter an till det
trelleborgska bebyggelsemonstret i de centrala delarna

av staden och det historiska da smala grander mellan
bebyggelsen anvandes for att dra upp fisk i och hanga
fiskenat. De brutna gatorna kopplas samman med de smala
granderna mellan bebyggelsen norr om stadsdelen.

et |

DET INRE STRAKET ar en viktig del av

forslaget dar syftet ar att alla ska kunna réra sig mellan
bostadsgardar utan att behdva korsa trafikerade gator. Ett
strdk genom kvarteren i dst-vastlig riktning bidrar aven till
en annan upplevd dimension av stadsdelen. Straket ger
forutsattningar att skapa tillhérighet fér de boende i omradet
och sarskilt fér barn som ska kunna rora sig mer fritt i
stadsdelen utan vuxnas sallskap.
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PLANPROCESS

Enligt Plan- och bygglagen 5 kap kan kommunen ange mal och
utgangspunkter for planarbetet i ett sarskilt program. Det finns inte nagot
krav pa att ett program ska tas fram utan det ar kommunen sjalv som avgér
om det behdvs. Processen att ta fram planprogrammet regleras i Plan- och
bygglagen. Planprocessen for planprogrammet visas schematiskt nedan.

KF: SBN: A aaiuron SBN = SAMHALLSBYGGNADSNAMNDEN | —— - B ] ]
) > KF = KOMMUNFULLMAKTIGE L _ B I | !
BESLUT OM BESLUT OM SAMRADSTID ) GODKANNANDE | | | =
PROJEKTPLAN PROGRAM- B enoanamt 1| [Ez ey Ll | = —
PLANPROGRAM SAMRAD - L 4 - 1 ) ' L
wewre ST A R T T T
SYNPUNKTER " . o ¥ -
in b AtTo S
SBN: SBN: SBN- LAGA
BESLUTOM |, SAMRADS- | SAMRADSTID ) GRANSKNINGS- | GRANSKNINGSTID ) ANTAGANDE- KRAFT
PLAN- BESLUT BESLUT BESLUT DETALJPLAN

UPPDRAG
DETALJPLAN

PLANPROGRAMMETS SYFTE

Syftet med planprogrammet ar att visa hur det aktuella omradet kan
omvandlas fran ett verksamhetsomrade till en ny stadsdel som framst
innehaller bostader men dven centrumverksamheter och offentlig service
som till exempel férskolor och aldreboende. Planprogrammets vision med
de barande idéerna ska ligga till grund for fortsatt planering. Syftet med
planprogrammet ar aven att visa att planférslaget ar en del av kommunens
strategiska arbete med att skydda staden mot framtida klimatforandringar.
Vidare ar planprogrammets syfte att visa hur utbyggnaden av stadsdelen kan
ske i etapper. Trelleborgs kommuns 6nskan och inriktning ar att planera for
en ringvag Oster och vaster om staden samt en 6stlig hamninfart. Férst om
och nar E6:ans status har flyttats till ringvagen det vill saga riksintresse vag,
europavag, hamntrafik och rekommenderad vag for farligt gods kan etapp
norr genomforas.

Omvandlingen av omradet ska hjalpa till att stérka kopplingarna mellan den
befintliga staden och bostadsbebyggelsen med havet och darmed etablera
nya kopplingar i nord-sydlig riktning for alla trafikslag. Detta behdver ske
med fysiska korsningspunkter men aven med hjalp av ny bebyggelse.
Bebyggelsen, fler korsningspunkter och likasa utformningen av gaturummen
ar verktyg for att kunna dverbrygga barriarer och for att koppla ihop staden
och integrera Vastra Sjostaden till den befintliga staden. Planprogrammets
syfte ar att visa hur det kan astadkommas. For att ytterligare starka
kopplingen till havet och anvandningen av vattnet ar inriktningen att en ny
anlagd strand for bad- och fritidsaktiviteter foreslas anlaggas.

Omradet foreslas fa en tat stadsstruktur som utgar fran kvartersstadens
principer men dar kvarteren halls delvis 6ppna. Bebyggelsen foreslas variera i
hojd, mellan 1-8 vaningar och for att satta ramarna for kvalitén i bebyggelsen
och pa kvartersmark har ett kvalitetsprogram for kvartersmark tagits fram.

Samtidigt som vikten av god gestaltningen i det byggda ar gatornas och
de allmanna rummen utformning lika viktig for att bidra till helheten i
stadsrummen. | den nya stadsdelen ar det vasentligt att det finns flera
motesplatser. Ytor pa allman plats ska rikta sig till en bred malgrupp och
ytorna ska vara bade stora och sma och fa olika anvandningsomraden.

| den tata och myllrande strukturen ar det viktigt med starka inslag av gronska
i gaturummen saval som i de gemensamma stadsrummen. Runtomkring det
bebyggda foreslas det finnas stora ytor for park, en ny anlagd strand mot
havet, vatmarksmiljo i vaster och amiljo i dster. Langs bebyggelsens sédra
kant mot havet foreslas en strandpromenad som kopplas samman med
befintlig strandpromenad i vast och som kan fortsatta 6sterut mot omradet
dar Sjostaden senare vaxer fram nar hamnomradet flyttat 6sterut. Hur det

allmanna rummet kan gestaltas har arbetats fram i ett gestaltningsprogram.
12
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ALLMAN PLATS
GATOR OCH TRAFIK
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OVERGRIPANDE

Omréadets trafikstruktur utgar fran livsrumsmodellen
och kommunens mal och ambitioner om att man

i forsta hand ska ta sig fram till fots, cykel eller
kollektivtrafik. Livsrumsmodellen anvands for att
planera gaturum som balanserar framkomlighet

for biltrafik med tillganglighet for cykel- och
gangtrafikanter. Pa sa satt skapas framkomlighet
pa ratt plats och gatornas utformning kan anpassas
till den funktion de har i natet. Strukturen delas

upp i olika rum, vilka stracker sig fran frirum (pa
gangtrafikanternas villkor) till mjuktrafikrum (alla
trafikanter har samma prioritet) till transportrum (pa
motortrafikens villkor). Omradets trafikstruktur utgar
fran att minimera barriarer for fotgdngare och cyklister
till viktiga malpunkter och bygga ut kollektivtrafiken
i omradet. Biltrafikens negativa paverkan ska
minimeras, tex barriareffekter och buller. Gatunatet
ska sakerstalla framkomlighet av kollektivtrafiken.

Da utbyggnaden av omradet ar en del av
kustskyddsstrategin for Trelleborgs stad kommer

en vall att uppféras inom strandomradet i 6st och
en vall i form av strandpromenad, med inbyggt
oversvamningsskydd, att uppforas séder om den
planerade bebyggelsen for att skydda omradet.
Atgardena innebér vattenverksamhet enligt 11 kap
miljébalken och Trelleborgs kommun avser att sdka
tillstand for atgarden som kravs. | 6vrigt kommer hela
marken att hdjas, som innebéar att gatorna i omradet
kommer hamna pa en hdgre niva for att ansluta

till vallen/strandpromenaden. Hojning av marken

Exempel pa alternativ dagvattenhantering med regnbéddar
ldngs Jaktgatan, Stockholm. Bild fran AJ Landskap AB,
Kasper Dudzik.

sker innanfor vallen. Darmed beddms atgarden inte
utgdras av vattenverksamhet och avses darmed inte
inga i ansokan om tillstand.

Den exakta utformningen av gaturummen
avgors i ett senare skede, i projekteringen. Ett

f—40—f—40—+

Vy 6ver ny lokalgatan frén vést till dst. V:s:onsblld framtagen av Kanoz: arkltekter pé uppdrag av Granitor/Serneke.

Planforslag

gestaltningsprogram har arbetats fram for allman
plats som kommer ligga till grund fér utformningen.

LOKALGATOR

Inom omradet féreslas tva lokalgator som ansluter
till det stora huvudledsnatet i staden. De bada
lokalgatorna I6per i 6st-vastlig riktning pa vardera
sida om ICA Maxi-butiken och det centrala torget.
Fran lokalgatorna ansluter mindre gangfartsgator i
nord-sydlig riktning.

Lokalgatan utformas med kérbana med separerade
gangbanor och cykling i blandtrafik med plantering
av trad pa bada sidorna. Det ar viktigt att en

Gang Regnbédd/
véxtbadd
Besoksparkering

6.0-7.0 +-20—+—30—+
Kérbana Regnbadd/  Ggng 15
cykel i blandtrafik

véxtbadd
Besoks-
parkering
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gron gatumiljo kan skapas i den annars tata
exploateringen. Det ger ocksé en effekt av en grans
mellan trafik och gangtrafikanterna vilket kan skapa
en trygghet och en tydlighet. Karaktaristiskt for
gaturummet ar att vaxtligheten ska vara dominerade
med tradplanteringar och lagre vaxtlighet. Med
vaxtlighetens hjalp ska det tydligt ga att avlasa

plats for gdende och kérbanan. Vaxtligheten

och den nagot krokta gatan ger férutsattningar

till ett lugnt trafiktempo. Vaxtligheten bidrar till

att minska vindens framfart men aven bidra till
skuggning pa sommarhalvaret. Ett generellt matt for
lokalgatan foreslas vara 20 meter brett. Den exakta
utformningen av gatan avgors i ett senare skede av
planeringen och med gestaltningsprogrammet som
underlag.

GANGFARTSGATOR

Till lokalgatorna ansluts gangfartsgator i nord-sydlig
riktning. Dessa forskjuts vid lokalgatan for att hindra
vindens framfart. Trafiken pa gatorna foreslas fa

ett lugnt trafiktempo péa gangtrafikanternas villkor.
Utformningen av gaturummet ar darfor extra viktig
med ett gemensamt golv for alla trafikslag. Liksom
inom lokalgatan ska gaturummet vara en grén
gatumiljé enligt gestaltningsprogrammet.

Generellt matt for gangfartsgatorna féreslas vara
15 meter brett. Den exakta utformningen av gatan
avgors i ett senare skede av planeringen och med
gestaltningsprogrammets som underlag.

STRANDPROMENAD

Langs hela stranden foreslas en strandpromenad
som ansluts till befintlig strandpromenad i vaster.
Strandpromenaden kan sedan fortsatta osterut nar
omradet for Sjostaden byggs ut efter att hamnen har
flyttats Osterut.

Strandpromenaden ska utformas pa
gangtrafikanternas villkor men med mojlighet att
komma till bebyggelsen for utryckningsfordon och
behorig transport till bostader och verksamheter.
Strandpromenaden kommer aven ha ett inbyggt
kustskydd som bidrar att skydda aktuellt omrade och
befintligt bebygggelse norr om planprogramsomradet
mot framtida klimatférandringar, s& som stigande
havsnivahojningar. Strandpromenaden kommer att
forlaggas till en markniva pa +3,85 meter 6ver havet.

Referensexempel pa utformning av gangfartsgata med lagt trafikfiéde.
Hyllie, Malmé

Det ar viktigt att strandpromenaden utformas sa att
den upplevs tillganglig, att den har hog kvalité och att
den far en egen karaktdr men som &nda har inslag av
hur allménna platser ser ut i Trelleborg.

Langs strandpromenaden ska det ocksa finnas
plats fér ett eventuellt framtida kustskydd. Aven den
anslutande stranden i s6der planeras bli aktuellt
som framtida kustskydd. Den exakta utformningen
av strandpromenaden avgors i ett senare skede av
planeringen och med gestaltningsprogrammet som
underlag.

- e T o ——
Vly 6ver ny gangfartsgata fran norr till séder. Visionsbild framta-
gen av Kanozi arkitekter pa uppdrag av Granitor/Serneke.
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Exempel pa strandpromenad Véstra Hamnen i Malmé.
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E6:AN TILL STADSGATA

Trelleborgs kommun planerar en 8stlig ringvag, en
férlangning av den vastra ringvagen. Nar och om
E6:ans status som europavag, riksintresse vag,
hamntrafikled och rekommenderad fardvag for
farligt god kan forflyttas till att ga pa ringvagen samt
ny Ostlig hamninfart ges majlighet att omvandia
E6:an till en stadsgata. Stadsgatan kommer vara

en av huvudlederna in till staden och entrén
vasterifran. Stadsgatan foreslas fa fler funktioner
dar det ska finnas plats for alla trafikslag. Fler
korsningspunkter for gang och cykel norr- och
soderut och fordonstrafik foreslas for att 6ppna upp
och overbrygga barriareffekten av gatan. Stadsgatan
ska bidra till att skapa ett finmaskigt gatunat

mellan den befintliga staden och aktuellt omrade.

| planeringen for planprogrammet har ett exempel

pa sektion for stadsgatan tagits fram. Detta for att
kunna ha en framforhallning pa vilken yta som kan
komma att behdvas i framtiden. | sektionen fér en
stadsgata foreslas separerade gang- och cykelbanor
pa vardera sida, tradplantering och busskorfalt.
Gatans gestaltning ar viktig for att markera att det

ar huvudentrén till staden vasterifran. Den exakta
utformningen av gatumiljon avgors i ett senare skede
av planeringen.

Referensexempel pa huvudgata, Véstra Varvsgatan i Malmé

KOLLEKTIVTRAFIK

Den 6vergripande utgangspunkten ar att
trafiksystemet i Vastra Sjostaden ska sakerstalla
tillganglighet och samtidigt underlatta for hallbara
resor med kollektivtrafik, gang och cykel. Trafiknatets
struktur och uppbyggnad ar avgoérande for valet av
resalternativ och att 6ka det hallbara resandet och
minska biltrafiken. Kadnnetecknande for en hallbar
trafikstruktur ar att malpunkter sasom arbetsplatser,
handel och fritidsaktiviteter ar lokaliserade inom
gang- eller cykelavstand. Gang- och cykelnatet ar
utbyggt sa att det ar mojligt att na alla delar av staden
som ligger inom rimligt gang- eller cykelavstand.
Kollektivtrafiken ar val utbyggd och erbjuder
tillganglighet till regionala malpunkter och de delar
av staden som inte ligger inom cykelavstand. Gang-
, cykel-, och kollektivtrafiksystemen ar tillgangliga,
sakra och trygga for alla oavsett alder, kon, social
status eller funktionsnedsattning.

I och med ombyggnaden av E6:an till en stadsgata
kan busstrafiken forlaggas hit med en hallplats

i anslutning till torget centralt i omradet. Med en
gatusektion med tva korfalt i vardera riktningen

kan de yttre korfalten reserveras for busstrafik och
hallplatsen kan utformas som en kérbanehallplats
utan fickor for bussen. Detta sékrar hog
framkomlighet for kollektivtrafiken och mojliggér en
utdkning av kollektivtrafikutbudet om det skulle bli
aktuellt. | samband med ombyggnaden av stadsgatan
och en utbyggnad av kollektivtrafiken i Vastra
Sjostaden ar det lampligt att se dver kollektivtrafiken
i staden i ett storre perspektiv for att sakerstalla

att mojligheterna som stadsgatan ger vad galler
kollektivtrafik utnyttjas pa basta satt.

Foreslagen 16sning ar att forlanga linje 10 vilket till
stor del skulle kunna utnyttja befintlig infrastruktur
och samtidigt innebara att den enkelriktade slingan
pa linje 1 férandras sin rutt nagot. | Vastra Sjostaden
planeras for en férhallandevis tat exploatering

vilket ger ett stort resandeunderlag. Boende i
omradet beddms kunna generera 200-400 dagliga

Planforslag

Féreslagen linjekarta éver Trelleborg.

kollektivtrafikresenarer. Detta kan jamféras med i
genomsnitt 70 resenarer per dag pa linje 10 under
2019 och hallplatsen vid Lasarettet som hade i snitt
100 pastigande per dag 2019. | férlangningen kan
linjen forlangas ytterligare till Kurland och pa sa vis
forbattra kollektivtrafiken aven dar. For att busslinjen
ska bli tillrackligt attraktiv bor den fa 15-minuterstrafik
atminstone i hogtrafik.

GANG- OCH CYKEL

Gang- och cykelnatet ar uppbyggt kring
livsrumsmodellen dar gang och cykeltrafikanter
avskils fran motortrafiken i gaturummet langs de
storre gatorna. Langs stadsgatan foreslas gang- och
cykelvagar pa bada sidor om gatan. | lokalgatorna
féreslas cykling ske i blandtrafik. Gangbanor féreslas
pa bada sidor om gatan med distans till kérbana med
tradplantering. | gangfartsgatorna ar trafiken inte

lika frekvent och tanken ar att gaturummet utformas
som ett golv dar alla trafikslag samsas i ett tempo pa
gangtrafikanternas villkor.

For att tillgangliggora omradet for gang och cykel ar
det viktigt att det finns fler korsningspunkter till den
befintliga staden. Forslaget visar att flera sadana
korsningspunkter kan iordningstallas som maoter
befintliga passager och slapp mellan bebyggelsen
norr om omradet. Det ar aven viktigt ar att 6ka gang-
och cykelmdjligheterna till de centrala delarna av
Trelleborg genom att koppla samman gang- och
cykelvagen osterut men aven skapa nya kopplingar
norrut.

D
P Wi\ ; \; 44 H
b——45———40 + 13.0 + 40——+——45 + 27.0 1 50.5 | )
Stavstensvagen
Gang- och cykel Hallplatslage Koérbana med Hallplatslage Gang- och cykel Befintlig gronyta Befintlig villatomt

Regnbadd/ busskorfalt Regnbéadd/
vaxtbadd vaxtbadd
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OVERGRIPANDE

Inom omradet foreslas flera olika allmanna ytor for
utevistelse. Ytorna har olika funktioner och kommer
anvandas pa olika satt. Det ar viktigt att det finns olika
funktioner men att de utformningsmassigt héalls ihop
s att det skapas en helhet och en igenkanningsfaktor
aven om det ar olika rumsligheter. Hur ytorna
utformas i detalj med material, vaxtlighet, aktiviteter,
moblemang etc avgoras i ett senare skede av
planeringen av omradet. Da utbyggnaden av omradet
aven kommer att vara en del av kustskyddsstrategin
for Trelleborgs stad kommer en vall och strandfodring
uppféras for att skydda omradet. Atgardena innebar
vattenverksamhet enligt 11 kap miljébalken och
Trelleborgs kommun avser att sdka de tillstand

for atgarden som kravs. Vallen bestar av planerad
strandpromenad med inbyggd éversvamningsskydd
och en skyddsvall inom Vastra entrén. Dessa tva
bildar tilsammans en sammanhangande vall.
Innanfér vallen kommer marken att héjas for att
anpassas till den vallen héjd. Héjning av marken
beddms inte utgdras av vattenverksamhet och

avses darmed inte inga i ansdkan om tillstand. Ett
gestaltningsprogram finns framtaget med forslag pa
utformning och den exakta utformningen av allman
plats sker senare i projekteringen.

STRAND

Planprogrammet féreslar att en ny bredare strand
anlaggs langs strandlinjen. Stranden foéreslas fortsatta
vidare mot vaster till Albacksan. Stranden foreslas fa
olika bredd med den bredaste delen i dster.

En utredning om design av utdkad strand vid Vastra
stranden i Trelleborg har tagits fram. Utredningen
visar att det tekniskt gar att anlagga en strand. De
tekniska utformningarna bygger pa ett omfattande
utredningsarbete av vagklimatet pa platsen
tillsammans med kusttekniska berakningar och
resonemang. Eftersom det &r mycket massor som
behdver fyllas ut kan massorna narmast land besta
av andra typer av massor an sand. Syftet med

en bredare strand &r dels att f& en a&ndamalsenlig
strand som bestkare kan anvanda men ocksa

att stranden fylls ut till ett vattendjup som gor att
vagrorelser forbattras. Det kommer goéra att tangen
inte kan ansamlas pa samma satt som idag, vilket
troligtvis kommer att ge en positiv inverkan pa lukten
i omradet.

Stranden kommer aven utgora ett viktigt kustskydd
och klimatanpassningsatgard tillsammans med

den planerade strandpromenaden. Strandfodring

ar internationellt satt ett frekvent anvand metod

for att ofta i kombination med andra skydd 6ka
motstandskraften mot éversvamningar. En utdkad
sandstrand som klimatanpassningsatgard kan minska
vagkrafterna som nar landomradet.

Strandens utformning vid Vastra Sjostaden foreslas
delas upp i olika rum for olika anvandning. Det ar
viktigt att det finns naturlig strandvegetation liksom
det finns idag men aven mer ordnad vaxtlighet med
trad och grasmattor med exempelvis bollplaner,
lekplatser eller andra aktivitetszoner saval som

att kunna sitta ner och njuta av strandutsikten.

Planforslag
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Referensexempel strandmiljéer ndra bostadsbebyggelse

Utdrag fran kustutredning, anldggande av strand.
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Vy ver strand och bostadsbebyggelse fran vast till dst. Visionsbild fraﬁvtagen av Kanozi arkitekter pa uppdrg av Granitor/Serneke
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Sittytor, Highline New York

Strandens exakta utformning hanteras i kommande
planeringsprocesser.

Utfyllnaden av stranden hanteras inte inom
planprogrammet utan processen med
miljdbedémningar och tillstandsprocesser fors
parallellt. Fér strandfodring och marin sandutvinning
kravs tillstand enligt vattenverksamheter enligt 11
kap i Miljdbalken med mark- och miljédomstolen som
beslutande instans. Marin sandutvinning ar ocksa
tillstandspliktig enligt Lag om kontinentalsockeln med
Sveriges geologiska undersdkning som beslutande
instans.

PARK

Parkomrade foreslas i den Ostra delen av omradet
langs Stastorpsan och vidare sdderut pa utfyllnaden
och stranden. Stastorpsan forutsatts vara nerven
genom parken och kan utformas med broar och
trappor ner till an. Runtomkring féreslas en mer
ordnad miljo med tradplanteringar, grasytor och
aktiviteter som tillhér parkmiljer. Inom och i narheten
av omradet féreslas en forskola.

STASTORPSAN

Stastorpsan foreslas utgora nerven in det nya
parkomradet i 6st, och ar en del av det gronstrak som
I6per fran Flaningen och séderut mot havet. Omradet
kommer att utgéra métet mellan Vastra Sjéstaden
och Sjostaden.

Inom omradet foreslas an fa en mer naturligt
meandrande satt. Langs Stastorpsans vastra sida
foreslas bebyggelse och en mer urban karaktar
med hardare kanter. Mot Oster foreslas i Sjostaden
en mer naturlig utformning med grasytor och om
méjligt flackare sluttning ner till vattnet. Over an
kan bryggor och broar anlaggas och tillgangligheten
till vattnet i an kan forstarkas med trappor och
gradanger. Vaxtligheten ska vara anpassad till
landskapet och amiljon for att bidra till rekreativa
varden men aven gynna vaxt- och djurlivet. Intill
Stastorpsan foreslas aven en forskola.

| detta omradet finns det &ven utmaningar ur teknisk
karaktar. Det handlar om behov av slussport vid

ans mynning som ar en del av sammanhangande
kustskyddet. Markhdjningen inom omradet och

Parkmilj6 i Tivoliparken Kristianstad

Vallastaden i Link6ping

Planforslag

Vy 6ver omradets siluett fran vést till st. Visionsbild framtagen av Kanozi pa uppdrag av Granitor/Serneke

vattenfléden fran an behodver utredas. Det handlar
ocksa om behov av pumpstation fér dag- och
skyfallsvatten. Men aven om ytbehov fér en
pumpstation med magasin etc. En sadan pumpstation
kan med fordel bade ta hand om en del av Vastra
Sjostadens dagvatten samt delar av Sjostadens
dagvatten.

VASTRA ENTREN

| samband med utveckling av Vastra Sjostaden finns
en ambition att skapa en tydlig entré fran vaster, som
genererar intresse och nyfikenhet for Trelleborgs
stadsutveckling. Projektet benamns Vastra entrén
och omfattar bland annat gamla smabatshamnen
och vatmarksomradet Sumpen. Malsattningen

ar att forstarka, varna om och utveckla platsens
naturvarden och att aktivt arbeta for ett stadsnara
vatmarkslandskap med bade hdéga upplevelsevarden
och hoga ekologiska varden. Omradet ska utvecklas
med hansyn till bAde manniska, miljé och natur i
syfte att utvecklas till ett attraktivt beséksmal for
bade kommunens invanare och turister. Varden

som har identifierats i naturvardesinventeringen och
artskyddsinventeringen ar viktiga att beakta och
utveckla. Kommunen avser att anldgga en expohall

i omradet som &ven ska utvecklas till ett digitalt
besoksmal. Expohallen avses bli en unik byggnad
som med sin arkitektur i sig ska utgbra en destination.
Kommunen har uppréattat en projektgrupp for
andamalet och platsen studeras narmre till
detaljplanearbetet for Etapp vést.

Passager och strak foreslas i den norra delen av
omradet da denna plats idag bestar av hardgjord

yta av grus och parkering. Ett kustskydd i form

av en vall behover finnas séder om vatmarken
Sumpen med en strackning mellan vatmarksomradet
och gamla smabatshamnen och vidare norr

om gamla sméabatshamnen. Atgardern innebér
vattenverksamhet enligt 11 kap miljébalken (MB)
avser Trelleborgs kommun att

soOka tillstand for atgarderna.

Vatmarksomradet sumpen och gamla smébéatshamnen i
Véstra Sjéstaden ldngst ned i bild.
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Vly 6ver torget frén norr till séder. Visionsbild framtagen av FOJAB pa uppdrag av ICA Fastigheter.

TORG

Centralt i mitten av omradet foreslas tva torgytor: ett
torg mellan bebyggelsen och ett torg precis stder
om bebyggelsen. Torgen sammankopplas med en
sammanlankande passage som stracker sig upp till
stadsgatan och ned till strandpromenaden.

Torgen kommer sannolikt anvandas pa olika satt da
arstiderna till viss del kommer satta pragel pa torgens
anvandningstid.

Torget mellan bebyggelsen foreslas bli en
sammankopplade yta mellan centrumverksamheter
och vara en 6ppen plats for méten, arrangemang.
lekplats och torghandel. Tanken ar att torget kan
anvandas under alla sdsonger och vara navet i Vastra
Sjostaden. For detta ar det viktigt att huvudentréer till
ICA, till ovriga verksamheter och bostader vetter mot
torgytan.

Langre soderut langs strandpromenaden och i
anslutning till stranden kan torget fa en annan
karaktar och funktion. Troligtvis kommer detta torg
vara mer anvandbart p4d sommarhalvaret da det ar en
vindutsatt plats. Tillfalliga funktioner, serveringar och
aktiviteter kan rymmas inom ytan.

Tillganglighet till bostadsentréer som vetter mot torget
kan exempelvis l6sas genom att behoriga fordon

kan kéra och stanna pa en del av torgytan. Aven
varuleveranser kan behdva ske till verksamheter u
bottenplan intill torget.

Den exakta utformningen av torget avgors i ett senare
skede av planeringen och senare i projekteringen.
Exempel pa principutformningar har tagits fram och
presenteras i bade i gestaltningsprogram for allman
plats och i kvalitetsprogram fér kvartersmark. Granser
mellan allman plats och kvartsmark behandlas i
kommande detaljplan for etapp mitt.

Planforslag

KVARTERSMARK
BEBYGGELSE OCH GARDAR
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OVERGRIPANDE

Bebyggelsen i Vastra Sjostaden ar utformad efter hela omradet med en lagsta héjd om 1 vaningar

den traditionella kvartersstaden som grund men

med 6ppningar mellan byggnadskroppar och
genomgang mellan de flesta gardar. Gestaltningen av
bebyggelse och gardar avgors i ett senare skede. Ett
kvalitetsprogram har arbetats fram for kvartersmarken
och métet med allman plats som kommer ligga till
grund i fortsatt gestaltningsprocess.

och en hogsta héjd om 8 vaningar. Planférslaget
innehaller 250 000 kvadratmeter bruttoarea (BTA).
Flera huskroppar féreslas ha en indragen vaning
eller vindsvaning da taklandskapet ar en viktig del av
utformningen for bebyggelsen. Omradet byggs tatt
med ett invanarantal pa cirka 250 invanare/hektar.
Om strandens yta raknas in i exploateringsytan blir

Bebyggelsen ar tat och varierar héjdmassigt éver tatheten 165 invanare/hektar.

Vy éver omradet frén vast till 5st. Viionsbild framtagen av Kanozi arkitekter pa uppdrag av Midroc/Serneke. 25
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Bebyggelsen bestar till storsta delar av bostader
med inslag av centrumverksamheter i bottenplan.
Runt torget foreslas mer tata centrumfunktioner an

i Ovriga delar av omradet. 2 férskolor foreslas aven
inom omradet med mojlighet for den ena byggnaden
att bygga bostader eller vardboende/aldreboende i
samma byggnad.

BOSTADER

Inom kvartersmark foreslas i huvudsak bostader men
med inslag av centrumfunktioner.

Fullt utbyggt omrade innehaller ca 1800 bostader,
med en tat bebyggelsemiljo pa 250 invanare/hektar.
Vilket kan jdAmféras med de centrala delarna av
Trelleborg som generellt har 70 invanare/hektar i
innerstaden och i de tataste delarna har 200 invanare/
hektar. Ungefarlig bruttoarean for bostader redovisas
under avsnittet etapper i genomférandedelen. En

av de barande idéerna i den fysiska strukturen ar
variation i bebyggelsesattet. Bostaderna varierar
darfor i hojd, skala och typ. Inom ett kvarter kan

det séledes finnas 3 vaningar i radhusbebyggelse
tillsammans med 5-6 vaningar i flerbostadshus. Inom
de flesta kvarter varierar bebyggelsehdjderna mellan
4-8 vaningar. For hela omradet ar bebyggelsehojden
1-8 vaningar. Kvarteren utformas med utgangspunkt i
den traditionella kvartersstaden men pa ett uppbrutet
satt. Kvarteren varierar i form och storlek och dppnar
upp sig mot allman plats genom smala passager
mellan huskropparna. Genom kvarteren ska det
finnas mojlighet att ta sig via ett inre strak. Pa detta
satt kan man réra sig mellan gardarna utan att
behova passera storre trafikerade gator. Med ICA
Maxi i omradet foreslas ett annat bebyggelsesatt med

i o8 NI
Vy éver sommartorget med bebyggelse och strand frén séder till norr. Visionsbild framtagen av FOJAB pa uppdrag av ICA
Fastigheter.

lameller i nord-sydlig riktning, séder om byggnaden.

Viktigt for bostaderna ar att det finns entréer mot
omgivande gator och ibland kan det aven finnas
separata entréer till lagenheterna i bottenplan.
Entréerna mot gata eller andra allmanna platser gor
att stadsrummen befolkas under olika tider pa dygnet.
Det Okar i sin tur tryggheten i den fysiska miljon.
Entréer bor utformas genomgaende sa att bostaderna
har tillgang till bade gata och gard.

Det ar viktigt att variationen i bebyggelsen aven
avspeglas i fasader och tak sa att miljderna upplevs
spannande och intressanta och att det finns en
rikedom och omtanke om material och detaljer

i 6gonhojd. Fasadlangderna har aven en viktig
funktion da korta fasadlangder skapar mer spanning i
gaturummet. Detta studeras i kommande detaljplaner
med kvalitetsprogrammet som underlag.
Bebyggelsen foreslas pa vissa stallen ha
férgardsmark mot gangfartsgatorna i varierande
bredder vilket studeras i kommande detaljplaner.

Typkvarter som visar hur bebyggelsens hojder kan variera i ett
kvarter inom Véstra Sjéstaden.

Pl e e ) b o e -
Vly 6ver det inre stréket frén ést till vast. Visionsbild framtagen av Kanozi arkitekter pa uppdrag av Midroc/Serneke.

Mot den nya lokalgatan i 6st-vastlig riktning
foreslas fasader méta allman plats med begransad

forgardsmark, for att skapa ett mer stadsmassigt rum.

Inom kvarteren kan bostadsgardar skapas. Gardarna
har stora férutsattningar att utformas gréna med
hogre vaxtlighet da inga underjordiska garage
anordnas under gardarna. Viktigt ar att gardarna

far en anvandarvanlighet som anpassas for alla
aldersgrupper.

Rening av dagvattnet i omradet behdver dven ske
inom kvartersmark. Dagvattenutredningen foreslar att
25 % av taken i omradet behéver vara gréna i syfte
att rena dagvattnet. Ett annat likvardigt alternativ

ar att leda dagvatten fran taken ner pa en gron

gard med véxtlighet. Lamplig atgard for rening av
dagvatten pa kvartersmark studeras och kommer
hanteras i varje detaljplan.

VARDBOENDE

Vardboende, aldreboende eller serviceboende
foreslas anordnas i samma byggnad som forskolan i
den vastra delen. Genom en kombinerad anvandning
kan ytor samnyttjas. Exakta anvandning och
utformning bestdms i detaljplaneskedet.

KOMMERSIELL SERVICE

Kommersiella verksamheter foreslas framst

finnas kring de tva torgen men kan aven finnas
runt om i stadsdelen. Runt det inre torget foreslas
centrumverksamheter i bottenplan. Verksamheter
féreslas aven spilla ut mot sdder dar det torget mot
stranden ar en malpunkt.

Centrumverksamheter kan aven finnas i andra lagen
inom omradet. | kommande detaljplaner kommer det
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i utpekade lagen att stallas krav pa verksamheter
fér centrum eller bokaler i bottenplan. Generellt ska
centrumverksamheter tillatas i hela omradet. Vart
kraven pa centrumverksamhet ska finnas bestams i
detaljplaneprocessen.

| 6vrigt kan det finnas tillfallig forsaljning och
verksamhet inom omradet och da specifikt pa torgen,
langs stranden eller mot Vastra entrén.

ICA

ICA-butiken kommer finnas kvar i omradet men

kan komma att byggas om, dels for att anpassas till
den nya stadsmiljon, dels for att klara nya férhéjda
marknivaer inom omradet. Delar av ICA-butiken
kan komma att rivas och byggas till med nya

hogre bebyggelsevolym for att mota upp torget i
véaster och de bostader som féreslas i séder. Aven
en lagre bebyggelsevolym mot Oster foreslas i
planprogrammet. ICAs lastutrymme mot norr féreslas
behallas men i en utformning med avskdrmade
atgarder. Det ar viktigt att framtida héjdsattning
fungerar med omkringliggande gata pa grund av
tillgangligheten for tunga fordon men aven for
dagvattenavledningen. Detta behdver studeras mer
detaljerat i detaljplaneprocessen for Etapp mitt.

OFFENTLIG SERVICE
FORSKOLA

Tva forskolor foreslds inom omradet. En i den vastra
delen och en Oster om Stastorpsan. Forskolan i vast
foreslas till sex avdelningar och férskolan i 6st atta
avdelningar, vilket motsvarar 14 avdelningar totalt
for omradet. Forskolegardens storlek beddéms kunna

mota kravet om 25 kvm/barn uteyta. Kravet innebar 07
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att parkyta och utemiljder behéver finnas i narheten
av forskolan.

Forskolan i vaster foreslas placeras inne i
kvartersbebyggelsen som en fristdende volym men
som ar inordnad i strukturen genom att den placeras

i liv med gatan och skapar en hérna mot nordést.
Forskolegarden kan da ordnas mellan det inre straket
och forskolebyggnaden. For att inte férskolegarden
ska bli alltfér vindutsatt placeras bostadsbebyggelse
sdder om den. Byggnaden kan med férdel aven
inrymma annan verksamhet i vaningarna ovanfor. (Se
tidigare under vardboende).

Forskolan i Oster foreslas rymma atta avdelningar.
Byggnaden placeras som en solitar volym som
anordnas i den nya parken kring Stastorpsan.
Forskolegarden kan ordnas mot vaster i anslutning
till Stastorpsan och mot séder. Férskolan kan bli
vindutsatt men mycket vaxtlighet i parken och pa
forskolegarden kan motverka detta.

Vy fran den norra sidan av E6:an fran norr till séder. Visionsbild framtagen av Kanozi arkitekter pa uppdrag av Granitor/Serneke.

z ===
e o

S T

DET INRE STRAKET

For att 1att kunna réra sig mellan och igenom
kvarteren féreslas en mindre smal gangvag, ett inre
strak. Syftet med straket ar att allmanheten ska
tilldtas passera och rora sig pa ett sakert satt genom
de sddra kvarteren och séder om ICAs butiksbyggnad
i vast-0stlig riktning i en trafikfri milj6. Det inre

straket kommer utgéra en alternativ passage genom
stadsdelen férutom lokalgator, gangfartsgator och
strandpromenaden. Det inre straket ska inbjuda till ett
intressant och spannande satt att réra sig men aven
uppleva stadsdelen med sin arkitektur som skapar
rummen mellan byggnaderna. Det inre straket kan
bidra till att barn pa ett obehindrat satt far mojligheten
att ta sig mellan gardarna. Den exakta utformningen,
strackningen och matt av straket avgors i ett senare
skede av planeringen.

b—3am—4

Inre strak

OVRIGA DELAR

PARKERING

Antal parkeringsplatser I6ses i bygglovet enligt
Trelleborgs kommuns parkeringsnorm.

CYKELPARKERING

Cykelparkering foreslas anordnas pé kvartersmark.
Det ar aven viktigt i en hallbar trafikstruktur

dar kollektivtrafik och gang och cykel ska vara
férstahandsalternativet att cykelparkeringar finns nara
och ar anordnade pa ett attraktivt satt.

MOBILITETSHUS

Parkering for boende och bestkare inom Vastra
Sjostaden foreslas ske i mobilitetshus. Tre stycken
mobilitetshus foreslas att uppféras och dessa
placeras langs den féreslagna stadsgatan, ett i
vaster, ett vid ICA och torget och ett i Oster.

Mobilitetshusen kan totalt rymma 1400
parkeringsplatser for boende och besokare till
omradet och staden. For kunder till ICA ryms 300
parkeringsplatser i det mittersta parkeringshuset.
Detta skulle tdcka behovet utifran dagens
parkeringsnorm.

Mobilitetshusens utformning och arkitektur ar viktig
da de ligger i ett exponerat lage bade mot den nya
stadsgatan och entrén till Trelleborg, men ocksé for
att bidra till en trygg miljo som inte upplevs som en
baksida for stadsgatan och hallplatslaget. Utformning
av mobilitetshusen ska utga fran kvalitetsprogrammet.

Delar av bottenplan i mobilitetshusen, inte minst
byggnaden mot torget och ICA foreslas inrymma
verksamheter.

Mobilitetshuset tacker behovet for parkering for
boende och besdkare. Angoéring, hamtning och
lamning behover I6sas nara respektive tillganglig
entré. Allman plats, gator och torgytor, foreslas
utformas for att tillgodose dessa funktioner.

AVFALLSHANTERING

Avfallshanteringen ska ske enligt Trelleborgs
kommuns gallande renhéallningsordning. Det finns
olika alternativ for att I6sa avfallshanteringen inom
omradet, allt fran traditionella sopkarl till underjordiska
insamlingssystem, UWS, eller en kombination.

Planforslag
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Trelleborgs kommun har bérjat med att inféra UWS-
anlaggningar, underjordiskt insamlingssystem, i
kommunen for hantering av avfall, vilket innebar

att hushallsavfall slangs i stora karl under marken.
Systemet bestar av behallare som ar nedgravda
med inkast ovan jord. | underjordsbehallare kan
man samla in restavfall, matavfall, férpackningar och
tidningar.

For det underjordiska insamlingssystemet kravs det
en kran for tdmning. Vid tomning lyfts behallaren eller
en innerbehallare upp maskinellt med hjalp av en
kran pa en kranbil. Innehallet téms sedan i kranbilens
container genom att behallarens golv 6ppnas
alternativt att en pase 6ppnas. Behallarna kan lyftas
over tex. staket, buskar och liknande forutsatt att
dessa eller behallarna inte tar skada.

Komplettering av traditionella sopkarl kan aven
behodva finnas, sarskilt for verksamheter och offentliga
serviceinrattningar.

Exakt vilken I6sning det blir for avfallshantering sker i
senare skede av planeringen.
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GENOMFORANDE
AV PLANPROGRAM

| detta kapitel beskrivs den fortsatta processen och hur planprogrammet
planeras att genomfdras. Har beskrivs etapputbyggnaden av omradet och
hur den forvantas ske samt hur trafiklésningar foreslas ordnas under en

etapputbyggnad.
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ORGANISATORISKA

GENOMFORANDEFRAGOR

PRELIMINAR TIDPLAN

Nedan redovisas en preliminar tidplan for planeringen
och genomférande av utbyggnaden. Eftersom det

ar langa processer sa ar nedanstaende tidplan
antaganden som kan komma att férandras.

PLANPROGRAM
. Samrad planprogram vinter 2020
. Godkannande planprogram i

kommunfullmaktige hést 2022
DETALJPLAN
. Pabdrjad forsta detaljplan var 2020

. Antagande férsta detaljplan vinter 2023

STRANDFODRING
. Provning och tillstandsprocesser strand
2020 - 2028

. Anlaggande strand 2026-2028

HUVUDMANNASKAP

Kommunen kommer vara huvudman fér allman plats
inom omradet.

UTBYGGNADSTAKT

Férslaget i planprogrammet beskriver ett stort
utbyggnadsomrade dar byggnation kommer

ske successivt under lang tid framéver. En
etapputbyggnad av bebyggelsen och allman plats
kommer darfor ske. Etapputbyggnaden redovisas

i kartan ovan dar etapp vast, mitt och 6st beskrivs
som etapp 1 av utbyggnaden. Etapp 1 kan byggas

ut da statusen for E6:an fortfarande finns kvar, dock
kommer det att kravas atgarder pa E6:an for att
minimera barriareffekten. Konsekvenser av dessa
atgarder kan lasas under avsnittet férutsattningar och
konsekvenser. Etapp norr kan endast byggas ut om
och nar E6:ans status som europavag, riksintresse
vag, hamntrafiken och rekommenderad vag for farligt
gods har flyttats och att 6stlig hamninfart har byggts.

Vidare planeras ett antal klimatanpassningsatgéarder/
kustskydd sa som markhgjning, vall och
strandfodring. Klimatanpassningsatgarderna ska ga i
linje med kommunens teamatiska tillagg till
dversiktsplanen (TOP). Eftersom atgarderna innebéar
vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken (MB)
avser Trelleborgs kommun att soka tillstand for
atgarderna. D& omradet kommer byggas ut i etapper
behdver kustskydd hantera i olika tillstandprocesser.

Varje utbyggnadsetapp motsvarar en detaljplan. For
varje etapp redovisas en preliminar tidplan om nar
varje omrade kan detaljplaneras och byggas ut samt
vad som kommer att inga i varje etapp. Redovisad
tidplan kommer att bero pa yttre férutsattningar och
tid. Eftersom utbyggnadstakten &r lang behdver
omfattning och val av |6sningar baseras pa bade
befintliga forhallanden men aven pa framtidens
ekonomiska och fysiska forutsattningar. Exempelvis
forvantas den befintliga ICA-butiken vara i drift
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under hela utbyggnaden vilket blir en férutsattning
att ta hansyn till i varje detaljplan. Etapperna maste
kunna fungera pa egen hand och omkringliggande
fastigheter maste fortfarande kunna fungera da man
bygger ut ett etappomrade. Detta innefattar framférallt
ny hojdsattning, dagvatten- och skyfallshantering
och trafikforsorjning. Detta behdver utredas vidare
och beskrivas i detaljplanerna for respektive etapp.
Konsekvenser av utbyggnaden enligt planforslaget
kan lasas under avsnittet frutséttningar och
konsekvenser.
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ETAPP VAST, MED E6:ANS

STATUS KVAR

Etapp vast av utbyggnaden av omradet enligt
planforslaget bestar av den sydvastra delen av
omradet narmast havet och innefattar den vastra
entrén. Etappen kommer generera 600-700

bostader, en forskola, vardboende/aldreboende,
besbdksanlaggning och centrumverksamheter samt ett
mobiltetshus. Etappen motsvarar cirka 70 000 kvm
BTA exkl. mobilitetshus.

Etappen innehaller de fem forsta kvarten i sydvast,
ett mobiltetshus och en besdksanlaggning

samt tillkommen teknisk férsérjning, och ev. en
pumpstation. Hela omradet foreslas inga i forsta
detaljplanen fér omradet men utbyggnaden forvantas
ske successivt fran vast. Detaljplanen pabodrjades
varen 2021 och antas vinter 2023. Genomférandet
forvantas ske mellan. 2023-2028.

Nedan beskrivs vilka delar som paverkas av
utbyggnaden och hur infrastruktur och allman plats
behdver byggas ut.

MARK OCH GEOTEKNIK

Sanering av markféroreningar inom omradet fér
etapp vast maste avhjalpas innan byggnation enligt
detaljplanens markanvandning. Upphdjning av
marken och skyddsvall ska uppféras for att klara
framtida klimatférandringar.

TRAFIK

E6:an

Ny korsningspunkt till omradet fran E6:an foreslas
tillskapas. Ny korsning centralt i omradet féreslas
iordningstallas. Planprogrammets ambition att
integrera stadsdelen till 6vriga Trelleborg innebar att
flera nya kopplingar behovs. Foreslagen trafiklésning
kan lasas under kapitlet férutsattningar och
konsekvenser.

Den nya korsningen kommer utformas med
hoégersvang fran omradet och hégersvang till
omradet. Biltrafik som ska 6sterut kan nyttja den nya
korsningen och inte endast Vastra korset. Trafik som
har ICA som malpunkt och som kommer vésterifran
kan nyttja den nya korsningspunkten. Det innebar
minskad trafik i omradet och mindre belastning pa
Vastra korset.

Forutom atgarder inom planomradet foreslas atgarder
i Travemindekorset och detta maste ske i dialog

med Trafikverket. For Travemundekorset ar forslaget
att befintlig signalkorsning anpassas for inférande

av 6vergangsstallen for gang och cykel i dst-vastlig
riktning pa sodra sidan av korsningen. En dnskan ar
aven att fa in ett dvergangstalle i nord-sydlig riktning i
befintlig signalkorsning.

| 6vrigt behdver den planskilda gang- och cykelvagen
under E6:an, vid Vastra korset, upprustas. En gen
och snabb cykelvag bor iordningstalls sdder om
E6:an fran Vastra korset till Travemiindekorset for

att vidare kunna ta sig till de centrala delarna av
Trelleborg.

Lokalgata

Nuvarande Strandridaregatans funktion flyttas norrut
och kommer fortsatt utgora lokalgatan i omradet.
Lokalgatan utformas som ett mjuktrafikrum med sin
permanenta utformning med kdrbana, gangbanor och
tradplanteringar. Cykling sker i blandtrafik.

Ny anslutning till ICAs parkering kommer ske fran
den nya lokalgatan da Strandridargatan kommer
omvandlas till strandpromenad. ICA-butiken forvantas
vara i drift under hela utbyggnaden av etappen. Exakt
utformning sker i fortsatt process.

Strandpromenaden

Strandpromenaden byggs ut och utformas till sin
permanenta utformning som gangfartsomrade pa
vissa strackor och gagata pa vissa strackor for att
klara angoring och trafikforsorjningen till kvarteren.

Gangfartsgator

Gangfartsgator utformas till sin permanenta
utformning som gangfartsomrade med
tradplantering och for tillfalliga gatuparkeringar och
handikappsparkeringar enligt férslaget.

Det inre straket
Det inre straket som passerar inom kvarteren ska
iordningstallas enligt férslaget.

Parkering

Det vastra mobilitetshuset byggs med angoring
via gangfartsgata och via den nya lokalgatan.
Mobilitetshuset forvantas innehalla parkeringar till
hela den kommande bebyggelsen i etapp vast.
Mobilitetshuset kommer att behéva uppféras med
skyddsatgarder samt ett avakningskydd med
anledning av att E6 ar en rekommenderad vag for
farligt gods.

Kollektivtrafik

Det ar 6nskvart att en busshallplats iordningstalls vid
ny korsningspunkt vid mobilitetshuset i mitten. Om
ett hallplatslage kan iordningstallas behdver trygga
och attraktiva miljéer skapas. Fortsatt dialog om
hallplatslage sker i separat process.

KUSTSKYDD OCH SKYFALL

Markhoéjning behéver goras for hela omradet

for att anpassas till de kustskydd som forelas
(strandpromenad kombinerat med skyddsvall i vast).
Foreslagen strandpromenad kommer att ha en
multifunktion som kust- och éversvamningsskydd.
Strandpromenaden kommer att férlaggas till +3,85
vilket innebar att det blir en hojdskillnad mellan ICAs
befintliga parkering pa +2,40. Bebyggelsen uppfors
med ett fardigt golv pa +4,10 mot strandpromenaden.

Kustskydd i form av en vall inom Vastra entrén
behdver anlaggas. Vallen kan, da den ligger inom
naturomrade, successivt byggas pa efterhand som
behovet foérandras. Denna vall ska dockas an fill
kustskyddet som strandpromeanden utgor och
dessa ska tillsammans bilda en sammanhangande
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vall. Vallen foér strandpromenaden byggs till en
hogre héjd an vallen inom Vastra entrén eftersom
strandpromenaden blir en del av en permanent gata
i anslutning till bebyggelsen och infrastrukturen.
Haéjning av vallen blir i framtiden svarare har &an for
vallen inom Vastra entrén. Utrymme for att skydda
mot extremhandelse ska vara majlig att bygga pa
med en mur i framtiden till en niva +4,35.

Hojning innanfor vallen beddéms inte utgoras av
vattenverksamhet och avses darmed inte inga i
ansokan om tillstand. Hojdsattningen for omradet
ar viktig och att den nya hojdsattningen inte skadar
kringliggande mark, sarskilt vid skyfall.

DAGVATTEN

En ny pumpstation behévs fér att kunna pumpa ut
dagvatten nar omradet klimatskyddas. Framtagen
dagvattenutredning féreslar en ny pumpstation

inom Vastra entrén. Kommunen ser dock férdelar
med att samordna en gemensam pumpstation

for detta omrade med Vastra industriomrade.
Pumpstationen maste uppfoéras innan etapp vast kan
bebyggas. Viktigt ar aven att denna klimatskyddas.
Pumpkapaciteten ska anpassas for fullt utbyggt fléde
fran omradet.

Hoéjdsattningen for omradet ar viktig och att den nya
héjdsattningen inte skadar kringliggande mark.

LEDNINGAR

Befintlig VA-ledning for spillvatten s6der om
E6:an behdver rivas och flyttas norr om E6:an.
Befintlig dagvattenledning Strandridaregatans
vastra del ansluts till ny ledning och behéver ha
dimensionen D1200. Befintlig utloppstub S800
bevaras. Befintlig D225 som avvattnar mark norr
om E6:an berdrs av byggnationen av det vastra
mobilitetshuset och behover darfér byggas om.
Befintliga dagvattenledningar inom planomradet
med utlopp i havet rivs. Befintlig gatuavvattning i
Strandridaregatan rivs och ersatts med nya ledningar.

Nya spill- och vattenledningar samt
dagvattenledningar byggs ut inom etappen.

VASTRA ENTREN

Malsattningen ar att forstarka, varna om och utveckla
platsens naturvarden och skapa/forstarka Vastra
entrén som en métesplats. Kommunen avser

att anlagga en expohall i omradet som aven ska
utvecklas till ett digitalt beséksmal. Kommunen har
upprattat en projektgrupp fér &ndamalet och studeras
narmre i detaljplanearbetet.

DRIVMEDELSSTATIONER

Ligger drivmedelsstation inom ICAs parkering kvar vid
ett antagande av detaljplanen for etapp vast behdver
byggnader uppféras med skyddsatgarder.
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ETAPP STRAND

Etapp strand innebéar utfylinad och anldggandet av en
ny sandstrand.

Anlaggning av strand kraver tillstand for
sandutvinning enligt Kontinentalsockellagen

och vidare kravs tillstand for strandfodring och
sandutvinning enligt Miljébalken.

Utfyllnaden av stranden bedéms daremot inte behéva
foregas av detaljplan.

Tillstandsprocesserna och utredningar fér anldggande
av stranden pagar och bedéms paga till 2025.
Stranden férvéantas anldggas 2026-2028.

ETAPP OST, MED E6:ANS

STATUS KVAR

Etapp 0st innebar att de dstra delarna av omradet
detaljplaneras och byggs ut. Etapp 6st bestar

av de fem kvarteren i 6st med bostader och
centrumverksamheter och en forskola 6ster om
Stastorpsan, ett mobilitetshus for parkering till boende
och bestkare samt iordningstallande av ytor kring
Stastorpsan. Cirka 280 bostader kan uppforas i
denna etapp. Etappen motsvarar cirka 30 500 kvm
BTA exkl. mobilitetshus.

Detaljplanen forvantas pabdrjas efter 2025 med ett
genomférande darefter.

Ett genomférande av etappen ligger ett antal ar
framat i tiden. Vid detaljplanering av etappen
kommer strukturen detaljstuderas mer ingaende och
justeringar kan behdva goéras.

Nedan beskrivs vilka delar som paverkas av
utbyggnaden och hur infrastruktur och allman plats
behdver byggas ut.

MARK OCH GEOTEKNIK

Sanering av markfoéroreningar inom omradet for etapp
Ost maste avhjalpas innan byggnation av bostéder,
forskola och mobilitetshus ar méjlig. Upphojning av
marken for att klara framtida klimatférandringar och
kustskydd ska goras.

TRAFIK

Lokalgata

Nuvarande Strandridaregatan flyttas norrut och
kommer fortsatt utgéra lokalgatan i omradet.
Lokalgatan utformas som ett mjuktrafikrum med sin
permanenta utformning med kérbana, gangbanor och
tradplanteringar. Cykling sker i blandtrafik.

Gangfartsgator

Gator iordningstalls mellan bostadskvarteren
och strandpromenaden. Gatorna utformas som
gangfartsgator.

Strandpromenaden

Strandpromenaden byggs ut och utformas till sin
permanenta utformning som gangfartsomrade pa
vissa strackor och gagata pa vissa strackor for att
klara trafikférsérjningen till kvarteren. Vandplatser for
transporter vid sommartorget anordnas.

Det inre stréket
Det inre straket som passerar inom kvarteren ska
iordningstallas enligt férslaget.

Parkering

Parkering for boende och bestkare kommer att

ske i mobilitetshus. Det 6stra mobilitetshuset byggs
och angdrs via tvargatan med korsning i den nya
lokalgatan s6der om mobilitetshuset. Mobilitetshuset
forvantas innehalla parkeringar till hela den
kommande bebyggelsen i etapp Ost.
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KUSTSKYDD OCH SKYFALL

Markhojning behdver géras for hela omradet

for att anpassas till de kustskydd som forelas
(strandpromenad kombinerat med skyddsvall i
vést). Hojning innanfor vallen beddms inte utgéras
av vattenverksamhet och avses darmed inte inga i
ansokan om tillstand. Foéreslagen strandpromenad
kommer att ha en multifunktion som kust- och
oversvamningsskydd. Strandpromenaden kommer
att forlaggas till +3,85 vilket innebar att det blir en
hojdskillnad mellan ICAs befintliga parkering pa
+2,40. Bebyggelsen uppfors med ett fardigt golv pa
+4,10 mot strandpromenaden.

Utrymme for att skydda mot extremhandelse ska vara
mdjlig att bygga pa med en mur i framtiden till en niva
+ 4,35. Hojdsattningen for omradet ar viktig bade for
att sakerstalla att ytavrinnande vatten kan ledas inom
omradet och att den nya hojdsattningen inte skadar
kringliggande mark, sarskilt vid skyfall.

DAGVATTEN

Dagvattensystemet utformas som etapp mitt dar
dagvattensystemet fran omradet till pumpstationen
Osterut korsar under Stastorpsan till den nya
pumpstationen.

Hojdsattningen for omradet ar viktig och att den
nya hojdsattningen inte skadar kringliggande mark,
sarskilt vid skyfall.

LEDNINGAR

Befintlig dagvattenledning D400-D450 fran norr

och som avvattnar ett stort omrade med utlopp i
havet mitt i Vastra Sjostaden utgar. Det dagvattnet
ansluts till nya ledningar till systemet som byggs ut

i etapp mitt. Dagvattenledning i Strandridaregatan
rivs och ersatts av nytt dagvattensystem. Befintliga
dagvattenledningar D300-D800 i omradets norra kant
ansluts via nya ledningar till systemet som byggs ut i
etapp mitt. For befintlig spillvattenledning S800 norr
om kvarteren har denna flyttats i etapp vast till norr
om E6:an. Nytt vatten- och spillvattensystem kravs
inom etappen. For kvarteren 6ster om Stastorpsan
kommer marken ligga hégre an befintliga gator i 6ster
inom befintligt hamnomrade. Skyfallet planeras ledas
mot an fran kvarteren men fran gator kan avrinningen
ske mot omgivande mark.

ALLMANNA PLATSER

Inom etapp 0Ost ingar iordningstallande av ytor

runt Starstorpan som planeras fa ett mer naturligt
utlopp i havet och tillgangliggéras fér manniskor

och rekreation med gréna ytor och vaxtlighet.
Gestaltningsprogrammet som har arbetats fram ligger
till grund for utformningen i fortsatt planering. Vaster
om Starstorpan och i anslutning till de kvarteren som
vetter mot Stastorpsan ar det viktigt att angéring,
passager for gaende och cyklande iordningstalls.

DRIVMEDELSSTATIONER

Drivmedelsstationer inom hamnomradet behdver
avvecklas och flyttas innan detaljplan for etapp st
kan antas. Forskolan paverkas aven av de farligt
godstransporter som passerar Travemundekorset.
Men enligt hamnens tidplan kommer det nya 6stliga
hamnomradet att vara fardigt att tas i bruk slutet av
ar 2025. De storningar och risker som kan paverka
Etapp 6st kommer troligtvis inte vara lika aktuellt som
idag. Men ligger E6:ans funktion kvar som den gor
idag behover en mer djupgaende riskutredning tas
fram. En ny korsningspunkt vid E6 kan inte ske enligt
forslaget utifran framtagen Atgardsvalstudie (2021).
En ny korsningspunkt kan endast ske nar och om en
flytt av E6 status som europavag, riksintresse vag,
vag fér hamntrafik samt rekommenderad vag foér
farligt gods har flyttat.

ETAPP MITT, MED E6:ANS

STATUS KVAR

Etapp mitt av utbyggnaden av omradet bestar av
den mittersta av omradet. 340 bostader kan uppforas
inom denna etapp samt verksamheter och butiksytor
och aven ett mobilitetshus med parkering for ICAs
kunder, boende och besdkare. Etappen motsvarar
cirka 35 500 kvm BTA exkl. mobilitetshus och
kommersiella ytor.

Etappen innehaller de fyra mittersta kvarteren.
Detaljplanen férvantas pabdrjas efter 2025.

Ett genomférande av etappen ligger ett antal ar
framat i tiden. Vid detaljplanering av etappen sa
kommer strukturen detaljstuderas mer ingaende och
justeringar kan behdva goras.

Nedan beskrivs vilka delar som paverkas av
utbyggnaden och hur infrastruktur och allman plats
behdver byggas ut.

MARK OCH GEOTEKNIK

Sanering av markféroreningar inom omradet for etapp
mitt maste avhjalpas innan byggnation av bostader,
verksamheter och mobilitetshus ar maojlig. Upphdjning
av marken for att klara framtida klimatférandringar
och kustskydd ska goéras, med strandpromenad i
soder som ska ligga pa minst + 3.85 meter.

TRAFIK

Lokalgata

Lokalgatan ar redan iordningstalld i denna etapp.
Dock iordningstalls en ny koppling fran lokalgatan till
mobilitetshuset.

Genomforande

Gangfartsgator

En ny gata anlaggs i mellan det s6dra kvarteret

och mobilitetshuset. Gatan utformas som en
gangfartsgata med koppling till torget fran lokalgatans
strackning i vast och koppla samman det nord-sydliga
straket.

Strandpromenaden

Strandpromenaden byggs ut och utformas till sin
permanenta utformning som gangfartsomrade pa
vissa strackor och gagata pa vissa strackor for att
klara trafikférsorjningen till kvarteren. Vandplatser for
transporter vid sommartorget kan anordnas.

Det inre straket

Det inre straket, séder om ICA-butiken, innebar att
allménheten ska tillatas passera genom kvarteret sa
stadsdelen kan fa en vast-6stligt koppling.

Parkering

Det mittersta mobilitetshuset byggs och kan angoéras
via lokalgatan. Detta far studeras i kommande
detaljplanearbete. Mobilitetshuset foreslas bland
annat innehalla boendeparkering och parkering

till butiker med tillhérande besdksparkering.
Mobilitetshuset kommer att behéva uppforas med
skyddsatgarder med anledning av att E6 ar en
rekommenderad vag for farligt gods.

KUSTSKYDD OCH SKYFALL

Markhdéjning behéver géras for hela omradet

for att anpassas till de kustskydd som forelas
(strandpromenad kombinerat med skyddsvall i
vést). HOjning innanfor vallen beddéms inte utgdras
av vattenverksamhet och avses darmed inte inga i

ansokan om tillstand. Foreslagen strandpromenad 39
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kommer att ha en multifunktion som kust- och
oversvamningsskydd. Strandpromenaden kommer
att forlaggas till +3,85 vilket innebar att det blir en
hojdskillnad mellan ICAs befintliga parkering pa
+2,40. Bebyggelsen uppfors med ett fardigt golv pa
+4,10 mot strandpromenaden.

Utrymme for att skydda mot extremhandelse ska vara
mdjlig att bygga pa med en mur i framtiden till en

niva + 4,35. Hojdsattningen for omradet ar viktig och
att den nya hojdsattningen inte skadar kringliggande
mark, sarskilt vid skyfall.

DAGVATTEN

Dagvattensystemet for omradet fran ICA byggs ut
vaster- och dsterut med en delning av avrinningen
ungefar vid torgytan. En pumpstation 6ster om
Stastorpsan maste finnas vid ett antagande av
detaljplan. Pumpkapaciteten ska anpassas for

fullt utbyggt fléde fran omradet. Viktigt ar aven att
pumpstationen klimatskyddas. Dagvattensystemet
fran omradet till pumpstationen 6sterut korsar under
Stastorpsan till den nya pumpstationen.

Hojdsattningen for omradet ar viktig och att den
nya hodjdsattningen inte skadar kringliggande mark,
sarskilt vid skyfall.

LEDNINGAR

Befintlig dagvattenledning D400-D450 fran norr
och som avvattnar ett stort omrade med utlopp i
havet mitt i Vastra Sjostaden utgar. Det dagvattnet
ansluts till nya ledningar till systemet som byggs ut
i etapp mitt. Dagvattenledning i Strandridaregatan
rivs och ersatts av nytt dagvattensystem. Befintliga
dagvattenledningar D300-D800 i omradets norra kant
ansluts via nya ledningar till systemet som bygg ut i
etapp mitt. For befintlig spillvattenledning S800 norr
om kvarteren har denna flyttats i etapp vast till norr
om E6:an. Nytt vattensystem och spillvattensystem
kravs inom etappen.

ALLMANNA PLATSER

| etapp mitt ingar utbyggnad av tva torgytor
dels det inre torget vid ICA och dels ett torg
vid strandpromenaden, sommartorget. Det
inre torget foreslas tillata behorig trafik att kora
och stanna. Torgytorna kopplas samman med
ett sammanhéngande strak fran norr till séder
med anslutning for att ta sig till busshallplatsen
precis norr om kvarteren. Gator byggs ut med
gestaltningsprogrammet som underlag.

ETAPP NORR, MED NY

STADSGATA

Etappen kan byggas ut nar och om ringvagen

har byggts ut och E6:ans status som europavag,
riksintresse vag, hamntrafik och rekommenderad
fardvag for farligt gods har flyttats till ringvagen och
att 6stlig hamninfart har byggts. E6:an kan saledes
byggas om till stadsgata enligt forslaget. Etappen
innebar att resterande delar av forslaget byggs ut
enligt planférslaget for fullt utbyggt omrade. Cirka
600 bostader och centrumverksamheter kan uppforas
inom etapp norr. Etappen motsvarar cirka 59 500
BTA.

Detaljplanen kan endast pabdrjas da E6:ans
status har flyttats till ringvagen. Tidplanen for nar
detaljplanen kan pabdorjas och senare antas ar vid
godkannandet av planprogrammet ovisst.

Ett genomférande av etappen ligger ett antal ar
framat i tiden. Vid detaljplanering av etappen sa
kommer strukturen detaljstuderas mer ingaende och
justeringar kan behdva goras.

Nedan beskrivs vilka delar som paverkas av
utbyggnaden och hur infrastruktur och allman plats
behdver byggas ut.

MARK OCH GEOTEKNIK

Sanering av markféroreningar inom omradet for etapp
Ost maste avhjalpas innan byggnation av bostéder,
férskola och mobilteteshus ar maéjlig. Upphdjning av
marken for att klara framtida klimatférandringar och
kustskydd ska goras.

Genomforande

TRAFIK

E6:an

E6:an omvandlas till stadsgata enligt férslaget. Fler
korsningspunkter till den nya stadsgatan tillkommer
med fler passager for gang- och cykel.

Lokalgata
Lokalgatan ar redan iordningstalld och sker i
utbyggnaden for etapp Ost.

Gangfartsgator
Tvargator mellan kvarteren och lokalgatan byggs ut.
Gatorna utformas som gangfartsgator.

Parkering

Parkering till de tilkommande bostaderna kan ske i
de redan uppférda mobilitetshusen i etapp vast, mitt
och 6st.

KUSTSKYDD OCH SKYFALL

Hela ytan hojs for att anpassas till kustskyddet
(strandpromenad och vall inom Vastra entrén) och
omgivande marknivaer. Hojning innanfor vallen
beddms inte utgoras av vattenverksamhet och avses
darmed inte inga i ansdkan om tillstand.

LEDNINGAR OCH DAGVATTEN

Dagvattensystem ska vara enligt forslaget

dér dagvattenledningar ansluts till det

nya dagvattensystem. Nytt spill- och
vattenledningssystem kravs inom etappen. Dagvatten
kommer avrinna mot stadsgatan och behéver darmed
tas omhand i gatumiljon.
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Figur 1. Karta éver framtida delavrinningsomraden. Delomrade 1 féreslas avvattnat at vast och omréade 2 och 3 féreslas

avvattnas at ést.
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polygon visar platta lagstrak. Bla pilar visar lutning och flédesriktning for skyfall.

DAGVATTEN

Den évergripande principen fér hantering av
dagvatten i omradet grundar sig i en anpassning

foér en kommande havsnivahojning. Darav kommer
dagvattnet behdva pumpas ut fran omradet via tva
stycken pumpstationer. Dagvattnet fran gator och
torg leds till draneringsledningar som leder vattnet
vidare till dagvattenledningsnatet och sedan till ett
fordréjningsmagasin dar vattnet kan renas och vidare
till pumpstationen.

Planomradet ar langsmalt vilket ger langa, djupa
ledningsstrackor. Med anledning av det delas
omradet i huvudsak upp i tva delar fér avrinning med
ett tredje omrade Oster om Stastorpans (se karta
ovan). | ena delen av omradet leds dagvattnet at st
och i den andra delen leds vattnet at vast. | bade
vast och 6st behdvs en pumpstation. | 6st foreslas
dagvattnet att anslutas till den pumpstation som aven
planeras for centrala Trelleborgs dagvattensystem.
Inom kommunen pagar det ett parallellt arbete med
den pumpstationen. For etapp vast féreslas en ny

pumpstation inom Vastra entrén enligt framtagen
dagvattenutredning. Kommunen ser dock positivt om
pumpstationen i vast kan anordnas i en gemensam
pumpstation tillsammans med Vastra industriomrades
dagvatten.

Med anledning av att recipienten ar havet i

bada fallen, foreligger ingen flddesbegransning.
Pumpstationerna dimensioneras for att klara
avledning for 10-arsregnet fran planomradet och for
att kunna avleda befintliga ledningssystems kapacitet.

Pumpstationerna kommer ligga en bit fran
bostadsbebyggelsen. Antalet pumpstationer

bér minimeras vilket medfor att bade

planerat dagvattensystem och det befintliga
dagvattensystemet som paverkas av planomradet
behover samlas ihop. Delavrinningsomrade 1 foreslas
ledas at vast till en ny pumpstation som pumpar
vattnet till recipienten. Pumpstationen féreslas

aven ta vatten fran befintlig D800-ledning i Vastra
Ringvagen samt en befintlig BTG 225 fran norr.

Det studerade omradet fér dagvattenutredningen

ar endast den yta som planeras att exploateras pa.
Resterande ytor inom planomradet bortses ifran.
Strand och parkomradet i soder finns inte med i
berakningen da det inte finns nagot beslut om att
foreslaget kan genomforas. Flodesberakningar for att
uppskatta dagvattenavrinning frdn omradet har utgatt
fran ett 10- och 30-arsregn for befintlig och framtida
situation. En rinntid pa 10 minuter och en klimatfaktor
pa 1,25 ar anvand for framtida situation.

Omhéndertagande av dagvatten pa kvartersmark
For att minska féroreningsbelastningen och
avrinningen fran kvartersmark foreslas krav pa
antingen gréna tak, genomslapplig belaggning

pa innergardarna eller krav pa hur stor andel av
markytan inom kvartersmark som far hardgéras.
Dessa tre alternativ bedéms ha en liknande effekt
for att kunna minska fororeningsbelastningen.
Regleringen sker genom utformningsbestammelser
i detaljplan och utreds i respektive detaljplan.
Dagvattenutredningen visar en 16sning dar

25 % av takytan inom kvartersmark ar gréna tak och
da uppnas tillracklig rening pa dagvattnet.

HOJDSATTNING

Ett forslag till héjdsattning har tagits fram for att visa
hur marken ska kunna hantera dagvatten, skyfall och
havsnivahojningar. Héjdsattningen som ar framtagen
i detta ar skede ar en 6versiktlig h6jdsattning och
bygger pa lutningar mellan 5 promille och upp till

4%. For lokalgatan och strandpromenaden langs
havet har lutningen i langsled medvetet satts till

0% for att gatorna ska kunna halla skyfallsvolym.
Hojdsattningen ar framtagen med tva hojdryggar
som gor att kvartersgator som gar fran norr till séder
lutar mot strandpromenaden respektive lokalgatan.
Hojdsattningen av gaturummet maste goras sa att
dagvattnet rinner pa ytan och sedan via brunnar eller
liknande for att anslutas till dagvattenledningarna.

Genomforande

Dessutom behdéver strandpromenaden hojdsattas pa
en niva som kan hantera en framtida havsnivahgjning.
Strandpromenaden kommer ha ett inbyggt kustskydd
som bidrar att skydda aktuellt omrade och befintligt
bebygggelse norr om planprogramsomradet mot
framtida klimatférandringar, sa som stigande
havsnivahojningar. Strandpromenaden blir direkt

en del av en mer permanent gata i anslutning

till bebyggelsen och infrastrukturen. Hojning av
strandpromenaden/vallen kan i framtiden bli svar.
Darav kravs ett utrymme vid strandpromenaden for
att skydda mot extremhandelse. Det ska vara mojligt
att bygga pa med en mur i framtiden till en niva +4,35.

For att bedéma rekommenderad niva for kustskydd
har IPCC:s scenario RCP 8,5 ar 2150 anvant som
utgangspunkt for medelvattenhdéjning (Ilas mer under
framtida havsnivahojning).

For att omradet ska kunna hantera skyfall behéver
hojdsattningen utga fran att kunna halla sa mycket
skyfallsvatten inom omradet som majligt pa allméan
platsmark for att inte paverka omkringliggande
omraden.

Troskelnivan ut fran gatorna ar placerade for
delavrinningsomrade 1 i vast, dar vattnet tillats att
rinna till vatmarken Sumpen. | st ar troskelnivan
placerad sa att vattnet tippar 6ver kanten och rinner
mot parkomradena i narheten av Stastorpsan. Det ar
viktigt att trésklarna och utformningen av ytorna fran
trosklarna till vatmarken Sumpen respektive an har
tillracklig kapacitet for att flédet inte ska dammas.

Hojdsattningen ska studeras vidare i en
forprojektering for omradet.

Figur 3. Kartan visar principer fér dagvattenhantering. Orange markering visar féreslagna pumpstationer.
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Planprogramsomradet ligger inom

verksamhetsomrade for vatten, avlopp och spillvatten.

De flesta dagvatten- spillvatten och
dagvattenledningar kommer att laggas om vid

en utbyggnad av omradet. Utloppstuben fran
pumpstationen norr om omradet kommer finnas kvar.
Pumpstationen i den Ostra delen av omradet kommer
finnas kvar. Omlaggning av spillvattenledningen S800
precis soder om E6:an kommer behdva flyttas norrut.
(For redovisning av flytt och omlaggning av befintliga
ledningar se under avsnitt efapper.)

EL, ENERGI OCH TELE

Inom planomradet féreslas nya ledningar for el,
energi och tele. For 130 kilowoltsledningen norr
om E6:an kommer denna kunna ligga kvar. Ovriga
ledningar tas bort och nya anlaggs.

PARKERING

Inom planomradet féreslas att parkering sker i

tre mobilitetshus. Mobiltetshusen kan exempelvis
uppforas av privat fastighetsagare eller kommunen
eller upplatas som gemensamhetsanlaggning.

EKONOMISKA GENOMFORANDEFRAGOR

PLANEKONOMI

Planavgift kommer tas ut for varje detaljplan och
bekostas av exploatdren. Tillkommande utredningar
som behdvs for planarbetet bekostas av exploatoren.

EXPLOATERINGSAVTAL

Ett eller flera 6vergripande ramavtal for

exploatering kommer att upprattas i samband med
planprogrammets godkannande. Ramavtal tecknas
med de privata fastighetsagare inom omradet.
Ramavtalen kommer att ligga till grund fér kommande
exploateringsavtal.

Exploateringsavtal ska upprattas i samband

med antagande av kommande detaljplaner.
Kommande detaljplaner kan bara antas av
samhallsbyggnadsnamnden om kommunfullmaktige
godkanner de respektive exploateringsavtalen som
tecknas mellan exploatérerna inom Bogsprotet 3
och Vaster jar 4:122 och kommunen for respektive
detaljplan.

Ett flertal kvarter kommer vara samagda mellan
kommunen och intilliggande fastighetsagare. Vissa
markbyten mellan kommunen och fastighetsagarna
behover ske for att astadkomma genomforbara
kvarter.

Ramavtalen ska pa en évergripande niva reglera
exploatérernas och kommunens atagande och
skyldigheter. Kommande exploateringsavtal mellan
Trelleborgs kommun och exploatdrerna ska reglera
villkor for detaljplanens genomférande, uppfoéljning

av atagande och kostnadsansvar. Kommunen
ansvarar for iordningstallande, drift och underhall

av allman platsmark och allmanna anlaggningar.
Exploatorerna ska ersatta kommunen for dess
kostnader for anlaggande av allman platsmark och
allmanna anlaggningar till den del de ar nédvandiga
for detaljplanens genomfdrande. Principen vid
fordelning av kostnader sker efter nytta. Fordelning av
kostnaderna mellan exploatérerna och kommunen for
iordningstallande av allman platsmark och allmanna
anlaggningar redovisas i ramavtalet och i kommande
exploateringsavtal.

EXPLOATERINGSKALKYL

En Oversiktlig kalkyl for exploateringen har tagits
fram med planprogrammet som utgangspunkt.
Utgifterna utgdrs bland annat av kostnader

for detaljplanelaggning, fastighetsbildning och
genomférandet av allman plats. Inkomsterna for
kommunen kommer framst fran férsaljning av mark
med byggratter. Kalkylen visar att utgifterna utifran
dagens forutsattningar och marknadsvarde kommer
att tackas av inkomsterna. Pa grund av osakerheterna
i detta tidiga skede ar det svart att bedéma storleken
pa bade utgifter och inkomster. Marknadslaget vid

forsaljningstillfallet paverkar marknadspriset pa
byggratterna och aven forsaljningstakten. En del av
utgifterna ar allmannyttiga och behover oavsett vad
intakterna blir komma till stand. Kalkylen kommer att
brytas ner och delas in i olika etapper i samband med
detaljplanelaggning for att fa en mer detaljerad bild
Over inkomsterna och utgifterna for omradet.

MARKANVISNINGSAVTAL

Trelleborgs kommun ager stora delar av den mark
som ska exploateras varvid markanvisningar kommer
att ske for kommunaldgd mark. Markanvisningarna
sker utifran gestaltning, hallbarhet och markpris i
enlighet med kommunens riktlinjer for kommunala
markanvisningar. Gestaltning av byggratter som ar
foremal for markanvisning ska ha sin utgangspunkt

i kvalitetsprogrammet och gestaltningsprogrammet.
Nar kommunen och exploatorer kommit

Overens om gestaltning och pris upprattas ett
markanvisningsavtal. Markanvisningsavtalet kan
upprattas vid olika skeden av detaljplaneprocessen.
Markanvisningsavtalen kommer reglera kostnads-
och ansvarsfragor angadende bland annat
anslutningsavgifter och overlatelse av mark.
Markanvisningsavtalen kommer sedan ersattas av
kopekontrakt. Kopekontrakt undertecknas nar beviljat
bygglov erhalls for 6verenskommen gestaltning.
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FASTIGHETSRATTSLIGA
GENOMFORANDEFRAGOR

PRINCIPER FOR
FASTIGHETSBILDNING

| N | |
Planprogramsomradet beror fastigheterna Bogsprotet I O I { U I S l \ I I N I N G l \ I {
1 och 3, Vaster Jar 4:122, del av Vaster jar 4:120 och
2:200, del av Kompassen 1 samt del av Innerstaden

6:1. Exakta granser for allman platsmark respektive
kvartersmark regleras i kommande detaljplaner. O { H
Men principerna for fastighetsbildningsatgarderna

innebar att de delar av fastigheterna som avser
allméan platsmark regleras in i exempelvis Vaster

jar 4:120. Kvartersmark styckas av och bildar nya
fastigheter med andamalen bostader, férskola och K O N S E K V E N S E R
centrumverksamhet i enlighet med kommande

detaljplaner. Planprogrammet féreslar ett inre

strak i Ost-vastlig riktning i syfte att sékerstélla
tillgangligheten for allmanheten. Dar det inre straket
gar genom kvartersmark regleras detta exempelvis
genom x-omrade i detaljplan. Erforderliga atgarder for
fastighetsbildning eller andra lantmateriférrattningar | detta kapitel beskrivs omradets planeringsforutsattningar och det
initieras och bekostas av respektive fastighetsagare. underlag som ligger till grund for férslaget samt konsekvenser av

| det fall gemensamhetsanlaggningar behdver bildas planprogrammets genomférande.

inom kvartersmark fér exempelvis gang- och gronytor
sa ansvarar respektive exploatdr for att initiera och
bekosta sddan anlaggningsforrattning.

RATTIGHETER

Planomradet berdrs av ledningsratter for gas,
starkstrém, vatten och avlopp. Den foreslagna
planlaggningen innebar att ledningarna, om de ska
vara kvar i omradet, ska forlaggas i allman platsmark
och réattigheterna ska darmed tas bort genom
lantméterifrrattning.

Planomradet berdrs aven av official- och
avtalsservitut for byggnad och regnvattenledning,
inga av dessa rattigheter behdver vara kvar nar
omradet ar utbyggt och tas darmed bort genom
lantmateriforrattning och avtal. Inom planomradet
finns &ven tvd gemensamhetsanlaggningar med
andamalet parkeringsplatser, kdrvagar, plantering
mm. Gemensamhetsanldggningarna behdver inte
vara kvar nar omradet byggts ut och tas darmed bort
genom lantméaterifrrattning.

Inom kvartersmark kommer rattigheter for
allmanheten att bildas for det inre straket genom
servitut eller liknande for att sakerstalla att
allmanheten obehindrat kan ta sig igenom de stédra
bostadskvarteren.
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Forutsattningar och konsekvenser
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POLITISKA BESLUT
AVSIKTSFORKLARING

Avsiktsférklaring avseende Véstra Sj6staden i
Trelleborg

En avsiktsforklaring ingicks den 14 augusti 2018
mellan Trelleborgs kommun och Serneke Midroc
Holding AB. Syftet med avsiktsforklaringen ar att
Trelleborgs kommun tillsammans med byggherrarna
ska utveckla Vastra Sjostaden och skapa en ny
levande stadsdel for Trelleborg, framst for bostader
med fér omradet [dmplig service. Det ska vara en
hallbar stadsdel med god miljéprofil dar det ska

vara attraktivt att bo, leva och arbeta och det ska

ges mojlighet till rekreation. Tathetsgraden for
omradet anges i avsiktsforklaringen och ska vara

ett exploateringstal pa 1,8 - 2,0. Service i form av
forskolor, vardboende, sarskilt boende mm ska
tillskapas. Handel och service som inom omradet ska
utgdra komplement till centrum. Parkering ska ordnas
i parkeringshus. Malet &r aven att kunna anlagga

en strand genom strandfodring. Omradet ska vara

en moétesplats for hela Trelleborg och darmed ar det
viktigt att omradet kopplas ihop med omkringliggande
omraden. Ett Letter Of Intent, LOI, tecknades ocksa
med ICA Fastigheter dar avsikten var att utreda
mojligheterna till en utveckling av omradet och den
befintliga verksamheten.”

] T

~Jravemindg

Avsiktsfoérklaring avseende samverkan kring atgérder
med anledning av flytt av Trelleborgs hamn

2 april 2020 tecknades en avsiktsforklaring mellan
Trelleborgs kommun och Trafikverket med anledning
av ringvag, 6stlig hamninfart samt vastlig hamninfart.

Parterna ar éverens om att befintlig vastlig
hamninfart ska anvandas tillsvidare. Trafikverket och
kommunen ska darfér i nartid gemensamt utreda och
genomfora trimningsatgarder pa befintlig vag E6 och
Travemulndeallén.

Kommunen avser att bygga och finansiera en ringvag
for kollektivtrafik och pendlingstrafik runt staden.
Vagen forses med reservat langs strackningen for

att vid eventuellt framtida behov kunna breddas och
fungera for hamntrafiken om och nar en ny hamninfart
skulle visa sig behdvas.

PROJEKTPLAN

Den 26 november 2018 beslutade
Kommunfullmaktige om att godkanna projektplan och
budget for planprogrammet Vastra Sjostaden.

PLANDATA

Omradet ligger i den vastra delen av Trelleborg och
angransar till havet i séder. Omréadet ligger precis
sdder om EB:an, 6ster om Vastra Stranden och vaster
om hamnomradet. Planomradet ar totalt ca 43 hektar.
15 hektar av marken utgérs av bebyggd yta.

FORDJUPNING AV
OVERSIKTSPLANEN FOR
TRELLEBORGS STAD (FOP)

| gallande fordjupning av 6versiktsplanen for
Trelleborgs stad 2025 som antogs den 26 juni 2014
ar omradet ar utpekat som nytt bebyggelseomrade for
fértatning/omvandling/andring av markanvandning till
blandad bebyggelse.

| granskningsyttrandet fran Lansstyrelsen i samband
med framtagande av FOP 2025 har Lansstyrelsen
uttryckt att kommunen inte tillrackligt redovisat risker
for stigande havsnivaer eller 6versvdmning samt for
risker om hamnens verksamhet finns kvar.

Vidare uttryckte Lansstyrelsen att det i FOP 2025
finns brister i sin grundlaggande uppgift att ange
en planlaggning som syftar till att mark- och
vattenomraden anvands for det eller de &ndamal
som omradena ar mest [Ampade for med hansyn till
beskaffenhet, lage och behov.

Darfor har kommunen behovt redogdra markens
ldmplighet for aktuellt férslag i planprogrammet, vilket
finns redovisat i det har kapitlet.

| samradsforslag till en ny férdjupning av
Oversiktsplanen for Trelleborgs stad 2035 pekas
omradet ut som utvecklingsomrade for blandad
bebyggelse.

TEMATISKT TILLAGG TILL
OVERSIKTSPLAN - STIGANDE
HAV OCH OVERSVAMNINGAR
(TOP)

Ett samradsférslag har tagits fram som tillagg

till dversiktsplanen med tema stigande hav och
dversvamning (TOP). Férslaget var ute pa samrad
under perioden 15 oktober till 15 december 2021 och
planeras att antas av

kommunfullmaktige i slutet av 2022. Syftet med det
tematiska tillagget ar att ge kommunens syn pa risken
for dversvamning och erosion fran havet samt
overgripande visa pa mojliga I6sningar for hur
riskerna kan minska eller upphdra. Kommunens
stallningstagande i samradsforslaget ar att:

- Den byggda miljon i Trelleborg ska skyddas fran
Oversvamningar under minst hundra ar.

- Befintlig och utpekad ny bebyggelse kan fortsatta att
utvecklas under Oversiktsplanens planperioden fram
till ar 2035.

- Skyddsatgarder ska vidtas successivt for att skydda
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den byggda miljon efter hand som havsnivan stiger.

| TOP:en beskrivs att en vall i aktuellt planomrade kan
skydda vastra Trelleborgs stad och samhallsviktiga
verksamheter, sa& som kommunens reningsverk i
vastra industriomrade. Aktuellt planomrade foljer
intentionerna

i TOP:en. Utan atgéarder riskerar EG/E22 att
oversvammas ar 2050 vid en extremhandelse, vilket
innebar risk for Gversvamning av vastra Trelleborgs
stad och samhallsviktiga verksamheter. Omradena
kan skyddas med

hjalp av den vall och markhojning som foreslas.
Vallen behover forlangas vasterut, till Albacksomradet
utanfér planomradet, for att sékerstalla att vastra
Trelleborgs stad skyddas. Ar 2080 kommer vallen
behova forlangas ytterligare vasterut for att skydda
Kurland och omkringliggande bebyggelse. Med en
succesiv utveckling finns goda forutsattningar att
kunna anpassa vallen sa att den upplevs som en
naturlig markhojning i landskapet.

GALLANDE DETALJPLANER

For omradet finns 10 olika detaljplaner: A 206, A 126,
A60,A189,A129 1,A 169, DP 76, DP 76_2, A 88
Inom omradet som redan ar bebyggt galler

industri, parkering, handel, bilservice, omrade

for hamnandamal och gata. Runtomkring galler
andamalet park, gata, parkering och smabatshamn.
Genomfoérandetiden for samtliga detaljplaner har gatt
ut.

UTREDNINGAR

Till planprogrammsarbetet har utredningar tagits fram

vilka ligger till grund till planférslaget.

. Dagvattenutredning och skydd mot
Oversvamningar inom Vastra Sjostaden,
2020-06-25, gjord av Ramboll pa uppdrag av
Trelleborgs kommun

. Riskbedémning for planprogram, Vastra
Sjostaden 2019-01-25, gjord av Bengt Dahigren
pa uppdrag av Trelleborgs kommun

. Risk-PM, Vastra Sjostaden 2018-02-01, gjord
av Bengt Dahlgren, pa uppdrag av Trelleborgs
kommun

. Naturvardesinventering inom planprogram
Vastra Sjostaden 2019-09-23 inkl bilaga 1, 2, 3,
gjord av Ekologigruppen pa uppdrag
av Trelleborgs kommun

. Artskyddsutredning Vastra Sjostaden,
Trelleborgs kommun, utredning om skyddade
fagelarter, gjord av Ekologigruppen pa uppdrag
av Trelleborgs kommun 2020-03-12.

. Trafikbullerutredning samt bedémning av
verksamhetsbuller for Vastra Sjostaden,
gjord av SWECO 2020-03-12 pa uppdrag av
Trelleborgs kommun.

. Trafikutredning Vastra Sjéstaden, gjord
av Ramboll 2020-09-25, pa uppdrag av
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Teknisk PM Geoteknik, Vastra Sjostaden
2019-04-12, gjord av Rambdll pa uppdrag av
Trelleborgs kommun.

Design av utékad strand vid Vastra stranden,
Trelleborg 2019-10-04 rev. 2019-11-08 gjord
av SWECO ENVIRONMENT AB pa uppdrag
av Midroc/Serneke

Markteknisk undersékningsrapport Geoteknik
och Miljo Vastra Sjéstaden 2019-04-05,

gjord av Ramboll pa uppdrag av Trelleborgs
kommun.

PM Miljé Vastra Sjostaden 2019-03-22, gjord
av Ramboll pa uppdrag av Trelleborgs kommun
KulturmiljoPM angaende kulturhistoriska varden
inom fastigheterna Bogsprotet 3 & Vaster jar
4:122

Beddmning av vindkomfort pa vistelseytor

gjord av VA & Mikroklimatanalys pa uppdrag av
Midroc/Serneke

Miljokonsekvensbeskrivning, pa uppdrag av
kommunen Sweco (2021-08-20)
Atgardsvalstudie, pa uppdrag av Trafikverket
(2022-01-24)

| arbetet med att ta fram en strukturplanen

for Vastra Sjostaden har Ramboll och Erik
Giudice Architects (EGA) arbetat pa uppdrag

av Trelleborgs kommun, Kanozi Arkitekter pa
uppdrag av Granitor/Serneke, Fojab pa
uppdrag av ICA Fastigheter.

PLATSENS HISTORIK

Omradet Vastra Sjostaden utgors av ett
utfyllnadsomrade som bdrjade fyllas ut pa 40-talet
med restprodukter fran sockerbruket men @ven andra
utfyllnadsmassor. Pa 70-talet var i stort sett hela
omradet utfyllt forutom den gamla smabatshamnen.

Det bebyggda omradet inom Vastra Sjostaden ar
rationellt planerad. Omradet matades fran bérjan fran
Vastra korset samt fran en gammal korsningspunkt
langre dsterut, ungefar dar Ostersjogatan korsar
Strandgatan idag. Strandridaregatan och aven en
gatustrackning norr om verksamheterna forsorjde
verksamhetslokalerna med trafik.

- I e b
Véstra stranden 1939 innan utfylinad.

For omradet har det funnits verksamhetslokaler

och handel. Pergo, som tillverkar golv, har varit
verksamma pa platsen liksom DUX, som var en
mobelfabrik med tillhérande butik. ICA Maxi har lange
funnits pa platsen men i lokalerna har tidigare ett
varuhus som hette Repris funnits.

Innan omradet fylldes ut hade de villatomter som
ligger norr om E6:an havstomt. Bebyggelsens
orientering men aven fastighetsgranserna ar vinklade
nagot mot nagot mot &st. Detta gjordes for att hindra
vindens fart da den harskande vindriktningen ar fran
sydvast. Darmed &r ocksa de smala passager och
gangstigar mellan bebyggelsen riktad pa samma sétt.

- o
Véstra stranden nédr omradet blivit utfyllt.

Utfyllnaden medférde att en damm skapades
inom omradet, vilken over tid har utvecklats till en
betydelsefull rast- och hackningslokal for ett flertal
vatmarksfaglar. Vatmarksomradet har 6ver tid fatt
namnet "Sumpen”.

Vaster om vatmarksomradet har en smabatshamn
funnits. Vattenspegeln finns fortfarande kvar men
bryggor och annat har tagits bort och numera ar den
inte i drift.

Omradet méter havet med en stenskoning som inte
langre ar skonjbar pa grund av vaxtlighet. En smal
strand har bildats som med tiden har fatt en mer
naturlig linje.

DUXfabriken 1954.

v

Véstra stranden innan utfyllnad, smahusbebyggelse med havstomt.
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KULTURVARDEN

KARAKTARSDRAG BEFINTLIG
BEBYGGELSE

Ett kulturmilj6PM har tagits fram for bebyggelsen. |
huvudsak utgérs omradet av byggnader som uppforts
for handel- och industriandamal, med en successiv
framvaxt och omformning, vilket lett till en bebyggelse
med en brokig karaktar.

Méobelfabriken Duxiana och 2 for staden

viktiga féretag med lang historia pa platsen var
golvtillverkarna Pergo och mébelfabriken Duxiana,
dar den senare huserade i en byggnad ritad 1963
av arkitekterna Jaenecke och Samuelsson i en for
tiden typisk och avskalad stil. Byggnaden ar dock
ombyggd flera ganger vilket lett till att en stor del av
de arkitektoniska kvaliteterna gatt férlorade.

Bebyggelsen som helhet uppvisar i dagslaget
bevarandevarde kvaliteter, i form av materialitet,
variation i farg och form, blandat med omsorgsfullt
utformade detaljer som tex tegelfasader i
munkfoérband och andra tidstypiska drag fran
respektive tillkomstar. Funktionalistiska inslag ar
dominerande i arkitekturen, men aven postmoderna
inslag aterfinns, liksom byggnadsdelar helt utan
arkitektonisk ambition.

KARAKTARSDRAG BEFINTLIG
STADS- OCH LANDSKAPSBILD

Byggnaderna inom omradet ar relativt laga med
tekniska anordningar pa tak och mellan byggnader.
Bebyggelsen varierar inte mycket i hojd och
bebyggelsen utgor en tydlig produkt av dess funktion.

Landskapet i omradet flackt mot stranden med lag
buskig vegetation och strandvegetation. Piltrad och
oxelallé finns inom omradet som ger riktning och
bidrar nagot till rumsligheten av gaturummet. | den
norra delen av omradet, séder om E6:an, finns en
del stora uppvaxta trad. Utsikten mot stranden norr
om bebyggelsen skyms eller bryts helt av de stora
langdragna verksamhetshallarna.

Konsekvenser av aktuellt férslag

Samtliga byggnader kommer att rivas forutom den
byggnad dar ICA Maxi har sin butik. Denna byggnad
foreslas att byggas om, delar foreslas att rivas

och nya pabyggnader foreslas att uppforas for att
anpassas till nya markhdjder runt byggnaden.

| 6vrigt gors bedémningen att byggnaderna i sig
inte ar sa pass vardefulla att de ar att betrakta som
sarskilt vardefulla enligt PBL 8 kap 13 §, men bor fa
fungera som inspiration och férlagor, for att omradet
aven framgent ska behalla delar av sitt industriella
och karaktaristiska uttryck. Pa sa vis kan en helt ny

S =

Byggnader dér Prgo haft sin verksamhet.

Byggnad dér Duxiana haft sin verksamhet. Idag &r den riven.

stadsdel i nagon man fa en historisk platsférankring.
Forslaget innebar att omradet kommer fa en helt
annorlunda stads- och landskapsbild genom

att hdgre bebyggelse kommer tillatas och aven
bebyggelsevolymernas storlek och form kommer vara
annorlunda fran den bebyggelse som finns idag.

Bebyggelsen placering, form, hojd och skala paverkar
motet med havet men aven moétet med den befintliga
staden och entrén till Trelleborg. Tillgangligheten

till omradet, kontakten med havet genom fler gator

i nord-sydlig riktning kommer paverka stads- och
landskapsbilden positivt. Aven kontrasten mellan det
bebyggda och det 6ppna och naturliga kommer vara
skarpare och mer definierat.

Viktigt i framtagandet av forslaget har varit
variationen i bebyggelsens hojder for att efterlikna
det bebyggelsemdnster som finns i de aldre delarna
av Trelleborg och det som fér manga anmarker sig
att vara den Trelleborgska skalan. Forslaget visar
en variation i bebyggelsehdjder da den foreslas i 1-8
vaningar. Dock ar det generella vaningsantalet ca fem
vaningar och darmed hogre dn de vaningsantal som
finns i de gamla delarna av Trelleborg och i dvrigt i
staden. Den struktur som forslaget maojliggor visar
en tathet som ar hégre an innerstaden som har ca
200 invanare per hektar i de tataste delarna (langs
Ostergatan éster om Kontinentgatan). Tatheten inom
Vastra Sjostaden ar ca 250 inv/hektar vilket ar en
foljd av bebyggelsens fotavtryck och hojder.

Den hoga tatheten och bebyggelsehdjderna paverkar
omradets karaktar och anpassning till staden, stads-

och landskapsbilden vilken blir en stor férandring fran
idag och dessutom en stor férandring vad galler hela

stadsbilden for Trelleborg.

Omradet Vastra Entrén har idag olika anvandningar
och syften. Smabatshamnen utformades for att vara
tillganglig for batar och mansklig aktivitet medan
Sumpen har utformats utifran naturliga varden dar en
vatmarksmiljo har skapats for att gynna plastspecifik
flora och fauna. Trelleborgs kommuns kommunfagel,
smatarna, finns har. Dock inte i den utstrackning som
varit fran borjan da omradet skoéttes battre och inte
var sa igenvaxt. Idag finns det ett stort fagelliv pa
platsen vilket har bidragit att manga besoker platsen
med anledning av fagelskadning.

Anlaggandet av stranden har stor inverkan pa

hur omradet kan utformas och vilken funktion det

har. | naturvardesinventering som har tagits fram

for planprogramsomradet har man hittat flera
naturvardsarter och aven skyddade arter. Vissa

av arterna ar kansliga for manniskans rérelse och
stérningar och behdver darfor fredas fran manniskans
narvaro och inverkan. En utformning som tillater detta
ar darfor dnskvard. Varden som har identifierats i
naturvardesinventeringen ar viktiga att beakta och
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utveckla. Det ar viktigt att platsens identitet forstarks
och att det finns platser som manniskor kan anvanda
men aven som far djur- och vaxtlivet att frodas.
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GATOR, TRAFIK, KOLLEKTIVTRAFIK
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Gang- och cykelvag
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s Planskild gang- och cykelvag

Q Busshallplats

OVERGRIPANDE

Den 2 april ar 2020 tecknades en avsiktsforklaring
mellan Trelleborgs kommun och Trafikverket med
anledning av ringvag, ostlig hamninfart samt vastlig
hamninfart. Parterna ar 6verens om att befintlig
vastlig hamninfart ska anvandas tills vidare.

For att mota den nya stadsdelens behov, samt
uppratthalla E6 funktion, behdvs I6sningar som
sakerstaller tillgangligheten till bAde hamnen

och Vastra Sjostaden. Till planprogrammets
samradsforslag visade kommunen en ambition

om att fa battre kopplingar till staden med fler
korsningspunkter for ett fullt utbyggt omrade. Framst
handlar det om kopplingar i nord-sydlig riktning fér
att integrera omradet till 6vriga delar av Trelleborg.
Det ar viktigt att den nya stadsdelen far ett finmaskigt
gatunat for ge hoégre orienterbarhet och narhet med
nya kopplingar och att de sker redan i utbyggnaden
av de forsta etapperna. | 6vrigt far omradet i sig

ett finmaskigt gatunat. Trafikutredning (Ramball
datum) som togs fram utifrén kommunens férslag pa
struktur visade pa att forslaget inte skulle ge nagon
storre negativ paverkan for framkomligheten pa EB6,
redan med nya kopplingar i nord-sydlig riktning i
utbyggnaden av etapp 1 (etapp vast, mitt, 6st samt
strand).

Trafikverket har under ar 2021 tagit fram en utredning
dar de utrett trimningsatgarder i den statliga
infrastrukturen, i nara samarbete med Trelleborgs
kommun och Trelleborgs hamn AB. Utgangspunkten
for de I6sningar som rekommenderas har varit att E6
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har samma status som idag. Tidshorisonten for denna
utredning har varit att sékra en god tillganglighet pa
E6 under de narmaste tio aren fram till ca ar 2030 +
fem ar. Pa grund av den relativt korta tidsaspekten
har fokus varit att hitta effektiva atgarder som bade
gar att genomfora relativt snabbt och aven kan
beddmas samhallsekonomiskt rimliga.

AVS:ens optimerade atgarder for befintlig struktur
beddms i huvudsak varken motverka eller bidra till

att tillgangligheten for boende och besokare i Vastra
Sjostaden uppfylls. Utan de optimerade atgarderna
ger effekt gallande forbattrad tillganglighet for gods-
och persontransporter till- och frdn hamnen samt
sakerstélla god framkomlighet for genomgaende trafik
pa E6.

I AVS:en har man kommit fram till att endast en ny
anslutning till E6 vid mobilitetshuset i mitten kan
accepteras i etapp 1 (vast, mitt och dst). Anslutningen
ska regleras med hdger in/hdger ut och vajningsplikt
fran sekundarvagen. AVS:ens férslag har arbetats

in i genomférandet for etapp vast. | planprogrammet
har darfér etapp 1 ersatts av AVS:en. Forsatt avsnitt
beskriver endast vilka konsekvenser som kan komma
ske for ett fullt utbyggt omrade nar E6 satus har
flyttats. Ett fullt utbyggt omrade beskrivs som etapp 2.

Trafikutredningen visar pa trafikldsningar som
sakerstaller tillgangligheten och samtidigt underlattar
hallbara resor i vardagslivet for bade boende

och besoOkare. Gatunatet i och i anslutning till

Vastra Sjostaden ska utgora en naturlig del i ett
transportsystem for Trelleborg som bidrar till att

resor i staden kan ske pa ett hallbart och tryggt

satt, i sa stor utstrackning som majligt. En hallbar
trafikstruktur dar boende och besdkare kan valja att
ga, cykla eller aka kollektivt for att na sina malpunkter
erbjuder en storre flexibilitet i vardagen. For att uppna
ambitionen om ett 6kat hallbart resande &r det viktigt
att forutsattningarna att ga, cykla och aka kollektivt till
och fran Vastra Sjostaden finns redan fran borjan.

GATOR

Befintliga gator

Omradet ligger i anslutning till E6 som ar en av
huvudlederna och utgér den vastra entrén Hill
Trelleborg. E6 utgdr aven genomfartsled genom
staden och vidare dsterut. All hamntrafik i dst-vastlig
riktning passerar strackan forbi Vastra Sjostaden pa
E6. Planomradet gransar i Ost till Travemiindekorset
och ar en hart belastad korsningspunkt. All hamntrafik
bade till och frdn hamnen maste passera genom
korsningen.

Verksamheterna inom Vastra Sjostaden forsorjs via
Strandridaregatan med korsningspunkt i den vastra
delen av omradet "Vastra korset”. Strandridaregatan
fortsatter langre Osterut mot hamnen men gatan ar
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avstangd for motortrafik i h6jd med Stastorpsan.

Ett smalare omrade precis norr om bebyggelsen,
parallellt med vaxelsparet, anvands for varuleveranser
till ICA. Varuleveranser kan idag kéra genom omradet,
antingen via Travemindekorset och ut i Vastra
korset eller tvart om. Leveranser som kor in/eller ut
via Travemundekorset kér ner till Strandridaregatan
sen Oster om Starstopsan och upp parallellt med
vaxelsparet till verksamheterna. For att ta sig in/
eller ut via Vastra korset kors varuleveranser via
Strandridaregatan och sedan passerar ICAs parkering
for att na det smalare omradet som ligger parallellt med
vaxelsparet.Varuleveranser sker dven pa nuvarande
Strandridaregatan till ICA-butikens s6dra gavel.

Konsekvenser av aktuellt férslag

Vastra korset kommer fortsatt anvandas som en av
infarterna till omradet och &ven Travemiindekorset
kommer oOppnas for trafik till omradet. Fler
korsningspunkter kommer tillkomma om och nar E6:an
kan omvandlas till en stadsgata och nar hamntrafiken
flyttas till ringvagen. Strandridaregatans funktion
kommer flyttas nagot norrut och beskrivs som lokalgata
i Ost-vastlig riktning. | Strandridaregatans nuvarande
strackning skapas en strandpromenad.

Men redan i samband med att de forsta kvarteren
byggs ut (etapp 1) accepteras en ny korsningspunkt
till E6, aven om E6 har samma funktion som den har
idag. Den nya korsningspunkten foreslas tillskapas vid
mobilitetshuset i mitten (se figur 4). Det ar onskvart
att gatunatet i och i anslutning till Vastra Sjostaden
utgoér en naturlig del i ett transportsystem for Trelleborg
redan fran dag ett av utbyggnaden. Dock ar detta inte
méjligt enligt framtagen AVS, da korsningspunkten
inte kommer bli en fullstédndig korsning sa lange E6 har
samma funktion som idag. Utan endast hdgersvang
in och hogersvang ut. Denna typ av korsningspunkt
gagnar inte fotgangare eller cyklister vilket inte bidrar
till att resor till och frAn omradet kan ske sa hallbart
och tryggt i s& stor utstrdckning som mdjligt. Inte
heller bidrar utformning av korsning till att minska
barriareffekten som E6 utgdr idag. Men utbyggnaden
av omradet behdver anpassas efter E6 och den status
som den har med sarskild nationell betydelse.

GANG OCH CYKEL

Befintlig gang- och cykel

Till omradet fran staden finns en 6st-vastlig gang-
och cykelkoppling vid Travemiindekorset dver
Travemiindeallén. Gang- och cykelkopplingen ar ett
obvervakat 6vergangsstalle. Gang- och cykelbanan
Oster om omradet som gar in till de centrala delarna
av staden har idag ingen belysning. | den dstra delen
av omradet saknas koppling norrut over E6:an. For
att passera E6:an behdver gangare och cyklister ta
sig till den vastra delen av omradet dar det finns en
planskild gang- och cykelpassage under E6:an eller
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Figur 4. Férslag till tillkommande korsning, korsning mitt, etapp 1

Figur 5. Férslag till atgérder for gang- och cykel vid Travemiindekorset, etapp 1

langre 6sterut. Idag &r det ca 1,3 km mellan de nord-
sydliga passagerna for gédende och cyklister. Langs
Strandridaregatans sddra kant finns idag gangbana.
Cykling sker i 6vrigt i blandtrafik.

Konsekvenser av aktuellt férslag

Om och nar E6:an kan omvandlas till ny stadsgata
kan gang- och cykel ske separerat pa bada

sidor. Inom omradet sker cykling i blandtrafik i

de nya lokalgatorna och gaende sker separerat

pa bada sidor. For 6évriga gangfartsgator och for
strandpromenaden kan cyklister cykla i blandtrafik
men pa gaendes villkor. Fler gang- och cykelpassager
skapas i nordsydlig riktning samt 6sterut.

Redan for etapp 1 hade det varit 6nskvart att nya
anslutningar for gang- och cykel kan mojliggéras

for att integrera stadsdel battre med den befintliga
staden nar E6:an har samma funktion som den har
idag. Detta for att uppna kommunens strategiska mal
om hégre andel hallbara resor. Dock visar AVS:en
att nya anslutningar fér gang- och cykel i nord-sydlig
riktining inte kan ske i plan. | en stadsmassig miljo
ar en planskild gang- och cykelvag inte att féredra.
Darfor tillskapas inga nya kopplingar nord-sydlig
riktning for gang- och cykel i etapp 1.

Men for Travemiindekorset foreslas att befintlig
signalkorsning anpassas for inforande av
overgangsstallen i 0st-vastlig riktning pa soédra

sidan av korsningen, och om mgjlighet finns aven
nord-sydlig riktning pa 6stra sidan av korset. For
overgangsstallet pa sddra sidan foreslas den fria
hogersvangen for fordonstrafik vasterifran ersattas
med signalreglering. Den hogersvangande trafiken
anses inte tryggt gentemot 6vergangsstallet

och ges darmed skilda signaler. Detta for att
ytterligare 6ka trafiksakerheten genom att

undvika sekundarkonflikt mellan hégersvangande
fordonstrafik mot dvergangsstallet. Den
hdgersvangande trafiken fran E6 ges dock gront
tillsammans med 6st-vastlig trafik och med utfart fran
Travemindeallén. Overgangsstallet pa éstra sidan
ges gront tillsammans med utfart for trafiken fran
Travemiindeallén och har darmed sekundarkonflikt
med hdgersvangande fordon. Se forslag till gang- och
cykelpassage i figur 5.

PARKERING

Befintlig parkering

Inom varje fastighet finns idag parkering. Dock ar det
endast ICA Maxis parkering som anvands da det ar
den verksamheten som finns i omradet idag. Lions
har aven lokal inom omradet men har 6ppet mer
sallan. En parkeringsplats/stallplatser finns aven pa
DUX gamla fastighet.

Konsekvenser av aktuellt férslag
Planférslaget innebar att parkering kommer att ske i
mobilitetshus. Parkeringsplatser for ICA Maxi kommer

Forutsattningar och konsekvenser

finnas kvar tills att mobilitetshuset ar byggt. Alla
ovriga parkeringsplatser foreslas att tas bort vid ett
genomférande av planen. Parkeringsplatser kommer
finnas i mobilitetshus samt for handikapplatser finns
det aven mdjlighet att parkera i anslutning till entréer
inom kvartersmark. Slutlig parkeringsldsning kommer
att prévas i varje detaljplan dar tillganglighet och
angoring studeras mer detaljerat.

KOLLEKTIVTRAFIK

Inom omradet finns idag ingen kollektivtrafik.
Narmaste busshallplats ar Backaskolan som ligger
langs Vastra ringvagen 250 meter fran omradets
Vastra kant. Stadsbuss nummer 1 stannar vid den
busshéllplatsen. Eftersom busshallplatserna ligger
norr om EB ar tillgangligheten till de begransade
och genheten lag. | 6vrigt finns ingen regionbuss i
narheten av omradet. For att ta sig med regionbuss
eller tag behdver man ta sig till centralstationen

som ligger ca 1,5 km Osterut fran omradet. Eftersom
kollektivtrafiken inte ar utbyggd i omradet kommer de
flesta till omradet med bil idag.

Transportvalet bil beror &ven pa att de verksamheter
som har funnits i omradet och de verksamheter

som finns saljer skrymmande varor eller har haft
tillverkning. Omradet och verksamheterna ar
utformade pa sa satt att bilen har blivit det primara
valet av transportmedel. Omradets lage i staden, att
omradet angransar till E6:an, vilken utgér en barriar
mot den befintliga staden, och att strukturen i omradet
ar utformat som ett klassiskt verksamhetsomrade dar
biltrafik prioriteras i gaturummen ar ocksa anledningar
till att bilen ar det primara transportmedlet. Till och
fran omradet ar gang- och cykelkopplingar bristfalliga.
Endast i den vastra delen av omradet ar det sakert
for gang- och cykeltrafikanter att ta sig norrut via en
planskild korsning. For att de hallbara trafikslagen

ska vara konkurrenskraftiga som helhet behovs gena
och trygga kopplingar i gang- och cykelnatet samt
tillgangligheten till busshallplats inom 500 meter fran
Vastra Sjostaden.

Konsekvenser av aktuellt férslag

Planforslaget foreslar att kollektivtrafik till och fran
omradet kan lI6sas genom busslinje pa den nya
stadsgatan. Mgjlig 16sning skulle kunna vara att
stadsbusslinje 10 forlangs fran Trelleborgs C till
andhallplats Albacksskogen via Vastra Sjostaden.
Detta blir en betydlig forbattring fran idag.
Busshallplatsen foreslas placeras vid nya korsningen
i mitten av omradet i férlangningen av torget vid ett
fullt utbyggt omrade, dar det aven finns passage for
gang- och cykel i nord-sydlig riktning. Pa sa satt blir
upptagningsomradet for kollektivtrafiken storre an
enbart for Vastra Sjostaden. For att astadkomma ett
nytt stadsomrade med ett mer hallbart trafiksystem
och hogre andel hallbara resor ar det 6nskvart

att kollektivtrafik finnas pa plats i samband med
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utbyggnaden av de forsta bostadskvarteren.

VAXELSPAR

Befintligt véxelspar

Norr om befintlig bebyggelse finns ett vaxelspar som
anvands av hamnen cirka fyra ganger/dag. Sparet
anvands for att kunna backa tagset for att kunna
leverera gods till lokaler i hamnomradet. Sparet
stracker sig in pa Pergos gamla fastighet men idag ar
det endast strackan fram till ICA Maxis parkering som
anvands.

Konsekvenser av aktuellt férslag

Vaxelsparet kommer avvecklas senast ar 2025

da hamnen flyttar sin verksamhet och lagerlokaler
osterut och till Buisness Center.

TRAFIKFLODEN

Under detta avsnitt redovisas trafikvolymerna och

trafikfldden med foreslagna atgarder for ett fullt

utbyggt omrade, men ocksa ett nulage for hur

trafiksituationen ser ut idag. For den etappvisa

utbyggnaden utgar planprogrammet fran AVS:ens

resultat. Nedan presenteras vilka alternativ som har

studerats och simulerats.

*  Nulaget: analys av hur trafikflédet ser ut idag for
att kunna jamféra med de andra alternativen.

« Etapp 1: har ersatts av framtagen
Atgéardsvalstudie (2021).

« Etapp 2: analys av hur ett fullt utbyggt omrade
ser ut om och nar E6:an kan omvandias till
stadsgata.

Trafikvolymerna har analyserats i en mikrosimulering
for respektive maxtimme pa formiddagen och
eftermiddagen.

Nulaget

Trafikflédena for nulaget presenteras i figur 6 samt
medelhastigheter for nulaget i en heatmap (figur

7 och 8) vilket visar en simulering dar man kan
upptacka bristande kapacitet och anslutningar.
Simuleringsstudien visar att det i nulaget inte

finns nagra betydande kapacitetsproblem under
formiddagens maxtimme. Den vastra signalens
vastra infart har stundtals viss kobildning.

Under eftermiddagens maxtimme ar den vastra
trafiksignalen relativt hart belastad vasterut in till
Trelleborg och vid den vastra infarten bildas langa
kéer. Aven vid dvriga infarter till korsningen &r kéerna
langre an pa formiddagen.

Aven restiderna har studerats i trafikutredningen.

For nulaget framgar det att restiden 6sterut ar nagot
langre under eftermiddagen an under formiddagen till
foljd av en hogre trafikbelastning. Den kdbildning som
uppstar i den vastra signalen bidrar till att restiden ar
relativt konstant aven efter korsningen trots att flodet
da minskar. Restiden vasterut skiljer sig betydligt
mindre mellan for- och eftermiddagen vilket tyder pa

att kapacitetsproblem inte férekommer.

Etapp 2

Fullt utbyggt forslag innebar att hamntrafiken har
flyttas till ringvagen och att E6 har omvandlats

till en stadsgata. Vastra korset kommer fortsatt
anvandas som en av infarterna till omradet och aven
Travemundekorset. Fler korsningspunkter kommer
tillkomma om och nar E6:an kan omvandlas till en
stadsgata och nar hamntrafiken flyttas till ringvagen.

Konsekvenser av etapp 2

Trafiksimuleringar har gjorts som redovisar
trafikvolymer da 3860 personer bor i omradet i
modellen inkluderas dven gang- och cykeltrafik
och schablonmassigt planerade 6vergangsstallen
och cykeldverfarter om 50 fotgangare/timme

och 40 cyklister/timme. De boende férvantas ha
samma beteende som boende i liknande omraden i
Trelleborgs stad.

Under ett fullt utbyggt omrade har den tillkommande
trafiken fordelats ut pa de tre planerade
mobiltetshusen i relation till deras storlek. Trafiken
fran mobilitetshusen leds direkt ut pa stadsgatan via
de nord-sydliga gatorna. Samtliga korsningspunkter
dar mobilitetshusen ansluter till stadsgatan antas
vara fullstandiga korsningar dar anslutande gator har
vajningsplikt. Foreslagen trafikféring i fullt utbyggt
forslag och osaker anvandning av Travemundeallén
i detta skede medfér saledes att Travemiindekorsets
sbdra ben saknar trafik. Dagens signallésning antas
dock fortsatt vara i bruk som ett varsta scenario.

Stadsgatan forvantas ha en lagre hastighet till 40km/h
istallet fér dagens 60 km/h. Inga kapacitetsproblem
har observerats inom omradet varken pa férmiddagen
eller eftermiddagen och mdjlighet bor finnas till
omfdrdelning av saval ytor som gréntid i Vastra
Korset eller Travemundekorset. For tillkommande
utfarter observerades ingen betydande kobildning.
Restiden langs stadsgatan fd E6:an har aven
studerats vilket har visat att belastningen i systemet
ar l1ag under saval formiddag och eftermiddag.
Oavsett om man valjer att utforma gatan med separat
busskorfalt eller busshallplats i ficka ger det ingen

skillnad for restiden.

TILLGANGLIGHET FYSISKT
OCH MENTALT

Idag har omradet endast en korsningspunkt for
fordonstrafik och begransat tillganglighet fér gang-
och cykeltrafikanter. Avstandet och férhallandet till
staden for cyklister och fotgangare upplevs idag
mycket begransat da E6:an utgdr en stor barriar
mellan omradet och bostadsbebyggelsen norr om
omradet. Bristfalliga eller saknade korsningar for
gang- och cykel forstarker denna upplevelse.

Till foljd av detta ar det darfor svart att komma ner
till vattnet och en naturlig koppling saknas idag.
Omradets utformning med saknade kopplingar i nord-
sydlig riktning saknas.

Konsekvenser av aktuellt férslag

Aktuellt forslag visar pa flera satt hur den mentala
och fysiska tillgangligheten till omradet kan
forbattras avsevart vid ett fullt utbyggt omrade. Dels
genom kopplingar i nord-sydlig riktning och dels
genom sin anvandning med bostadsbebyggelse

och centrumverksamheter. Strand anlaggs som
kommer utgéra en betydande malpunkt i omradet for
besokare. Den mentala och fysiska tillgangligheten
och kopplingen till omradet skapas endast om
barriareffekten av E6:an kan overbryggas. | forslaget
handlar det om att bygga om vagen till en stadsgata
med fler korsningspunkter bade fér fordonstrafik
men speciellt fér gang- och cykeltrafikanter. For att
forbattra for val av hallbara transporter, dvs gang-
cykel och kollektivtrafik ar det ytterst vasentligt att
atgarder pa E6:an gors i borjan av utbyggnaden av
Vastra Sjostaden.

Forutsattningar och konsekvenser
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Figur 6. Trafikfléde nulédgestrafik p& dygnsnivé (ADT) Figur 9. Trafikfléde fér fullt utbyggt omréde pé& dygnsnivé (ADT)
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Figur 11. Heatmap 6ver fullt utbyggt omrade medelhastigheter pé eftermiddag

Figur 8. Heatmap 6ver medelhastigheter fér nuldge
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Lions
Drivmedelsstation
Skola

Forskola

Fristaende férskola

OFFENTLIG SERVICE
FORSKOLOR OCH SKOLOR

Befintliga férskolor och skolor
Inom planomradet saknas offentlig service.

Utanfor planomradet finns forskolor och

skolor. Omradet ingar idag inom Backa
skolupptagningsomrade férutom omradet

Oster om Stastorpsan som ingar i Kattebacks
skolupptagningsomrade. Backaskolan och
Fagelbacksskolan ligger vid Vastra ringvagen 450
meter fran omradet. Backaskolan ar en skola for
arskurs F-6 medan Fagelbacksskolan ar en skola
for arskurs 7-9. Langre osterut, ca 900 meter fran
omradet Ostra kant ligger Kattebacksskolan som ar
en skola for arskurs F-5.

Den narmsta férskolan ar Mankattens forskola

som ar en fristdende forskola som drivs genom ett
personalkooperativ. Den ligger cirka 700 meter fran
planomradets 6stra kant. Norr om Flaningen finns

en kommunal férskola, Flaningens forskola. Langre
norddsterut finns kommunala forskolor, Fagelsangens
forskola och Sockertoppens férskola samt Klammans
forskola. Till dessa forskolor &r det mer an 1,3 km.

Konsekvenser av aktuellt forslag

Forskolor kommer byggas inom planomradet. Dock
behover skolelever fa plats pa narliggande skolor
eller eventuell ny skola i Sjostaden. For skolvagarna
utgor E6:an en stor barridr i borjan av omradets
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utbyggnad och darmed ett hinder fér barn att kunna
ta sig till skolan och till centrum. Darfor foreslas det i
planprogrammet att atgarder pa E6:an maste komma
tills stand i borjan av utbyggnaden av omradet.
Trafiksaker gang- och cykelkoppling finns endast vid
det Vastra korset for att kunna ta sig till Backaskolan.
(For gang- och cykelpassager las i avsnitt allmén
plats trafik och gator och under avsnitt etappper.)

OVRIG KOMMUNAL SERVICE
Befintlig kommunal service

Kommunal service som vardinrattningar och
aldreboende finns i centrum.

Konsekvenser av aktuellt férslag

Kommunal service som exempelvis aldreboende/
vardboende kan byggas inom omradet. Detta
studeras mer i detalj i detaljplaneskedet.

KOMMERSIELL SERVICE

Befintlig kommersiell service

Inom planomradet finns befintlig service i form av
stormarknaden ICA Maxi och drivmedelsstationer.
Lions hyr aven en av lokalerna for lagring och
forsaljning for en loppmarknad. | dvriga lokaler
bedrivs ingen verksamhet idag.

Ovrig narmast kommersiell service finns i Véstra
Verksamhetsomradet, langs Hedvagen och i centrum.

Konsekvenser av aktuellt férslag

ICA Maxi Stormarknad kommer finnas kvar inom
omradet. Butiken foreslas att byggs om och delar
kan da komma att rivas. Klimatskydd i form av
pabyggnader runt byggnaden samt en ombyggd
inlastning for varuleveranser foreslas byggas. Detta
for att méta framtida klimatférandringar och att
darmed anpassa byggnaden till nya markhdjder.

Lions lokaler kommer att rivas liksom 6vriga
verksamhetslokaler i omradet.

Drivmedelsstationer kommer tas bort.
Fler centrumfunktioner kommer att tillkomma inom

omradet framst runt torget men aven pa andra platser
bér centrumfunktioner finnas.

Forutsattningar och konsekvenser
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TEKNISKA FORUTSATTNINGAR

TEKNISK INFRASTRUKTUR

Inom omradet finns ledningar som berérs av
forslaget. Det finns bade VA-ledningar, elledningar,
teleledningar, energiledningar som berors av
forslaget. Se karta pa4 kommande sidor om vilka
ledningar som finns inom omradet.

EL, TELE, GAS OCH
ENERGILEDNINGAR

Inom omrédet finns flera ledningar for el, energi, gas,
tele, se karta pa nasta sida.

Konsekvenser av aktuellt forslag

| princip berors alla el, gas, tele och energiledningar
som ligger inom ytor som kommer att bebyggas.
Dessa maste rivas och laggas om. Den befintliga 130
kilowolts ledningen norr om E6:an kan ligga kvar i ett
fullt utbyggt forslag. Se aven karta befintliga el-, gas-,
energi- och teleledningar pa kommande sidor.

VA-LEDNINGAR

Inom omradet finns befintliga dagvatten-, spillvatten-
och vattenledningar. Se karta pa nasta sida.

Konsekvenser for aktuellt férslag

Inom ytor som kommer att bebyggas behdver ett
nytt ledningssystem byggas ut. Befintliga ledningar
inom omradet kommer att utga och ledas om.
Foreslaget nytt ledningssystem ar anpassat sa

att anslutning av befintliga ledningar, som maste
kunna anslutas, tillats. Paverkan pa befintliga
ledningar och foreslagna atgarder for dessa har
dagvattenutredningen redovisat for vilken har
samratts med VA-avdelningen. (For konsekvenser for
etappvis utbyggnad se under avsnitt etapper.)

MARKBESKAFFENHET
GEOTEKNIK

Omradet ar relativt plant med en markyteniva som
varierar mellan +1,3 och +2,8. Markytan ar till

stora delar hardgjord men det finns dven stora
grasbevuxna ytor. Ytan langst i vaster ar vatmark och
hamn och langs kustlinjen finns en smal sandstrand.

En geoteknisk undersokning ar gjord for detta
planprogram for att kartlagga jordlagerféljden.

Det finns aven tidigare utférda utredningar inom
fastigheterna som legat till grund for resultaten i den
senaste genomférda undersékningen.

Jordlagerféljden bestar av fylining pa lerig dy pa
grusig sand/lerig grusig sand pa lermoran.

Mulljord och tegelrester forekommer aven i flertalet av
undersokningspunkterna. Stallvis har aven

silt, lera, asfaltsrester och skrot/avfall av glas, tra

och kol patraffats. Fyllningen har en maktighet som
varierar mellan ca 1,7 m och 3,5 m och uppvisar I0s
lagringstathet.

Lerig dy forekommer i flertalet av underséknings-
punkterna, huvudsakligen i omradets centrala delar.
Jordlagret innehaller stallvis dven gyttja och sand.
Jordlagrets maktighet varierar mellan ca 0,05 m och
0,40 m och uppvisar lag odranerad skjuvhallfasthet.

Grusig sand/lerig grusig sand forekommer i flertalet
av undersokningspunkterna. Stallvis utgoérs detta
jordlager enbart av sand eller lerig sand. Jordlagrets
maktighet varierar mellan ca 0,2 m och 1,8 m och
uppvisar medelfast lagringstathet.

Lermoran férekommer fran sandlagret och ned

till undersokt djup. Maktigheten har i nagra av
undersokningspunkterna varderats pa basis av
slagsonderingar, och varierar da mellan ca 6 m och
12,5 m. Lermoranen uppvisar mycket hog odranerad
skjuvhallfasthet. Djupet till berg varierar mellan ca 8
m och ca 16 m under befintlig markyta inom omradet,
motsvarande nivaer mellan ca -7 och ca -14.

Fyra grundvattenror ar utsatta. | tre av fyra
grundvattenrér uppmattes grundvattenyta. Vid
mattillfallet 2019-02-04 befanns grundvattenytan ligga
pa djup mellan 1,15 m och 2,15 m under befintlig
markyta, motsvarande nivaer mellan +0,1 och +0,7. |
ett av grundvattenrdren uppmattes grundvattenytan
pa djupet 2,8 m under markytan, motsvarande

nivan -0,9. Da matningen utférdes samma dag som
installationen av grundvattenroret, ar detta troligtvis
inte en stabiliserad grundvattenyta.

Grundvattenytan kan férvantas folja havsnivan och
aven variera med arstid och nederbérd.

Konsekvenser av markbeskaffenhet

Byggnader kan generellt inte grundlaggas i fyliningen
eller den leriga dyn. Lattare byggnader som kan
tillatas satta sig ojamnt kan dock grundlaggas i
fyllningen.

Beroende pa storlek och typ av byggnad, och darmed
den belastning som férs ned fran byggnaden via
grundlaggningen till undergrunden, kan flera olika
typer av grundlaggning vara tankbara; platta pa mark,
sulor, plintar och for tyngre byggnader pa palar ned till
lermoran alternativt kalkberget.

Vidare fortsatta geotekniska undersokningar gors i
bygglovsskedet.

NASTA SIDA: Kartor med ledningar redovisade

Energiledning 130 kw
Energiledning

Tele2

Weum gas

Scanova

Elkonsult

Figur 12. Befintliga el, tele, gas och energiledningar

Figur 13.

Energiledning 130 kw
Energiledning
Tele2

Weum gas
Scanova

Elkonsult

Befintliga el, tele, gas och energiledningar och férslagen struktur.
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NATURVARDEN

Naturvardesinventering Vastra sjostaden Trelleborg
D Inventerngsomriade

Naturvdrdesobjekt

- Hogsta naturvarde - naturvardesklass 1

@ Hogtnaturvarde - naturvardesklass 2

) Paagigt nawrvarde - naturvardeskiass 3

[} Visst naturvarde - naturvardesklass 4

Dagvattenledning

Spillvattenledning

Vattenledning

Utloppstub

Figur 14. Befintliga VA-ledningar

Eﬂ ﬂl’/ ,ir L E; “él. E’[’:’T’f" ‘.‘i“i“i N v = S Figur 26. Inventeringsomréde, naturvérden
g ty iy f
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Dagvattenledning
Spillvattenledning
Vattenledning

Utloppstub

Figur 15. Befintliga VA-ledningar och férslagen struktur.

OVERGRIPANDE

Runt verksamhetsomradet finns naturmark av olika
slag. Langs Strandridaregatan I6per en allé med oxel
och pil, i vaster finns en nerlagd smabatshamn och
vatmarken Sumpen, bada skapade miljéer. Langs
hamnens pir har blottade sandbottnar bildats av
schaktmassor eller vagtransport. Vatmarken Sumpen
praglas av mosaikartade smavatten och en storre
damm. Hela vatmarken har tat strandvegetation som
domineras av vass och kaveldun, men pa torrare
delar ar vegetationen lagvuxen och artrik, betad av
kaniner.

Langs kustremsan finns en smal strand som
domineras av en i manga avseenden typisk
strandvegetation. Strandzonen ar kort och
stenskoningen i strandkanten har inte helt kunnat
hindra viss erosion av marken. Langs hela stranden
fanns tjocka driftvallar av tang. | dster rinner
Stastorpsan ut i havet via en stenskodd kanal.

En naturvardesinventering har gjorts av omradena
Sumpen, gamla smabatshamnen, stranden,
Starstorpsan och det gréna omradet séder om
E6:an. Faltbesok har utforts pa platsen vid tre
tillfallen mellan 1 april till den 1 september 2019.
Naturvardesinventeringen har inte utrett det marina
livets paverkan pa anlaggandet av en strand.

Naturvardesinventeringen har delats upp i mindre
omraden sa kallade naturvardesobjekt. Tre av
naturvardesobjekten ar av hogt naturvarde, tva objekt

ar av patagligt naturvarde och tre objekt ar med visst
naturvarde. | kommande text foljer en beskrivning av
naturvardesobjekten.

Vid framtagande av detta planprogram ar det annu
inte klargjort den exakta utformningen av Vastra
entrén. Paralleleuppdrag pagar om hur omradet ska
utvecklas med bestkanslaggning och omradet runt
vatmarken Sumpen och gamla smabatshamnen. Ett
kustskydd i form av exempelvis en vall ska uppféras
inom omradet.

Naturvardesinventeringen har redovisat vilka arter
som finns i det inventerade omradet (se karta
ovan). Naturvardesinventeringen har aven visat
vilka miljoer som arterna trivs och lever i samt

vad som hander om det sker en férandring av
livsmiljderna. | inventeringen visade det sig att det
finns rodlistade arter inom det inventerade omradet
varfor en artskyddsutredningen har tagits fram.
Artskyddsutredningen har utifran planforslagets idéer
redovisat hur arterna kan komma att paverkas och
om forbud enligt artskyddsforordningen riskerar att
utlésas.
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OMRADEN MED VISST
NATURVARDE

Viss naturvarde finns pa ytorna inom Vastra entrén,
norra delen av gamla sméabatshamnen samt
grusplanen mellan gamla smabatshamnen och
vatmarken Sumpen.

De 6ppna grasytorna séder om E6:an har

delvis stora uppvuxna trad. Omradet ar starkt
paverkat av manniskor framst genom slatter.
Faltvegetationen bestar huvudsakligen av inhemska
arter har betydelse for allman biologisk mangfald.
Vegetationen domineras av trivial vegetation med
inslag av ruderatmarksarter. Den norra delen av
gamla smabatshamnen och grusplanen mellan
smabatshamnen och vatmarken Sumpen ar

aven klassat som naturvardesobjekt med visst
naturvarde. Vattnet ar férorenat i smabatshamnen
och har ett daligt siktdjup vilket tyder pa att det
finns begransningar for bottenvegetation och artrika
naringskedjor. Grusplanen har ruderat eller har
hedartad flora. Inom omréadet finns inga eller fa
naturvardsarter.

Konsekvenser av aktuellt forslag

Gronytorna soder om E6:an och dess varde ar
begransad och innehar framst varden som producerar
"vardagsnatur” for vanliga arter. Ytan ar en del av den
grundlaggande produktionen av biomassa som foérser
ekosystemen med naring.

Ostra delarna av gamla sméabéatshamnen har
sannolikt férorenat vatten och begransar darfor
naturvardet till ett minimum.

Ytan mellan gamla smabatshamnen och Sumpen

har aven ett mindre varde for fagellivet da ytan har
anvants som uppstallningsyta for campingplatser fram
till &r 2020 och &r darmed ingen viktig hackningsplats
for faglar.

Naturvardena inom omraden med visst naturvarde
ar idag inte sarskilt hogt varderat varfor planforslaget
inte paverkar dem.

OMRADEN MED PATAGLIGT
NATURVARDE

Vatmarken Sumpen och Stastorpsan har patagliga
naturvarden.

Vatmarken Sumpen ar en anlagd sétvattensdamm.
Naringsrikt vatten och hoga skyddande vassar ger
hdg bioproduktion och bra skydd for hackande faglar.
Detta ar en ganska allman miljé som inte erbjuder
habitat for exklusiva naturvardsarter men som kan
vara ganska artrik med insekter och bottenfauna.

Vattenmiljon i Stastorpsan ar negativ pa grund av
sin djupa och kanalliknande karaktar paverkad med
tjockt, svart och tillsynes fororenat bottensediment.
Skal av blamusslor visar pa tillfalligt inflode av
havsvatten. Endast vid bron 6ver E6:an finns en liten
rugge med havssay, i 6vrigt saknas vattenvegetation
langs strackan. Smafisk i form av storspigg
observerades vid inventeringen. De trad och buskar
av allman karaktar som delvis skuggar kanalen

ar positiva for vattenkvaliteten. Mest intressant

var fyndet av den rodlistade sétvattensgrasuggan
Proasellus coxalis, arten ar idag klassad som starkt
hotad. Arten ar — trots sin sallsynthet — att betrakta
som fororeningstalig och sallsynt framst for att den ar
sydlig.

Konsekvenser av aktuellt forslag

Vatmarken Sumpen definieras som ett omrade med
patagliga naturvarden. | planférslaget Iamnas stort
utrymme for utformningen av vatmarken och detta
kommer utredas vidare i fortsatt planering for Vastra
entrén. Foreslagen skyfallshantering innebar att
skyfallsvatten far bradda ut i vatmarken Sumpen
vilket inte skulle skada de livsmiljoer som finns i
Sumpen vatmarken da ett skyfall inte hander hela
tiden utan ar en enstaka handelse. Detta skulle
kunna likstallas med en naturlig fluktuation av
vattennivaerna. | planprogrammet foreslas inte att
omradet ska fa en ny detaljplan for exploatering av
byggnader men naturvardesinventeringen har visat
att det finns bade positiva och negativa aspekter

vid férandring av landskapet. | fortsatt planering ar
utgangspunkten att manniskor inte ska rora sig inom
vatmarken genom till exempel spanger och broar
utan tillats istallet réra sig runt omradet. Det ar positivt
om en ny skotselplan som gynnar livsmiljéerna for
vatmarksomradet tas fram.

De befintliga vardena i Stastorpsan ar framst knutna
till den mycket sallsynta sotvattengrasuggan,
Proasellus coxalis, som noterades i
bottensedimenten, samt till mycket allmanna

varden av snarig brynmiljoé och vatten. Planens
genomférande behover inte medféra att miljon

for det rodlistade leddjuret forsvinner, forutsatt att
anpassningar genomférs under exploateringen. Med
ratt utformning av miljén runt Stastorpsan skulle detta
kunna bidra till en mer livskraftig milj6 for vaxter och
djur. En gronstruktur dster om an mojliggor 6kade
forutsattningar till en mer naturlig strandzon an
nuvarande kanal.

OMRADEN MED HOGT
NATURVARDE

De hogsta naturvardena finns vid pirarmen, vid den
gamla smabatshamnen och nordést om den samt
langs stranden.

Vid stranden ar de naringsrika tangbaltena rika pa
ryggradslosa djur och viktiga fodoplatser for manga
rastande faglar, medan betydelsen for hackande
arter ar lag. Driftvallar med tang hyser ocksa unika
leddjurssamhallen, med flera arter som generellt
minskar pga rensning av tang langs med strander.
Vegetationen ar typisk och naturlig. Langs kusten
finns manga observationer av naturvardsarter.
Biotopens betydelse for dem ar begransad men
langt ifran obetydlig. 40 naturvardsarter, majoriteten
faglar, har rapporterats som stationara, rastande
eller fodosokande fran objektet. Av dessa ar 28 arter
rodlistade. For faglarnas del ror det sig i samtliga
fall om arter som rastar, fodosoker eller hackar pa
platsen.

Vid gamla smabatshamnens strandskoning och
nordost om den finns héga naturvarden. Objektet

ar relativt ostort fran besokare sa har finns goda
forutsattningar for hackning av smafaglar. Det ar
ocksa mycket rikt pa blomresurser av naturliga

arter. Salt sandig-lerig havsstrand skapar en hel del
begransningar som gynnar typisk vegetationsbildning.
Kaninbete haller delar relativt 6ppna och lagvuxna,
tilsammans med havets storningseffekter. |
smabatshamnens sddra del har sand sedimenterat
intill piren och bildat vardefulla miljoer for vadarfaglar,
med blottad blét jord rik pa foda och relativt skyddad
fran predatorer. Platsen ar en valbesokt skadarlokal
vilket bidrar till ett stort antal observationer av framst
strackande eller rastande faglar.

Blottade ler-/sandbottnar ar i sig en viktig struktur
for ander och vadarfaglar som framférallt fodoplats.
Strandskoningen har sannolikt méjliggjort bildningen
av den grunda bottnen men utgor ett begransande
element for faglarnas méjlighet att Gvervaka

sin hackplats, likasa narheten till fastlandet.

Hela 63 naturvardsarter — samtliga faglar — har
noterats fodosoka, rasta eller hacka pa eller intill
strandskoningen. Av dessa ar 40 arter rodlistade
och atta arter prioriterade i artskyddsférordningen.
Det ar viktigt att papeka att fa naturvardsarter har
dokumenterad hackning har idag. Endast hos
strandskata, gravand och kndlsvan noterades
hackningsbeteenden. Vardet av lokalen for rastande
faglar ar emellertid patagligt, och det stora artantalet
gor artvardet hogt. Vissa av artfynden ar sannolikt
avsedda for strandangen intill objektet, sasom
sanglarka och angspiplarka.

Konsekvenser av aktuellt forslag

For stranden som har hogt naturvarde finns flera
negativa aspekter vid ett genomférande av en
utvidgad strand. En teknisk utredning har gjorts som
visar pa att en strand kan anldggas. Denna utredning
redovisar endast att det tekniskt gar att anlagga
strand och kostnader for en sadan. | utredningen
visas alternativ for hur bred och lang en sadan
strand skulle kunna vara. Ett av alternativen ar att
anlagga en lang strand som skulle stracka sig langre
vasterut mot golfbanan. En sadan sandstrand skulle
paverka naturvarden i de objektomrade som har
klassats med hdga naturvarden. Om en lang strand
fylls ut som bdrjar vid golfbanan i vaster kommer
omradet for gamla smabatshamnen att paverkas. |
dagslaget ar det svart att bedoma paverkan da inte
anvandningen for ytan ar helt definierat. Processen
att fylla ut, och anlédgga en sandstrand kommer att
gOras i en separat provning och process som aven
innefattar miljdkonsekvensanalyser. Det ska noteras
att exploateringen av bostader kan goras fastan inte
en strand anldggs och detaljplanerna som fortsatt ska
tas fram for bebyggelsen kommer tas fram utan en
utdkad sandstrand.

Smabatshamnens sédra och nordvastra del

kan paverkas av ett anldggande av strand. Det

ar viktigt att hansyn tas till livsmiljderna i gamla
smabatshamnens sddra och nordvastra del varfor
bryggor, spanger eller broar inte bér anlaggas dar.

Det ar viktigt i den fortsatta planeringen av omradet
att dessa aspekter beaktas och att fagelarter

kan fa vistats ostort av manniskors rorelse ut pa
strandskoningen. Detta kan goras fysiskt med hinder
eller med betradningsférbud.

SKYDDADE ARTER

93 naturvardsarter patraffats i hela det inventerade
omradet. En stor majoritet av arterna utgoérs av
rastande eller fédostkande migrerade faglar.
Omradets betydelse for dessa arter ar lagre an om de
hade hackat dar. En artskyddsutredning har gjort som
klargor huruvida det foreligger en risk for paverkan
pa skyddade fagelarter bade i land- och havsmiljoer
kopplat till ett genomférande av planforslaget. Syftet
med utredningen har varit att utreda om en eventuell
paverkan pa skyddade fagelarter utlyser forbud enligt
artskyddsférordningen och ge forslag for kontinuerlig
ekologisk funktion. Bedomningen av effekter pa den
lokala férekomsten gjordes i form av bedomningar av
regional férekomst, ekologiska samband, lokal
kunskap om fagelfaunan samt kvalitet pa de

aktuella arternas habitat. Inventeringen visade

att rodlistade arter angspiplarka, sanglarka, svart
rodstjart, stare, gulsparv och savsparv sannolikt
hackar inom eller i nara anslutning till planomradet.
Fagelarterna utnyttjar strandmiljéerna i planomradet
och omkringliggande marker som rastplats under
var- och héstflyttningen. Aven vattenmiljderna
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utanfér planomradet kan utgéra viktiga rastlokaler for
andfaglar. Efter artskyddsutredningens fardigstallande
har rédlistan uppdaterats. | detta fallet innebar

det sanglarkan och angspiplarkan inte langre ar
rodlistade. Gravand hackar i gamla smabatshamnen
och finns numera med i rédlistade arter.

Artskyddsforordningen ger ett skydd for alla vilda
faglar och ett antal djur och vaxter som finns
uppraknade i artskyddsforordningens bilagor.
Artskyddsforordningen uttrycker att en arts
"gynnsamma bevarandestatus inte far forsvaras, i det
ingar att den lokala populationen inte far paverkas.
Det ar ofta svart att avgransa lokal population

och fa rattsfall finns. | artskyddsutredningen utgar
man fran bedémningen att lokal population ar en
delpopulation dar det finns tydliga spridningshinder
till andra forekomster av arten. Exempelvis kan en
groddjurspopulation omgiven av bebyggelse och
vagar betraktas som en lokal population. Fér andra
arter som tex. flyttfaglar dar spridningen inte ar ett
problem kan den lokala populationen utgoras av

ett helt landskap eller kanske hela landet. Om ett
projekt eller en plan bedéms paverka lokal population
ar det inte mojligt att s6ka dispens, istallet maste
skyddsatgarder vidtas sa att populationen inte
paverkas.

De arter som bedéms kunna utlésa forbud enligt
artskyddsfoérordningen ar svart rodstjart, stare,
gulsparv, savsparv och gravand. For dessa arter
beddms bevarandestatus. For dvriga rodlistade arter
och arter upptagna i fageldirektivet har bedémningen
gjorts att de inte riskerar att paverkas av det aktuella
forslaget.

Artskyddsutredningen har aven gjort en bedémning
av vilka sjofagelarter som riskerar att utlésa férbud
enligt artskyddsférordningen utifran omvandling av
omradets landmiljGer.

Artskyddsutredningen och naturvardesinventeringen
har utrett huruvida det foreligger en risk for arternas
livsmiljoer av en 6kad rorelse av manniskor inom det
inventerade omradet. Planférslaget kommer sannolikt
medfora att mer manniskor rér sig i omradet. Delar
av de bebyggda omradena i planomradet utgors
idag av en matvarubutik och drivmedelsstationer
med tillhdrande parkeringsplatser vilket sannolikt
medfor ett hogt besbdkstryck under stora delar av
dygnet. Under de mdérka timmarna av dygnet lyser
troligen lyktor fran bilar upp narliggande strand- och
havsmiljGer.

Omradena runt Trelleborgs smabatshamn och
vatmarken Sumpen ar idag valbesdkta, bland
annat av fagelskadare. Ytan mellan dessa omraden
utgors idag av en uppstallningsplats for batar

och en plats for husbilar och husvagnar, med
rastplatser i form av bord och bankar. | den vastra

delen av Strandridaregatan I6per en stig ned till
vattnet. Pa de 6ppna grasytorna mellan vattnet och
Strandridaregatan finns flera

parkbankar och gatubelysning.

Konsekvenser av aktuellt forslag

Angspiplarka

Inom omradet gamla smabatshamnen och stranden
hackar sannolikt arligen ett fatal par dngspiplérka.
Genom att inte exploatera omradet bevaras omradets
forutsattningar for angspiplarkan och artens livsmiljo
skyddas. Darmed bibehalls viktiga hacknings-

och rastlokaler for arten. Aven vid vatmarken
Sumpen férekommer fuktig angsmark och flera

olika smabiotoper som gynnar angspiplarka och
andra arter. Skoétsel av angspiplarkans livsmiljoer

ar viktig och ska bidra till att motverka igenvaxning.
Dessa omraden bor inte godslas eller odlas upp.
Den skanska populationen uppgar till ca 12 000

par varfor bedémningen ar att det planerade
planprogrammet inte medfoér ndgon paverkan pa
lokal population. Liknande strandmiljoer forekommer
&ven langre vasterut. Angspiplarkan ar sedan
artskyddsutredningens fardigstallande inte langre
med i rodlistan. Bedomningen ar darfor att forbud
enligt artskyddsforordningen inte kommer utlosas.

Sanglarka
Sanglédrka beddéms hacka med nagot enstaka par

inom eller i nara anslutning till gamla smabatshamnen
och stranden. Enligt Artportalen 2000-2020 verkar
arten framst utnyttja miljderna som rastplats under
var- och hostflyttningen. Genom att inte exploatera
omradet bevaras omradets férutsattningar for
sanglarkan och artens livsmiljo skyddas. Darmed
bibehalls viktiga hacknings- och rastlokaler for
arten. Aven vid vatmarken Sumpen férekommer
fuktig angsmark och flera olika smabiotoper

som gynnar flera arter. Forslag for att bibehalla
livsmiljderna ar aven att skapa trador/larkrutor

pa narliggande akrar. Sma osadda larkrutor pa
akrarna har visat sig skapa den variation som
fageln behdver och bidra till att vanda den negativa
trenden. Den skanska populationen uppgar till

ca 130 000 par varfor beddomningen ar att det
planerade planprogrammet inte medfér nagon
paverkan pa lokal population. Sanglarkan ar sedan
artskyddsutredningens fardigstallande inte langre
med i rodlistan. Bedomningen ar darfor att férbud
enligt artskyddsférordningen inte kommer utlésas.

Svart rodstjart
Svart rédstjért hackar i gamla smabatshamnen,

stranden och Starstorpsan med ett eller flera par. Da
den skanska populationen endast uppgar till ca 400
par och MVP (minimum viable population) antas vara
3600 par ar bedémningen att paverkan pa dessa

par kan paverka gynnsam bevarandestatus.
Planforslaget innebar att verksamhetsomradet

avses detaljplanelaggas for bostader och
centrumandamal pa redan ianspraktagen mark.
Svart rodstjart har inte noterats inom det foreslagna
exploaterade omradet. Darfor bedéms att forbud
enligt artskyddsférordningen inte kommer att utlésas.
Arten kan paverkas vid en utvidgning av stranden.
Utvidgning av stranden hanteras i en separat process
dar miljokonsekvenser utreds. Utgangspunkten ar
dock att artens livsmiljoer i gamla smabatshamnen
ska bevaras i sa stor utstrackning som mgjligt. Om
en besoksanlaggning foreslas uppfoéras behover
vidare utredning for att visa paverkan pa arten goras.

Det finns atgarder att vidta for att bevara livsmiljéerna
och begransa skador. Atgarderna som vidare foreslas
kan dock inte regleras genom detaljplan. Det kan vara
att skapa omraden med upplag av jarnskrot, virke
eller liknande i restmiljoer/ruderatmarker i exempelvis
Trelleborgs hamn. Ruderatmarker, ograsbevuxna
grusplaner, jordhdgar, upplagsplatser eller 6vergivna
tomter med mera, i anslutning till industriomraden och
bangardar har mycket stor betydelse for manga
hotade vaxter och djur. Dessa miljéer ar viktiga
fodosoOksplatser sarskilt under perioden nar svart
rodstjart foder upp sina ungar. Anvandning av
kemikalier for ograsbekampning bér minimeras och
kantzoner mellan tex. staket och vagar lamnas utan
intensiv skotsel. Hardlaggning av ytor bér undvikas.
Det ar positivt om grasmattor ersatts av mer extensivt
skott mark. Samtidigt ar trad och buskar negativt

for manga arter i ruderatmarker och aterkommande
stérningar ar darfor positivt. | viktiga omraden for
svart rodstjart bor man avsta fran att plantera tréd och
buskar. Boet byggs i ett skrymsle eller pa en nisch,

till exempel i upplag, skrotbilar, ventilationstrummor
och liknande varfor liknande miljoer kan skapas.
Uppsattande av holkar ar aven gynnsamt for arten.

Stare

Stare forekommer i gamla smabatshamnen,
vatmarksomradet Sumpen och langs strandlinjen.
Arten ar rodlistad i kategorin sarbar. Antalet
hackande par i Sverige ar uppskattat till 640 000.

| Skane lan uppskattas antalet hackande par till

70 000. An sa lange &r stare inte en ovanlig fagel
och med avseende pa storleken pa den svenska
populationen ar staren en av Sveriges 30—-40
vanligaste fagelarter. Eftersom minsta gynnsamma
population, MVP, "minimum viable population”,
antas vara ca 3 500 hackande par, ar bedémningen
att den lokala populationens bevarandestatus kan
anses vara gynnsam. Med hanvisning till antalet
hackande par, bade lokalt och nationellt bedéms
ingen direkt paverkan pa artens population ske.
Daremot kan en exploatering innebara en paverkan
pa artens livsmiljo och fodoséksomraden forsvinner.
Planforslaget innebar att redan ianspraktagen mark
detaljplanelaggas for bostader och centrumandamal.
Stare har inte noterats inom det féreslagna
exploaterade omradet. Darfor bedéms att forbud

enligt artskyddsférordningen inte kommer att utldsas.

Det finns atgarder som gor att livsmiljéerna for

arten gynnas. Atgérderna som vidare féreslas kan
dock inte regleras genom detaljplan. Behall 6ppna
ytor med lagvuxen vegetation som gynnar stare vid
fodosokande. Under hackningstid ar staren beroende
av Oppna grasmarker med lagvuxen vegetation och
foredrar véalhdvdade betesmarker. Aven grasmattor,
vagkanter, nysadda akrar och liknande miljoer
utnyttjas for fodosokande. Satta upp fagelholkar.

Att inte exploatera smabatshamnen och vatmarken
Sumpen gor att omraden bevaras och avsatts dar
livsmiljoer for fagellivet skapas och skyddas. Genom
att undanta hamnen, de omkringliggande reven och
strandangarna fran exploatering bibehalls viktiga
hacknings- och rastlokaler.

Gulsparv
Gulsparv féorekommer i gamla smabatshamnen

enligt nagra observationer i artskyddsportalen.
Beddémningen ar att arten hackar i omradet under
2019. Observationer finns under 2019 bade vaster
och Oster om omradet. Siffror fran 2018 uppskattar
population till 533 000. Den skanska populationen
uppskattas till 55 000 par. Troligtvis utgor det
aktuella omradet ett fédosdksomrade for ett fatal
individer. Med hanvisning till antalet hackande

par, bade lokalt och nationellt bedéms ingen direkt
paverkan pa artens population ske. Att inte exploatera
smabatshamnen och vatmarken Sumpen gor att
omraden bevaras och avsatts dar livsmiljoer for
fagellivet skapas och skyddas. Genom att undanta
gamla smabatshamnen, de omkringliggande reven
och strandéngarna fran exploatering bibehalls viktiga
hacknings- och rastlokaler. Bedémningen ar att
forbud enligt artskyddsférordningen inte kommer att
utlésas.

Att aven genomfora atgarder i narliggande
jordbrukslandskap. Forslag pa atgarder kan vara att
spara smabiotoper, spara enstaka trad och buskar
utmed diken och vagar, spara oskdrdade akrar,
minska anvandandet av bekampningsmedel. Dessa
atgarder gynnar aven flera andra fagelarter, t ex
sanglarka.

Beddmningen ar att forbud enligt
artskyddsférordningen inte kommer att utlésas.

Savsparv
Sévsparv finns inom smabatshamnen,

sumpenomradet och langs strandlinjen. Det svenska
bestandet har senast uppskattats till omkring 400 000
par. Den skanska populationen uppskattas till 10 000
par. Flera rapporter finns fran sjon Flaningen, ca 300
meter norr om planomradet. Flera observationer av
savsparv finns fran planomradet. Framst ror det sig
om rastande eller fodosokande individer, men arten
beddms ocksa hacka i vatmarken Sumpen. Att inte
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exploatera omradet i smabatshamnen och vatmarken
Sumpen gor att ingen livsmiljo tas i ansprak och att
ingen paverkan sker pa den lokala populationen av
savsparv. Bevarande och utveckling av omradena
runt Sumpen vatmarken genom att skapa miljéer med
vass och annan tat vegetation ar gynnsamt for arten.

Beddmningen att férbud enligt artskyddsférordningen
inte kommer att utldsas.

Gravand

Gravand finns i gamla smabatshamnen. Efter
artskyddsutredningens fardigstallande finns gravand
upptagen i rédlistan. Det finns uppgifter i artportalen
om att gravand har funnits hackande i omradet. Att
inte exploatera omradet i smabatshamnen och lamna
strandskoningen mellan havet och smabatshamnen
otillgangligt for manniskor och hundar goér att ingen
livsmiljo tas i ansprak och att ingen paverkan

sker pa den lokala populationen av gravand. Att

inte exploatera omradet i smabatshamnen och
vatmarksomradet Sumpen gor att ingen livsmiljo tas
i ansprak och att ingen paverkan sker pa den lokala
populationen av gravand.

Beddmningen att férbud enligt artskyddsférordningen
inte kommer att utlésas.

Sjofagel

Enligt Artportalen finns det rapporter om rastande
sjofagel, men det utgdrs inte av nagra betydande
ansamlingar i havsmiljoerna utanfér eller i nara
anslutning till planomradet. | de flesta fall ror det sig
om mindre grupper med rastande fagel, t ex bergand,
blasand, svarta och ejder. Men det finns ocksa
enstaka rapporter om stérre ansamlingar, t ex 300
rastande knipa 2018, 200 gratrut 2020, 80—100 vigg
2006. Ejder verkade hécka i omradet 2003—2005.
Vattenmiljderna narmast planomradet bedéms

inte vara av vital betydelse for rastande sjofagel.
Beddmningen ar att rastande sjofagel inte riskerar
att utidésa forbud enligt artskyddsférordningen utifran
omvandling av omradets landmiljéer.

Okad mansklig narvaro

Mansklig narvaro kan upplevas stérande for manga
faglar. Faglar reagerar ofta kraftigare och pa

langre avstand for en fotgangare an for ett fordon
(bil, flyg eller bat) dock kan fordon utgéra en totalt
storre storningsfaktor da de ofta ror sig dver storre
omraden. Manniskor kan ocksa bete sig extra
stoérande genom att rora sig i vardefulla miljder (t ex
langs en strandlinje), narma sig djuren, eller ha med
sig hundar. Mycket friluftsliv koncentreras till strander
(t ex bad, camping, fiske, fagelskadning). Féljaktligen
har storningseffekter noterats hos ett flertal fagelarter
som haller till vid vatten (lommar, doppingar, ander,

gass, vadare, masfaglar inkl. térnor, alkor.

Planomradet ar runt gamla smabatshamn och
vatmarksomradet redan idag valbestkt och mycket
folk ror sig i omgivningarna. Fagellivet har sannolikt
till viss del vant sig vid ett visst besokstryck i dessa
omraden.

Det ar tankbart att faglar kan kanna sig trygga i de
yttre, landlésa delarna av smabatshamnen som idag
utgors av sten och sandrevlar. Bedémningen ar att
fagellivet inte paverkas namnvart i omradena runt
gamla smabatshamn och vatmarken Sumpen av att
omradet omvandlas till bostadsomrade precis Oster
om.

Daremot kan strandmiljéerna séder om
Strandridaregatan ténkas paverkas av ett 6kat
besokstryck. De faglar som hackar, fodosoker eller
rastar pa stranden och i de narliggande miljderna kan
tankas storas av fler fotgangare. Effekterna av okat
besotkstryck pa strandmiljderna ar inkorporerad i
bedémningarna av paverkan pa arter som namnts
ovan.

Eftersom att omradet inte ar klassat som ett omrade
av vital betydelse for rastande fagel ar bedémningen
att forbud enligt artskyddsfoérordningen inte utldses
av ett 0kat besokstryck. Miljobedémning angaende
anldggandet av en strand gors i separat process dar
dessa ingangsvarden studeras.

BIOTOPSKYDD, ALLE

Inom planomradet finns en oxelallé och pileallé langs
Strandridaregatan. Det finns omkring 85 individer som
ar mellan 30—40 ar gamla. Allén ar biotopskyddad.
Traden ar i huvudsak vitala och samtliga saknar
skador eller angrepp som kan utgéra smamiljoer

for andra tradlevande arter, som svampar, insekter
och faglar. Oxelbar ar attraktiv vinterfoda for bland
annat trastfaglar. Miljon bedéms som for vindutsatt
for att vara attraktiv som hacktrad for faglar da andra,
mer attraktiva trad finns nara till hands norr om
industribyggnaderna. Tradlevande mossor och lavar,
som lever pa tradens bark, ar ganska fa och samtliga
arter ar mycket vanliga pa alla sorters I6vtrad i alla
aldrar i en stadsmiljo. Enligt naturvardesinventeringen
ar alléns biologiska varde lagt. Det bidrar lite eller inte
alls till lokal biologisk mangfald.

Konsekvenser for borttagande av allén

Eftersom Vastra Sjostaden behdver skyddas fran
havsnivahojningar och kustskydd genom en hojning
av marken och med mojlighet till kustskydd, maste
oxelallén tas bort. Allén ar 30-40 ar. Generellt blir alla
trad biologiskt vardefullare med 6kad alder. For oxel
och pil kan 100 ar sannolikt racka for att uppna hoga

biologiska varden. Det innebar att om allén tas bort
sa kommer 30 ar férsvinna fran den “leveranstiden”.
Gamla trad ar en av de storsta miljobristerna for

den biologiska mangfalden. For tidig avverkning

av trad i skogsbruk och urbana miljéer orsakar det
problemet. Konsekvenserna for biologisk mangfald
vid borttagande av denna tradallén ar dock relativt
liten pa grund av att traden &r vitala och saknar
skador eller angrepp. Det betyder inte att de behéver
kompenseras for. Kompensation kan uppnas genom
att leverera en hogre kvalité pa det som ska erséatta
traden genom exempelvis att plantera mer biologiskt
vardefulla tradslag, adellévtrad, som skogslonn, ask
eller alm och ett stérre antal &n vad som tas bort.

EKOSYSTEMTJANSTER

Vatmarken Sumpen kan tjana som ett lagpartiomrade
for att hantera skyfall och andra typer av
Oversvamningar, samtidigt som det utgér en viktig
milj6 for flera artgrupper (multifunktionell yta).
Framtida klimatférandringar forvantas innebara okade
nederbdrdsmangder och fler intensiva regn. Detta

i sin tur medfor storre risker for Gversvamningar,
erosion och skred. | stader och andra tatbebyggda
omraden ar den har problematiken sarskilt angelagen
eftersom det finns stora ytor med hardgjord mark
liksom inom det aktuella planomradet. Vegetation
kan fanga upp regnvatten i bladverken och naturmark
har en infiltrerande effekt vilket innebar att vattnet
med tiden kommer att sjunka undan. Denna
klimatanpassning ar en reglerande ekosystemtjanst.

For att minska paverkan pa den biologiska
mangfalden bor gestaltning av hus ge forutsattningar
for nya ekosystemtjanster i omradet. Detta kan till
exempel ske genom grona biotoptak, utformning av
gardar med biotoptradgardar, vild vaxtlighet, samt
smamiljoer for insekter och groddjur i stédmurar,
lekmaterial och andra landskapselement.

Forutsattningar och konsekvenser
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RIKSINTRESSEN OCH SKYDDAD NATUR

RIKSINTRESSE FRILUFTSLIV

Planomradet beror riksintresse for friluftsliv FM 16
Skanér-Falsterbohalvon med kuststrackan Hollviken-
Trelleborg. Riksintresset beskrivs som ett omrade
med sarskilt goda forutsattningar for berikande
upplevelser i natur- och/eller kulturmiljéer. Omradet
har sarskilt goda forutsattningar for friluftsaktiviteter
och darmed berikande upplevelser. Omradet har
aven sarskilt goda forutsattningar for vattenanknutna
friluftsaktiviteter. Vidare beskrivs riksintresset bland
annat som ett omrade som har utomordentliga
naturvarden med sallsynta vaxter och djur. Langs
strackan finns anlaggningar for faciliteter sasom
sopsortering, toaletter, parkering, lagerplatser etc.
Det finns pa flera plaster god mojlighet att komma

till och in i omradet samt vistas i eller i anslutning till
omradet.

Kuststrackan mellan Kampinge och Trelleborg
fungerar som ett strak for strovande och vandring och
erbjuder pa sina platser badmadéjligheter, dock ej invid
aktuellt planomrade.

Forutsattningar for bevarande ar att naturvardena
vardas och bestar. Atgarder och verksamheter

som patagligt kan skada omradets varden ar
bebyggelseexploatering, anlaggande av vindkraft
samt bullerstérande verksamheter. Ett alltfor intensivt
friluftsliv kan paverka naturvardena negativt genom
slitage samt stérningar fran hundar, ridning och
vattenknutna aktiviteter. Hindrande bebyggelse och
anlaggningar i strandomradena kan skada vardena

Riksintresse vag
Riksintresse hamn
Riksintresse friluftsliv

J Riksintresse kustzon

.10 Strandskydd

Natura 2000

Naturreservat

patagligt. Potential finnas att 6ka tillgangligheten till
omradet genom information. Utveckling av strak for
vandring i de mindre kansliga naturomradena kan
vara mojlig.

Vastra entrén ingar inom riksintresset dar det finns
en nerlagd smabatshamn och en vatmark "Sumpen”.
Ovriga delar av planomradet ingér ej i riksintresset.

Konsekvenser av aktuellt férslag

Riksintresset for friluftsliv Skanér-Falsterbohalvon
med kuststrackan Hollviken-Trelleborg stracker

sig t.0o.m gamla smabatshamnen och vatmarken
Sumpen. Planprogrammet foreslar att vatmarken
Sumpen bevaras och utvecklas sa att djur- och
vaxtlivet gynnas. Detta omrade kommer aven koppla
samman bebyggelsen med strandpromenaden

mot Skare. Battre och mer attraktiva strak langs
stranden och norr om vatmarken och gamla
smabatshamnen foreslads. Darmed kommer staden
knytas ihop med den vastra stranden pa ett battre
satt och tillgangligheten 6kar. Ny bebyggelse
kommer uppforas oster om Vastra entrén , pa redan
ianspraktagen mark. Allman plats kommer att finnas
mellan bebyggelsen och vatmarken.

Aktuellt forslag berdr riksintresset, dock inte i den
omfattning som kan antas vara negativ. Ett 6kat
friluftsliv kan visserligen paverka naturvardena
negativt men att de olika intressena maste vagas
mot varandra och att man i utvecklingsarbetet med
omradet behover sakerstalla att det finns utrymmen

for naturvardena att utvecklas fritt likval som mojlighet
for friluftslivet att ta del av dem.

Omradet ar idag starkt paverkat av manniskors
vistelse och rorelse. De naturvarden som finns pa
platsen ar till stora delar knutna till fagellivet, vilket
har anpassat sig efter att manniskor nyttjar platsen for
friluftsliv. Planprogrammets genomférande medfor att
bebyggelse forlaggs till redan i ansprakstagen mark
och pa avstand till omraden med hogre naturvarden
for att inte stora eller forstora.

Genomférandet av planen medfor aven att
strandpromenaden bekraftas och omraden med
naturvarden skyddas. Planen skapar méjlighet till
friluftsliv och framhaver platsens kvaliteter genom
att allmanheten far tillgang till friluftslivet samt att de
hdga naturvardena pa platsen sakerstalls.

RIKSINTRESSE
HOGEXPLOATERAD KUST

Hela kustomradet i Trelleborgs kommun ingar inom
riksintresse kustzon. Riksintresset omfattar hela
Trelleborgs stad och alltsa aven aktuellt planomrade.
Syftet med riksintresset ar att varna kustlandskapets
natur och kulturvarden sa att dessa inte gar forlorade.

Riksintresset innebar att inom utpekade omradet ska
natur- och kulturvarden ges foretrade samt att det
samlade vardet inom hela omradet for riksintresse
kustzon maste beaktas. Riktintresset innebar inte att
det inte ar tillatet att exploatera. Om exploateringen
inom riksintresse kustzon innebar tatortsutveckling
eller utveckling av det lokala naringslivet kan den
tillatas.

Konsekvenser av aktuellt forslag
Planomradet ingar inom tatortsutvecklingen och antas
inte berora riktintresset negativt.

RIKSINTRESSE VAG

Inom planomradet finns E6:an som ar utpekad som
ett riksintresse for kommunikation enligt Miljdbalken
3 kap, 8§ med funktionsbeskrivning av riksintresset
enligt nedan:

Delstrdckan é&r en del av det utpekade
kollektivtrafiknétet. Den &r dven utpekad som
sérskild betydelsefull fér dagens godstransporter. E6
ingér i det rekommenderade nétet fér transport av
farligt gods. V&gen utgdr anslutning till Trelleborgs
hamn och kombiterminal som &r utpekade som
riksintressen. Léngs EG6 finns en idé om ett nytt
objekt, Ringled Trelleborg, som tar ny mark i ansprak.

Vagen ingar aven i det utpekade Trans-European
Transport Network TEN-T. Vagarna som ingar i
TEN-T ar av sarskild nationell betydelse. Enligt 3 kap

8 § i miljobalken ska omraden som ar av riksintresse
for kommunikationsanlaggningar skyddas mot
atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av anlaggningarna.

Simuleringsstudien i trafikutredningen (se aven
under forutsattningar och konsekvenser, trafikfloden)
visar att det i nulaget inte finns nagra betydande
kapacitetsproblem under férmiddagens maxtimme.
Den vastra signalens vastra infart har stundtals viss
kobildning. Under eftermiddagens maxtimme ar

den vastra trafiksignalen relativt hart belastad och
vid den vastra infarten bildas langa kéer. Aven vid
ovriga infarter till korsningen ar kéerna langre an pa
formiddagen.

Konsekvenser av aktuellt férslag

En trafikutredning har tagits fram dar simuleringar
har gjorts for hur en utbyggnad av omradet
paverkar korsningspunkterna Vastra korset och
Travemiindekorset nar E6 har kvar sin funktion
som den har idag. Dock ar detta endast redovisat
i samradsforslaget till planprogrammet och har

i godkannandehandlingen ersatt av framtagen
Atgardsvalstudie (2021).

E6:ans status paverkar utbyggnaden av Vastra
Sjostaden. Da E6:an ligger kvar kan endast etapp
vast, mitt och 6st byggas ut inklusive moblitetshus.
Detta med anledning av de risker kopplat till farligt
gods, se under avsnitt halsa och sakerhet.

Fullt utbyggt forslag innebar att E6:ans status

med hamntrafik, som europavag, rekommenderad
vag for farligt gods samt riksintresse har flyttas till
ringvagen med en 6stlig hamninfart och att E6:an har
omvandlats till en stadsgata. Eftersom kommunens
onskan ar att E6:ans funktion flyttar, forutsatts det da

att ringvagen och 0Ostlig hamninfart blir av riksintresse.

E6:ans nuvarande strackning utgdrs darmed inte
langre av riksintresse.

Konsekvenser av utbyggnadsetapp 1

Trafikverket har under ar 2021 tagit fram en utredning
dar de utrett trimningsatgarder i den statliga
infrastrukturen, i ndra samarbete med Trelleborgs
kommun och Trelleborgs hamn AB. Utgangspunkten
for de 16sningar som rekommenderas har varit att

E6 har samma status som idag. | AVS:en har man
kommit fram till att endast en ny anslutning till E6

vid mobilitetshuset i mitten kan accepteras i etapp

1. Anslutningen ska regleras med hoger in/héger

ut och vajningsplikt fran sekundarvagen. AVS:ens
forslag har arbetats in i genomférandet for etapp
vast. | planprogrammet har darfér etapp 1 ersatts av
AvVS:en (lds mer under gator, trafik, kollektivtrafik och
parkering - avsnitt 6vergripande).

E6:an pa strackan ar utpekad av Trafikverket i det
funktionellt prioriterade vagnatet som en nationellt
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och internationellt viktig vag for godstransporter,
dagliga personresor, langvaga personresor och
kollektivtrafik. Det funktionellt prioriterade vagnatet
ar de vagar som ar viktigast for nationell och regional
tillganglighet. Utpekandet av en vag som funktionellt
viktig innebar dock inte att man kan bortse fran
lokala tillganglighetsbehov sasom tillganglighet for
fotgangare, cyklister, barn, aldre eller personer med
funktionsnedsattningar.

Trafikverkets forhallningssatt till det funktionellt
prioriterade vagnatet ar att den nationella och
regionala tillgangligheten i natet ska varnas och

om mojligt utvecklas. Detta innebar generellt att
forutsagbara och tillforlitliga restider ar viktigt. For
kollektivtrafiken ar bland annat aven tillgangligheten
till hallplatser viktigt.

Vastra Sjostaden ar i nulaget bilorienterat och

det kommer att kravas atgarder for att forbattra
mojligheterna att ga, cykla och aka kollektivt till och
fran omradet nar omradet byggs ut, detta for att
kommunens mal om en hogre andel hallbart resande
ska nas. Ett hallplatslage centralt i omradet med
tillganglighet for bade Vastra Sjostadens resenarer
samt resenarer fran omradet norr om E6:an ar viktigt
for att tillgangliggéra omradet med kollektivtrafik vilket
ar onskvart att kunna genomféras redan vid forsta
etapputbyggnaden (etapp vast).

Atgarder foreslas dven for det befintliga gang- och
cykelnatet i anslutning till Vastra Sjostaden, vilka

b6ér genomféras i samband med att omradet borjar
byggas ut. Detta innefattar uppgradering av befintliga
passager over E6/vag 9 och Travemundeallén, en

ny passage over E6 i anslutning till korsningen med
Travemindeallén, liksom en dversyn av tryggheten
langs befintlig gang- och cykelbana langs vag 9.

Framtagen trafikutredning (Rambaoll 2020-10-23)
visar forslag om att inféra dvergangsstallen inom
signalen i 6st-vastlig och nord-sydlig riktning vid
Travemuindekorset. Genom simuleringarna som
ar gjorda anses kapaciteten i Travemundekorset
anda fortsatt vara god. Inkluderandet av
befintligt dvergangsstalle pa sddra sidan om
Travemiindekorset bidrar samtidigt till 6kad
trafiksakerhet for oskyddade trafikanter och 6kad
tydlighet genomgaende trafik.

Riksintressets paverkan pa utbyggnaden

Att E6:an ar kvar och darmed riksintresset paverkar
utbyggnaden av Vastra Sjostaden. E6:ans
beskaffenhet som riksintresse och dven som
rekommenderad vag for farligt gods med stora
riskavstand paverkar i stor omfattning utbyggnaden
av omradet. | forslaget kan inte etapp norr (se
under etapper i genomférandedelen) byggas ut

da riksintresset finns kvar. Det betyder att ca 580
bostader inte kan byggas i ett centralt lage i staden
da riksintresset ligger kvar. E6:an kan inte heller

omvandlas till en stadsgata med en funktion som
skulle koppla samman staden med utformning som
skulle inkludera alla trafikslag.

STRANDSKYDD

Vatmarken Sumpen ligger inom strandskyddat
omrade. Strandskyddet ar upphéavt fér den gamla
smabatshamnen. | Lansstyrelsens beslut om
utvidgade strandskyddsomraden inom Trelleborgs
kommun daterad 2016-05-11 ar omradet for
smabatshamnen markerat i kartunderlaget som
strandskyddsomrade. Detta stammer dock inte da
det finns en detaljplan fér omradet fran 1986 dar
man upphavt strandskyddet. | detaljplanen framgar
foljande enligt Lansstyrelsens beslut 1986-10-

31 ”Inom planomradet géller strandskydd. Med
hénsyn till planutformningen féreligger inte ldngre
behov av strandskyddet”. Ldnsstyrelsen faststéller
&ndring och utvidgning av stadsplanen mellan
Béckaskolan och Alb&cken”. Lansstyrelsen forordar
med stdd av § 15 naturvardslagen att i stadsplanen
ingaende strandomrade inte vidare ska omfattas av
strandskydd.”

Strandskyddet syftar till att Iangsiktigt trygga
forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till
strandomraden och bevara goda livsvillkor for djur-
och vaxtlivet pa land och i vatten.

Konsekvenser av aktuellt férslag

Strandskyddat omradet kommer inte paverkas
negativt av utbyggnaden av omradet da det inte
hindrar fér manniskor att passera langs stranden och
foreslagen planering sker pa redan ianspraktagen
mark.

For Vastra entrén kommer strandskyddet som ar
upphavt i gallande detaljplan aterintrada vid nya
detaljplan for bes6ksanlaggningen. Upphavande

av strandskydd kan goras genom antagande av
detaljplan, i enlighet med miljébalken 7 kap 15 § och
plan- och bygglagen 4 kap 17 §. For att upphava
strandskyddet aterigen i kommande detaljplan (etapp
vast) maste det finnas sarskilda skal och intresset av
att ta omradet i ansprak, pa det satt som avses med
planen, ska vaga tyngre an strandskyddsintresset.
Miljébalken 7 kap 18 ¢ § anger sex sarskilda skal
som ska beaktas vid provning av upphavande.
Utifran dessa skal behéver kommunen tydligt ge
motiv till upphavande av strandskyddet i fortsatt
detaljplaneprocess.

Strandskyddet ar upphavt fér delar av planomradet.
Bestammelserna i 7 kap. 18 § MB anger att
strandskyddet galler ater om detta inte upphavs i
samband med att en ny detaljplan upphavs eller
ersatts. Fragan om strandskydd ska hanteras i det
kommande planarbetet.

NATURA 2000,
HABITATSDIREKTIVET

Utanfor planomradet, cirka 5,8 km, sdderut i havet
finns ett Natura 2000-omrade, sydvastskanes
utsjovatten.

Kannetecknande for omradet ar utsjoomrade dar
djupintervallet ligger mellan 10-44 m. Mjukbottnar
dominerar, mestadels sand, men det finns inslag av
hardbotten. Omradets nordvastra del ar av betydelse
som Overvintrings/rastomrade for olika andfaglar.
Under vinterhalvaret nyttjas omradet troligen av bade
Ostersjd- och Balthavspopulationen av tumlare.
Sannolikt ror sig bara Balthavspopulationen i omradet
under sommaren. Knubb- och grasal forekommer.
Naturtyper av sandbankar och rev finns inom omradet
och arter som knubbsal, tumlare och grasal finns
inom omradet.

Konsekvenser av aktuellt forslag

Planlaggning och genomférandet av planen bedéms
inte paverka Natura 2000-omradet d& omradet ligger
6 kilometer ut fran land.

Planprogrammets genomforande kommer initialt
att medféra hogre bullernivaer, sarskilt for tumlare,
knubb- och grasal ar kansliga. Vidare konsekvenser
av planprogrammets genomférande ar 6kad mansklig
aktivitet pa land, i anslutning till havet samt i havet
om strand anldggs. Avstandet mellan stérningskalla,
vare sig denna tar sig uttryck i buller eller mansklig
aktivitet, och Natura 2000-omradet ar pa narmare
6 kilometer och utgér en val tilitagen buffert for att
minimera risken for paverkan. Planlaggning och
genomforandet av planen bedéms darfér inte paverka
Natura 2000-omradet.

NATURRESERVAT

Cirka 1 km vaster om planomradet finns ett marint
naturreservat Fredshog - Stavstensudde som
omfattar drygt 1000 hektar havsomrade men
inkluderar aven 2 hektar land. En mangd olika
fiskarter trivs i reservatet, bland annat al, torsk,
tangalger, skrubbskadda och havsoéring. Har finns
blastangsskogar och algrasgangar om ar viktiga for
det marina livet da de fungerar som barnkammare for
de uppvaxande fiskarna. Syftet med naturreservatet
ar att bevara biologisk mangfald
Algflora,Karlvéxtflora, évriga evertebrater, Ovriga
vertebrater. Syftet ar aven att skydda och aterstalla
eller nyskapa vardefulla naturmiljoer, havs miljéer,
kustnara miljéer och tillgodose behov av omrade for
friluftslivet

Konsekvenser av aktuellt forslag
Planlaggning och genomférandet av planen bedéms
inte paverka naturreservatet.

RIKSINTRESSE HAMN

Oster om planomréadet fram till Travemiindekorset
finns riksintresse hamn. Trelleborgs hamn utgér
riksintresse for sjofarten. Hamnen ar landets andra
storsta sett till total godsomsattning och landets
storsta ro-ro-hamn med jarnvagsanslutning ombord
pa tagfarjor.

Hamnen ingar ocksa i EUs Transeuropeiska natverk
(TEN) som bl a knyter ihop medlemslandernas
transportnatverk. TEN-natet bestar av ett

stomnat (core network) och ett évergripande nat
(comprehensive network). Trelleborgs hamn ingar i
stomnatet och utgdr darmed en sa kallad Core-hamn.

En precisering av vilka hamndelar och funktioner
som omfattas av riksintresseanspraket togs fram
av Trafikverket 2013. | preciseringen pekades,
utdver befintliga hamndelar, aven det omrade ut
som kommer innehalla de nya farjelagena och
handelskajen i hamnens 6stra delar.

De funktioner som innefattas riksintresse hamn ar:

. Farjelage 1-5

. Farjelage 8-9 (Farjelage 8 och 9 har
jarnvagsanslutning)

. Fiskekajen

. Handelskajen

. Oljekajen

. Kombiterminalomraden, vast och ost
. Logistikcentrum

Utvecklingsomrade av riksintresse (se karta sid. 76)

. Utvecklingsomrade

Anslutande och kompletterande transportinfrastruktur
av riksintressen (se karta sid. 80)

. Riksintresse Sjofarten - farled
. Riksintresse vag E6/E22
. Riksintresse jarnvag Trelleborgsbanan

For att sakra méjligheterna till fortsatt
hamnverksamhet maste miljostérningar fran hamnen
beaktas. Vid planering och tillstandsgivning ska
hansyn tas till hamnens paverkan pa omgivande
omraden. Influensomradet bestams dels av
hamnens fysiska utbredning, inklusive framtida
utbyggnadsomraden, dels av de restriktioner som
beror pa de miljostérningar hamnverksamheten ger
upphov till, till exempel buller och luftféroreningar.
Dessutom ska de risk- och sékerhetsaspekter som
ar kopplade till hamnverksamheten beaktas, liksom
mojligheterna att transportera farligt gods till och
fran hamnen.

Riksintresset ar inte statiskt utan omprévas

nar forutsattningarna for hamnverksamheten
andras. Riksintresset syftar till att skydda viktiga
hamnfunktioner. Om en ny hamn etableras och
en viss hamnverksamhet kan omlokaliseras
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Riksintresse hamn
Riksintresse hamn
Riksintresse hamn

Riksintresse farled

V. SUGSTADEN Riksintresse vig

Riksintresse jarnvag

Riksintresse yrkesfiske

Befintligt riksintresse kommunikation.

V. SUGSTADEN

Kommunens férslag till flytt och omdefiniering av riksintresse kommunikation.
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Riksintresse hamn
Riksintresse farled

Riksintresse jarnvag

Riksintresse yrkesfiske

pa ett godtagbart satt, kan riksintresset for den
hamnfunktionen komma att omprévas. Foérst nar ny
lokalisering av verksamheten har tillstdndsprévats
och kommit till stdnd kan riksintresset omprovas.

Trelleborgs hamns och Trelleborgs kommuns
ambition ar att hamnens verksamhet ska flytta

frdn nuvarande hamnens vastra delar och istéallet
enbart omfatta markomradena i hamnens 6stra

del. Delar av de funktioner som pekades ut i
riksintressepreciseringen 2013 har redan flyttat till

ett ostligt lage medan planering pagar for flytt av
andra funktioner. Omvandlingen av Trelleborgs hamn
initierades av att hamnen behdéver kunna ta emot
langre farjor an tidigare. For att klara detta maste nya
farjelagen anlaggas.

Miljétillstand

Utbyggnaden av de nya Ostra hamndelarna, som
utdver farjelagen omfattar handelskaj och ytor for
hamnverksamhet, har hanterats i ett miljétillstand for
hamnen. Tillstandet och galler fran och med 2012 och
galler till och med 2021. For narvarande pagar arbete
med att forbereda en forlangning av miljotillstandet.

| gallande miljétillstand framgar att de gamla
farjelagena i vaster successivt kommer ersatts av nya
farjelagen i Oster vartefter dessa tas i bruk.

Influensomrade

Influensomradet utgdrs av det egentliga
hamnomradet med omgivande omraden dar hansyn
maste tas till hamnens drift och framtida utveckling.
Influensomradet bestdms dels av hamnens

fysiska utbredning, dels av restriktioner till foljd av
miljéstorningar som buller, vibrationer och
luftféroreningar samt de risk- och sakerhetsaspekter
inklusive sjofartsskydd som ar kopplade till
hamnverksamheten och de transporter som hor dit.
For att hamnverksamheten ska kunna fortga maste
dessa forutsattningar beaktas vid kommunens
planlaggning och tillstandsprévning samt prévas i
olika tillstandsbeslut.

Buller fran hamnen

For bullerstérning fran hamnverksambhet tillampas
Naturvardsverket riktvarden for externt industribuller.
Buller fran den direkta hamnverksamheten uppstar

i samband med lastning och lossning samt fran
arbetsmaskiner vid kombiterminalen. Till detta
kommer buller fran vag-, tag- och farjetrafik.

En omfattande utredning av hamnbuliret utférdes
2017 och denna ligger till grund for de slutliga
bullervillkor fér hamnverksamheten som erhdlls 2018.
Dessa innebar 52 dB dagtid, 49 dB kvall och 48 dB
nattetid med undantag fér kombiterminalen dar nivan
53 dB dagtid och kvall respektive 52 dB natt galler.

Bullerkartlaggningen visar att den utflyttning av
farjelagen, omlokalisering av kombiterminalen och
atgarder pa egna maskiner och utrustning som

Forutsattningar och konsekvenser

genomforts patagligt reducerat bullret fran hamnens
direkta verksamhet. Dock domineras bullret fran
hamnen av det allmanna trafikflédet (vag och jarnvag)
genom hamnen.

Luftféroreningar fran hamnen

Hamnverksamheten genererar utslapp fran fartyg
och fordonstrafik. | samarbete med IVL (Svenska
Miljdinstitutet) har vi utfort egna matningar av
kvavedioxid och partiklar i luften sedan 2006 och

av svaveldioxid sedan 2008. Fran och med 2016
gors kontrollen av luftkvaliteten i samarbete med
Trelleborgs kommun via ett gemensamt luftférbund.
Notera att dessa matningar anger halter i luften

och inkluderar darfér samtliga utslappskallor i
Trelleborg. Storst paverkan har vagtrafiken pa
Hamngatan, hamnverksamheten och tagtrafiken.
Uppmatt arsmedelvarde for kvavedioxider understiger
miljokvalitetsnormen, men 6verskrider det svenska
miljdmalets precisering. Nivaerna har legat stabilt pa i
stort sett samma varden sedan matningarna startade
och inget tyder pa att miljokvalitetsnormen kommer
att 6verskridas. Under aret 6verskreds heller inte
normen fér NO2 som dygns- eller timmedelvarde.

Partikelhalterna ligger under miljokvalitetsnormen,
men 6verskrider det svenska miljomalets precisering.
Miljokvalitetsnormen fér PM10 Overskrids inte heller
pa dygnsbasis.

En luftrapport fran Skanes Luftvardsforbund visar
pa att luften i Trelleborgs tatort ar bra. | utredningen
har utslappsberakningar och spridningsberakningar
gjorts for att tydliggora vilka utslappskallor som

ar betydelsefulla och hur halterna varierar inom
kommunen. Analysen har gjorts fér de tre olika
luftféroreningarna svaveldioxid, kvavedioxid och
partiklar.

Risker

Risk- och sakerhetsfragorna ska uppmarksammas
om ny bebyggelse planeras i anslutning till befintliga
hamnar, sa att skyddsavstanden blir tillrackliga. Vid
planlaggning i naromradena till de olika hamndelarna
och intill de vagar och jarnvagar som trafikférsorjer
hamndelarna, ska riskinventeringar och
riskanalyser tas fram. Riskutredning har gjorts

for planprogrammet. Risker fran farligt gods och
verksamheter i hamnen finns redovisat under
avsnittet Risk och sakerhet.

Konsekvenser av aktuellt férslag

Planprogrammet foreslar en etappvis utbyggnad

av Vastra Sjostaden, dels med anledning av att

det ar ett stort utbyggnadsomrade och dels for att
hamnens nuvarande lage och lage for riksintresset
hamn och riksintresse kommunikationer paverkar
utbyggnadstakt och utbyggnadsmadjligheter for Vastra
Sjostaden. Strukturen och etapperna maste forhalla

sig till riksintresset och influensomradet fran hamnen 81
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och inte aventyra riksintresse hamn och dess
funktioner. Strukturplanen, alltsa aktuellt planférslag,
ar anpassat till riksintresset hamn och riksintresse
kommunikationer. Det innebar att de etapper

som frAmst paverkas av hamnens funktioner och
transporter ligger senare tidsmassigt och kan byggas
ut nar riksintressena ar flyttade. Den norra och
ostliga detaljplanerna kan inte antas forran funktioner
inom riksintresset hamn och kommunikationer -

vég ar flyttade. Detaljplaneringen paborjas darfor

i den vastra delen forst, etapp Vast. Utbyggnaden
anpassas darmed till riksintresset och inte tvartom.

De funktioner som framst paverkar
planprogramsomradets utbyggnad ar hamntrafiken/
farligt gods pa E6 och i férlangningen
uppstallningsplatser i hamnen och drivmedelstationen
vid Travemiindekorset. Industribuller fran hamnen
kan behova utredas separat for DP etapp 6st.

Det har i planprogrammets arbete utretts hur
hamnens delar och funktioner inom riksintresset
paverkar en utbyggnad och hur utbyggnadens maste
forhalla sig till hamnens riskintresse, riksintresse
kommunikationer och riskpaverkan.

I

For Vastra Sjostaden handlar det framférallt om
risker fran farligt gods. Oljehamen har dven utretts
ur risksynpunkt. Oliehamnen ligger 750 meter fran
omradet och det langa avstandet beddms inte
paverkas av en utbyggnad. (Las under avsnittet
Halsa och sakerhet - risker och stérningar).

Vidare har hamnen bullerrestriktioner i
grundtillstand fér miljétillstandet. Det som bullrar

ar framforallt vag-trafik pa E6/Travemiindeallén

och vag 9 vilket har utretts i planprogrammet.
Industribullret fran kombiterminalen ligger 1,6 km
fran planprogramsomradet och &r sa pass langt

bort fran planprogramsomradet att det inte anses
paverka bullermassigt. Trafikbullret fran hamntrafiken
ligger narmre planprogramsomradet och har en
storre inverkan. En bullerutredning har tagits fram i
samband med planprogramsarbetet som visar hur
trafikbuller paverkar utbyggnaden (las vidare under
avsnitt omgivningsbuller). Atgarder kan vidtas for att
nivaerna ska innehallas fér de nya bostaderna. For
industribuller fran hamnens verksamhet har hamnen
restriktioner vad galler buller enligt dom fran 2018
fran Mark-och miljddomstolen. Hamnen har tillstand

KARTA SOM VISAR FLYTT AV HAMNENS OLIKA FUNKTIONER

1. Vastlig hamninfart

. Ytor innan incheckning

. Ytor efter incheckning
. Vilotidsuppstéllning

. Oljehamn
. Fiskehamn

. Lager
. Hamnkantor

O~ &= wr
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Ostlig hamninfart

BCT

Nytt hamnlage

BCT

Mytt hamnlége

Samma yta som idag
Mytt hamnlage samt BCT
MNytt hamnlage

for buller som ligger éver de nivader som Boverkets
vagledning om industri- och annat verksamhetsbuller
vid planlaggning och bygglovsprévning av bostader.

| vagledningen finns det angivet 3 zoner varvid i

zon A kan bostader accepteras utan atgarder och i
zon B kan bostader accepteras med atgarder som
ljuddampad sida och att byggnader bulleranpassas.
Vid zon C bor bostader inte accepteras. Buller

fran hamnen far inte Gverstiga nivaer enligt zon B
enligt miljétillstdndet. Det &r planprogramsomradets
Ostra del som kan bli paverkat av industribulle

vid planlaggning om hamnverksamheten ligger

kvar i samma lage. Bebyggelsen byggs enligt
kvartersstadens principer med ljuddampad sida.
Forskolan i 6ster kan inte uppféras da hamntrafik och
drivmedelstationen 6ster om Stastorpsan ligger kvar
inom omradet. Detaljplanen eller delar av detaljplanen
kan inte antas da dessa funktioner finns kvar.

Tidplan
I genomférandedelen under avsnitt etapper redovisas

utbyggnadsetapperna och nar detaljplaner kan
antas och utbyggnad forvantas ske. Etapperna
forhaller sig till den tidplan som finns fér hamnens
flytt och 6stlig hamninfart. Denna finns redovisad i
utstaliningshandlingen FOP 2035. Vidare beskrivs
vad som ar forutsattningar for att varje etapp ska
kunna genomforas. Varje etapp motsvarar en
detaljplan och varje detaljplan maste ta hansyn

till riksintresset hamn och dess paverkan pa
utbyggnaden av Vastra Sjostaden.

RIKSINTRESSE
KULTURMILJOVARD

Omradet beror inte nagot riksintresse for
kulturmiljévarden. Planprogrammets fulla
genomférande forutsatter dock utbyggnad av en
ringvag och 6stlig hamninfart. Detaljplan for ringvagen
DP 246 beror riksintresse kulturmiljévard Fuglie -
Mellangrevie - Skare (M136) samt Gylle-Dalképinge
(M139).

Konsekvenser av aktuellt férslag

Planprogrammet for Vastra Sjostaden och dess
fulla utbyggnad innebéar indirekta konsekvenser for
kulturmiljévarden da ringvagen beror riksintresset.
Detaljplanen for ringvagen bedéms medféra
betydande miljépaverkan i den mening som avses i
6 kap 11 § Miljdbalken och darfér har en strategisk
miljébedémning genomférts i enlighet med 6 kap 3 §
miljébalken (MKB). Den framtagna MKB:n behandlar
bade detaljplan for ringvagen och detaljplan fér den
Ostliga hamninfarten.

| planbeskrivningen och i MKB till detaljplan for
ringvagen beskrivs vilka konsekvenser riksintresse
for kulturmiljovard far da ringvagen byggs ut samt
hur kommunen hanterar riksintresset och vilka
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avvagningar som har gjorts.

Sammantaget har en rad férandringar redan intraffat
inom de ytor som omfattas av riksintresset da
vastlig ringvagen, Vastervangs villakvarter samt
brandstationen byggdes ut. Kommunens bedémning
ar darfor att riksintresset for kulturmiljé inte kommer
paverkas negativt av Ostra ringvéagens tillblivelse.
Kulturmiljon och fornlamningsomradet dar ringvagen
planeras har tagits i beaktande vid planlaggningen
dar ocksa en rad atgarder kommer att goras for att
riksintresset inte ska paverkas negativt, exempelvis
genom planlaggning av Natur mellan ringvagen
och fornldamningsomradet och tradrader vid
cirkulationsplats. Ringvagen kommer ocksa gravas
ner vid Rattspsykiatriskt centrum for att minimera
paverkan pa omgivande landskap och riksintresset.
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SOCIALA VARDEN

SOCIALA VARDEN PA
PLATSEN

Omréadet innefattar storre verksamhetslokaler som i
stora delar tomma. Den malpunkt omradet har idag
ar ICA-Maxi. Utéver butiken finns idag inte sarskilt
stora sociala varden inom omradet. Omréadet har fina
potentiella métesplatser med den natur som finns

i och kring omradet. Forr fanns en smabatshamn i
den vastra delen av planomradet men den ar idag
nedlagd. Platsen nyttjas idag for rekreation, med
sittplatser och ett utkikstorn har kommunen skapat
ett mervarde for allmanheten att vistas i omradet.
Platsen anvandes tillfalligt for uppstallning av husbilar
och husvagnar fram till ar 2020.

Vatmarken Sumpen och sarskilt delar av gamla
smabatshamnen ar en plats dar faglar rastar,
fédosoker och vissa hackar i omradet. Det har
darfor blivit en attraktiv plats for fagelskadning. Intill
Strandridaregatan finns bankar utplacerade langs
havet.

Tillgang pa allmanna kvalitativa ytor i omradet

ar forhallandevis begransad och det saknas en
sammanhangande gronstruktur for vistelse. Det ar
gronskan med tradallén langs havet, vatmarken
Sumpen och impedimentytan intill E6:an som ger
gronska till omradet, dock ar anvandningen av

den begransad da ytorna inte ar programmerade

for vistelse. Trots narheten till centrum upplevs
omradet avskilt av de barridrer som omger omradet,
i synnerhet E6:an och hamnomradet. Bristfalliga och
fa passager for gang- och cykel gor det svart att réra
sig till och fran omradet vilket bidrar till att omradet
upplevs isolerat fran resten av staden.

Konsekvenser av aktuellt férslag

Planférslaget mojliggdr en férandring av omradet
fran att vara ett verksamhetsomrade till att skapa

en stadsdel med stadsbebyggelse med plats for
bostader, forskolor, centrumverksamheter och
allmanna ytor for aktiviteter och vistelse. Den
ensidiga karaktaren som omradet visar upp idag
kommer med planférslagets intentioner ge battre
forutsattningar for ett rikt och varierat folkliv. Bostader
och fler manniskor langs gator och allmanna platser
ger ett rikare folkliv for omradet. Viktigt ar aven

de verksamheter som foreslas dar manniskor kan
traffas. For de sociala vardena ar aven attraktiva
tillgangliga och aktiverade allmanna ytor viktigt for
det sociala livet vilket till stor del ocksa ar en del av
boendemiljon. Utveckling av omradet innebar att
stora verksamhetslokaler omvandlas och omradet far
en mer stadsmassig karaktar som skapar narvaro och
mojligheter for uteaktiviteter.

Planforslaget ger forutsattningar till att en mer
sammanhangande bebyggelsestruktur kan skapas,

som kan integreras med 6vriga Trelleborg pa ett
battre satt. P4 sa satt kan omradet nyttjas och fa en
mer central roll i staden.

Planforslaget kommer inte att paverka det sociala
vardet negativt, utan tvartom kommer utvecklingen av
omradet ge ett mer varierat vardagsliv och bidra till att
miljén befolkas under olika tider pa dygnet. Det Okar i
sin tur tryggheten i den fysiska miljon.

Utredning for att kunna anlagga en bredare
sandstrand med bad utreds parallellt med
planprogrammet. En strand med badmgjligheter
kommer att skapa en ny attraktiv motesplats med
stora varden i att kunna na vattnet i ett centralt lage.

| utstalininshandlingen for den fordjupade
oversiktsplanen for Trelleborgs stad 2035 benamns
att for en hallbar stadsutveckling menar UN HABITAT
(FN:s boende- och bosattningsorgan) att en lagsta
befolkningstathet bor vara 150 invanare per hektar.
Har menar man att det finns ett troskelvarde for

nar en stads tathet blir tillrackligt hog for att vara
attraktiv for gédende och cyklister och for att skapa

ett bra befolkningsunderlag for kollektivtrafiken och
verksamheter.

Den struktur som forslaget mojliggor visar en tathet
som ar hogre an innerstaden i Trelleborg som har ca
200 invanare per hektar i de tataste delarna (langs
Ostergatan éster om Kontinentgatan).Tatheten inom
Vastra Sjostaden ar ca 250 inv/hektar vilket ar en
foljd av bebyggelsens fotavtryck och héjder. Om
stranden raknas in i exploateringsytan blir tatheten ca
165 inv/hektar.

Hog exploatering brukar forknippas med en

blandad bebyggelse. En blandad bebyggelse goér
att avstanden blir kortare mellan olika malpunkter

i vardagen. Det gor att kollektiva transportmedel
tillsammans med gang- och cykeltrafik kan fa en
mer dominerande stallning. Kortare avstand innebar
en miljévinst for samhallet da det ger bade battre
luft, mindre oljud och en stoérre mojlighet att méta
nya manniskor. Hog exploatering gynnar alltsa

den sociala, rumsliga och visuella tatheten. Hog
exploatering gynnar dessutom vardefull odlingsmark
da man inte behover iansprakta den marken. Men
for att den tata strukturen ska bli gynnsam kravs det
att exploateringen sker med en blandad bebyggelse,
som i denna mening innebar en blandad funktion.
Det handlar om att skapa férutsattningar for en
stadsmassig struktur dar det finns en hog tathet

av manniskor och dar verksamheter darfor vill
etablera sig. Det ar darfor viktigt att det finns bade
verksamheter och bostéder inom omradet for att
omradets invanare ska kunna dra nytta av den hdga
exploateringen i omradet. Vid en hdg exploateringen
ar aven de allmanna ytorna viktig da de kommer
anvandas mer frekvent an i glesare bebyggda
omraden.

Vastra Sjostaden kommer byggas ut i etapper da
omradet ar stort men aven for att det inte gar att
bygga ut den norra etappen sa lange E6:ans status
ligger kvar. Vagens utformning som transportrum,
den stora mangden hamntrafik, farligt gods
transporter och darmed barriareffekten av vagen
innebar negativa konsekvenser for de sociala
vardena i Trelleborgs stad. Fysiska strukturer kan
vara avgorande for om omraden och stadsdelar
kanns integrerade med varandra eller om de kanns
segregerade fran varandra. Brister i kopplingar

och daligt sammanvavda bebyggelsestrukturer har
stor inverkan pa rérelsemonster hos manniskor

i en stad och darmed pa de sociala vardena.
Sammankopplade strukturer paverkar manniskors
upplevelse av staden och hur latt de kan ta sig
mellan omraden och stadsdelar och malpunkter.

Det paverkar manniskors kansla av trygghet, genhet
och tillganglighet. Det handlar inte endast om fler
kopplings- och korsningspunkter utan lika mycket
om att koppla ihop bebyggelsestrukturer. Vastra
Sjostaden kommer vara en malpunkt i Trelleborg,
dels for sitt Iage vid havet, med en ny anlagd strand
samt att stadsdelen ligger i gransen mellan staden
och naturen. Malpunkter som ICA och férskolor

gor att omradet ar intressent for alla Trelleborgare.
Liksom behdver de boende i Vastra Sjostaden
Iattillgangligt och tryggt kunna nyttja Trelleborgs stads
malpunkter oavsett om de valjer att ga, cykla, aka
kollektivt eller anvanda bilen. Om och nar etapp norr
kan byggas ut har alltsa stor inverkan pa manniskors
rorelsemonster, integration av stadsdelen och de
sociala vardena i och kring omradet.

BARNPERSPEKTIV

Omradet ar idag inte anpassat till barns intressen
eller satt att anvanda staden eller méjligheter att
kunna rora sig i staden. Idag ar omradet utformat
som ett klassiskt verksamhetsomrade dar stora
fastigheter och lokaler ar anpassade till just den har
anvandningen.

Da omradet har den struktur och anvandningen som
den har ar bilen det primara transportsattet till och
fran omradet. Alltsa vistas barn tillsammans med en
vuxen nar de besoker omradet.

Vid Vastra korset finns det en trafikséker planskild
gang- och cykeltunnel som nagot bidrar till omradets
tillganglighet till den 6vriga staden men E6:an

utgdr anda en barriar for barn att komma oOver.
Travemundekorset ar inte anpassat for saker gang
och cykel passage och det ar mycket svart for barn
att ta sig Osterut fran omradet.

| 6vrigt i omradet finns en smal strandremsa som
kan locka till aktivitet sommartid och aven vatmarken
Sumpen dar det finns djurliv och fagelliv. Dessa
platser ar dock inte anpassade for barns behov.

Konsekvenser av aktuellt forslag

Eftersom aktuellt forslag handlar om att tillskapa
boendemiljoer s& kommer aven barnperspektivet
och miljoer for barn tillskapas i omradet. Det galler
bade platser inom omradet och hur man kan ta sig
mellan omradet och 6vriga staden. Det handlar da
om skolvagar och passager och vagar till barns olika
aktiviteter.

For ett helhetsperspektiv kan forslaget endast bidra
till att skapa battre miljcer for barn.

Det ar dock viktigt att detta foljer med i hela
planeringen fran detaljplan till genomférande. Under
foérslag forklaras det narmre hur miljéerna kan bidra
till barns miljéer och deltagande i staden.
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RISKER OCH STORNINGAR

Riskutredning har gjorts for omradet for att belysa hur
omradet paverkas av olika riskkallor.

Det finns rikskallor inom och runt planomradet
som kan kan paverka detaljplaneringen och
genomférandet av utbyggnaden. De riskkallor som
har identifierats ar:

. Rekommenderad vag for farligt gods langs E6
. Farligt gods transporteras langs
Strandridaregatan
. Drivmedelstationer
. Vaxelspar
. Hamnen
- Oljehamn

- Uppstallningsplats for lastbilar i hamnen

En riskutredning har tagits fram i
planprogramsarbetet. Riskutredningen ar begransad
till att behandla tekniska olycksrisker, dvs olyckor
som ar forknippade med industrianlaggningar,
transportsystem och kemikalier och som kan ha

en direkt paverkan pa manniskors liv och halsa.
Naturolyckor som ras, skred, erosionen och
oversvamningar behandlas inte likasa sociala olyckor
som antagoniska handlingar. Halsoeffekter till foljd av
langvarig exponering eller handelser som sker med
uppséat behandlas inte i utredningen. Horisontaret for
utredningen ar 2040. Det innebar att trafikmangder
och befolkningstathet i berakningarna ar uppskrivna
till detta ar.

Riskbeddmningen har utgatt fran att omradet ska
innehalla bostader, mobilitetshus, centrumfunktioner
och offentliga inrattningar. Kommunens dnskan

och i férlangningen planprogrammets vision ar att
hamnen, E6, véxelspar, drivmedelsstationerna i
omradet kommer att omlokaliseras eller avvecklas.

Karta som visar riskverksamheter som har utredningsavstand pa
olika platser i Trelleborg. Véstra Sjéstaden markerat med blatt.

Vilket for ett fult utbyggt omrade innebar att samtliga
identifierade riskkallorna tas bort eller flyttas fran
omradet.

Inom ramen for riskbeddmningen férutsatts en
etappvis utbyggnad av omradet s& som det
redovisats under avsnittet etapper. Utgangspunkten
for planforslaget och riskbedémningen ar att vissa
av riskkallorna kan finnas kvar da omradet etappvis
byggs ut. Planférslaget och etapputbyggnaden har
beaktat riskkallorna och har anpassats darefter. For
de forsta etapperna innebar det att riskkallorna kan
finnas kvar vid planlaggning och genomférande av
just den etappen. Ju fler etapper som byggs ut desto
fler av riskkallorna maste tas bort eller flyttas.

Riskbeddmning har utgatt fran faktabladet
Riskhantering i detaljplaneprocessen som ar
upprattad av lansstyrelserna i Skane, Stockholms
och Vastra Goétalands lan. | policyn anges bland
annat att riskhanteringsprocessen ska beaktas vid
planlaggning inom 150 meter fran en led avsedd
for transport av farligt gods. Som stdéd har aven
riskbedomningen utgatt fran RIKTSAM som ar
Lansstyrelsen i Skanes riktlinjer for riskhansyn i
samhallsplaneringen.

FARLIGT GODS

Planomradet ligger i anslutning till E6, som

ar en rekommenderad vag for farligt gods.
Riskbeddmningen har utgatt fran att omradet ska
innehalla bostader, mobilitetshus, centrumfunktioner
och offentliga inrattningar. Vid ett fullt utbyggt
omrade har riskkallorna tagits bort eller flyttats.
Riskbedémningen har analyserat och utrett paverkan
pa den nya bebyggelsen. Utredningen belyser hur

omréadet paverkas av farligt gods-vag och atgarder
redovisas fér hur detta kan hanteras.

P& Strandridaregatan som gar inom
planprogramsomradet, langs med havet i soder,
transporteras farligt gods till drivmedelstationen som
ligger inom ICA Maxis fastighet. Vagen stracker sig
Osterut mot hamnen men idag ar vagen avsparrad
vid Stastorpsan. Pa grund av avsparrningen av
vagen sker transport av farligt gods pa tva olika
strackor av Strandridaregatan. Den Ostra delen av
Strandridaregatan gar till hamnens infart och ar
darmed ocksa utpekad som rekommenderad vag
for farligt gods. Pa denna delstracka transporteras
farligt gods som kommit fran E6 och Riksvag 9. Pa
denna stracka transporteras inte farligt gods i form
av explosiva @mnen (ADR-klass 1.1.och 1.2) med
stora konsekvensavstand, detta med anledning

av att dessa amnen inte hanteras i hamnen.
Riskutredningen har tittat pa de konsekvenser som
utbyggnaden far om drivmedelsstationerna pa ICAs
parkering och det vill sédga transporterna dit tillats
vara kvar.

Nar en riskanlays gors vags sannolikheten kopplat till
konsekvenserna av en olycka samman. Riskanalysen
med avseende farligt gods har genomforts med en
kvantitativ metod dar berakningar av frekvens och
konsekvens for olycksscenarier har vagts samman
till riskmatten individrisk och samhallsrisk. Om en
olycka sker langs E6 innebar det olika konsekvenser
beroende pa vilken typ av farligt gods som
transporteras. Transport av gaser har exempelvis
langre konsekvensavstand an brandfarliga vatskor
eller varor

Konsekvenser av aktuellt férslag

Resultatet fran riskbedémningen visar pa att
risknivaerna inom planprogramsomradet ar forhojda.
Med anledning av det behdver sakerhetsavstand
finnas mellan farligt gods led och framtida
exploatering. | riskutredningen har bedémningen
gjorts att ett minsta avstand till E6:ans vagkant ar

10 meter for ett mobilitetshus med riskreducerande
atgarder som markatgarder eller tekniska atgarder.
Handel kan placeras ca 25 meter fran E6:ans
vagkant med riskreducerande atgarder som
markatgarder eller tekniska atgarder. Bostader

kan placeras med minst 50 meters avstand fran
vagkant utan riskreducerande atgarder. Bostader
som placeras narmare an 50 meter fran E6:an, och
utan framférliggande bebyggelse, kraver att tekniska
atgarder infors. | fortsatt detaljplanearbete behdver en
riskutredning tas fram som mer detaljerat beskriver
vilka tekniska atgarder eller markatgarder som kravs
for att bebyggelsen ska vara lamplig att uppfora.

Tekniska atgarder skulle exempelvis kunna vara
brandklassad/obrannbar fasad och brandklassade
fonster (inom 35 meter), sammanhallen/tat stomme

Forutsattningar och konsekvenser

Figur 17. Uppstéliningsplats fér lastbilar hamnen. inom
skrafferat omrade.

(som tal viss explosionslast), ventilationsatgarder
och mojlighet att utrymma bort fran riskkallan. Med
denna typ av atgarder ar det tankbart att bostader
kan byggas pa ett avstdnd om 25 meter fran E6 ur
riskhanseende. Trots att det tekniskt gar att bygga
narmre riskkallan innebar det stora konsekvenser
for bostadsbebyggelsen da planlésningar och
utformningen av bebyggelsen ar svar att [6sa. Darfor
visar planforslaget att ett avstand om minst 50 meter
maste hallas mellan bostéader och farligt godsled.

Med anledning av riskavstanden har planforslaget,
strukturen och etapputbyggnaden anpassats till dessa
forutsattningar. Bostaderna i de forsta etapperna
(etapp vast, mitt och delvis 6st) ligger mer an 50
meter fran E6:ans vagkant. Enligt riskbedémningen
kan bostadsbebyggelse och férskola/skola uppféras
utan riskreducerande atgarder om avstandet
Overstiger 50 meter, till rekommenderad vag for
farligt gods. Mobilitetshus ligger med ett avstand

om 10 meter fran vagkant. Fér utbyggnad av
mobilitetshus med ett avstand mellan 10-25 meter
fran E6:ans vagkant behover markatgarder (t.ex.
avkorningsskydd) eller tekniska atgarder vidtas for
att reducera risknivan. Trelleborg kommuns 6nskan
ar att bygga ut ny ringvag och 6stlig hamninfart sa
att kommunen kan ta éver E6:ans vagstrackning
och fa radighet och darmed flytta riskkallan. Forst
nar kommunen ar vaghallare kan utbyggnaden av
hela omradet ske och darfér kommer uppférande av
bostader och centrumfunktioner direkt sdder om E6
ske i en senare etapp (etapp norr). For att mojliggora
for byggnation i etapp vast och maste farligt gods
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transporter langs Strandridaregatan férandras.
Risknivaerna ar laga fér denna typ av farligt gods
transport dar endast brandfarlig vatska transporteras.
Men ett minsta skyddsavstand till gata om 15 meter
behovs anda for de flesta typer av markanvandning
och da aven fér markanvandningen bostader

och férskola. Se figur 18. For etapp mitt behdver
drivmedelstationen inom omradet avvecklas for att
kunna mojliggora byggnation.

For att kunna mojliggora for en ny férskola i den Ostra
delen av omradet i etapp 6st maste risksituationen
fran farligt gods led férandras. Eftersom lastbilar

med farligt gods transporteras langs hamnens infart
kravs atgarder for att det ska vara lampligt med en
skolbyggnad i direkt anslutning séder om infarten.
Med kommunens planeringsvisioner forvantas

att drivmedelsstationerna flyttas i samband med
hamnens flytt och utbyggnad av denna del kan ske
forst da. Utbyggnaden av férskolan och darmed etapp
o0st kommer behdva invanta flytt av hamntrafik med
anledning av riskavstanden fran farligt gods led.

DRIVMEDELSSTATIONER

Inom och i narheten av programomradet finns
drivmedelsstationer. En ligger inom ICAs fastighet
och tre stycken finns direkt 6ster om Stastorpsan,
inom Trelleborgs hamns fastighet. Norr om vastra
korset, utanfor planprogramsomradet, finns ytterligare
tva drivmedelsstationer.

Riskanalys har genomférts for att analysera

risker som drivmedelstationerna fér med sig for

den nya bebyggelsen. En deterministisk metod

har anvants, vilket innebar att konsekvenserna

av identifierade olycksscenarier analyseras och
beddms. De olycksscenarioer som ar tankbara

inom och i narheten av drivmedelstationerna ar

ett storre utslapp av drivmedel i samband med
pafylining foljt av en antandning. Utslappet leder da
till polbildning och antandning leder till en pélbrand
med varmestralning som f6ljd. Stralningen fran
denna brand kan innebara doédsfall for manniskor i
narheten. For den aktuella riskanalysen har scenariot
om Overspolning av drivmedel med antandning som
folid gjorts. Scenariot utgar fran att det ar bensin ar
branslet som lacker ut och férbranns. Det finns aven
andra drivmedel pa drivmedelsstationerna men som
ger mindre omfattande konsekvenser. For de tre
drivmedelsstationerna vid programomradets Gstra
sida hanteras endast diesel i samtliga cisterner. Ett
olycksscenario innebar att bensin lacker ut och bildar
en pol som uppgar till 300 m? for ett stort utslapp. Om
ett sddant scenario skulle intraffa skapar det en pdl
med bensin med area pa 300 m? och en radie om

10 meter och en varmestralning som motsvarar ett
sammanlagt konsekvensavstand om ca 38 meter.
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Konsekvenser av aktuellt férslag
Drivmedelsstationer vid ICA

Drivmedelsstationerna som finns inom ICAs fastighet
bedrivs av Preem/SAIFA med station i form av
cistern ovan jord. Den innehaller endast diesel. For
att kunna uppfora bostader, forskola eller handel
intill drivmedelsstationerna maste ett skyddsavstand
som innebar ett bebyggelsefritt avstand uppga till
minst 38 meter eller skyddsatgarder. Onskvart om
drivmedelsstationerna omlokaliseras eller avvecklas
innan forsta detaljplan, etapp vast, antas. Darmed
finns det heller ingen risk att transport av farligt gods
till drivmedelstationen gar via lokalgatan.

Drivmedelstationer i hamnen

Pa den 0Ostra sidan av programomradet finns
drivmedelsstationer i form av tre cisterner ovan
jord. Dessa drivmedelsstationer bedrivs av

OKQ8, ST1 respektive Circle K och samtliga
cisterner innehaller diesel. Konsekvensavstandet
som ar stoérre an 38 meter bedoms vara

mycket osannolik. Planlaggning i narheten till
dessa drivmedelsstationer rekommenderas att
genomféras nar hamnverksamheten har flyttats
och drivmedelsstationerna kan avvecklas eller
omlokaliseras. Det innebar att etapp 0st endast kan
planlaggas och genomféras nar drivmedelstationerna
har tagits bort fran platsen enligt planprogrammet
struktur.

Om forskolan skulle behéva komma till stand innan
drivmedelsstationerna har avvecklats/omlokaliserats
behover strukturen justeras och férskolan placeras
minst 38 meter fran dieselcisternen. Rekommenderad
vag for farligt gods kraver ett storre riskavstand an 38
meter. Darfor behdver rekommenderad vag for farligt
gods behdver tas bort ovasett om forskolan skulle
behdva komma till stdnd innan drivmedelsstationerna
har avvecklats/omlokaliserats eller inte.

Norr om Vastra korset

De tva drivmedelsstationer som finns norr om
Vastra korset bedrivs av ST1 respektive Preem.
Bada stationer ar automatstationer och hanterar
bensin och diesel. ST1 hanterar aven E85.
Konsekvensavstandet for drivmedelsstationen
Preem nar inte till programomradets grans. Darfor
har endast konsekvensavstandet for ST1 studerats.
Riskutredningen visar pa att skyddsavstand som ar
storre an 38 meter beddoms vara mycket osannolik.
Ny bebyggelse foreslas inte uppféras narmre an 38
meter fran drivmedelsstationerna. Darfor kravs inga
sarskilda riskhansyn tas till dessa.

HAMNEN

Trelleborgs hamn ligger direkt 6ster om
planprogramsomradet. Trelleborgs hamn har ca
30 ankomster och avgangar varje dygn. De tre
rederierna TT-Line, Stena Line och Unity Line
trafikerar hamnen i dagslaget. Det finns atta

farjelagen. Tre av dessa har jarnvagsanslutning och
darutdver finns en handelskaj med méjlighet att motta
ovrigt gods sasom spannmal och olja. Trelleborgs
kommuns planeringsinriktning och som aven framgar
i Fordjupningen av 6versiktsplanen for Trelleborgs
stad 2025 samt utstallningshandlingen foér fordjupning
av Oversiktsplanen 2035 ar att stora férandringar

ar planerade for staden framoéver dar de kustnara
delarna av Trelleborg ska exploateras och knytas

till stadskarnan. Hamnen, som har varit ett historiskt
inslag i staden, ar planerad att utvecklas och forflyttas
Osterut. | samband med férandringen av hamnens
verksamhet ar flera stora stadsbyggnadsprojekt
inplanerade.

Eventuella riskfyllda verksamheter i narheten av
programomradet utgors av verksamheter som ar
belagna i hamnen. | hamnen finns bland annat
en nedlagd polystyrenfabrik, en oljehamn och en
rangerbangard.

Rangerbangarden ar belagen i den dstra delen

av hamnen och &r starten pa kontinentalbanan

med riktning mot Malmé. Inom omradet finns tva
farjebangarden avsedda for tagset avgaende

med farjorna. Hela 6stra piren och darmed aven
rangerbangarden befinner sig pa ett avstand som
Overstiger en kilometer fran programomradet och har
darfor inte hanterats i riskutredningen.

Polystyrenfabriken som ar belagen pa den

vastra piren ar nedlagd och beaktas darfor inte i
utredningen.

Oliehamnen befinner sig pa ett avstand om ca

750 meter fran planprogramsomradet och har inte
utretts i riskutredningen. 750 meter ar ett stort
konsekvensavstand mellan bostadsbebyggelse och
verksamhet som framforallt hanterar brandfarliga
vatskor. Darfoér har inte riskutredningen analyserat
riskerna narmre. De verksamheter som ar aktiva

i oliehamnen ar dock av intresse for att fa en
uppfattning om typ av gods som transporteras

langs den del av Strandridaregatan som avgransar
programomradets Ostra sida. De féretag som ar
verksamma i olieghamnen och som hanterar farliga
amnen ar Nordic Storage AB och Smart Energy Fuels
AB. Dessa verksamheter har enligt sina tillstand
endast mojlighet att vara verksamma pa naromradet
dar cisternerna ar placerade. Verksamheten Nordic
Storage AB i Trelleborgs oljehamn ar en verksamhet
som omfattas av Sevesolagstiftningen pa den lagre
kravnivan. Nordic Storage depa ar fér nuvarande
avstalld och i dagslaget star cisternerna tomma.
Verksamheten har dock tillstand fér 90 000 ton
petroleumprodukter, flytande vegetabiliska biobransle
och glykol (mangd glykol far uppga till maximalt 10
000 ton) samt 500 ton andra kemikalier. Detta tillstand
stracker dig till 2021. Nordic Storage depaomrade
bestar av fyra cisterner och de brandfarliga vatskorna
som verksamheterna har tillstdnd att hantera tillhér
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Figur 18. Konsekvensavstand for drivmedelsstationer vid ICA,
38 meter samt skyddsavstand frén Strandridaregatan 15 meter
(underlaget &r fran en tidigare skKiss)

Figur 19. Konsekvensavstand fér drivmedelsstationer
oster om Stastopsan och norr om Véstra Sjbstaden.

klasserna 2b-3.

Angransande anlaggning till Nordic Storage

AB ar smart energy Sweden Fuels AB. | detta
cisternomrade lagras diesel (klass 3). | den
Oversiktliga verksamhetsbeskrivningen for

Smart Energy Sweden Fuel AB framgar det att
verksamheten av planskal inte komma att bedrivas
langre an till och med 2023, vilket ar det ar de har
hyresavtal till i dagslaget.

| hamnens vastra del finns idag en uppstallningsplats
for lastbilar med inkommande och utgaende gods.
Uppstallningsytan ar lokaliserad ca 150 meter fran
planprogramsomradet. Lastbilar som star uppstallda
pa denna plats kan vara lastade med samtliga typer
av farligt gods (férutom explosiva @mnen som har
stora konsekvensavstand). Platsen ses i regel som
en temporar plats for lastbilarna att sta pa, med

det férekommer fall da lastbilarna star uppstéllda
under perioder om upp till ca tva dagar, vilket

oftast sker under helgen. Vanligen star lastbilarna

pa uppstallningsplatsen helt stilla och darfor gors
beddmningen i riskutredningen att olycksrisken ar
mycket lag. Nar transporter sker pa detta omrade
fardas lastbilarna i regel med lag hastigheter. Ingen
vidare analys har skett for uppstallningsplatsen

av lastbilar eftersom den beddémts vara en del av
trafiksystemet. E6, Travemundekorset och infarten
till hamnen langs Strandridaregatan, som tillhor
samma trafiksystem, ligger narmare programomradet

i jamforelse med uppstallningsplatsen. 89
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| anslutning till hamnens verksamhet stracker sig ett
vaxelspar in i planprogramsomradet. Pa vaxelsparet
transporteras tagvagnar ca fyra ganger dagligen.
Inget farligt gods transporteras i dagslaget. Delar av
sparen ar nedsankta och personal behéver ga med
flagga framfor vagnarna. Utéver detta ska vagnarna
kunna stoppas pa halva siktstrackan, vilket innebar
att det ar osannolikt att tdgvagnarna som trafikerar
detta spar nar en hastighet 6ver 10 km/h.

Konsekvenser av aktuellt férslag

Inga riskfyllda verksamheter finns i narheten av
planprogramsomradet som kan komma att ge

en negativ paverka pa manniskors halsa och
sakerhet vid ett genomférande av forslaget.
Polystyrenfabriken ar nedlagd och rangerbangarden
ligger 1 kilometer fran planprogramsomradet och
utgor inte nagon riskkalla. | oljiehamnen hanteras
framforallt brandfarliga vatskor som har korta
konsekvensavstand. Oliehamnen ligger 750 meter
fran planprogramsomradet och har tillrackligt avstand
till planomradet. Dock gar farligt gods till hamnen
som kan fa konsekvenser (se féregdende avsnitt om
farligt gods), vilket innebar att hansyn behover tas
till denna riskkalla i utbyggnaden av omradet. Darfor
sker utbyggnaden av omradet i etapper med start av
etapp vast som har ett tillrackligt skyddsavstand till
farligt gods.

Uppstallningsytan som ar lokaliserad ca 150 meter
fran planprogramsomradet ar ett omrade dar
lastbilarna vanligtvis star helt stilla och darfér gors
beddmningen i riskutredningen att olycksrisken ar
mycket lag och darfor tas ingen sarskild hansyn

till detta. E6, Travemindekorset och infarten till
hamnen langs Strandridaregatan, som tillhér samma
trafiksystem, ligger ndrmare programomradet i
jamforelse med uppstallningsplatsen. Avstandet till
uppstaliningsplatsen for lastbilar ar alltsa langre an
till farligt gods led. Riskkallor finns darfér narmre
planprogramomradet langs E6. | riskutredningen ar
darfor slutsatsen att en riskanalys har gjorts for farligt
godsled langs E6 vilket da tacker in riskkallor som
finns pa uppstaliningsplatsen. Avstandet om 150
meter ar ocksa sa stort att riskreducering sker med
avstandet.

Vad galler riskhansyn till vaxelsparet kommer
utbyggnaden av omradet ske i etapper. Vaxelsparet
anvands endast pa strackan till ICAs parkering. Det
innebar att etapp vast som ar den forsta etappen for
utbyggnaden av omradet har ett storre riskavstand an
vad som kravs och paverkas darfor ej av vaxelsparet.
For utbyggnaden av etapp mitt och 6st kommer
vaxelsparet behdva tas bort dar mobilitetshusen
planeras att placeras. | dvrigt avvecklas vaxelsparet i
samband med hamnverksamhetens flytt.

For Etapp vast forutsatts E6:ans status finnas
kvar, dar hamnen finns kvar i sitt nuvarande lage
med véxelspar. Onskvart fér fortsattplanering &r att

drivmedelstationerna vid ICA Maxi avvecklas och da
aven transport av farligt gods till drivmedelstationen
kan upphora.

Etapp 6st kan delvis planlaggas och genomféras da
E6:ans status ligger kvar. Etappen ar dock beroende
av att drivmedelsstationer dster om Stastorpsan
avvecklas. Forskola 6ster om Stastorpsan kan inte
uppforas da farligt godstransporter fardas genom
Travemuindekorset och vidare till uppstallningsplatsen
for lastbilar i hamnen. Etappen kan i 6vrigt uppféras,
dock maste vaxelsparet avvecklas. Om en del av
etapp 6st ska detaljplaneras och uppféras innan
riskkallor i hamnen har avvecklats eller flyttas maste
en mer detaljerad riskutredning tas fram.

For etapp mitt maste vaxelsparet avvecklas och
drivmedelstationer avvecklas innan ett antagande av
den detaljplanen.

Etapp norr kan endast planldggas och genomféras
da E6:ans status har flyttats till en ny ringvag och
ostlig hamninfart. Hamnens verksamheter férutsatts
ha flyttats till det nya hamnlaget langre 6sterut,
vilket inkluderar avveckling av vaxelspar och
drivmedelstation. Innan detaljplan fér etapp norr kan
antas maste samtliga av riskkallorna ha avvecklats
eller flyttats.

| fortsatt detaljplanearbete behdver mer detaljerade
riskutredningartas fram som beskriver vilka tekniska
atgarder eller markatgarder som kravs for att
bebyggelsen ska vara lamplig att uppfora.

SOL OCH SKUGGA

Sol- och skuggstudie visar att det finns goda
mojligheter till saval solexponerade som solskyddade
utemiljéer inom omradet under sommarhalvaret. Vid
var- och hostdagjamning har omradet mer skugga
an sol. Konsekvensen av det ar att strukturen

for omradet foreslas vara en tat miljo med en
vaningshojd pa 1-8 vaningar i storre delen av
omradet. | kommande planskede kan omsorg kring
detaljer studeras, sa som exempelvis hansyn till
variationer i vaningshdéjd och var den hogsta hojden
kan placeras for basta utemiljo och/eller utskjutande
tillbyggnader pa omgivande hus och sa vidare. Se
sol- och skuggstudie pa nasta sida.

| det fall kommunen kan genomféra en strand med
tillhérande parkomrade kommer omradet &dven

fa solexponerad narmiljé dven under var- och
hoéstdagjamning.
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Sol- och skuggstudie, 21 juni kl. 09:00
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Sol- och skuggstudie, var- och héstdagjdmning kl. 09:00

Sol- och skuggstudie, var- och héstdagjégmning kl. 12:00

Sol- och skuggstudie, var- och héstdagjagmning kl. 17:00
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VINDANALYS

Vastra Sjoéstaden ar en plats beldgen vid kusten och
ar exponerad for vind och frén alla vindriktningar. En
vindanalys har gjorts for omradet med foreslagen
struktur. Medelvindhastigheten ar ca 6,6 m/ och

de dominerande vindriktningar ar framst vastliga,
sydvastliga sydliga och Ostliga. Bedomningen

i vindanalysen har gjorts efter Glaumman &
Westerbergs vindkriterier dar omradet delas in i olika
fargkoder som motsvarar en lamplighetsbedémning.

. R4d farg innebéar att det ar ej Iampligt att ha
gang- och cykelvagar da 50 % av arets
vindhastighet ar dver 5 m/s och/eller stark
turbulens.

. Orange farg innebar att det ar lampligt att ha
gang- och cykelvagar da mindre an 50 % av
arets vindhastighet ar éver 5 m/s och/eller
medelstark turbulens. Snabb gang fungerar for
dessa platser och inte stillasittande aktivitet.

. Gul farg innebar att det ar lampligt for torg och
busshallplatser, alltsa tillfallig stillastaende.
Mindre @n 20 % av arets vindhastighet ar dver
5 m/s och svag turbulens.

. Gron farg innebar att det ar lampligt att
ha uteserveringar och lekplatser. Att platsen
ar lamplig for stillasittande. Mindre ar 0,5 % av
arets vindhastighet ar éver 5 m/s och svag
turbulens.

. Bla farg innebar vindhastigheter mellan 0-2,5
m/s. Upplevd vind ar att det inte blaser men
i vissa fall kan uteplatser behéva vindskydd.

Vindsimulering har gjort for en modell och darefter
har forandringar gjorts i strukturen for att forbattra
vindférhallanden i vissa delar. Den struktur som visas
i planprogrammet har ej simulerats. Istallet har en
tidigare skissmodell simulerats och sma justeringar
har darefter gjorts till det aktuella forslaget.

Konsekvenser av aktuellt férslag

Vastra Sjostaden ar ett stort omrade och det gor att
simuleringarna ej kan visa detaljer i kvartersniva.
Inget omrade i Vastra Sjostaden har bedomts fa sa
bra vindférhallanden att de passar for stillasittande
(uteserveringar och lekplatser). Vid mer detaljerade
simuleringar ar det sannolikt att mindre omraden
som uppnar goda férhallanden framkommer (grén
farg). Kompletteringar som till exempel skyddade
vegetation (som ej ingatt i simuleringen) kan i
manga fall racka for att skapa omraden med goda
vindférhallanden som &r lampliga for stillasittande.
Vid samre vindférhallanden kravs troligt storre
atgarder. Sol ar en av de tva stérsta avgoérande
faktorerna, tilsammans med vind, som paverkar
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hur vi upplever klimatet. God tillgang till sol gor att
hdégre vindhastigheter kan tolereras medan man i
skugga upplever ett stérre obehag av vind vid lagre
hastigheter. Tata lokala vindskyddade, exempelvis
mycket tata buskage eller glasvaggar, kan anvandas
for att uppna goda vindférhallanden aven pa mycket
vindutsatta platser.

| kommande planskede kan omsorg kring detaljer
studeras, sa som exempelvis hansyn till variationer i
vaningshojd, placering och riktning av byggnader och
var den hogsta hdjden kan placeras for basta utemiljo
och/eller utskjutande tillbyggnader pa omgivande hus
och sa vidare. Sarskild vikt ska ges till miljder dar
man vistas sittande exempelvis torg, forskolegard,
och bostadsgardar. Vid det centrala torget behéver
vindférhallanden studeras tillsammans med utsikt,
tillganglighet och att platsen kanns ljus och trygg.

ng

Figur 20. Dominerande vindriktning fér hela aret inom omradet.
Maétningar fran Falsterbo.

LUFTKVALITET

Fran och med 2016 gors kontroll av luftkvalitén i
Trelleborg som ett samarbete mellan Trelleborgs
kommun och Trelleborgs hamn via ett gemensamt
luftférbund. Trelleborgs hamn ligger centrala i staden
och direkt 6st om planprogramsomradet. Uppmatt
arsmedelvarde for kvavedioxider understiger
miljokvalitetsnormen, men dverskrider det svenska
miljdmalets precisering. Nivaerna har legat stabilt

pa i stort sett samma varden sedan matningarna
startade och inget tyder pa att miljokvalitetsnormen
kommer att 6verskridas. Partikelhalterna ligger under
miljokvalitetsnormen, men Overskrider det svenska
miljdmalets precisering. Miljokvalitetsnormen for
PM10 6verskreds inte heller pa dygnsbasis.

Konsekvenser av aktuellt férslag
Planprogrammets forslag kommer inte innebar en

negativ paverkan pa miljékvalitetsnormen for luft. 93
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Vistlig vind

Hastighet (10 m): 7.1 m/s Frekvens: 17 %

Sydlig vind

Hastighet (10 m): 6.2 m/s Frekvens: 13 %

Dstlig vind

Hastighat {10 mj 8.7 mfs. Frekvens: 15%

94

Hastighet {10 mj 5,5 mis Frekvens: 10 %

Planprogrammets vision innefattar att E6:an kan
omvandlas till en stadsgata, vilket innebéar att en
framtida 6kning av godsmangderna till hamnen gar
via ny 0stlig ringvag och 0Ostlig hamninfart istallet.
Darav forvantas luftkvaliteten bli nagot battre i
stadskarnan jamfért med nulaget. Ringvagen avlastar
da staden fran hamn och genomfartstrafik. Dock har
en stor del av trafiken, genom de centrala delarna
av staden, malpunkt i staden. En minskning av
denna trafik ar dven viktig for att uppna en férbattrad
luftkvalitet. Darfor ar det viktigt att planférslaget for
Vastra Sjostaden kan ge goda férutsattningar for
kollektivtrafik och férbattrade cykeltrafik.

MILJOKONSEKVENSER (MKB)

Vid samradet for planprogrammet for Vastra
Sjostaden yttrade sig Lansstyrelsen bland annat

om undersdkning om betydande miljdpaverkan

till foljd av planeringen. Lansstyrelsen menar att
planforslaget i planprogrammet innebar atgarder
som kraver tillstand for vattenverksamhet, varfor
Lansstyrelsen menar att kommunen behéver ta
stallning till betydande miljépaverkan inom ramen for
sadana tillstandsprovningar. Utifran aktuellt underlag
har Lansstyrelsen ingen synpunkt pa kommunens
beddmning att planforslaget i 6vrigt inte kan antas
medféra betydande miljdpaverkan i den mening som
avses i 6 kap. miljébalken.

Efter samradets slut har Trelleborgs kommun

och Lansstyrelsen traffats for ett mote gallande
Lansstyrelsens synpunkter i samradet. Lénsstyrelsen
rekommenderade da att en MKB ska tas fram da
kustskyddsfragan inte kommit sa langt i
oversiktsplanearbetet, métet holls 2021-02-25.
Kustskyddet och darmed markhdjning och tillstand
for vattenverksamhet gor att en strategisk MKB ska
tas fram. En MKB for sjalva tillstandet att hdja mark
och kustskydda omradet behandlar inte helheten

for konsekvenserna for planeringen eller kumulativa
effekter. Efter motet skickade LST en komplettering till
samradsyttrande for planprogrammet. Dar papekar de
att namnda tillstandsprocesser for vattenverksamhet
inte fangar upp frdgan om betydande miljépaverkan
pa ett tillrackligt satt i det aktuella fallet. Detta
eftersom fragan behdver studeras i ett langre
tidsperspektiv och ses i ett stérre sammanhang

an vad tillstandsprévningarna omfattar. Utifran de
miljoeffekter som kan folja av planprogrammets
atgarder for att hantera 6versvamning och stigande
havsnivaer (upprattande av kustskydd genom vall
och mur samt hojning av mark), menar Lansstyrelsen
att ett genomférande av planférslaget som helhet
riskerar att medféra betydande miljopaverkan i den
mening som avses i 6 kap. Miljdbalken. Lansstyrelsen
rader darfér kommunen att géra en strategisk
miljdbedémning av aktuellt planprogram och att
uppratta en miljokonsekvensbeskrivning enligt 6 kap.
11-12 §§ Miljobalken.
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Lansstyrelsen lamnar specifika rad avseende ett
sadant miljebedémningsarbete. De har skrivit:

*| ett arbete med att ta fram en MKB for aktuellt
planprogram rekommenderar Lénsstyrelsen att
kommunen relaterar féreslagna atgérder for att
hantera risken fér éversvdmning till kommunens
kustskyddsarbete i stort, da skydden inom
planomradet behbver ses som en del av en stérre
helhet. Lansstyrelsen ser ocksa att det ar viktigt

att kommunen beskriver och hanterar sddana
konsekvenser som aktuellt planférslag innebér fér
omkringliggande omraden och bebyggelse, bade
pé kort och lang sikt. Exempelvis hur Stastorpséan
ska hanteras nér kustskyddet tillkommer samt vilka
effekter detta ger for omraden norr om planomréadet.
Andra frdgor som Lénsstyrelsen ser kan vara
relevanta att behandla i en MKB fér planprogrammet
ar konsekvenser avseenden erosion och hdjning av
grundvattennivéaer.”

En MKB har darfor tagits fram for hela
planprogramsomradet for Vastra Sjostaden.
Avgransningssamrad med Lansstyrelsen har hallits i
samband med ovan namnda moéte, 2021-02-25. De
miljdaspekter dar betydande miljopaverkan inte har
varit mojlig att utesluta fran boérjan har utretts och
beddmts i miljokonsekvensbeskrivningen (2021-08-
20).

De miljdaspekter som har utretts ar:
» Halsa och sakerhet med avseende pa
Oversvamningsrisk
- Oversvamning fran stigande hav
- Oversvamning fran skyfall
- Oversvamning fran hojda grundvattennivaer
- Erosion

« Vattenmiljo och vattenkvalitet
- Paverkan pa Stastorpsan, grundvatten och
kustvatten

For 6vriga miljdaspekter i planprogrammet som

inte lyfts fram i miljdkonsekvensbeskrivningen

har kommunen gjort bedémningen att vidare
miljdbedémning inte behdver goéras. Redovisning av
samtliga miljdaspekter finns pa kommande sidor.

FRAMTIDA
HAVSNIVAHOJNINGAR

Omradet ligger kutsnara vilket gor att omradet

ar utsatt for framtida hdjda havsnivaer till f6ljd av
klimatférandringar. Effekterna av klimatférandringarna
leder till stigande havsnivaer vilket staller krav

pa anpassning av mark for att kunna utveckla
omraden som ligger i narheten av havet. Hela
planprogramsomradet ligger under tre meter éver
havet (m.6.h). Den generella héjden inom omradet
ligger pa 2,5 m.6.h. | Trelleborgs kommuns gallande
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fordjupning av Oversiktsplanen 2025 har riktlinjer
tagits fram om att kommunen ska férs6ka undvika

ny exploatering genom férhandsbesked/bygglov
under 3 m.6.h. utan att atgarder har kommit till stand.
Riktlinjerna grundar sig i prognosar for ett scenario
fram till &r 2100.

For Vastra Sjostaden behover planeringen klara en
langre tidshorisont an fram till ar 2100. Trelleborgs
kommun arbetar med att ta fram ett tematiskt tillagg
till éversiktsplanen (TOP) kopplat till stigande hav
och 6versvamningar. Ett samradsforslag har hitintills
arbetats fram och férvantas antas antas under aret
2022. Kommunens stéllningstagande i TOPen &r att
skyddsatgarder ska vidtas successivt for att skydda
den byggda miljon efter hand som havsnivan stiger.
Den byggda miljon i Trelleborg ska skyddas fran
oversvamningar under minst hundra ar. Befintlig och
utpekad ny bebyggelse kan fortsatta att utvecklas
under 6versiktsplanens planperiod fram till ar 2035.

Kommunstyrelsens arbetsutskott beslutade den

2 april 2020 att Trelleborgs kommun ska utga

fran IPCC:s scenario RCP8.5 vid hantering
framtida havsnivéhéjning i kustnéra planering.
Dimensioneringsnivaer fér enskilda planer och
omraden ska med utgangspunkt fran RCP8.5
anpassas efter lampliga tidsperspektiv och
sédkerhetsnivaer. Anpassningsbara I6sningar
féresprakas, och dimensioneringsnivaer och riktlinjer
ska kunna uppdateras i takt med att ny kunskap
tillkommer (Dnr KS 2020/275). Det tematiska
tillagget utgar fran kommunstyrelsen arbetsutskotts
beslut den 2 april 2020.

For att kunna exploatera omradet behdver
stadsdelen klimatskyddas for att klara de framtida
havsnivahojningarna. Da kommunen inte har en
antagen klimatstrategi annu har en separat utredning
for framtida havsnivahdjningar gjorts for det aktuella
planprogrammet.

Utbyggnaden av planomradet kommer att ske

i etapper och ett fullt utbyggt omrade kommer

ta ett antal ar da yttre omstandigheter paverkar
utbyggnadstakten. Dagvattenutredningen och
skydd mot 6versvamningar utgar fran att sakerstalla
markens lamplighet for utvecklingen av omradet

i ett 100-ars perspektiv fran det att omradet blivit
fardigstallt. Utredningen tar dar med hojd for
medelvattenhdjning fram till ar 2150.

Utredningen for dagvatten och skydd mot
oversvamningar utgar fran IPCC:s rapport som
publicerades 2019, dar ett klimatscenario har
studerats fram till ar 2300. Efter ar 2100 kommer
havsnivan att fortsatta 6ka i arhundraden.
Osakerheten i resultatet kring denna hdjning okar
med ett langre tidsperspektiv. Om utslappen av
vaxthusgaser Okar eller minskas ses ha en stor

paverkan pa hur mycket havsnivan ses oka utifran
ett langre tidsperspektiv. Det framtida klimatscenario
som valjs for planering av exploatering beror pa
tidshorisont och vilken riskfaktor som tolereras.

Vid planering av kustskydd av stdder med ett langt
tidsperspektiv ar planeringsnivan en fraga som ror
stadens sakerhet och darfér har det varit relevant att
beakta havsnivaer som ar hogre an de mest troliga
nivaerna.

Konsekvenser av ett forandrat klimat for planomradet
Vastra Sjostaden ar bade 6kad nederbord samt en
stigande havsniva. Omradet maste anpassas till ett
forandrat klimat pa ett robust hallbart satt.
Utformningen av kustskydd mot framtida havsnivaer
for Vastra Sjostaden paverkar inte bara planomradet i
sig. Omradet angransar till Trelleborgs centrala delar,
och har en stor betydelse for stadens sakerhet.

Representative Concentration Pathways (RCP)

ar scenarier 6ver hur vaxthuseffekten kommer

att forstarkas i framtiden. RCP8,5 aterspeglar

ett scenario dar utslapp av vaxthusgaser okar.
Vilket ar det scenario som ses ligga narmst de
uppmatta trenderna. RCP8,5 ger ar 2150 en trolig
havsnivahojning mellan 1-2 m, dar medel ar 1,5 m.

For att beddma paverkan av hogvatten ar 2100 i
Trelleborgs kommun har dagvattenutredningen for
planprogrammet anvant den tidigare framtagna
utredningen Kustskydd Trelleborg - En idéstudie

fér hur Trelleborgs tétort kan skyddas mot hég
havsnivaer, nu och i framtiden framtagen av Sweco
2017-11-03, som underlag. Vastra Sjostaden planeras
for tidshorisonten ar 2150 da det &r omradets
forvantade livslangd. Da utredning av hégvatten fram
till &r 2150 saknas har skillnaden hégvattennivan i
forhallande till medelvattenytan antagits vara den
samma ar 2150 som for beraknat scenario ar 2100.
Vid dimensionering av kustskydd har scenariot
RCP8,5 for ar 2150 och ett 100-arshogvatten 2100
anvants. Vid skydd mot dversvamningar fran havet
maste aven paverkan av vagor beaktas. Vagtoppar
pa 0,5 m ar aven inraknat vid dimensionering.

Stormflodshandelser orsakar kraftigt forhojda
vattennivaer i havet, som kan medféra att havet
breder ut sig over lagt liggande landomraden.
Huruvida ett omrade ar hotat med éversvamningar
beddms ofta fran hogvattenstatistik som ger en
korrelation mellan vattenniva och hur ofta vattennivan
intraffar. | rapporten Kustskydd Trelleborg (Sweco,
2017) ar hogvattenstatistik sammanstallt for
Trelleborgs kust, dar resultatet visas i tabellen nedan.
| tabellen antas en klimatberoende havsnivahdjning
pa 1,0 m fran ar 2015 till 2100.

Vid skydd mot éversvamningar fran havet maste aven
paverkan av vagor beaktas. | vagutsatta omraden kan
konsekvenser av vagor ha en betydande paverkan,

men kan aven variera mycket i férhallande till
kustens lage. | Vastra Sjostaden uppskattas risken
for att extrema hoégvattenhandelser sammanfaller
med vagor ar liten. Om det skulle intraffar vid en
extremvattenniva pa +3,35 uppskattas att det kravs
ett tillskott pa 0,5 m f6r kustskyddet mot héga
vattennivaer for att skydda mot vagpaverkan.

| Lansstyrelsens yttrande for samradshandling till
Fordjupning av 6versiktsplanen for 2035 forordar
de att planeringsniva for kustskyddet ska ha ett sa
langt tidsperspektiv som majligt nar ny bebyggelse
planeras. Risken for 6versvamning behdéver beakta
effekterna av ett forandrat klimat i ett tidsperspektiv
som omfattar minst bebyggelsens forvantade
livslangd. For att bedéma rekommenderad niva for
kustskydd har IPCC:s scenario RCP8,5 ar 2150
anvands som utgangspunkt féor medelvattenhdjning.
Medelvardet ar beraknat till en 6kning pa 1,5 m och
det maximala vardet ar 6kningen 2 m. For att bedoma
paverkan av hégvatten har nivaer fér hdgvatten
2100 i Trelleborgs kommun framtagna av Sweco i
rapporten Kustskydd Trelleborg 2017-11-03 anvands
som underlag. Da utredning av hdgvatten fram till
ar 2150 saknas har skillnaden hégvattennivan i
forhallande till medelvattenytan antagits vara den
samma ar 2150 som fér beraknat scenario ar 2100.
Vid dimensionering av kustskydd har scenariot
RCP8,5 2150 och ett 100-arshogvatten 2100
anvants. Vagtoppar pa 0,5 m ar aven inraknat vid
dimensionering. Detta resulterar i en medelniva pa
+3,85 och men maximal niva pa +4,35.

Konsekvenser av aktuellt férslag
Strandpromenaden féreslas hdjas till markniva
+3,85 m for att fungera som kustskydd. Mdjlighet
for pabyggnad med exempelvis mur eller upphoijt
gangstrak séder om gatan mojliggors till nivan +4,35
m. Fastigheter i narheten av strandpromenaden
rekommenderas ha en FG (fardigt golv) niva pa
+4,1 m. Se typsektion nedan (s. 100). Kustskyddet
integreras saledes med en ny markniva i omradet.

For foreslagna atgarder har inte hansyn till

eventuell anldggning av ny sandstrand tagits, da

det i dagslaget inte ar faststallt om en strand ska
konstrueras. Om en strand konstrueras ger det en
reducerad vagenergi som nar kusten och paverkan
av vagtoppar minskas. Vagtoppar pa 0,5 m motsvarar
den féreslagna mojligheten till pabyggnad pa
kustskyddet. Om en strand anlaggs kan det innebara
att denna pabyggnad inte ar nédvandig. Mojlighet for
pabyggnad har éanda reserverats, da exakt framtida
hojning av havsniva ar svart att forutspa.

Stormflodshandelser som orsakar kraftiga forhojda
vattennivaer i havet, medfor att havet breder ut

sig over lagt liggande landomrade. Darfér behover
omradet hojas. Att klimatsakra aktuellt omradet
innebar aven att omradet i sin tur klimatsakrar

befintliga staden norr om Vastra Sjostaden. Omradet
norr om Vastra Sjostaden ar Iagt belaget.

Att hoja marken innebar ocksa att dagvattnet i
omradet blir instangt och behdéver pumpas ut.
Foreslagen I6sning innebar att omradet kommer
att vara beroende av tekniska l6sningar jamfort
med hur dagvattnet i omradet hanteras idag. Idag
rinner vattnet naturligt ut i havet. Generellt sett
foreslas marknivan mot havet hdjas genom fyllning.
Fyliningen behoéver vara tillrackligt tat for att kunna
std emot vattenintrangning fran hégvattnet under
den tid hogvattennivan varar. Nar den permanenta
havsytan stiger kommer aven grundvattennivan i
omradet stiga. Grundvattennivan kommer att hallas
nere med hjalpa av draneringssystem for gator,
torg och byggnader men kan behéva kompletteras
med dranering mot kustskydd. Flodet fran drénering
av grundvattnet bedéms vara sa lagt att det inte
paverkar dagvattenpumpstationernas kapacitet.

Dar kustskyddet inte foreslas integreras med den nya
marknivan gata eller gang- och cykelstrak

foreslas en vall anlaggas. Vallen féreslas sdder

om vatmarken Sumpen samt norr och 6ster

om smabatshamnen for att skapa skydd for
pumpstationen i vast for att skyfall ska kunna bradda
ut i vatmarken. Vallen kan skapas med Overliggande
grasbekladd yta. Vallen rekommenderas att utformas
med en karna av sand foljt av lermembran och ett
vaxtlager overst. Vallen kan utformas exempelvis
med en slantlutning 1:5 pa sodra sidan. Ju flackare
sluttning for vallen mot havet desto mindre vaghojder.
Norra sidan foreslas méta konstruktion av planerad
strandpromenad. En typsektion och planbild for vall
vid vatmarken visas i nedan.

Ytbehovet for vallen utformad med en topp bredd

pa 3 m, dar en gangbana skulle kunna anlaggas.

Likt vid strandpromenaden ar det aven illustrerat for
denna stracka en mojlig pabyggnad av en mur till
+4,35. Vallen utformas baserat pa foljande faktorerna;
Havsnivahdjning i forhallande till kustskyddets
livslangd, vagfoérhallande och vaghojd samt sattningar
i jord. Sektionen och planen nedan visar hur vallen
tekniskt kan utformas. Hur vallen utformas vid
vatmarken Sumpen och gamla smabatshamnen i
vast ska ses Over mer i detalj i senare skede sa att
utformningen paverkar omradet sa lite som magjligt,
bade ytmassigt och fér den biologiska mangfalden.

Gestaltningen av kustskyddet kommer hanteras i ett
gestaltningsprogram for allman plats sa att det blir
enhetligt med befintliga naturomraden.

Vallen slutar vid planomradesgransen i vast, men
kustskyddet kommer ses Over sa att det blir enhetligt
aven utanfor planen och uppfyller ratt funktion.
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B .35 m (nomalhdgvatien 2024) B 1 5 m (100 dra hageatien 2021)

Karta som visar O'versvémningssation fér de véstra delarna av Trelleborgs tétort, &r 2021.
Till Vésnter: normalhégvatten. Till héger: 100-arshéndelse.

= Y=
=

B = 35 v (100 &rs hogeatten 2065)

Karta som visar dversvdmningssituation fér de véstra delarna av Trelleborgs tétort, ar 2065.
Till Vésnter: normalh6gvatten. Till héger: 100-arshandelse.

-335 m (100 ars hogeagen 2 153)

B 35 m (namainagvaten 2150)

Karta som visar éversvdmningssituation for de véstra delarna av Trelleborgs tatort, r 2150.
Till Vasnter: normalhégvatten. Till héger: 100-arshéndelse.

Stastorpsan som rinner i den Ostra delen av
planomradet paverkas av konsekvenser av
klimatférandringar, bade gallande stigande hav och
skyfall. En stigande havsniva innebar att vattennivan
i an kommer att 6ka, vilket i medfor att vatten
trycker upp uppstroms an. Da an rinner genom stan
medfor detta en 6kad risk for Gversvamning aven for
omraden norr om planomradet. En 6kad nederbérd
leder till att avrinningen till an 6kar, och paverkar
darfor flodet och vattennivan i an. Detta medfor
aven en okad risk for dversvamning for omradet i
anslutning till an. Stastorpsans avrinningsomrade
stracker sig langt utanfor stadens grénser och
kommunen studerar detta i ett annat projekt i en
separat process.

For att kontrollera vattennivan i an kan exempelvis
slussluckor sattas i ans mynning. Slussluckor kan
utnyttjas for att férhindra havsvatten att tranga upp

i an. Vid ans utlopp kravs en pumpstation for att
pumpa ut vattnet fran an till havet, som i framtiden
ses hamna pa en hdégre niva &n an har. Bredden pa
slussluckan ar densamma som ans bredd. Foér luckan
som skyddar mot stigande hav behéver hdjden vara
likt foreslaget kustskydd. Anlaggning av slussluckor
kraver plats for mekanisk konstruktion samt
tillgangliga ytor for drift som ar minst 3x10 m.

Eventuellt fordrojningsmagasin innan utlopp till havet
kravs sannolikt for att kunna hantera konsekvenser
av situationer vid bade nederbérd och hégvatten.

For hantering av de vattenvolymer an ger nar
slussluckorna stéangs behover ans fléde regleras
uppstroms, troligen i manga steg genom fordréjning.
Pa grund av komplexiteten i hur an ska hanteras
nar kustskyddet tillkommer har Trelleborgs kommun
startat en separat utredning for det dar man tittar pa
olika atgarder for att framférallt skydda staden norr
om planomradet.

Miljeffekter har konsekvensbeddmts i

MKB. Nollalternativet innebér att nuvarande
markanvandning kommer att fortsatta och att de
kustskydd som planeras inom planprogrammet

inte kommer att utféras. Det finns darfor en risk att
planomradet pa langre sikt riskerar att versvammas.
Det finns ocksa en stor risk att befintliga omraden
norr om planomradet kommer att dversvammas

i framtiden om atgarderna i planprogrammet inte
vidtas. De omraden som riskerar att paverkas
beddms ha stora ekonomiska varden

och nollalternativet bedéms darfér innebara stora
negativa konsekvenser. Med de atgarder som
foreslas, i aktuell detaljplan, i planprogrammet samt
i TOP, for stigande hav och dversvamningar for

att skydda omradet fran framtida havsnivahojning
kan omradet, samt delar av den befintliga tatorten,
skyddas fran éversvamning vid en extremhandelse
ar 2150. Det innebar saledes en positiv paverkan

Forutsattningar och konsekvenser

med avseende pa éversvamning da atgarderna
bidrar till att ocksa delar av tatorten skyddas mot
Oversvamning.

VATTENKVALITET

Recipient for planomradet ar Vastra sydkustens
kustvatten,. Recipient ar klassad att ha Mattlig
ekologisk status (VISS klassad 2009-12-22) och

Ej god kemisk status (VISS klassad 2013-10-29).
Orsaken till Mattlig ekologisk status ar baserat pa
fysikalisk kemiska kvalitetsfaktorn naringsdmnen.
God ekologisk status ska nas ar 2021. Recipienten
uppnar ej god kemisk status baserat pa fér hdga
halter kvicksilver.

Konsekvenser av aktuellt férslag

Tradgropar med skelettjord och regnbaddar kommer
att féreslas i gatorna for att rena dagvattnet. Med
foreslagen rening ses exploateringen inte paverka
recipienten negativt i forhallande till befintlig
situation. For majoriteten av de studerade amnena
syns en minskning i féroreningsbelastning efter
exploatering och rening. Foér naringsamnet fosfor
halls belastningen pa samma niva som for befintlig
situation.

Principsektion for vall.

e

a

smabatshamnen.

Vall inom Véstra entrén, vid vétmarkom}édet sumpen och gamla
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Typsektion for kustskydd och anslutande mark for Véstra Sjéstaden.

Vid 6kat skyfall och vid stigande havsniva

stiger grundvattennivaerna vilket kan komma

att 6ka risken for att féroreningar i marken nar
grundvattnet. Detta medfér negativa konsekvenser
for grundvattenkvaliteten vid nollalternativet. |
nollalternativet kommer inte heller férdréjning

och rening av dagvatten att ske. Effekten vid
nollalternativet riskerar att bli 6kade féroreningar i
dagvatten samt grundvatten. Detta bidrar darmed till
mattligt negativa konsekvenser for djur och vaxter
med anknytning till vattenmiljon. Sammantaget
beddms planprogrammet ha en stor positiv paverkan
pa Vastra sydkustens kustvatten samt grundvatten.
Med foreslagen dagvattenrening inom den vastra
delen av omradet (underjordiskt dagvattenmagasin)
beraknas fororeningshalter fér samtliga parametrar
minska jamfort med fororeningshalter for befintlig och
framtida situation utan rening. Detta innebar mattligt
positiva konsekvenser for vattenkvaliteten och
vattenmiljon i stort i jamférelse med nollalternativet.
Statusklassningen enligt MKN for recipienten Vastra
sydkustens kustvatten bedéms inte paverkas.

GRUNDVATTEN

Nar den permanenta havsytan stiger kommer aven
grundvattennivan i omradet stiga. Enligt utférd
geoteknisk undersokning i planomradet finns
grundvattenytan idag ca 1-2 meter under markytan
(motsvarande nivaer mellan +0,1 och + 0,7 meter).
Om grundvattennivan ar nara markytan finns en risk
for att andrade grundvattenférhallanden i framtiden
kan gora att omradet permanent star under vatten
eller att omradet ar svart att dranera. Sarskilt galler
detta i kustnara omraden, da en stigande havsniva
aven leder till stigande grundvattenniva i strandnara
lagen. En marknara grundvattenyta gor ocksa att
endast en del av nederbdrden kan infiltrera i marken
innan marken blir vattenmattad. Nar marken ar
vattenmattad gar infiltrationen sa langsamt att all
nederbdrd maste kunna avledas pa markytan eller i
ledningssystem. Om marken ar vattenmattad kan ett
regn eller skyfall med relativt mattlig aterkomsttid leda
till att stora volymer vatten maste kunna hanteras.

Miljeffekterna har konsekvensbeddémts i MKB och
i nollalternativet forvantas markanvandningen forbli
densamma som i dagslaget och ingen markhojning
eller reglering av grundvattennivan kommer utféras.
Inom planomradet beddms det till féljd av denna
hojning av grundvattenniva kunna bli svarare for
nederbord att infiltrera, vilket ockséa okar risken

for dversvamning. Pa langre sikt bedéms det
finnas en mattligt hog risk for dversvamning av
grundvatten i omradet. Grundvattnet finns pa en
relativt ytlig nivd men inte sa ytligt att det inom en
overskadlig framtid bedéms leda till Gversvamning.
Mattliga negativa konsekvenser bedéms darfér
uppsta i nollalternativet. Fér genomférandet av
planprogrammen och den aktuella detaljplanen
kommer grundvattennivan kommer att hallas nere
med hjalp av draneringssystem for gator, torg och
byggnader men kan behéva kompletteras med
dranering mot kustskydd. Man kommer att efterstrava
en grundvattennivd som ar som dagens niva och
darfér bedoms konsekvenserna med avseende pa
oversvamning fran grundvatten vara otydliga.

EROSION

Medelvattenstandet forvantas stiga i framtiden. Detta
kommer utdver 6kande 6versvamning ocksa leda till
storre erosionsproblem langs kusten an vad som ses
idag. Om det inte vidtas atgarder kommer strandlinjen
generellt att dra sig tillbaka, ocksa pa platser dar

det idag endast ses sma eller inga erosionseffekter.
Stranden utanfor planomradet, Vastra stranden, har
ur ett historiskt erosionsperspektiv varit stabil och
sannolikheten for forluster av sediment ut ur bukten
ar i dagslaget lag. Transporten av sand inom berort
kustomrade har historiskt sett enbart medfért sméarre
omfordelningar av sandvolym, men det bor trots det
poangteras att det finns potential for arliga variationer
i strandplansbredd (Sweco 2019).

Aven om Véstra stranden ur ett historiskt
tidsperspektiv varit stabil kan stigande havsnivaer
medféra att stranden blir mindre. Om ingen
aterfylinad av sand sker kommer strander och
kustlandskap att forsvinna pa manga platser.
Stigande havsnivaer medfor darmed att

kustsamhallen star infér ett 6kande underhallsbehov
av stranderna. | planprogrammet fér Vastra Sjostaden
féreslas en ny utvidgad strand. Stranden kommer inte
planlaggas utan strandfodringsatgarden hanteras i

en separat tillstdndsprocess som nu pagar parallellt
med detaljplanearbetet. Om stranden inte anlaggs
innebar det att den strand som finns idag precis
soder om aktuellt planomrade kommer férsvinna. Om
markanvandningen fortsatter att vara den samma
aven i framtiden finns det en risk att planomradet
paverkas negativt av erosion pa langre sikt (fram till
ar 2100).

Miljoeffekterna har konsekvensbeddémts i MKBn och
i nollalternativet antas att ingen markhéjning sker
vilket innebar att planomradet ar mindre skyddat

mot erosion i nollalternativet an om planprogrammet
utfors fullt ut. Da risk for erosion bedéms foreligga
forst langre i framtiden bedoms nollalternativet leda
till liten negativ paverkan, vilket innebar sma-mattliga
konsekvenser.

Aven om det inte finns en stérre problematik

med erosion i dagslaget av stranden soéder

om planomradet bedéms det i framtiden ske

en mer omfattande erosion av stranden. Den
planerade strandfodringsatgarden bedéms leda

till att planomradet far ett 6kat skydd mot erosion
jamfort med om stranden inte anlaggs. Genom att
strandfodringsatgarden utfors enligt planforslaget
beddms planomradet inte paverkas av erosion, vilket
innebar att inga negativa konsekvenser uppstar

SKYFALL

Vid regn och skyfall s& avvattnas planomradet idag
via dagvattenbrunnar och direktanslutna stuprér

till privat ledningssystem inne pa fastigheterna till
kommunens dagvattensystem inom allman platsmark.
Vid en skyfallssituation samlas idag en del av
skyfallet i mindre lokala lagpunkter medan resten
avrinner mot stranden och havet eller Stastorpsan.
Vagavvattningen ifran vag EG6 infiltrerar i dike. Det ar
oklart hur dverskottsvatten leds bort.

Utredning for hantering av skyfall har tagits fram

for att bedoma konsekvenserna vid skyfall i Vastra
Sjostaden och for den foreslagna stadsstrukturen.
Vid skyfallsanalysen har ett 100-ars regn simulerats
med klimatfaktorn 1,25. Denna analys har simulerats
for bade befintliga och framtida forhallanden.
Utgangspunkterna ar att 100-arsregnet ska kunna
hanteras inom omradet och exploateringen far inte
ge upphov till negativa konsekvenser for omgivande
mark. (se figur 24 och 25)

Konsekvenser av aktuellt forslag

Utifran resultatet i dagvattenutredning och skydd mot
Oversvamningar framgar det att planférslaget med
foreslagen hojdsattning inte paverkar éversvamningar
utanfor planprogramsomradet.

Planforslaget for Vastra Sjostaden utgér mestadels
av kvartersmark for bostader, centrumverksamhet,
forskolor och p-hus. Den allmanna plats som finns
ar gator, torg, och park/naturomrade. Visionen for
Vastra Sjostaden ar att i framtiden kunna etablera
en utvidgad sandstrand vilket kommer innebara
nya ytor for allméan plats. Men da det i dagslaget
finns osakerhet om en strand kan genomféras
behdver utredningen for skyfall klara ett scenario for
den markyta som finns i omradet idag och fér den
foreslagna markanvandningen.

Foreslagen markanvandning innebar en tat
stadsstruktur och den allmanna platsmarken

ar begransad for hantering av hela omradets
skyfallsvolym. Skyfall innebar att en stérre mangd
regn faller pa kort tid. Skyfallets héga intensitet
innebar att belastningen pa dagvattensystemet
Overstiger det som systemet ar planerat for. Vastra
Sjostaden foreslas hojdsattas och utformas for att
kunna halla en del av skyfallsdversvamningen inom
planomradesgranserna, och att vattnet ocksa kan
bradda mot vatmarksomradet Sumpen i vast samt
mot Stastorpsan i ost. (se figur 21 och 23) Det ar
viktigt att utforma och hoéjdsatta braddpunkterna
fran gatorna mot vatmarksomradet Sumpen och
Stastorpsan sa att braddningen har ratt kapacitet da
det annars finns risk for att skyfallet braddar norrut,
over E6. Hojdsattningen utgar alltsa fran att skapa en
fungerande skyfallshantering och for att kunna halla
sa mycket skyfallsvatten inom omradet som majligt.
Ytor dar skyfallsvatten tillats att sta ar lokalgatan och
strandpromenaden (se figur 23). Strandpromenaden
och lokalgatan utformas sa att maximalt 20 cm
vatten tillats att std pa gatan innan tréskelnivan nas
och vattnet rinner norrut och sen vidare mot vast,

till vatmarken Sumpen. Pa sa satt kan fordon av

typ personbilar och raddningstjanst komma fram.
Raddningsfordon som brandbil kan passera vid
nivaer upp till ca 40 cm.

Figur 20 visar konsekvensen for skyfall till féljd av
forslaget. Det ar ungefar 1250 m? som rinner fran
planomradet till norr mot centrala Trelleborg enligt
forslaget till utformning och hojdsattning. Detta
beror pa att diket inte har tillrackligt kapacitet for att
leda bort vatten. Dessutom ligger tréskelnivan vid
braddning till vdtmarken Sumpen fér hégt. Pa grund
av det ackumuleras vattnet fran planomradet i diket
och tippar sedan 6ver kanten vid E6:an i norr. | och
med att E6:an ligger helt pa +3,00 i simuleringen,
utan antingen kantsten eller bomberad héjdsattning,
rinner vattnet till centrala Trelleborg.

Figur 20 redovisar skillnaden i det maximala
vattendjupet vid skyfall (100-arsregn med klimatfaktor
1,25 och 6 timmars varaktighet) for befintlig situation
och framtida situation. Resultatet visar hur planforslag
samt hojdsattningen paverkar vattendjupet inom

planomradet och omradena runt omkring. Gréna 101
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omraden markerar omraden som kommer ha lagre
vattendjup vid framtida l1age, medan orange och
rédmarkerade omraden visar delar av omradet dar
det maximala vattendjupet 6kar. Orangea och roda
ytor visar darmed omraden dar éversvamningsrisken
forvarras vid framtida férhallanden.

Utifran resultatet framgar att dversvamningssituation
forvarras 6versvamningen norr om planomradet.
Enligt modellresultat &r det 1 250 m3®som rinner fran
planomradet norrut.

For att sakerstalla att vatten frAn planomradet

inte rinner till norr och férsamrar 6éversvamnings-

utbredningen dar behover diket tydligare avleda

vattnet till vatmarksomradet Sumpen an forslaget i

hojdsattningen. (se figur 21) Det betyder att:

- Diket behdver ha en stérre kapacitet (0,4 m3/s).
Antingen kan det vara djupare eller kan diket
laggas med svag lutning i stallet for att ligga
helt platt. En svag lutning ar dock svart att
uppna eftersom omradet ar platt och
langsmailt.

- En tydligare braddningsvag med en lagre
tréskelniva mellan diket och vatmarksomradet
bor skapas.

- Braddning till vatmarksomradet maste
ha samma kapacitet som diket.

| ett nollalternativ dar miljceffekterna har
konsekvensbeddémt i MKBn kommer samma
markanvandning vara gallande for planomradet och
inga av de foreslagna I6sningarna for att hantera
skyfall kommer att genomféras. Skyfallen kommer
sannolikt att bli kraftfullare och ske oftare i framtiden
vilket innebar att risken for paverkan genom
oversvamning fran skyfall i nollalternativet ar stor.
Det ekonomiska vardet av de byggnader som
riskerar att skadas bedéms som hoga, vilket leder
till stora negativa konsekvenser med avseende pa
oversvamning fran skyfall. Féreslagen hojdsattning
beddms ge en acceptabel sdkerhetsniva och kunna
sakerstalla framkomligheten fér raddningsfordon till
befintlig och ny bebyggelse vid ett skyfall. Utifran
genomférda modellberakningar visar resultatet att
volymen som avrinner fran planomradet till centrala
Trelleborg och GC-porten under E6 ar férsumbar.
Med foreslagen hojdsattning beraknas ett skyfall inte
skada bebyggelsen. En mer detaljerad hojdsattning
gors vid projekteringen av omradet.
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BADVATTENKVALITE

Badvattenkvalitén i vattnet inom
planprogramsomradet ar dalig, vilket innebar att

det i dagslaget inte Iampligt att bada i omradet.

En utredning har tagits fram for att studera
problematiken och vilka atgarder som kan goras

for att vattenkvalitén ska bli battre. Kommunens
ambition ar att kunna férbattra vattenkvalitén sa

att badmajlighet kan skapas. Miljdavdelning pa
Trelleborgs kommun har tagit vattenprover langs
kuststrackan som visar pa att det finns problem

i havsvattnet. Uppmatta halter i havet avseende
enterokocker och ecolibakterier visar pa otjanligt
vatten enligt riktlinjer for EU-bad pa flertalet platser

i omradet. Ecolibakterier forekommer i tarmarna pa
varmblodiga djur och ar en indikator pa att badvattnet
ar paverkat av avforing. Enligt dagvattenutredningen
och skydd mot 6versvamningar kan kallor till detta
vara direkt avloppsvatten antingen fran avloppsverket
via dagvattnet pa grund av felkopplade toaletter eller
daliga enskilda avlopp. Andra kallor kan vara fran
jordbruk eller djurspillning.

Den daliga badvattenkvalitén beror &ven pa en
kombination av en rad faktorer som samverkar. Enligt
tidigare rapporter och iakttagelser beror en dalig
kvalité pa vattnet troligtvis pa en kombination av att
botten ar langgrund, med relativt stillastaende vatten,
att det finns flera dagvattenutlopp langs kusten samt
att tdngen ruttnar i vattenbrynet och langs stranden
som lacker naringsamnen och tungmetaller till

havet. Ett stenrds finns vid kustens strax vaster om
planomradet som gor att vattnet blir stillastaende

och darfér ansamlas tang. Stenrdset kan aven

utgora en kalla for ecolibakterier med sitt ursprung
fran fageltrack. Da det ar héga naringsamneshalter
som kommer fran Albacksan och Stastorpsan far
man problem med évergddning i omradet med
algblomning och nedbrytning av tdng som gynnas av
naringsrikt vatten som féljd. Pa grund av stillastaende
vatten skapas ocksa ett luktproblem i omradet. Lukten
uppstar framst av att tang ansamlas och ruttnar pa
stranderna.

Konsekvenser av aktuellt férslag

For att vattnet ska bli tjanligt med avseende pa
ecolibakterier behdver man hitta kallan och avlagsna/
atgarda denna genom att genomféra strategiska
provtagningar.

For narvarande pagar ett arbete inom kommunen
for undersdkningar av badvattenkvalitén i Vastra
Sjostaden.

En utfylinad genom en utdkad strand kan ge battre
badvattenkvalité pga battre strommar och utbyte av
vatten.
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Skillnad i maximala vattendjup .
(m) Nuldge jamfort med framtida 11.4 '
forhallanden :

Bl <-06

B -06--0.2
B -0,2--01
[1-0,01--0,06
[ 1-0,06-0,06
[10,06-0,1
[70,1-0,2
o0,2-06
B > 0,6

Figur 20. Skillnaden i maximala vattendjupet vid skyfall fér befintlig situation jGgmfért med framtida lage. Gréna

omraden markerar omraden som kommer ha lagre vattendjup vid framtida ldge, medan orange och rédmarkerade
omraden visar delar av omradet dér det maximala vattendjupet 6kar. Orangea och réda ytor visar ddrmed omraden dér

6versvdmningsrisken forvérras vid framtida férhallanden.

Avskdrande sirak,
nedsanki yta
behover ha okad
kapacitet jamfort
med forslaget |
hojpdsattningen

Eventuellt kan
kanten av gatan eller
bl marken precis
utanfér gatan behova
héjas lite for aft
sloppa avrinning at
vasler

Utformingen och héjdsattningen |
della omrade ar vikbigl fore att
valtnet ska ledas till ratt genom
korsningen.gatan Dessutom
behover dan hydrauliska
kapaciteten i den ldgre delen av
korsningen vara samma som dikets
+ braddningen fran gatormna,

Braddnmgen maol
Sumpen behover ha
samma kapacitet
som dikel

Troskelnivan pa
gatan behdver
sankas nagra cm
[amfart med farslag
till hoyd satining

b i 4 d i i b r &
Figur 21. Bild som fértydligar att férstdrkande atgéarder for avledning av skyfall kan géras i nordvéstra delen av
planomréadet for att forbéttra situationen for éversvdmningssituationen norr om planomréadet.
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Figur 22. Karta som visar fléde vid skyfall fér befintligt lage.
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Figur 23. Karta som visar fléde vid skyfall fér ett framtida ldge.
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Figur 24. Karta som visar éversvdmningssituation i befintligt Idge. (exkl, redovisning av havsnivdhéjning)

Figur 25. Karta som visar éversvdmningssituation i ett framtida ldge.
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MARKFORORENINGAR

Omradet Vastra Sjostaden ar ett utfyliningsomrade.
Utfylinad av omradet paborjades pa 1940-talet och
pagick fram till 1960-talet. En markmiljéundersékning
har gjorts for omradet i syfte att kartlagga potentiella
risker for manniskors halsa och miljé fran féroreningar
som kan férekomma i mark och vatten.

Som bedémningsgrund fér omradet har
Naturvardsverkets generella riktvarden for Kanslig
Markanvandning (KM) anvants. Foreslagna
beddmningsgrunder fér omradet baseras pa
kommande markanvandning, som i huvudsak ar
bostadsomrade med centrumfunktioner. Anvandning
av marken for detta andamal innebar att bade barn
och vuxna ska kunna vistas pa fastigheten, dagligen i
365 dagar om aret.

Fororeningssituationen uppvisar en heterogen
forekomst av férorenad jord, vars ursprung i
huvudsak kan relateras till fyllnadsmassorna. De
forhojda halterna domineras av PAH:er och da framst
tunga, PAH-H, och medeltunga, PAH-M. Men aven
metaller och i viss man petroleumkolvate forekommer
i forhojda halter om an inte i lika stor omfattning.

Dar man har patraffat de hogst halterna ar i dstra
delen inom delomrade 6 pa fastigheten Bogsprotet

3. Flertalet provpunkter uppvisar har férhojda halter
langs hela jordprofilen, vilket skulle kunna utgora ett
stérre sammanhangande omrade.

Delomréade 1

Genomford provtagning visar generellt pa lagre
fororeningshalter an vad som var vantat. Det finns
uppgifter, och aven foton, som tyder pa forekomst
av nedgravda tunnor med okant innehall. Risk kan
finnas att dessa rostat sonder och borjat lacka.
Provtagningen visar inga indikationer pa detta.

Delomrade 2

Analyserade prov indikerar ingen férekomst av
tennorganiska féreningar och foljaktligen har ingen
paverkan fran den tidigare smabatshamnen noterats i
uttagna prover.

Delomrade 3
| delomrade 3 beddms riskerna mest vara kopplade
till utfyllnadsmassorna.

Delomrade 4

Eventuellt forekommer ett stérre sammanhangande
omrade PAH-foéroreningar i detta delomrade

som stracker sig in under befintlig byggnad.

Det rekommenderas darfér att undersokningar
genomfors vid befintlig byggnad nar denna rivs i
syfte att avgransa patraffade fororeningar. Provpunkt
1812 i utredningen beddms antingen vara en

lokal hotspot eller en stérre sammanhangande
fororening i grundvattenzonen. Det som talar

emot det sistnamnda ar att inga férhojda halter
petroleumkolvaten patraffas i narbelagna
grundvattenror i de tidigare undersékningarna som
gjorts i omradet.

En relativt ytlig petroleumférorening i marken har
noteras i provpunkt R1820 och 1816 i utredningen.
Detta skulle kunna var en lokal hotspot orsakat av
spill fran en oljeavskiljare som funnits dar.

Delomrade 5

Det har har antagits att patraffade féroreningar
hanger samman i ett omrade mellan provpunkt
R1822 och R1824 i utredningen. Detta ar dock en
grov uppskattning baserat pa ett fatal punkter. Inga
forhojda halter av petroleumkolvaten har noterats
som skulle kunna indikera paverkan fran de befintliga
bensinstationer som finns inom delomradet. Dock har
prover inte kunnat uttas intill sjalva anlaggningarna
pa grund av fasta installationer sasom cisterner

och sugledningar som fortfarande ar i drift. Det
rekommenderas att undersokningar genomférs intill
anlaggningarna nar dessa tas ur drift.

Delomrade 6

Eventuellt forekommer ett stérre sammanhangande
omrade med PAH-féroreningar i detta delomrade.
Det ar svart att uppskatta utbredningen da ytliga
prover endast uttagits i tva utav undersdkningarna
samt att det saknas prover under befintlig byggnad.
En lokal hotspot kan forekomma vid provpunkt
R1829 da férhojda halter aromater férekommer
langs hela jordprofilen. Denna ar med storsta
sannolikhet orsakad av den tidigare verksamheten.
Forhojda halter av metaller har stéllvis patraffats vid
provpunkterna R1827 och R1828. Dessa har inte
kunnat avgransas da underlaget ar for begransat
vad géller antalet provpunkter och analyser. |
dessa punkter har tegel och glas patraffats och just
denna del av delomrade 6 ar uppfylld med en hel
del skrot. Det rekommenderas att undersékningar
genomfors vid befintlig byggnad nar denna rivs for
att sékerhetsstalla avgransningen av patraffade
féroreningar.

Avgransningarna ar mycket grova och uppskattade
mellan uttagna punkter och deras resultat. | relation
till omradets storlek och komplexitet ar provtatheten
nagot lag och bedémningarna darmed osakra.

Konsekvenser av aktuellt forslag

Foreslagen exploatering kommer att innebara att
man maste hdja marken for att klimatsakra omradet.
Utredning har tagits fram for att underséka om

man kan héja marken utan att behéva atgarda
féroreningarna och hur stor en sadan hojning

maste vara for att det inte ska innebara nagon

risk. Styrande for riktvardet for de amnen som
overskrider kanslig markanvandning (KM) ar intag
av jord, intag av vaxter, inandning av anga for

vissa lattflyktiga substanser, skydd av markmiljon
och skydd av grundvatten. De tre forstnamnda,

de humantoxikologiska faktorerna, kan reduceras
genom exempelvis hdjning av mark och radonsakert
byggande, som forhindrar direkt exponering
respektive intrdngning av anga. Genom att hoja
marken 0,5 m tas hojd for att i framtiden kunna
etablera buskar och trad med ett rotdjup pa 0,5 m,
vilket far antas vara rimligt givet den typ av omrade
som planeras. Med ett djup pa 0,5 m far aven intag
av jord antas vara icke relevant. Dock kommer
fororeningarna i detta fall att Iamnas kvar i omradet,
vilka i vissa fall ar 6éver gransen for farligt avfall.

| flertalet fall 6verskrids aven gransen for skydd

av markmiljon, vilket kan innebara paverkan pa
markekosystemet om massorna lamnas kvar.

Ovan namnda atgarder bor ej genomfdras utan att
en fordjupad riskbedédmning genomférs. Denna
gors utifran en konceptuell modell dar man utreder
narmare riskerna fér manniskors halsa och miljén
som foreligger i samband med exploatering

av omradet. Riskbedémningen ska generera
matbara atgardsmal som kommuniceras med

Defomrade 2
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tillsynsmyndigheten. De "hot spots” som lokaliserats
med halter dver farligt avfall rekommenderas, oavsett
vad som genomférs i framtiden, att tas bort.

For framtagna detaljplaner kommer administrativ
bestammelse inforas dar det framgar att bygglov/
startbesked inte far ges innan markféroreningar inom
omradet ar avhjalpta.

- Risker inom delomraden
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f b | Risker:
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Figur 26. Undersékta delomraden, markmiljéundersékning
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OMGIVNINGSBULLER
TRAFIKBULLER

| planprogrammet for Vastra Sjostaden har en
bullerutredning tagits fram. Nedan redovisas hur
trafikbullersituationen beraknas se ut for ett fullt
utbyggt omrade. Uppdaterad trafikbullerutredning
behover tas fram for varje detaljplan i fortsatt process.

For bullerutredningen ligger trafikbullerférordningen
(SFS 2015:216) till grund for nya bostader. For
bostader jamfors beraknade ljudnivaer med riktvarden
for nybyggnation enligt:

* 60 dBA ekvivalent ljudniva utomhus
vid fasad,

* 50 dBA ekvivalent ljudniva samt
70 dBA maximal ljudniva vid en
uteplats om en sadan ska anordnas i
anslutning till byggnaden.

For en bostad om hogst 35 kvm galler att trafikbuller
inte bor overskrida 65 dBA ekvivalent ljudniva vid
bostadsbyggnadens fasad.

Vid 6verskridande av riktvardet 60 dBA vid fasad kan
avsteg tillampas i alla lagen oavsett stadsmiljo eller
landsbygd.

Overskridande av 60 dBA ekvivalent ljudniva vid
bullerutsatt fasadsida i utbyte mot bullerskyddad sid
om 55 dBA for halften av bostadsrummen respektive
70 dBA maximal ljudniva (mellan kl. 22:00 och 06:00).
For forskolors utemiljé har Naturvardsverkets
véagledning for buller pa skolgardar fran vag- och
trafikbuller anvands som riktvarden. For ny skolgard
bor inte 50 dBA ekvivalent ljudniva dverskridas for
de delar av garden som &ar avsedda for lek, vila

och pedagogisk verksamhet och inte dverskrida

70 dBA maximal ljudniva. For évriga vistelseytor
inom skolgarden bor inte 55 dBA ekvivalent ljudniva
overskridas och inte 70 dBA maximal ljudniva mer an
5 ganger per maxtimme under ett arsmedelsdygn.

Konsekvenser av aktuellt forslag

For fullt utbyggt omrade kommer de flesta
kvarteren klara riktvardena for trafikbuller enligt
trafikbullerférordningen (SFS 2015:216) med
atgarder. Lagenheter sdder om stadsgatan kommer
behova utformas genomgaende om de ska vara
storre an 35 kvadratmeter.

For kvarter R och S (se bullerkartor nasta sida)
kommer riktvarde fér 60 dBA vid fasad att dverskridas
vid fasad mot stadsgatan. Riktvarde for dampad sida
uppnas generellt pa motsatt sida, med undantag

pa den fasad som ligger narmst gangfartsgatan i
nord-sydlig riktning. Aven riktvarde for ekvivalent

och maximal ljudniva vid uteplats dverskrids pa

ytorna narmst lokalgatan. For kvarter | uppnas inte
riktvardena for uteplats vid det yttersta radhuset.

| fortsatt arbete behovs atgarder goras for att uppna
riktvardena for trafikbuller.

VERKSAMHETSBULLER

| dagslaget ligger ICA Maxi i mitten av omradet
mellan havet och E6:an. | samband med utbyggnad
av planomradet ska butiken sta kvar pa nuvarande
plats, men féreslas renoveras och byggas om.

Bullret fran livsmedelsbutiken beddms mot
riktvardena for verksamhetsbuller enligt Boverkets
vagledning om industri- och verksamhetsbuller vid
nya bostadsbebyggelser. | en livsmedelsbutik ar
bullerkallorna framst lastbilstransporter med och
utan kylaggregat, men aven flaktar pa taket och
skramlande vagnar vid avlastning. For transporter
ar den generella regeln att dessa ska bedémas
som verksamhetsbuller nar de kommer in pa
verksamhetsomradet och bedémas som trafikbuller
nar de ar utanfor verksamhetsomradet. | denna
utredning beddms all fordonstrafik kopplad till
verksamhetsutovningen mot trafikbullerférordningen

da verksamhetsomradet ses som sjalva butikslokalen.

| dagslaget sker pa- och avlastning av lastbilar pa
baksidan av verksamheten i riktning mot E6:an.

Ljud uppstar bland annat vid lastbilskérning,

rullning av varor och héjning och sankning av liftar. |
utbyggnadsalternativet planeras lastkaj gestaltas om
och avskarmas.

ICA:s verksamhet innehar inget bullervillkor

varfor Boverkets vagledning om industri- och

annat verksamhetsbuller vid planlaggning och
bygglovsprovning av bostader bor tillampas.
Boverkets vagledning lyder enligt tabell enligt nasta
sida. Nivaerna galler utomhus vid fasad samt vid
uteplatser och andra ytor for utevistelse i bostadens
narhet.

Konsekvenser av aktuellt forslag
| Kvarteret G och Q (se figur 27 och 28) kommer det

att ligga bostadsbyggnader med utsikt 6ver ICA:s tak.

Pa taket finns i nulaget ventilationspaket och andra
utblas. Vid detaljplanering av fastigheten behdver
det utredas om installationerna behdver avskarmas
eller bytas ut. Ljudeffekten fran de framtida utblasen
ar okand, men kan antas vara lagre an nuvarande
installationer.

For utformningen av lagenheterna mot ICA finns i

nulaget tva generella alternativ:

. Faststall i detaljplanen att installationerna
inte tillats generera ljudnivaer
Overstigande riktvarden for zon A i Tabell 4.
Darmed laggs allt ansvar pa att riktvarden
innehalls och storning i framtiden

undviks pa ICA som far garantera att deras
utrustning ar placerad och ddmpade sa att
riktvarden innehalls vid fasaderna.

. Eller utforma lagenheter i narliggande
bostadsvolymer som genomgaende med
halften av bostadsrummen riktade mot dampad
sida och faststallt i detaljplanen att riktvarden i

tabellen pa nasta sida ska innehallas for Zon B. Detta

skapar mer marginal at ICA i val av installationer, da
den mest begransande ljudnivan blir 50 dBA nattetid.

Nedan redovisas hur bullersituationen fran ICAs
verksamhet beraknas se ut for ett fullt utbyggt
omrade.

For kvarter R kommer det att finnas fasader med fri
sikt mot lastzonen. ICA planerar att lastzonen ska
utformas med avskarmade atgarder, vilket minskar
risken for bullerstérning. Dock finns fortfarande en
risk att storning uppstar. For bostaderna narmst
lastzonen har utredningen for verksamhetsbuller
redovisat att man kan skapa marginal mot riktvarden
genom att planlagga for lagenheter med tillgang till
ljuddédmpad sida. Det innebar att man sanker kraven
pa verksamhetsutévaren.

Generellt finns det alltid risk for stérning av olika
karaktar nar verksamhet finns eller uppfors mitt i ett
bostadsomrade. | detta fall kan man antingen lagga
kravet helt pa verksamhetsutdvaren att innehalla
gallande riktvarden, eller skapa marginal till riktvarden
genom att planlagga for lagenheter med tillgang till
ljuddédmpad sida. Situationen bor undersékas vidare i
detaljplaneringen.

Forutsattningar och konsekvenser
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Vy som visar kvarter Q och G som ko
bostédder mot ICAs tak, déar det i nuléget finns ventila-
tionspaket och andra utblas att ta hdnsyn till i kommande
planering.
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Karta som visar kvarteren R som har fri sikt mot lastzon.
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SWECO ﬁ
Ermicremnet A8 Leq dag Lo, kvl (18-22) Lug Natt
| rargmogram Visis Bosicen {05-18) Lordagar, sondagar {22-08)
| LEpomagEn.mTer S3006RE] | och helgdagar
A Legdag + kvl (06-22)
Zon A*
Vi diers el Bostadsbyggnader bor kunna 50 dBA 45 dBa, 45 dBA,
e s oo st ) Pacomtuids accepteras upp till angivna nivaer.
ZonB
Bostacsbyggnadear bor kunna
accepteras farutsatt att tillgang till €0 dBA 55 dBA 50 dBA
[juddampad sida finns och aftt
byggnaderna bulleranpassas.
ZonC
Bostacsbyggnader bor inte >60 dBA >55 dBA >50 dBA
accepteras,
“Fér bulter fran varmepumpar, kylaggregat, venhiation och liknande ytire mstellationer galler varden
enfigt Tabell 5

Litéver detta galler faljande for frifaltsvarde utomhus vid bostadsfasad:

e S e S s . »  Maximalz ljudnivaer (Leme > 55 dBA) bir inte farekomma nattetid klockan 22-06
TRy [ annat &n vid enstaka tilifallen. Om de berérda byggnaderna har tillgang till en

Figur 27. Bullerkarta som visar bullernivaerna i ett fullt utbyggt omrade for den véstra delen. Gverst ekvivalent fjudniva, underst ljuddampad sida avser begransningen | férsta hand den juddampade sidan.
maximal ljudniva.

e Vissa |judkaraktarer ar sarskilt storningsframkallance, | de fall verksamhetens

O buller karaktenseras av ofta aterkommande impulser som vid nitningsarbete,
sweco 2§ lossning av metallskrot ach liknande, eller innehaller ljud med tydligt herbara
tonkomponenter, bor vardena i tabellen sankas med 5 dBA.

: | zon B bor bostadsbyggnader ha en ljuddampad sida dar ljudnivierna uppfylls utomhus
I e et vid bostadens fasad samt vid en gemensam eller privat uteplats om en s&dan anordnas i
e e D anslutning till byggnaden,

L o it 2 i Nivaerna ovan &r de hégsta tillatna ljudniva fran industri/annan verksamhet. Friféltsvérde
o i o ke 5 e i fioont .
utomhus vid bostadsfasad.

Fanaicrridesa b b laray s

e | Lsq dag Laq kvl Leq natt
oo | B
- Ljuddampad sida 45 dBA 45 dBA 40 dBA
T = A
I - T
— i
SN | Nivaerna ovan &r de hégsta tillatna ljudniva fran industri/annan verksamhet pa ljuddémpad sida.
— Friféltsvarde utomhus vid bostadsfasad och uteplats.
= By
Cireusna Abmafplas
¢ sy o

| B Masrr jucnd {=t

Figur 28. Bullerkarta som visar bullernivéerna i ett fullt utbyggt omrade fér den 6stra delen. Overst ekvivalent ljudniva, underst

110  maximal ljudniva. 111
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SAMLAD BEDOMNING AV
MILJOPAVERKAN, MILJOUNDERSOKNING

Utredningar har tagits fram i planarbetet som visar
hur omgivningen och férutsattningar i omradet
paverkar en utbyggnad och hur en utbyggnad

av omradet paverkar omradet och omgivningen.
Utredningar som tagits fram for att bedéma
miljopaverkan ar riskutredning, naturvardesinventering,
artskyddsutredning, geoteknisk utredning, mark-och
miljoundersokning, kulturmiljéanalys, vindanalys,
skuggstudie, dagvattenutredning med analys av skyfall
och havsnivahojning samt bullerutredning. Utifran
de miljoeffekter som kan folja av planprogrammets
atgarder for att hantera dversvamning och stigande
havsnivaer (upprattande av kustskydd genom att
hoja marken med exv. en vall) menar Lansstyrelsen
att ett genomférande av planférslaget som helhet
riskerar att medfora betydande miljépaverkan

i den mening som avses i 6 kap. Miljébalken.

Darav har en strategisk miljobedéomning av

aktuellt planprogram gjorts genom att uppratta en
miljdkonsekvensbeskrivning enligt 6 kap. 11-12 §§
Miljébalken.

For 6vriga miljdaspekter som inte lyfts fram i
miljdkonsekvensbeskrivningen har kommunen gjort
beddmningen att vidare miljobedémning inte behdver
goras. Redovisning av samtliga miljdaspekter finns pa
nedan:

Naturvérden

En naturvardesinventering och en kompletterande
artskyddsutredning har gjorts for att undersoka
konsekvenser av vad exploateringen kan medféra

for djur- och naturvarden. Naturvardesinventeringen
har visat att det finns hoga naturvarden i

framforallt strandlinjen och i den vastra delen

av planomradet, i vatmarken Sumpen och
smabatshamnen. | naturvardsinventeringen har

man foreslagit anpassningsatgarder och eller
kompensationsatgarder for att minska paverkan

pa naturmiljon. Planen paverkar &ven Stastorpsan
vilket betyder att det blir en permanent paverkan for
Stastorpsan da den foreslas fa ett mer naturligt utlopp
med ett delvis meandrande satt. Detta skulle troligtvis
endast ha en positiv paverkan pa naturvardena.

Kommunens intention ar att anlagga en utdkad
strand inom planomradet. En teknisk utredning har
tagits fram som visar pa att en strand kan anlaggas.
Utredningen som tagits redovisar endast att det
tekniskt gar att anldgga strand och kostnader for
en sadan. Processen att utreda, soka tillstand,
fylla ut, och anlagga en sandstrand utférs nu i en
separat prévning och process som aven innefattar
beddmningar av miljokonsekvenser av naturvarden
bade pa land och i vatten. Sannolikheten for att

de negativa konsekvenserna kommer uppsta till
foljd av att anlagga en strand ar stor for gamla
smabatshamnen, vatmarken Sumpen och

strandlinjen. Det finns dock flera atgarder for att
kompensera for de forlorade naturvarden. | och
med att en utdkning av stranden hanteras i en
separat process har detta inte belysts ingaende i
planprogrammet. Det ska noteras att exploateringen
av bostader kan goras fastan inte en strand anléggs
och detaljplanerna som fortsatt ska tas fram for
bebyggelsen kommer tas fram utan en utdkad
sandstrand.

Bade i naturvardesinventeringen och i
artskyddsutredningen har det utretts hur skyddade
arter paverkas av en exploatering i eller nara arternas
livsmiljéer. De skyddade arterna utgdrs i detta fall
av faglar som ar rodlistade, svart rodstjart, stare,
gulsparv savsparv och gravand. Sannolikt hackar
de inom eller i nara anslutning till planomradet
och utnyttjar strandmiljéerna i planomradet och
omkringliggande marker som rastplats under var-
och héstflyttningen. Aven vattenmiljperna utanfor
planomradet kan utgora viktiga rastlokaler for
andfaglar.

Genom att inte exploatera omradet vid Vastra entrén
bevaras omradets forutsattningar for livsmiljder for
de rodlistade arterna och livsmiljderna skyddas.
Darmed bibehalls viktiga hacknings- och rastlokaler
for arterna.

Genom att exploatera pa redan ianspraktagen

mark bevaras férutsattningarna for de naturvarden
som finns i gamla smabatshamnen och vatmarken
Sumpen. Men en exploatering med bostader och
annan centrumfunktion kommer att generera fler
manniskor till omradet. Paverkan pa naturvarden av
att fler manniskor ror sig mer i omradet har darfor
utretts. Planomradet som innefattar Trelleborgs
smabatshamn och vatmarksomradet ar redan
valbesdkt och mycket folk ror sig i omgivningarna
langs strandpromenad. Idag hyrs den hardgjorda
ytan, mellan gamla smabatshamnen och
vatmarksomradet, ut for uppstallningsplats for
husbilar och husvagnar under hela aret. Fagellivet
har sannolikt till viss del vant sig vid ett visst
besokstryck i dessa omraden. Det ar tankbart att
faglar kan kanna sig trygga i de yttre, landlésa
delarna av smabatshamnen som idag utgoérs av
sten och sandrevlar. Beddmningen &r att fagellivet
inte paverkas namnvart i omradena runt Trelleborgs
smabatshamn och vatmarksomradet Sumpen av att
omradet 6ster om omvandlas till bostadsomrade.

Déaremot kan strandmiljoerna séder om
Strandridaregatan ténkas paverkas av ett 6kat
besdkstryck aven da en strand inte anldggs. De
faglar som hackar, fédosoker eller rastar pa stranden
och i de narliggande miljéerna kan tankas stéras av
fler fotgangare. Effekterna av 6kat besokstryck pa

strandmiljéerna ar bedomt i artskyddsutredningen,
dock inte effekterna av anlaggandet av en ny utékad
strand. Eftersom omradet inte ar klassat som ett
omrade av vital betydelse for rastande fagel ar
beddmningen att férbud enligt artskyddsférordningen
inte utldses av ett Okat besdkstryck.

Naturvardesinventeringen har 6versiktligt redovisat
att naturvarden langs strandlinjen foérsvinner

om en ny utdkad strand anlaggs och vilka
kompensationsatgarder som ar tankbara. Det kan
vara att nya gronomraden som tillkommer anldggs
som naturmark med inhemska arter och anpassad
skotsel, mojligheter att anlédgga en naturlig strandzon
med naturliga strandvaxter, undanta smabatshamnen
och den narmaste strandangen fran exploatering och
bryggor ut i smabatshamnen, anpassa vatmarkens
utformning till att bevara ostérda smamiljder samt en
ambitiés dagvattenhantering.

Forekomster av rodlistade arter och arter med hdgsta
indikatorvarde ska i mojligaste man skyddas fran
exploatering och hansyn bor tas till forekomsterna vid
skotsel av omradet.

Risk

En riskutredning har tagits fram som visar att
omradets utbyggnad och framférallt utbyggnadstakt
paverkas av transport av farligt gods langs E6:an.
Omradets norra del kommer inte kunna byggas

ut férran rekommenderad fardvag for farligt gods
och dess transporter har flyttats till ringvagen.
Rekommenderad vag for transport av farligt god langs
Strandridaregatans vastra del, fram till Stastopsan,
behdver aven upphéra for att kunna bygga i den
sOdra delen.

Drivmedelsstationer inom planomradet vid ICAs
parkering och senare drivmedelsstationerna Oster
om Stastorpsan i hamnomradet behover tas bort vid
en exploatering pa och i narheten av dessa. Ovriga
drivmedelsstationer paverkar ej utbyggnaden av
omradet.

Buller

Trafikbuller som 6verskrider riktvardena dverskrids
vid bostadsfasader i flera punkter enligt utredningen.
Utredningen har visat hur detta kan avhjalpas

med bullerddmpad sida, bostader under 35 kvm i
bullerutsatta lagen, bullerplank eller att bebyggelsen
placeras pa ett satt vid de mest drabbade platserna
sa att bullerdampad sida kan ordnas. Inom omradet
finns ICAs butik vilken har en lastzon och har
ventilationspaket pa taket av byggnaden. ICAs butik
kommer ligga kvar vid en utbyggnad av omradet dock
kommer butiken att byggas om. Generellt finns det
alltid risk for storning av olika karaktar nar verksamhet
finns mitt i ett bostadsomrade. | detta fall kan man

antingen lagga kravet helt pa verksamhetsutévaren
att innehalla gallande riktvarden, eller skapa marginal
till riktvarden genom att planlagga for lagenheter med
tillgang till juddampad sida.

Uppdaterade bullerutredningar for trafikbuller
och verksamhetsbuller kommer att goras i varje
detaljplan.

Markféroreningar

Omradet har genom provtagningar uppvisat en
heterogen markférorening i hela det befintliga
bebyggda omradet med fler hotspots dar
fororeningssituationen ar varre an pa andra

platser. Markféroreningar maste avhjélpas

till innan startbesked kan ges. En fordjupad
markmiljoundersokning for varje detaljplan kan
behdvas tas fram. Detta for att utreda det faktiska
atgardsbehovet inom planomradet samt klargor

om de férhéjda halterna av férorening som
patraffats utgors av punkféroreningar eller om det
ror sig om stdérre sammanhangande omraden.
Fororeningssituationen bor vara avgransad i plan och
djup for att man ska kunna bedéma atgardsbehovet,
vilken atgard som ar lamplig for eventuell
avhjalpandeatgard, vilket inte har utretts tillrackligt i
detta skede.

Riksintressen

| den vastra delen av planomradet finns ett
riksintresse for friluftslivet. Planforslaget medfér ingen
negativ paverkan pa riksintresset da omradet halls
Oppet och manniskor tillats passera omradet likt idag.

Omradet ligger aven inom riksintresse
hogexploaterad kust. Planomradet ingar inom
tatortsutvecklingen och antas inte berora riksintresset
negativt. Inom planomradet finns E6:an som ar
utpekad som ett riksintresse for kommunikation

enligt Miljobalken 3 kap, 8§. Enligt 3kap 8 § i
miljébalken ska omraden som ar av riksintresse

for kommunikationsanlaggningar skyddas mot
atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av anlaggningarna.

Riksintresset och dess trafik med farligt gods
transporter gor det omgjligt att exploatera omradet
precis sdéder om E6:an med bostader, etapp norr

i genomférandedelen. Darfor kan bara en del av
omradet byggas ut da E6:an fortfarande ligger kvar.
Detta innebar att 580 bostader inte kan byggas ut da
riksintresset, rekommenderad fardvag for farligt gods
samt hamntrafik finns kvar i omradet.

En trafikutredning har tagits fram som har studerat
och simulerat nuvarande och framtida trafikfléden
samt atgarder pa E6:an. Trafikutredningen har
studerat effekten av fler korsningspunkter pa E6:an
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och paverkan pa trafikfloden och riksintresset.

Trafikutredningen visar att med foéreslagna
trafiklésningar for utbyggnadsetapp 1 uppstar inga
kapacitetsproblem for E6:ans trafik. Inte heller
paverkas restiderna namnvart och darmed kan
Trafikverkets mal om férutsagbara och tillforlitliga
restider vara uppfylit.

Med féreslagna trafiklésningar kan kommunens mal
om mer andel hallbart resande aven uppfyllas. Dar
det finns battre majligheter for gadende, cyklande och
kollektivtrafikresenarer att ta sig till och fran omradet.

Om och nér E6:ans status och darmed riksintresset
kan flyttas till den nya ringvdgen med en &stlig
hamninfart kan omradet byggas ut helt och E6:an
strackning kan omvandias till en stadsgata som far en
mer integrerad funktion i stadsmiljon.

Strandskydd

Delar av planomradets vastra del har strandskydd.
Strandskyddet syftar till att langsiktigt trygga
forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till
strandomraden och bevara goda livsvillkor for djur-
och vaxtlivet pa land och i vatten. Strandskyddat
omrade kommer inte paverkas negativt av
utbyggnaden av omradet da det inte hindrar for
manniskor att passera langs stranden. For paverkan
pa strandskyddet da en strand anlaggs utreds i
separat process om en uttkad strand och separat
tillstandsprocess.

Marken ar redan ianspraktagen och ny planlaggning
kommer inte att paverka strandskyddet pa annat satt
an hur situationen ar idag.

Framtida klimatférandringar

Paverkan pa omradet for framtida klimatférandringar
har utretts bade for skyfall och f6r havsnivahojning.
For att klara forandringar av klimatet har ett
klimatscenario forutspatts som utgar fran IPCCs
senaste rapport och prognosen RCP8,5 med
horisontar 2150. Prognosen har varit vagledande
nar omradet hojdsatts vilket innebar att omradet
maste kustskyddas fran havsnivahojningen dar

en markhojd pa +3,85 har satts mot havet och

dar det finns méjlighet att bygga harda skydd pa
+4,35 alternativt om en strand anlaggs som hindrar
vagtoppar. For skyfallssituationen har en klimatfaktor
om 1,25 beraknat skyfall och ansamlingar av

skyfall. Det viktiga ar att skyfall ska avrinna bort fran
omradet och att omkringliggande befintlig bebyggelse
inte far forsamrade forutsattningar till foljd av en
exploatering i omradet. Principer for bade havsnivan
och dagvattenhantering samt skyfallshantering och
I6sningar for det har redovisats i planprogrammet.

Samlad bedémning

Totalt sett kan planens genomférande antas medféra
betydande miljépaverkan vid genomférande av

en strand da del av planomradet innehar héga
naturvarden. Ensamt antas paverkan pa dessa
naturvarden féranleda en vidare miljébedémning.
Dock kommer prévningen av en strand goras i en

separat tillstdndsprocess med domstolsprovning for F O R I S A I I A R B E I E
strandfodring dar en miljobedémning gors.

Planen har foreslagit atgarder for att hantera
havsnivahojningar och éversvamning till foljd av
klimatférandringar. Kommunen har darmed gjort
bedémningen att med féreslagna atgarder finns
det inga risker for manniskors halsa och sakerhet.
Miljoeffekterna har &ven konsekvensbeddmts i
MKB och under férutsattning att rekommenderade
skadeforebyggande atgarder genomfors

beddms planprogrammet medféra stora positiva
konsekvenser for aspekten halsa och sakerhet
avseende Oversvamningsrisk och mattliga positiva
konsekvenser for miljdpaspekten vattenmiljo

och vattenkvalitet. For nollalternativet bedéms
konsekvenserna vara stora negativa vad galler

miljdaspekten hédlsa och sakerhet och avseende Planprogrammet for Vastra Sjostaden syftar till att ge en helhetsbild av
dversvamningsrisk och mattliga negativa omradets utveckling och skapa samsyn kring barande idéer som omradet
konsekvenser for aspekten vattenmiljé och ska innehdlla. Planprogrammet ska vara ett underlag fér det fortsatta arbetet
vattenkvalitet. Om planprogrammet genomférs utan med detaljplaner. | kommande detaljplanearbeten behéver utredningar
strandfodringsatgarden beddéms konsekvenserna uppdateras eller nya utredningar behover tas fram. P4 nastkommande sida

for halsa och sakerhet med avseende pa finns detta beskrivet.
oversvamningsrisk bli mattligt positiva. For
aspekten vattenmiljé och vattenkvalitet bedéms
konsekvenserna bli sma-mattligt positiva om
planprogrammet genomfdrs utan strandfodringen.

Sammanfattningsvis beddmer kommunen att
planprogrammets syfte och intentioner inte kommer
féranleda vidare strategisk miljobedémning inom
planprocessen, utdéver den MKBn som tagits fram.
Dock behdver en specifik miljobedémning goras

for att anlagga strand, vilket gors via en separat
domstolsprévning.
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*  For varje detaljplan, som pabdrjas nar E6:ans status
samt drivmedelsstationer finns kvar i omradet, behéver
en uppdaterad riskutredning inga. Detta for att visa
vilka tekniska atgarder som behévs genomféras for
mobilitetshus och centrumfunktioner nara E6:an. Tekniska
atgarder kommer att behdvas sa lange det finns riskkallor
i och i narheten av planprogramsomradet. | detaljplaner
behdver detta preciseras, vilket inte har gjorts i utredningen
for planprogrammet.

*  En utveckling for Vastra entrén av exempelvis utsiktsplats,
besodkscentrum eller dylik behéver en djupgaende
utredning goras for hur en sadan bebyggelse kan
komma att paverka de varden som finns pa platsen.
Inom omradet féreslar dagvattenutredningen att det ska
finnas en pumpstation for dagvatten. Ytor fér denna och
eventuella ytor for utjdmnings/sedimenteringsdamm
eller betongkasuner under mark i anslutning till den ska
undersokas i kommande detaljplanearbete fér Etapp vast. i

+ Exakta hojder, exakta placeringar av bebyggelsen utifran
planprogrammet intentioner behover studeras i detalj
utifrdn vind- och bullerutredning.

* Hojdsattning av omradet fér hantering av dagvatten och
skyfall behdver goras for varje detaljplan. En forprojektering
i detaljplaneskedet ar darfér nédvandig.

»  Utformning av férskolor och torg behéver studeras i
detaljplan utifran vindanalys.

* Uppdatera sol- och skuggstudie for varje detaljplan for
att med omsorg studera bl.a. lamplig placering av hogsta
byggnadshojd och fér gardsmiljder.

*  Uppdatera bullerutredning for varje detaljplan.

*  Foérdjupad markmiljoundersdkning for varje detaljplan
for att utreder det faktiska atgardsbehovet inom
planomradet och att man klargér om de forhojda halterna
av fororening som patraffats utgdrs av punkféroreningar
eller om det rér sig om stérre sammanhangande omraden.
Fororeningssituationen bor vara avgransad i plan och djup
for att man ska kunna bedéma atgardsbehovet, vilken
atgard som ar lamplig for eventuell avhjalpandeatgard.

*  For att mojliggora en besoksanlaggning inom Vastra
entrén genom en ny detaljplan kravs sarskilda skal till att
upphava strandskyddet. For detaljplanearbetet for etapp
vast behover ett fortsatt arbete kring sarskilda skal till att
upphava strandskyddet goras.

TRELLEBORGS
KOMMUN
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