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GENOMFORANDE
AV GRANSKNING

BAKGRUND

Detaljplaneprocessen regleras i plan- och bygglagen och syftar till att préva om ett givet forslag till
markanvandning ar lampligt. | processen skall allmanna och enskilda intressen vagas mot varandra.
Under samrads- och granskningsskedet ges mojlighet att skriftigen yttra sig. | detta dokument,
granskningsutlatande, redovisas en sammanfattning av inkomna synpunkter under granskningsskedet.
Inkomna skrivelser finns i sin helhet pa samhallsbyggnadsforvaltningen. Trelleborgs kommuns
kommentarer och stallningstagande redovisas i kursiv stil efter varje yttrande eller grupp av yttranden.

Ett antal yttranden har framférda synpunkter som redan &r berdérda samt besvarade under
samradsskedet. Antingen finns svaret i plankartan, planbeskrivningen eller i samradsredogorelsen liksom
i miljokonsekvensbeskrivningen.

Totalt har cirka 420 yttranden inkommit under utsatt tid. Av samtliga yttranden var de flesta fran enskilda
personer varav 5 yttranden bedéms vara berérda. 7 yttranden har kommit in utan synpunkter.

GRANSKNING

Efter samhallsbyggnadsnamndens beslut 2021-09-14 har detaljplanen varit utstalld pa granskning mellan
den 22 september och den 22 oktober 2021. Handlingar har funnits tillgangliga pa Trelleborgs kommuns
hemsida samt varit méjliga att ta del av vid kontakt med kundtjanst pad Radhuset, Algatan 13 liksom pa
Trelleborgs bibliotek.

INKOMNA YTTRANDEN UTAN SYNPUNKTER
- Forsvarsmakten
- Luftfartsverket
- Region Skane
- Kommunstyrelsens arbetsutskott, Trelleborgs kommun
- Socialndmnden, Trelleborgs kommun
- Bildningsndmnden, Trelleborgs kommun

- Tekniska servicendmnden, Trelleborgs kommun

INKOMNA YTTRANDEN MED SYNPUNKTER
- Lansstyrelsen
- Lantméateriet
- Trafikverket
- Svedala kommun
- Trelleborgs hamn AB
- Weum Gas AB
- Sndvits samfallighetsforening
- Miljépartiet

- Privatpersoner



KVARSTAENDE SYNPUNKTER PA PLANHANDLINGARNA

MYNDIGHETER OCH STATLIGA VERK
Tva remissinstanser i denna kategori bedéms ha kvarstaende synpunkter som inte har blivit tillgodosedda
i samband med revideringen av planhandlingarna.

KOMMUNALA OCH REGIONALA ORGAN
Inga kommunala eller regionala organ beddéms ha kvarstadende synpunkter som inte har blivit tillgodosedda
i samband med revideringen av planhandlingarna.

SAKAGARE OCH OVRIGA

Majoriteten bland sakdgare och 6vriga &r negativa till syftet med denna detaljplan, allts den Ostra
hamninfarten ilket planen ar avsedd att mojliggoéra for pa sikt. Samtliga yttranden fran sakagare och
ovriga privatpersiner bedoéms darfor ha kvarstdende synpunkter som inte tillgodosetts vid revideringen
av planhandlingarna.

STALLNINGSTAGANDE
I en sammanvagd helhetsbedémning mellan allménna och enskilda intressen anser Trelleborgs kommun
att erforderlig hansyn har tagits till inkomna yttranden.



MYNDIGHETER, STATLIGA
VERK MED FLERA

LANSSTYRELSENS YTTRANDE

LANSSTYRELSENS FORMELLA SYNPUNKTER
Foljande synpunkter har koppling till lansstyrelsens prévningsgrunder enligt 11 kap. plan- och bygglagen.

RIKSINTRESSEN

RIKSINTRESSE KOMMUNIKATIONER 3KAP. 8 § MB - JARNVAG

Kontientalbanan/Trelleborgsbanan ar en av Trafikverkets kommunikationsanlaggningar av riksintresse.
Mojligheten att bygga ut, underhélla och trafikera jarnvagen far inte patagligt férsvaras. Lansstyrelsen
menar darfor att beteckningen U1 inom omrade med T7 behdver tas bort innan antagande av planen.

Lansstyrelsen forutsatter att placeringen av den nya hamnleden samt evakuering- och angreppsvag
foljer de krav pa avstand mellan jarnvagsanlaggningen och vagkant som finns i Trafikverkets foreskrift
TRVINFRA-00004.

KOMMENTAR
Beteckningen U1 har tagits bort inom omrade med T7.

Den nya hamnleden samt evakuering- och angreppsvag har reviderats vid backspéaret norr om
véag 9 for att félja krav pa avstand mellan jarnvdgsanléggning och végkant som finns i Trafikverkets
féreskrift TRVINFRA-00004.

RISK FOR OVERSVAMNING OCH EROSION

Enligt dagvattenutredningen och den till planen tillhérande miljokonsekvensbeskrivningen anges att
Ostra hamninfarten foreslas byggas pa bank upphdjt i stadsmiljon och konstrueras som ett kustskydd
for att sakra staden mot stigande havsnivaer. Lansstyrelsen tolkar det som att avsikten inte ar att
hamninfarten i sig ska fungera som ett kustskydd utan delvis kommer inga i konstruktionen av det stérre
kustskyddet. For att sakerstalla markens lamplighet med hansyn till risken fér versvamning och erosion
kravs enligt Lansstyrelsen att redovisat kustskydd ar genomforbart. Kustskyddet ar en tillstandspliktig
vattenverksamhet och markens lamplighet gar inte att sdkerstalla innan tillstand for vattenverksamhet
erhallits.

KOMMENTAR

Evakuerings- och angreppsvégen planldggs uteslutande som en vag (T4) och har ingen funktionell
betydelse som kustskydd, mdjligtvis som en férstdrkande bakomliggande del. Kustskydd
utgérs av den yta som ar betecknad som NATUR samt skydd i plankartan. Dar méjliggérs for
erosionsskydd samt generellt skydd (niva) ingaende i kustskyddet for staden. Erosionsskyddet &r



dven ett skydd fran vagsténk upp mot den féreslagna végen.

Trelleborgs kommun har tagit fram ett férslag pa tematiskt tillagg till Oversiktsplanen fér stigande
havsnivéer och éversvdmning. | det tematiska tilldgget hanteras fragan i ett kommunévergripande
samlat grepp. Tillstand for erosionsskyddet ldngst ut mot stranden, direkt mot havet hanteras i
den samlade miljéprévningen.

MILJOKVALITETSNORMER FOR VATTEN

Lansstyrelsen beddémer att planforslaget innebar att miljokvalitetsnormerna for vatten kan féljas under
forutsattning att dagvattenanlaggningar ar genomférbara inom omrade dar strandskydd intrader.

KOMMENTAR

Behovet av dagvattenanlédggningar har fortydligats med hénsyn till att strandskyddet intrdder. Se
kommentar under strandskydd nedan. Kommunen avser s6ka dispens géllande det aterintrddda
strandskyddet for att méjliggéra fér hantering samt rening av dagvatten.

STRANDSKYDD

Lansstyrelsens synpunkter fran samradet kvarstar avseende att planhandlingarna behdéver
fortydligas angaende vilka sarskilda skal kommunen aberopar for upphavande av strandskydd inom
respektive omrade. Sammanfattningsvis finner Lansstyrelsen att strandskydd planeras att upphavas
for atgarder som riskerar att inte kunna genomféras vilket inte ar férenligt med korrekt tillampning av
strandskyddslagstiftningen. Strandskyddet planeras att delvis upphavas for en atgard, erosionsskydd,
som inte lamnats tillstdd och som riskerar att inte kunna genomféras. Vidare indikerar Lansstyrelsen
att delar av detaljplanen riskerar att inte kunna genomféras i sin nuvarande utformning med hansyn till
Trafikverkets yttrande vilket paverkar behovet av anlaggande av dagvattendammar inom strandskyddat
omrade. Lansstyrelsen saknar information var de planerade dagvattendammarna kommer att placeras
eller vilken yta de tar i ansprak. Ytorna runt en dagvattendamm lamnas ofta tillgangliga fér allmanheten
vilket gor att ytan kan bibehalla vissa varden for strandskyddets syften efter anldggandet vilket gor det
lampligare att anlaggande av dagvattendammar hanteras genom dispensprévning snarare an upphavande
av strandskyddet.

Planhandlingarna behéver redovisa ytor dar strandskyddet intrdder och hanteras utmed Dalkdpingean
for de ytor utmed kustlinjen dar strandskyddet planeras att upphavas kravs fortydligande angaende
planens genomfdrbarhet och tillampliga sarskilda skal. Dartill behéver planhandlingarna kompletteras
med ett stallningstagande kring fri passage utmed strandlinjen, samt en tydligare redogdrelse for
kommunens beddmning av om intresset att ta respektive omrade i ansprak. Dar bor det aven framga
och vagas in om ytorna forbli tillgangligt for allmanheten efter detaljplanens genomférande.Lansstyrelsen
menar att atgarderna tillats i miljéprévningen far anses vara en forutsattning for planens genomférande.
Lansstyrelsen efterfragar ett stallningstagande fran kommunen angadende om de atgarder som
strandskyddet avses upphéavas for inom ytor som planlaggs fér PARK och NATUR, istllet kan hanteras
genom provning av dispens fran strandskyddet inom ramen fér den planerade miljéprévningen.



KOMMENTAR

Strandskydd Ostra stranden:

Planhandlingarna har reviderats utifran Lénsstyrelsens synpunkter pa det séttet att strandskyddet
inte upphévs fér de omraden som &r beldgna séder om det féreslagna vég- och sparomradet.
| dessa omraden far istéllet de anldggningar som behbévs fér dagvatten m.m. hanteras genom

dispenser i enlighet med vad Lénsstyrelsen f6érordat i sitt yttrande.

————— PLANGRANS

GALLANDE STRANDSKYDD IDAG

TILLKOMMANDE STRANDSKYDD
INOM NY DETALJPLAN

H‘ “HH“H BEFINTLIGT, ALTERNATIVT ATERFORT STRANDSKYDD
SOM UPPHAVS INOM NY DETALJPLAN

Idag géllande samt féréndrade ytor avseende strandskydd med anledning av ny planldggning.

| korthet hdvs strandskydd fér vdg och jarnvdgsdndamal (T« samt T i gratt) men fér PARK och
NATUR (grént) aterintrdder strandskyddsbestdmmelser, och ddr kommunen kommer s6ka dispenser
i stéllet - del av Ostra stranden.



KOMMENTAR

Strandskydd Dalk6épingean:

Planhandlingarna har uppdaterats géllande strandskydd véaster om Dalképingeén. Strandskyddet
aterintrédder inom 100 meter fran nuvarande éns lopp (bla NATUR i plankartan). Fér dessa ytor
kommer kommunen s6ka dispens for anldggande av gang- och cykelvdg. De utbkade naturytorna
(pa bekostnad av parkeringsytor) med éaterintrétt strandskydd &r en dndring som utifran ett allméant
perspektiv ar positiv. Ddrmed har Lénsstyrelsens synpunkt beaktats fullt ut.

Pa évriga ytor som berdrs och som idag &r hardgjorda samt instdngslade — d.v.s. ianspraktagna
- avser kommunen att hdva det aterintrddda strandskyddet. Det berér ett mindre omréade som
behdvs fér GATA samt trafikdndamal (Ts). GATA ansluter till befintlig bro éver Dalképingean.
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Idag géllande samt féréndrade ytor avseende strandskydd med anledning av ny planldggning.

| korthet hdvs strandskydd fér GATA och Ts (trafikdndamal) (gra farg med beteckning a: respektive az).
Fér NATUR (grént) aterintrader strandskyddsbestdmmelser.

- del av uppstéllningsytan norr om vag 9
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KOMMENTAR (forts)

De sérskilda skél som aberopas fér upphdvandet av strandskyddet i de delar som kvarstar har
fortydligats i planbeskrivningen.

Miljéprévningen &r en separat prévning enligt miljbbalken. Att denna prévning infe kommer att
vara slutférd vid detaljplanens antagande utgér, enligt kommunens menande, inte nagot hinder
for att anta detaljplanen.

Miljokonsekvensbeskrivningen har reviderats enligt ovan.

HALSA OCH SAKERHET

RISKER FOR OLYCKOR OCH FARLIGT GODS

Lansstyrelsen konstaterar att detaljplanen inte reglerar nagra riskreducerande atgarder utan att det
avses att foljas upp i eventuella bygglov. Detaljplanen behdver hantera de atgarder som kravs for att den
foreslagna markanvandningen inte ska utgora en risk for manniskors halsa och sakerhet. Det gar inte att
utlasa av planhandlingarna om det finns behov av riskreducerande atgarder fér bebyggelse bortom 30
meter. Planhandlingarna behover fortydligas i detta avseede samt sakerstalla eventuella skyddsatgarder.
Dartill menar Lansstyrelsen at uppstallningsytan bor regleras sa att det framgar vilka skyddsatgarder
(dagvatten, katastrofbassang eller andra atgarder) som kravs for att kunna hantera/ta emot en skadad
transport med farligt gods.

KOMMENTAR

Genomférd riskutredning har fortydligats i planhandlingarna. Planbestémmelse m_ har lagts till fér
att utéver bullerreducerande atgérder ange avakningsskydd. Riskutredningen redovisar inga behov
av riskreducerande atgérder for bebyggelse bortom 30 meter.

Uppstéliningsytan kommer till stérsta del utgbras av parkering. Trelleborgs hamn hanterar/tar
emot en skadad transport med farligt gods inom hamnomradet och inte inom uppstéllningsytor.
Hanteringen ska efter detaljplanens genomférande fortsatt ske inom hamnomradet. Hantering av
skadad transport med farligt gods har fértydligats i planbeskrivningen.



LANSSTYRELSENS RADGIVNING

Nedan foljer en sammanfattning av Lansstyrelsens radgivning under respektive rubrik.

PLANENS GENOMFORBARHET

Lansstyrelsen menar att delar av syftet med detaljplanen riskerar att inte kunna genomféras da Trafikverket
endast har accepterat att en anslutning i plan till vdg 9 med andamal evakuering, raddningsinsatser
samt for transporter till och frdn bangarden for Trafikverkets egen drift- och underhallsverksamhet.
Med hanvisning till ovan bér kommunen Overvaga att ga ut pa ny granskning dar bro éver vag 9 och
koppling till framtida cirkulationsplats ar tillrackligt utredda och dar det tydligt framgar av plankartan och
planhandlingarna att det finns forutsattningar for att bron kan genomféras.

KOMMENTAR
Se kommentar under Trafikverket pa sida 11.

LANSSTYRELSENS BEDOMNING

Mot bakgrund av de brister som Lansstyrelsen har patalat i yttrandet kan Lansstyrelsen i det har skedet
inte utesluta en provning enligt 11 kap. PBL om planen antas utan kompletteringar och fortydligande
redovisningar som visar pa markens lamplighet i férhallande till foreslagen markanvandning. Vidare finns
det fragor kvar avseende forutsattningar for planens genomférande utifran planens syfte och utformning
som bor klargbras innan antagande da detaljplanen annars riskerar att inte bli genomférbar.

LANTMATERIETS YTTRANDE

Lantmaterimyndigheten [&mnar synpunkter pa anvandning i skilda plan, genomfdrandetid,
gallande detaljplaner och servitut. Planbeskrivningen behdver fortydligas gallande tredimensionell
fastighetsbildning. Genomférandetiden &ar olika i plankartan och i planbeskrivningen. | stycket om
genomférandetid misstanker lantmateriet att ett infe har kommit med som inte ska vara dar. Lantméateriet
menar att det &r endast mindre delar av detaljplaner som kvarstar, t.ex. DP 38, och att det vore battre att
ta in hela omradet i den nya detaljplanen. Dartill framgar det av Lantmateriets yttrande att man inte har
kunnat utlasa om DP 246, Ostra Ringvagen, har vunnit laga kraft och staller dartill en del fragor kopplat till
genomférandet om inte DP 246 vinner laga kraft. Avslutningsvis menar Lantmateriet att beskrivna servitut
pa sida 51 ar svartolkade, speciellt om det ar tankt att bilda 3D-fastigheter da servitut inte borde behdvas
pa dessa strackor.

KOMMENTAR

Planbeskrivningen har fértydligats géllande tredimensionell fastighetsbildning. Det &r
genomférandetiden pa plankartan som avses, tiden &ndras i planbeskrivningen och ordet inte
tas bort.

11
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Det féreligger inget behov av att inkludera resterande del av DP 38. Att utéka planomradet sé pass
mycket mellan granskning och antagande bedéms som en vésentlig féréndring vilket féranleder
en ny granskning.

Planbeskrivningen har fértydligats géllande genomférbarhet kopplat till DP 246.

Planbeskrivningen har reviderats géllande servitut. | och med 3D bestdmmelser behéver inte
servitut uppréttas.

TRAFIKVERKET REGION SYD

Trafikverket lyfter det nara samarbetet som Trafikverket, Trelleborgs kommun och Trelleborgs hamn har
haft nar det galler att utreda férutsattningarna fér en ny evakueringsvag. Den framtagna l6sningen ar
bra bade for Trafikverket och hamnen. Med hansyn till ovanstaende har Trafikverket accepterat att en
anslutning i plan till vag 9 anslaggs for andamalen evakuering, radddningsinsatser samt for transporter
till och fran bangarden for Trafikverkets egen drifts- och underhallsverksamhet; en anslutning som ska
vara stangd for all annan trafik vilket maste fortydligas i detaljplanen infér antagande. En planskild bro
Over vag 9 kraver ett sarskilt godkannande av Trafikverket. Utan ett sddant godkdnnande kan stora delar
av detaljplanen inte genomféras vilket bor framga. Dartill kan Trafikverket i dagslaget inte ta stéllning
till om en vagbro éver vag 9 sa som forutsatts i detaljplanen tillgodoser alla tekniska krav pa bl.a. fritt
utrymme och bredvid vagbanan. En ansékan om ny anslutning till vag 9 behdver goras till Trafikverket
vilket behdver fortydligas i planbeskrivningen under Genomférande.

Trafikverket menar vidare att en koppling mellan lokalgata (GATA1) och den framtida cirkulationsplatsen
pa vég 9 kraver ett godkénnande av Trafikverket inom ramen fér pagaende bevakningsprojekt for Ostra
ringvagen. Anslutningen som riskerar att skapa obalans i trafikstrémmarna i cirkulationsplatsen ar i
nulaget inte utrett. Trafikverket menar att aktuell anslutning behéver hanteras planjuridiskt sa att det inte
innebar en rattighet t.ex. med ett tillagg att det kravs ett godkannande av vaghallaren Trafikverket.

Trafikverket forutsatter att placering och utbredning av den nya hamnleden samt evakuerings- och
angreppsvag overrensstammer med den ritning som bilaggs avtal med arendenummer TRV 2021/106316.
Dartill forutsatter Trafikverket att placering av den nya hamnleden samt evakuerings- och angreppsvag
folier de krav pa avstand mellan jarnvagsanlaggning och vagkant som finns i Trafikverkets foreskrift
TRVINFRA-00004.

Trafikverket har dartill lAmnat synpunkter gallande planbestdammelserna a1 och a2 samt att u1 behéver
tas bort fran omrade T7.

Avslutningsvis har Trafikverket 1amnat en sarskild erinran med anledning av kommunens langsiktiga
malbild gallande avledning av genomfartstrafik. Trafikverket kan i dagslaget inte stalla sig bakom och har
svart att se behovet av en ny strackning av den kommunala Vastra ringvagen mellan "Maglarpsrondellen”
och cirkulationsplatsen pa vag 108 utan att det férst genomfors en utredning med fyrstegsprincipen som
utgangspunkt.



KOMMENTAR

Detaljplanen méjliggér fér en véagbro éver vdg 9. Bron 6ver vadg 9 syftar till att méjliggéra for
en framtida 6stlig hamninfart. Enligt avsiktstérklaringen med TRV 2020-04-02 ska en Ostlig
hamninfart genomféras ndr och om behovet uppstar. Planbeskrivningen har fértydligats under
rubriken Genomférande géllande behovet av ansbkningar.

Detaljplanen mé&jliggér en anslutning till cirkulationsplatsen pa vdg 9. Det &ar inte mdjligt att
hantera anslutningen planjuridiskt da det inte finns stéd for ndgon sédan bestdmmelse i Plan-
och bygglagen. Anslutningen krdver ett godkdnnande vilket har fértydligats under rubriken
Genomférande géllande behovet av ansékningar. Ett samverkans- och medfinansieringsavtal ar
numera tecknat med Trafikverket géllande cirkulationsplatsen vdg 9

Omradet for den nya hamnleden samt evakuering- och angreppsvag har reviderats vid véxelsparet
norr om vég 9 for att félja krav pa avstand mellan jarnvagsanldggning och védgkant som finns i
Trafikverkets foreskrift TRVINFRA-00004.

Planbestédmmelserna a1 och a2 har fortydligats pa plankartan. Planbestdmmelsen u1 har tagits
bort fran omrade T7.

FORSVARSMAKTEN

Ingen erinran.

LUFTFARTSVERKET

Ingen erinran.

REGION SKANE

Region Skane ser positivt pa planforslaget och pekar pa vikten av framkomligheten till/fran hamnen
ur ett europeiskt, nationellt och regionalt intresse. Det ar viktigt att en robust och kapacitetsstark
landinfrastruktur kan iordningsstallas sa att foretagens konkurrenskraft inte riskeras. Regionen ser
positivt pd den pagaende hamnflytten vilken ger forutsattningar for Trelleborg att starka sin roll som
regional karna genom att utveckla sin identidet som kuststad samt méjliggéra fler anlép och stérre fartyg. |
samband med fler anldp och stérre fartyg kommer nya krav stallas pa den anslutande landinfrastrukturen
i samband med kraftiga trafiktoppar. Regionen menar darfoér att utformningen av hamninfarten ar av stor
betydelse och i det fortsatta arbetet behdver kapacitet och framkomlighet sakerstallas. Dartill behdver
anslutningen for godstag vara fordelaktig.
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SVEDALA KOMMUN

Svedala kommun haringet att erinrai den évergripande fragestaliningen men vill lyfta nagra fragestallningar
om trafik. Svedala kommun vidhaller att det kvarstar fragetecken kring hur den nya Ringvagen kopplat till
Trelleborgs kommuns stora utbyggnadsplaner kommer att paverka framtida trafikfldden genom Svedala
tatort och hur vagvalen for trafiken bli om den narmaste vagen norrut frdn hamnen fortsatt ar vag 108
via Svedala och Lund istéllet for E6 via Malmd. Svedala kommun féljer utvecklingen av ett dkat flode av
genomfartstrafik genom tatorten och konsekvenserna av ett 6kat trafikflode med framst tunga transporter
behdver belysas ytterligare. Atgardsvalsstudien fér véag 108 behdver avslutas innan stéllningstagande
kan tas om konsekvenserna vid detaljplanens genomférande.

KOMMENTAR

Evakuerings- och angreppsvégen &r nédvéndig och kan genomféras oavsett trafiken pa vag
108. Dadremot kan det langsiktiga syftet - att méjliggéra for en éstlig hamninfart med hamntrafik
pé Ostra ringvégen péverka trafiken p& véag 108, och da &ven trafiken genom delar av Svedala
kommun och tétort. Dock bér det framhaéllas att ldnsvég 108 &r ett regionalt prioriterat véagstrak
och den trafik som har destination at ndmnda hall inte kan hindras fran att ta denna riktning. Dock
bor trafik kan ledas bort ledas éver vdag E6/E22.

Fér nédrvarande pagar en atgardsvalstudie fér ndmnda vég, i dess sédra del mellan Svedala och
Trelleborg. Aktérer i AVS:en &r Trafikverket, Svedala- samt Trelleborgs kommun. | samband med
detta arbete, liksom i samband med utredningarna kring den Ostra ringvégen har det pavisats en
viss 6kning av den tunga trafiken éver vdg 108. Kommunens avsikt ar att s& mycket som méjligt
av den trafiken istéllet skall se E6/E22 som ett béttre alternativ. Trelleborgs kommun har nagra
Strategier for detta, nér det géller fysiska atgérder.

Kommunfullméktige i Trelleborg beslutade den 31 maj 2021 att uppdra &t
Samhéllsbyggnadsférvaltningen att pabérja arbetet med att ta fram en detaljplan for en ny véstlig
ringvdg mellan Maglarpsrondellen och rondellen vid ldnsvédg 108. En férbéttrad véstlig ringvéag
skulle pa ett avsevart sétt forbéttra den totala ringvagslésningens roll lokalt i Trelleborg, men &ven
Styra trafik pa ett béttre sétt mot EG6 istéllet fér mot vag 108. Till det hér att cirkulationsplatsen vag
108 kommer utformas med tvéa korfélt i 6st-vastlig riktning, dven det gynnar fardvédg mot E22/E6.
Trelleborgs kommun kommer &ven verka fér en skyltning som inte uppmuntrar till vdg 108 som
férstahandsval. Avgérande fér frégan géllande trafiken ligger ocksd i hur AVS - arbetet fortléper.
Trafikverket, Svedala kommun samt Trelleborgs kommun bér finna en gemensam malbild
géllande trafiken lokalt, regionalt och dér bade vdg 108 samt Ostra ringvégen finns med.



NAMNDER
OCH STYRELSER

KOMMUNSTYRELSEN

Kommunstyrelsen ar positiv till planférslaget och har inget att erinra mot granskningshandlingarna.

SOCIALNAMNDEN

Ingen erinran.

BILDNINGSNAMNDEN
Bildningsnamnden har inga ytterligare snypunkter med anledning av andringar i det reviderade
granskningsforslaget.

TEKNISKA SERVICENAMNDEN

Tekniska servicenamnden har inga synpunkter pa planhandlingarna i samband med granskningsskedet.

TRELLEBORGS HAMN AB

Trelleborgs hamn ser positivt pa féreslagen strackning av en evakueringsvag i Oster. Planforslaget
skapar positiva forutsattningar fér en 6kad intermodal trafik utifran det férlangda backsparet till befintlig
kombiterminal vilket inte annars hade varit mojligt att férlanga. Den féreslagna vagbredden ar i niva med
Trelleborgs hamns egna bedémningar for att tacka befintliga och framtida behov. En framtida hamninfart
i enlighet med aktuellt detaljplaneférslag ar en forutsattning for hamnen kan ha sa lag miljépaverkan som
mojligt.

Trelleborgs hamn uttrycker viss oro for att uppstallningsytorna pa Truckcenterat krympt betydligt under
framtagandet av samradshandlingarna. Idag finns det plats for ca 600 trailers vilket fran och till nyttjas
maximalt. Trelleborg hamn beraknar att man under 2023/2024 kommer att nd en volym av 1 miljon
lastbilar och trailers, volymen fér 2021 beréknas vara 870 000 tusen vilket ar en 6kning 100 000 jamfort
med 2020. Hamnen har de forsta 6 manaderna en marknadsandel av 31,2 % av all RoRo trafik i Sverige
och har utdkat sin position som Skandinaviens stérsta RoRo hamn.

KOMMENTAR

Uppstéllningsytorna har krymp i férhallande till ytornas storlek under samradskedet. Detta beror
framst pa att dagvattenhantering har krévt stérre ytor. Dessutom har ytor fér strandskyddad natur
utdkats.
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LEDNINGSRATTSHAVARE

WEUM GAS AB

Weum Gas har distributionsledningar fér natur- och biogas inom planomradet som paverkas av den nya
detaljplanen. Foretaget dnskar att planen kompletteras med u-omrade fér den del av kvartersmarken
som hamnar narmare an 2 meter fran ledningen. | nuvarande plankarta har u-omradet lagts ut for en
avkopplad lednings som inte langre anvands.

KOMMENTAR
U-omréadet har reviderats.

FORENINGAR

SNOVITS SAMFALLIGHETSFORENING

Styrelsens i Snovits samfallighetsférening motsatter sig forslaget till en 6stlig hamninfart, numera kallad
evakueringsvag. Foéreningen anser att utredningen gallande evakueringsvag ar felfokuserad da man inte
nagonstans namner attvid en evakuering maste i forstahand manniskor evakueras (chaufférer, passagerare
och hamnpersonal) men aven boende nara hamnen. Styrelsen menar att raddningstjansten inte bor
tillata att 6ver 1000 fordon samlas i hamnen samtidigt da det tar for lang tid enligt utredningen att tdmma
hamnomradet. Istallet kan antalet fordon i hamnen halveras vilken kan innebara en snabbare och sakrare
evakuering. Styrelsen foreslar att ytterligare en evakueringsvag under jarnvagen vid Glasbruksvagen bor
byggas. Om Ostra Férstadsgatan anvands som en evakueringsvag jamfort med aktuellt alternativ tar det
inte langre tid menar styrelsen. Vidare framgar skal till varfor Ostra Férstadsgatan kan anvéndas vid en
hamnkatastrof. Dartill noterar styrelsen att utredningen inte tar hansyn till en evakueringsvag vasterut eller
forslag pa att dela upp trafiken s& att mindre fordon kan kéra vasterut under jarnvagen om evakuering av
hamnomradet ska ske 6sterut. Behovet av en evakueringsvag ifragasatts av styrelsen. Styrelsen anser
att kostnaderna for att bygga en evakueringsvag bor anvandas for trelleborgarna i stallet.

Snovits samfallighet accepterar inte att foéreslagna evakueringsvag anvands som hamninfart pa grund
av farligt godstransporter, utslapp, buller och ljusféroreningar. Bullerplanken kommer att avskarma
bostaderna i samfélligheten fran staden. Harutdver ser man en vardeminskning péa fastigheterna. Ostra
strandens kulturmiljévéarden gér férlorade och miljén fér Ostra skolan blir férsémrad och kan hotas av en
sténgning. Det foreslagna skyddsomradet pa 30 meter anses for litet med hanvisning till Lansstyrelsens
riktlinjer som anger smahusbebyggelse pa minst 70 meter fran en farligt gods led.

Avslutningsvis anser styrelsen att planforslaget bor ta stallning till Fehmarnbaltférbindelsens betydelse for
vag- och jarnvagstrafik samt att beddmningar som gjorts av “kvalificerade aktérer” inte ar trovardiga.En
ostlig hamninfart anses inte géra nagon samhallsnytta da det finns en fungerande hamninfart fran vaster.

KOMMENTAR
Huvudsyftet med detaljplanen ar att pa sikt méjliggéra for en 6stlig hamninfart i enlighet med



kommunfullméktiges beslut fran 2016. Bakgrunden fér beslutet &r att kunna bygga den nya
stadsdelen Sjéstaden samt att ge hamnen béttre utvecklingsmdjligheter. Hamntrafiken kan
inte anslutas till en inre ringvdg och med fortsatt hamntrafik genom stadens centrala delar blir
férutséttningarna for att bygga Sjéstaden inte méjlig.

Detaljplanen bedéms medféra betydande miljépaverkan i den mening som avses i 6 kap 11
Miliébalken varfér en strategisk miljébedémning har genomférits enligt 6 kap 3 § miljébalken.
Inom ramen fér en strategisk miljébedémning skall en MKB uppréttas vilket har genomférts.
Planférslaget féreslar atgérder for att minimera stérningar och géllande riktvdrden bedéms kunna
innehallas.

Snévits vag leds om och kommer inte att stdngas av. Lekplatsen som &r pé allmén platsmark
kommer att férsvinna.

Kuvalificerade bedbémningar fran olika aktérer &r att Trelleborgs hamn inte paverkas av
Fehmarnbéltférbindelsen.

Valet av strdckning fér evakuerings- och angreppsvég ar gjord for att det kan samverka med
en planerad och framtida 6stlig hamninfart. Den dag en sadan kan éppnas upp é&r det pa redan
byggd véganldggning. Nagon ytterligare vag &r da inte nédvéndig.

POLITISKA PARTIER

MILJOPARTIET

Miljépartiet uppfattar det som att handlingarna skapar stor forvirring. Handlingarna ar gamla handlingar
rorande en ringvag och 6stlig hamninfart fran 2018. Darefter valde kommunen att ga vidare med en 6stlig
ringvédg som numera &r éverklagad till mark- och miljsdomstolen av flera parter. Ostlig ringvag byggs
enligt kommunen som en kommunal vag, fristdende fran ostlig hamninfart.

Ostlig hamninfart byggs enligt rubriken som en evakuerings- och angreppsvég for hamnen. Trots rubriken
utgér handlingarna ett underlag fér 6stlig hamninfart. Partiet menar att underlag fér evakuering- och
angreppsvag behdver finnas for att kunna ta stallning till planférslaget. Miljokonsekvensbeskrivningen
hanterar ringvag och hamninfart tillsammans. Partiet saknar en motivering till varfér evakueringsvagen
maste vara sa bred och placeras just dar och vara anledning till att upphava strandskydd, riksintresse
friluftsliv och hdgexploaterad kust.

Partiet menar att detaljplaneprocessen behdver startas om med underlag som faktiskt syftar till vad
detaljplanen ska behandla, en evakuerings- och angreppsvag. Namninsamlingen som lamnades in
i boérjan av 2020, som avsag om hamninfarten ska dras ifran Ost eller vast asidosatts genom en illa
underbyggd handling om evakuerings- och angreppsvag.
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KOMMENTAR

Féreliggande planférslag utgar fran fullméktigebeslutet 2016 att verka fér en ringvdg och en
ostlig hamninfart. Alternativ har utretts i tidigare skeden och finns redovisade i MKB'n samt i
Oversiktsplanen fér Trelleborgs stad (2014) samt férslag till ny férdjupning av éversiktsplanen
FOP-staden som just varit pd samrad. Hamnen har miljétillstand for att flytta ster ut.

Detaljplanen bedéms medféra betydande miljépaverkan i den mening som avses i 6 kap 11
Miljiébalken varfér en strategisk miljdbedémning har genomférts enligt 6 kap 3 § miljébalken.
Inom ramen fér en strategisk miljbbedémning skall en milj6konsekvensbeskrivning uppréttas
vilket har genomférts. Planférslaget féreslar atgérder fér att minimera stérningar och géllande
riktvdrden bedéms kunna innehéllas.

En fortsatt véstlig tillfart innebdr en fortsatt barridr mellan staden och havet. De interna
kommunikationerna i hamnen blir sédmre, uppstéllningsplatser i direkt anslutning till hamnen kan
inte anordnas och férbindelsen till BCT ger langa kérvégar. Korstrdckan péa ringvdgen blir ndgot
ldngre men korsningarna férre vilket ger ndgot mindre utslépp.

Férslaget bygger pé att ringvdgenvégen blir en kommunal vdg och att kommunen bekostar
védgen. Evakuerings- och angreppsvégen finansieras av Trelleborgs hamn. Hur finansieringen
skall genomféras &r en senare fraga som inte regleras i detaljplanen.

En nygjord utredning visar att ytterligare ett spar kan byggas pa jarnvédgens véstra sida. Dessutom
har plats gjorts for ett utdraget backspar.

PRIVATPERSONER

ALLMANT

En 6vervagande del av de synpunkter som inkommit fran privatpersoner i granskningsskedet
kanns igen fran processen under samradet och ar ocksa besvarade i samradsredogérelsen
eller i planbeskrivningen kopplad till denna. Mer specifika svar gar ocksa att finna i den mangd
utredningar som kommunen latit géra. Flera utredningar har behandlat miljokvalitet, och de
normer, gransvarden, matt etc som kommunen har att férhalla sig till. Samtliga av dessa ar atféljda
i den framtagna detaljplanen samt f6ljs naturligtvis upp aven i den pagaende projekteringen. Det
galler fragor som handlar om buller, utslapp, dagvatten samt riskfragor mm. Avseende riskfragan
sa ar riskspecialistens slutsats att vagen kan ligga som narmast 30 m fran narmsta befintliga
bostadshus. | fraga om planerad ny bebyggelse ar utgangspunkten annorlunda. Ovasett vad sa
grundar sig bedémningar pa lansstyrelsens riktlinjer, vilket ar praxis.



Det bor dven framhallas i detta sammanhang att detaljplanen som instrument inte reglerar fragor
av mer detaljerad karaktar eller tekniska sarkrav - fragor som den enskillde kan bedéma som
viktiga men som det inte finns instrument for att reglera i detaljplanens katalog av bestammelser.
Det samma galler fragan om folkomrdstning, kostnader, hastigheter, trafikforskrifter mm. Sadant
reglereras som sagt inte detaljplanen utan behandlas i helt andra forum.

Kommunens mer évergripande mal gar aven att félja i de strategiska dokument som ar framtagna,
da syftas framst pa oOversikisplanen eller den fordjupade oversiktsplanen. Dar redovisar
kommunen bland annat var den framtida bostadsutvecklingen skall lokaliseras, samt vad som
kravs for att detta skall kunna férverkligas. De strategiska dokumenten visar aven pa en mer
Oversiktligt plan pa hur staden ar tankt att utvecklas nar det galler verksamhetsomraden, hamnen
och infrastrukturen. Den Ostra ringvégen samt den Ostra hamninfarten ingar som vitala delar
i stadens utveckling pa sa satta att de mdjlliggér for stadsutveckling i anslutning till stadens
centrala delar och inte minst narheten till centralstationen. Vagarnas tillblivelse lagger grunden
for en stad som i framtiden vaxer inat, samt ut i de aterlamnade hamnomradena och inte som
tidigare bostader pa jordbruksmark.

Lokaliseringen av vagen, dess tankta funktion ar inte en isolerad lokal foreteelse utan ar en del i
storre stadsomvandling som kommer att sakra bostads- och stadsutveckling fér manga decennier
framover. Begreppet Sj0staden ar inte bara ett bostadsutvecklingsprojekt utan inbegriper aven
omfattande kustskyddsatgarder. Det finns starka ekonomiska incitament som talar for att de
projekten bor samverka, de understddjer varandra.

Syftet

En vanligt férekommande synpunkt &r varfér syftet med detaljplanen har féréndrats fran "Ostra
hamninfarten” till "Evakuerings- och angreppsvdg/ Framtida &stlig hamninfart’. Andringen/
fortydligandet har skett efter samradet, samt ar en direkt féljd av just samradet. Skalet till
andringen av syftesmeningen ar féljande:

- Dels har behovet av en evakuerings- och angreppsvag fortydligats, men aven pavisats att denna
behdvs i nartid oavsett om en fullvardig hamninfart fran dster blir av eller ej.

- | syftesmeningen gors det aven tydligt att kommunens malsattning ar att evakuerings- och
angreppsvagens placering ar den samma som den planerade framtida dstliga hamninfarten. Att i
annat fall lokalisera motsvarande vag pa annan plats hade pa sikt inneburit tva vagar fran éster in
till hamnen. Bade Trafikverket, Lansstyrelsen samt flera andra myndigheter har noterat att syftet
har kompletterats/ fortydligats. Ingen har haft nagra invandningar mot detta. Kommunens avsikt
ar tydlig - Kommunens langsiktiga mal ar att evakuerings- och angreppsvagen latt skall kunna
“transformeras” till en del av den Ostra hamninfarten.
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| flera av yttrandena fokuseras pa vagens funktion som “evakueringsvag”. Det bor framhallas av
vagen ocksa ar en "angreppsvag” for raddningstjansten i handelse av olycka. Detta ar sarskillt
viktigt om den motsvarande funktionen pa vastra sidan skulle vara blockerad. Vagens funktion
har &ven fatt ny aktualitet eftersom planerna fér den Ostra ringvégen har avancerat och planen
ar numera antagen av Kommunfullmaktige. Samtidigt har den nya brandstationen tagits i bruk
sedan en tid vilket gor att en eventuell utryckning inte behéver ske genom den centrala staden
utan direkt via den narbeligna och planerade Ostra ringvagen.

FRAGAN OM SK VATTENRATT (AVEN KALLAD STRAND- OCH
HAVSRATT)

Tillag text avseende

Sk “strand- och havsréatt”
KOMMENTAR

Nagra fastighetségare (Kullagrundet 1 och 9) har gjort géllande att man har strand- och havsrétt
inom det planlagda omradet. Vid kontroll av dessa uppgifter har det visat sig att sa inte &r fallet.
Nagra sadana omraden eller réttigheter finns inte noterade i fastighetsregistret. Det utfyllnads-,
uppgrundnings och vattenomrade som tidigare tillhérde Kullagrundet 1 — davarande stadségan
2885 — férvédrvades av Trelleborgs kommun genom képekontrakt den 29 augusti 1968. Pa
motsvarande sétt férvdrvades motsvarande omrade tillhérande Kullagrundet 9 — déavarande
stadsdgan 2132 av Trelleborgs kommun genom kdpekontrakt den 12 september 1968. Det kan
noteras att det aktuella omradet utreddes genom en gransbestédmningsférréttning den 4 juli 1969.

Synpunkterna féranleder alltséa inte nagra atgérder.

MILJOPAVERKAN

Som huvudsakligt argument mot Ostra hamninfarten anges miljéskal. Flera anser att viktiga natur- och
kulturvarden péaverkas negativt och vardefull jordbruksmark tas i ansprak. Manga férutser férsamrade
boendemiljder och negativ paverkan pa landskapsbilden. Detta géller sarskilt vid Ostra stranden och
Nyhemsparken. | detta och andra sammanhang framférs bristen pa hoéjdangivelser for infarten och
foreslagna bullerskydd.

Nagra tar upp fragan om risker och andra oroas av att luftféroreningarna kan bli speciellt hoga i stadens
dstra delar. Okat trafikbuller, ljusstérningar och vibrationer &r ocksa féremal foér oro. En del menar att
trafikbullret inte ar korrekt redovisat.

KOMMENTAR
Detaljplanen bedéms medféra betydande miljépaverkan i den mening som avses i kap 6 11 §



Miljébalken varfér en strategisk miljobedémning har genomférts enligt 6 kap 3 § Miljébalken.
Inom ramen fér en strategisk miljébedémning skall en miljbkonsekvensbeskrivning uppréttas
vilket ocksa har genomférts. Miljbkonsekvensbeskrivningen féreslar atgarder for att minimera
miljépaverkan. Planférslaget omfattar atgérder fér att minimera stérningar och géllande riktvérden
beddéms kunna innehallas. Planférslaget fortydligas i detta avseende.

En riskutredning har gjorts som ocksa omfattar farligt gods. Vid utformningen av vdgen har
hénsyn tagits till risker som kan uppsta. Ostra hamninfarten bedéms bli en mycket séker vég.
Konsekvenserna samt atgarder kopplat till detta kommer utvecklas i planhandlingen.

Kommunen liksom hamnen gér kontinuerliga métningar av utslépp till luft och dessa visar att i
dagsléget klaras de begrénsningsvéarden som finns. Resultatet av spridningsberdkningar visar att
den Ostra hamninfarten med stérst sannolikhet inte kommer att medféra att miljiékvalitetsnormen
overskrids. | de centrala delarna av Trelleborg kommer luftféroreningarna sannolikt att minska.

Bullerberdkningar har utférts enligt Naturvardsverkets berdkningsmodeller for végtrafik vilket
finns redovisat i planférslaget. Vid tillampningen av riktvardena skall hdnsyn tas till vad som
ar méjligt och ekonomiskt rimligt. Dar utomhusvérdena inte kan innehéallas skall inriktningen
vara att inomhusvérdena inte Overskrids. Planhandlingarna kommer att kompletteras med
bullerutbredningskartor fére och efter féreslagna éatgédrder. Buller skdrmar och bullervallars
precisa utformning avgérs i projekteringsskedet.
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ANDRINGAR | PLANFORSLAGET

Féljande andringar har gjorts i planférslaget i samband med granskningen:

PLANKARTA
- Plangransen norr om vag 9 vid bron har reviderats vid vaxelsparet for att folja krav pa avstand mellan
jarnvagsanlaggning och vagkant.

- Planbestdammelse m, har lagts till for att utéver bullerreducerande atgarder ange avakningsskydd

- Justering av plankartan med avseende pa strandskydd

- Mindre justering av plangransen i soder sa att den sddra plangransen ratas ut. Innebar att ett
mindre omréde om ca 60 kvm som tidigare inte omfattades av detaljplanen nu utgér allman plats med
planbeteckning NATUR

- Smarre justering av gransen mellan allman plats och trafik pa en stradcka om ca 50 m innebarande att ca
100 kvm blir allman plats istallet for som tidigare kvartersmark. Justeringen gors for att sékerstalla att gang-
cykelvagen far plats inom omradet for allman plats (NATUR) i planomradets sydligaste del.

- U-omradet i anslutning jarnvag har tagits bort. Ledning kommer att flyttas

- Grundkartans aktualitetsdatum har uppdaterats

PLANBESKRIVNING
- Planbeskrivningen har fortydligats gallande risker
- Planbeskrivningen har skrivits om gallande strandskydd - strandskydd har utdkats
- Planbeskrivningen har fortydligats gallande tredimensionell fastighetsbildning
- Planbeskrivningen har fortydligats gallande genomférandetid
- Planbeskrivningen har fortydligats gallande genomfoérbarhet kopplat till DP 246
- Planbeskrivningen har reviderats gallande servitut
- Planbeskrivningen har fortydligats gallande genomfoérandet avseende behovet av ansdkningar och

samverkans- och medfinansieringsavtal



