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LASANVISNING

Den Ostra hamninfarten ar ett komplext projekt pa sa satt att det
hanger samman med flera andra stadsbyggnadsprojekt liksom hamnens
utveckling och inte minst planering for den Ostra ringvagen.

Dessa tva projekt bor inte ses som enskilda projekt utan maste sattas

in i ett stérre sammanhang, dels kopplas till varandra, men framforallt
kopplas till vad som hadnder och ska handa i staden i 6vrigt. Detaljplanen
for Ostra Hamninfarten har och avses fortsatt planlaggas parallellt med
detaljplanen for Ostra ringvdgen och darmed félja samma tidplan.

VAD AR EN DETALJPLAN?

En detaljplan ar ett juridiskt bindande dokument dar kommunen reglerar
hur mark- och vattenomraden far anvandas. | detaljplanen redovisas
granser for allmanna platser, kvartersmark och vattenomraden.
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INLEDNING

SAMMANFATTNING

SYFTE

Syftet med detaljplanen &r att mojliggéra byggandet av en ny Ostlig hamninfart och uppstallningsytor for
olika typer av fordon kopplat till hamnens verksamhet samt tillhérande funktioner. Med uppstallningsytan
sakerstélls ocksa att dvriga funktioner kring hamninfarten ges nodvandigt utrymme. Utover det primara
syftet kommer detaljplanen ocksd medfora att barriaren mellan Trelleborgs centrum och den nya stadsdelen
Sjostaden minskar samt skapar den forutsattningar for en mer effektiv logistik for Trelleborgs hamn.

PLANDATA

Planomradet &r belaget i 6stra delen av Trelleborgs centrum. Omradet avgransas i norr av ett industrispar
och i soder av ett bostadsomréde. Omrédet utgors idag av mark som ar planlagd som industrimark, privata
bostadsfastigheter samt parkmark. Planomradet omfattar cirka 20 hektar.

INNEHALL

Planen innehéller en ny Ostlig hamninfart med tillhérande uppstallningsytor och ytor foér hamnens
verksamhet. Trelleborg avser att utveckla staden i nya kust- och kollektivtrafiknara lagen. Med en Ostlig
hamninfart och Ostlig ringvdg kan godstrafiken ledas runt staden till en ny hamninfart med ett nytt
logistikcentrum. Samtidigt reduceras barriaren mellan staden och havet. Hamnens flytt 6sterut frigdér mer
an 50 ha mark till en ny stadsdel i havsnara lage och i anslutning till stationen.

BETYDANDE MILIOPAVERKAN
Detaljplanen bedoms medfora betydande miljdpaverkan i den mening som avses i 6 kap 11 § Miljcbalken
och darfér har en strategisk miljgbeddémning genomforts i enlighet med 6 kap 3 8§ miljobalken.

MOTSTAENDE INTRESSEN

Bostadsintresset

Den Ostra hamninfarten planeras i relativt nara anslutning till ett tatbebyggt bostadsomréade — Ostra
stranden. De mest narbeldgna bostadsfastigheterna har blivit erbjudna inldsen av kommunen och
bostadsandamalet kan komma att havas i en del av dessa. | valet mellan bostadsintresset och mojlighet till
en ny hamninfart har kommunen valt att utveckla infrastrukturen for vag till hamnen. Hamninfarten liksom
den Ostra ringvagen méjliggér bostadsbyggande i de aterlamnade hamnomradena.
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/ Vig 108

N\

Centralstationen

Riksvdg 9

lllustrerar planomradet i gult
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HANDLINGAR

TILL DETALJPLANEN HOR FOLJANDE HANDLINGAR
- plankarta med tillhérande planbestammelser och illustrationer
- planbeskrivning(denna handling)
- planprogrammet Ostra ringvéagen och Ostra hamninfarten (2018-05-29)
- Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

- Kuvalitetsprogram- uppstalliningsytor och éstra hamninfarten (2019-09-19)

ORGANISATION

Detaljplanerna har tagits fram som en del av Kuststad 2025, delprojekt ringvagen.
En politisk styrgrupp &r parlamentariskt tillsatt med representanter fran samtliga
partier i kommunfullmaktige. Ansvarig fér projektet & kommundirektdren, projektet
leds av en projektledare och delprojektet leds av en delprojektledare. For detaljplanen
ar samhallsbyggnadsnamnden ansvarig myndighetsnamnd.

Arbetet finansieras med 50 % fran EU via CEF, TEN-T Motorway of the Sea projekt.

MEDVERKANDE

Fredrik Geijer, kommundirektor

Charlotte Lindstrém, projektledare Kuststad 2025, Kommunledningsférvaltningen
Hans Lilja, delprojektledare ringvagen, projektchef Tekniska Serviceforvaltningen
Anders Bramme, planforfattare, planarkitekt Samhallsbyggnadsforvaltningen
Emily Golrang, planforfattare, planarkitekt Samhallsbyggnadsforvaltningen
Natali Durakoska, mark- och exploatering, Kommunledningsfoérvaltningen

Ylber Zeqiri, projekteringsingenjor, Tekniska Servicefdrvaltningen

Johan Pettersson, miljdinspektdr, Samhallsbyggnadsférvaltningen

Lina Hagg, konsult, markférhandlare
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KUSTSTAD 2025

Detaljplanen for Ostra hamninfarten ingar i stadsbyggnadsprojektet
Kuststad 2025 som ett av tre delprojekt. Det 6vergripande
stadsbyggnadsprojektet syftar till att skapa forutsattningar for Trelleborgs
stad att méta havet, skapa en attraktiv bostadsort och utnyttja stadens

stationsnéra lage.
Trelleborgs kommun har beviljats medel fran EU f6r planeringen av ringvag,
hamninfart samt uppstéliningsytor och lastbilsparkering. Dessa projekt

delfinansieras med 50 % fran EU i ett CEF, TEN-T Motorway of the Sea
projekt.

lllustrerar de olika delprojekten inom Kuststad 2025 och dess avgréansning
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De olika delprojekten i Kuststad 2025 ar alla viktiga och beroende av
varandra. Det kravs att hela Kuststad 2025 drivs framét for att uppna
stadsbyggnadsprojektets syfte. Inom delprojekt Ringvagen tas tva
detaljplaner fram. Delprojektens uppdelning illustreras i bilden nedan. En
detaljplan for Ostra Ringvagen och en detaljplan for Ostra Hamninfarten.

/ Vig 108

Centralstationen

Riksvag 9

Planomradet for detaljplanen for Ostra Ringvéagen illustreras i rétt och planomradet for detaljplanen for Ostra Hamninfarten med

uppstallningsytor illustreras i gult.
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FORUTSATTNINGAR

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDE

POLITISKA BESLUT

Med stor majoritet beslét kommunfullméktige i februari 2016 att Trelleborgs
kommun ska arbeta for en ringvéag och en 6stlig infart till hamnen. | enlighet
med beslutet har det under varen 2017 tagits fram olika placeringsalternativ
forvagen mellan lansvég 108 och riksvéag 9 och samhéllsbyggnadsnamnden
har pabdérjat detaljplanelaggning.

Under varen 2019 har Trelleborgs kommun tillsammans med Trafikverket
latit ta fram en utredning om en vastlig infart till Trelleborgs hamn.
Kommunens stallningstagande till utredningen &r att en vastlig infart
innebar betydande negativa konsekvenser for planerad stadsutveckling
och en betydande barriar i staden. Den féreslagna vastra infarten splittrar
de exploateringsbara ytorna till bullerstorda delomraden vilket hammar
viktigafaserietableringen av den nya stadsdelen. Utredningen har inte heller
I6st vare sig hamnens inre logistik eller utrymme for uppstalliningsplatser
varfor utvecklingsmojligheterna for Hamnen inte ar tillfredstallande. Med
anledning av ovanstaende har Trelleborgs kommun uttalat att alternativet
en vastlig infart inte ar aktuellt.

OVERSIKTLIGA PLANER( FOP)

En oversiktsplan uttrycker kommunens langsiktiga och strategiska vilja for
mark-, vatten- och bebyggelseutveckling samt hur befintlig bebyggelse ska
anvandas, utvecklas eller bevaras. Enligt plan- och bygglagen (PBL) ska
varje kommun ha en aktuell dversiktsplan och dess aktualitet ska ses 6ver
varje mandatperiod.

| Fordjupningen av Oversiktsplanen (FOP) for Trelleborgs stad 2025
fran 2014-05-26, beskrivs visionen for Trelleborg. Har framgér att
Trelleborg vill utvecklas fran att bara vara hamnstad till att ocksa vara
kuststad. | FOP:en finns en dvergripande stlig ringvagskorridor utpekad
i markanvandningskartan. | detaljplaneftrslaget skiljer sig vagens lage
nagot, men endast obetydligt, fran den i FOP:en utpekade végkorridoren.
Ostra Ringvéagen har dock inte formellt stod i FOP:en da lansstyrelsen i sitt
granskningsyttrande daterat 2014-03-20 menar att kommunen inte kunnat
visa p& behovet av vare sig Ostra Ringvéagen eller Ostra Hamninfarten.

FOP:en &r i allt vasentligt aktuell men behover kompletteras pa vissa
omraden. Arbete har darfér paboérjats med en ny FOP parallellt med
detaljplanearbetet. Den nya FOP:en kommer att redovisa behovet av Ostra
Ringvagen. Kompletteringarna handlar bland annat om hur riksintressena
ska skyddas, klimatanpassning, utbyggnad av nya skolor, kopplingar
till bostadsférsérjningsprogrammet samt stadens koppling till havet.

FORUTSATTNINGAR



DETALJPLANER

Det foreslagna planomradet for den Ostra hamninfarten berér pa
olika vis andra narbelagna detaljplaner. Den foreslagna detaljplanen
slacker, i forekommande fall, ut underliggande, idag géallande detaljplans
bestdmmelser. Detta galler enbart i de delar dar den nya detaljplanen
Overlappar den gamla.

Gallande detaljplaner

Dp 39 Kv Terminalen m.fl

Detaljplanen reglerar markanvandningen till i huvudsak industriazndamal.
| Oster sakerstéller planen ytor for naturandamadl. Liksom narliggande
Dp 38 kommer stora delar av denna detaljplan ersattas med den nya
detaljplanen. | vastra delen 6vergar tidigare industrimark till yta fér vag
och uppstéllningsyta. Denna detaljplan ersétts &ven med detaljplan for den
Ostra ringvagens sodra del inklusive cirkulationsplats.

Dp 38 Oster jar 1:173 m.fl

Detaljplanen reglerar idag i huvudsak markanvandning for industriandamal.
| vaster medger detaljplanen ytor for jarnvag (industrispar). | sédra delen
ar ytorna planlagda som gata (riksvag 9) respektive park. Detaljplanen
for Ostra hamninfarten med uppstéllningsytor kommer att slacka ut
industriandamalet i sin helhet, till forméan for hamnled och uppstallningsytor.
Vidare kommer vissa ytor planlaggas for park.

A 121 Stadsplan for Korsholmsomradet

Stadsplanen reglerar markanvandningen till i huvudsak bostadsandamal.
| vaster, i anslutning till jarnvagen sakerstaller planen ytor for park. Denna
detaljplan kommer delvis slackas ut i de véastra delarna dar park ersatts
med kvartersmark som mojliggdér hamnled. Viss andring av lokalgators lage
kommer ocksa ske.

FORUTSATTNINGAR
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A 208 Stadsplan for Oster jar m.fl

Stadsplanen reglerar markanvandningen till i huvudsak bostads- och
parkandamal. Viss reglering av lokalgator gors ocksa. Bade park- och
bostadsandamalet kommer delvis regleras bort, till forman for ytor for
kvartersmark - hamnled samt dagvattenhantering.

Dp 86 Bangardsomradet

Denna detaljplan reglerar idag ytor for sparomrade samt naturmark. Till
viss del kommer ytor for natur erséttas med kvartersmark for hamnled
samt allméan platsmark som tillater gang- och cykelvag vasterut mot det
nya hamnomradet.

A 149 Stadsplan for del av Ostra jar
Denna stadsplan reglerar ytorna i huvudsak for bostadsandamal samt
viss del for jarnvagsandamal. Delar av jarnvagsandamalet kan komma att
ersattas med kvartsmark for hamnled.

DP 197 Ostra skolan 22 m.fl.

Detaljplanen for ostra skolan togs fram 2014, delvis med anledning av
buller fran jarnvagen. | detaljplanens bestammelser star att: Bullernivaen
for 80% av utemiljon inte far dverstiga 55 dBA ekvivalentniva. Maxnivan
70 dBA far overskridas 3 ggr per timme”. Efter det att planen vunnit laga
kraft har en bullerskarm byggds pa skolgardens sodra del mot jarnvagen. |
detaljplanen fér den Ostra hamninfarten kommer dessa planbestammelser
atfoljas.

FORUTSATTNINGAR



Nyhemsparken/Toftgrand véasterut intill kontinentalbanan

Nyhemsparken norrut med kontinentalbanans bro i bakgrunden

FORUTSATTNINGAR
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ANDRA PROGRAM OCH UTREDNINGAR

PLANPROGRAM
Detaljplanearbetet for Ostra Ringvagen och Ostra Hamninfarten inleddes med att

ett planprogram upprattades 2018-05-29. Planprogrammet har varit pd samrad och
samradet godkéandes av Samhallsbyggnadsnamnden 2019-03-12.

OVRIGA HANDLINGAR SOM LIGGER TILL GRUND FOR FORSLAGET

Kvalitetsprogram- uppstallningsytor och dstra hamninfarten,

Wingéardhs/WSP 2019-09-19

Forstudie ringvagar runt centralorten Trelleborg, Trelleborgs kommun 2012-12-21
Vastlig infart till Trelleborgs hamn, Sweco 2015-11-12

Infartsutredning till nytt omrade for Trelleborgs hamn, WSP 2016-01-12
Utlatande av Carl Johan Engstrém, Kvalitetsgranskning 2016-01-06

Utredning av placering av norra delen av ringvagen, WSP 2017-06-21
Vagalternativ till Trelleborgs hamn, Tyréns 2017-06-15

Infart till hamnen i Trelleborg- Analys av befintlig infartsvag samt ringvag,

Sweco 2018-06-04

Konsekvensanalys trafikplats Maglarp - vag 108, Rambdll 2019-04-25
Trafikanalys Ostra Ringvagen Trelleborg, Rambéll 2018-10-19
Konsekvensanalys Ostlig ringvég Trelleborg - Kontinentalbanan, Sweco 2018-11-16
Konsekvensanalys Ostlig ringvag Trelleborg — Lénsvég 108, Sweco 2018-11-14
Konsekvensanalys Ostlig ringvag Trelleborg — Engelbrektsgatan, Sweco 2019-03-18
Konsekvensanalys Ostervangsvigens férlangning, Sweco 2018-09-18

Utredning av alternativa kérvagar till Trelleborgs hamn, Trivector 2019-05-07
Trelleborgs stads- och hamnutveckling, gemensam utredning Trelleborgs kommun
och Trafikverket, Spacescape 2019-04-10

Tillganglighet till Skdnes hamnar, 2019, Moe Tetraplan

PM buller, Sweco 2019-08-30

Teknisk PM Geoteknik Ringvagen. Ramboll 2019-07-10

Geotekniska undersdkningar- Truckcenter, Trelleborg, 2019-09-15 Rambdll
Luftutredning for Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten — samrédsversionen,
Sweco 2019-06-27

Riskbedémning detaljplan Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten,

WSP 2019-03-29

Dagvattenutredning Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten arbetsmaterial,
Rambdll 2019-04-05

Arkeologisk utredning — Ostra ringvéagen, norra delen, Lansstyrelsen 2018-06-18
Trafikanalys- Overflyttning till vég 108 med anledning av hamnens flytt,

WSP 2018-06-22

Forstudie Truck- och logistikcenter Trelleborg, Vectura 2013-09-10
Riksintresseprecisering Trelleborgs hamn, Trafikverket 2013-10-11

Infarter till Trelleborgs hamn, Vectura 2013-11-29



Flédesanalys Trelleborgs hamn, Vectura 2013-12-11

Studie om genomfartstrafik i Trelleborg, Rambdll 2018-09-14
Trafikanalys Ostra Ringvagen Trelleborg, Rambéll 2018-10-19
Samhallsekonomisk utredning- Ringvagen Trelleborg,
Ramboll 2019-11-08

Trafikutredning Trafikutredning av kopplingen Ringvéagen-

Engelbrektsgatan Trafikanalys och konsekvensbeskrivning av tre

trafikalternativ, Rambéll 2019-03-05
Inventering och bedémning av naturvarde, Enetjarn 2017-10-17

Oversiktsplaner, strategier och dvriga program

Fordjupning av dversiktsplanen foér Trelleborgs stad 2025
Oversiktsplan orter och landsbygd 2028

Trafikstrategi for Trelleborgs kommun, remisshandling
Trafikplan for Trelleborgs kommun, remisshandling

Regelverk for hallbar dagvattenhantering, Trelleborgs kommun
Klimatanpassningsplan for Trelleborgs kommun 2018
Bostadsférsorjningsprogram- Fér Trelleborgs kommun 2018
Cykelstrategi Trelleborgs kommun 2016-2020

Cykelplan for Trelleborgs kommun 2016-2020
Kollektivtrafikutredning for Trelleborgs kommun 2017, Trivector
Natur- och kulturmiljéplan 2010 Trelleborgs kommun

15



16

MARKAGOFORHALLANDE OCH
MARKANVANDNING

Skrafferade ytor visar vilka markomraden/ ytor som ags av kommunen. Réd
yta redovisar planomradet. Av kartbilden framgar att uppstallningsytor och
hamninfart planeras mestadels pa kommun&agd mark. | planomrédets norra
del, pa den Gstra sidan ags marken av ett privat fastighetsbolag (Catena).
Det anvands idag av Metso AB for lagerhallning.

De norra delarna av planomrédet bestar idag av ytor planlagda for
industriandamal. Ytan norr om riksvag 9 ar dock inte fullt utbyggd. Detta
har inneburit att marken har utvecklats till naturmark. Ytan har darfér med
tiden kommit att anvéndas som natur- och strévomrade. Soder om detta
omrade l6per riksriksvag 9 mellan Trelleborg och Ystad. Vagen kantas av
ytor som ar planlagda for park.

De markomraden som omfattas av den planerade hamnleden ags ocksa
till storsta del av Trelleborgs kommun. Kommunen har under det senaste
aret l6st in en del privata bostadsfastigheter i de sddra delarna, Ostra
stranden. Den planerade hamnleden omfattar aven delar av Trafikverkets
fastigheter gallande sparomrade for Kontinentalbanan och bangarden.
Sista delen av hamnleden med motsvarande planomrade ar pa ytor som
ags av Trelleborgs hamn.

Ytorna i den sodra delen av planomradet anvands for park, strandpark samt
till viss del for bostader med tillhérande lokalgator samt gang- och cykelstrak.
Tvars igenom detta langsmala omrade |6per ocksa betydelsefulla trafikstrak.
Bade riksvag 9, Ostra Forstadsgatan samt ett antal gang- och cykelstrak
korsar de planerade hamnledsytorna. Tongivande i det sddra planomradet
ar jarnvagsbanken samt jarnvagsbroarna foér kontinentalbanan. Dessa
ligger hogt relativt sin omgivning.

FORUTSATTNINGAR



De kommunalagda fastigheterna ar skraferade. Planomradet ar markerat med orange.

FORUTSATTNINGAR
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LANDSKAP OCH KULTURMILJO

Marken i den norra delen av planomradet, férutom éversvamningsytorna
kring Dalkopingean var tidigare jordbruksmark tillhérande "Dalkpinge &gor”.
Akerlandskapet genomkorsades bitvis av nord-sydliga végstrackningar,
antingen som del av landsvdgen upp mot Anderslév eller som raka
gardsvagar fodda ur skiftesepokerrna under 1800 -talet. De raka vagarna
avslutades i sma gardsbildningar, inte sallan omgardade av trad. Ibland var
aven vagen tradkantad liksom de utstakade agogranserna. Vid 1900- talets
borjan genomskars den uppodlade akermarken av den forsta jarnvagen,
den som kom att kallas Rydsgardbanan och som lopte i Ost-vastlig
riktning mot Rydsgard. | augusti 1970 invigdes ett annat jarnvagsspar,
det spar som fick namnet Kontinentjarnvagen. Kontinentjarnvagen eller
Kontinentalbanan som den ocksa kallas startar i hamnomradet viker av
Osterut utmed kusten och gor sedan en stor svang norrut upp mot Malmdé/
Lund och dérefter ansluter till det svenska stomnatet. | samband med
detta anlaggs industriomradet strax séder om Rydsgardsbanan. Den
befintliga banvallen och sparen pa Rydsgardsbanan blev istallet en del av
sticksparssystemet inom industriomradet. Det sarskilda laget i anslutning
till stadsinfarten och strategiskt nara jarnvagen ar alltsd ursprunget till
dagens Ostra industriomrade.

Ostra industriomradets moderna historia startar pa 1970 —talet och de férsta
industrietableringarna kommer pa den jamna och relativt latt férvarvade
akermarken. Allt bygger inte pa jarnvagsanslutningen, omradet maste
ocksa vara nabart med bil samt lastbil och darfér genomfors den forsta
etappen med en infartsvag frn oster. D& riksvag 9 far en ny strackning
istallet for den gamla genom Oster Jar och Ostra stranden mojliggors for
annu mer storskaliga industrietableringar inom omradet. | samband med
detta bryts de historiska fardstraken. Anderslovsvagen skars av helt och
mister darmed sin funktion i detta omrade. Det blir delvis slutet for de
gardar med tillhérande vagstrackningar som legat dar i cirka hundra ar.
Industrilandskapet vaxer inte bara p& bredden utan dven pa hojden med
byggnad ibland upp till 16 meters hojd enligt géllande detaljplaner.

Till skillnad fran den historiska vag- och bebyggelsestrukturen lever
Dalképingean fortfarande sitt eget liv, och dven dess sidoomraden som
delvis vaxer upp och etableras till skogsdungar med hogt ekologiskt varde.
Deytorsominte arbevaxtamed buskar och trad aristéllet Sversvamningsytor,
nyttjade som beteshagar eller annat. Dalkopingean och dess narmsta
omland kan sagas vara omradets vagga, och det var formodligen ocksa
dar de forsta manniskorna slog sig ner for ett bofast liv.

FORUTSATTNINGAR



Narheten till fiskevatten liksom farsktvatten lockar sjalvklart till mer
permanenta bosattningar. Omradena intill ar fornlamningsrika och ett flertal
fynd har gjorts genom &ren. Aven synliga spar ovan mark goér sig paminda,
t.ex. gravdosar och stensattningar precis norr om planomradet. Dessa,
tillsammans med Dalkdpingedns meandrande &fara ger platsen och
omradet ett historiskt djup som stracker sig till tider langt fore de industri-
jarnvags- och vagbyggnadsepoker som gor sig sé tydligt markbara idag.

De ytor som omfattas av det pagaende planarbetet har pa olika vis en
bade lang och unik historia. Historiken bygger till storsta del pa landskapets
egna forutsattningar och utkomstmajligheter men aven platsens speciella
belagenhet i utkanten av den vaxande staden. Ostra stranden har sitt
ursprung i den bebyggelsestruktur som ligger parallellt med strandlinjen.
Strukturen bygger pa den tidigaste bebyggelsen som kretsade kring fisket
som framsta naringsgren. Strukturen forstarks sedan av Ostra forstadsgatan
som ryggrad och kommunikationsled utmed kusten. Kontinentalbanan, och
strax darefter, riksvagens (riksvag 9) tillkomst férandrar férutsattningarna
ytterligare. Med dessas vagars fardigstéllande bryts dven monstret ute i
det bakomliggande &kerlandskapet. Gardsbildningarna, och vagstrukturen
forsvinner och akrarnatillats vaxaigen. Det traditionella jordbrukslandskapet
forvandlas under 70-talettill ett storskaligt vag, jarnvag- ochindustrilandskap.
Detta galler de norra delarna av planomréddet medan de sodra, Ostra
stranden, har bevarat sin karaktar med tat smahusbebyggelse, smala gator
samt narhet till havet.

ARKEOLOGI

En arkeologisk undersokning genomférdes under 2017 i planomradets
norra del. Inom omradet patraffades tre skadade fornldmningar. Med
anledning av detta samt omradet historik i 6vrigt (industrispar, asfaltering,
gravning mm) har lansstyrelsen bedomt att det inte &r motiverat att fortsatta
de arkeologiska insatserna i omradet och att det inte finns nagra hinder ur
arkeologisk synpunkt att fortsatta det planerade arbetet.

Nar det galler den sodra delen av planomradet (hamnleden med
sidomréden) ar lansstyrelsens mening att ytorna redan ar paverkade av
stadsbebyggelse och att eventuella fornlamningar redan ar skadade varfor
vidare arkeologisk undersékning inte heller ar nodvandig i detta omrade.

FORUTSATTNINGAR
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TRELLEBORGS HAMN

Trelleborgs hamn har pabdrjat en flytt fran ett nuvarande vastligt lage till
ett ostligt lage. Hamnen flyttar for att méta rederiernas krav pa langre
kajer, djupare bassanger och stérre manéverutrymme mellan pirarmarna.
Utfyllnaden av det nya hamnomradet ar pa plats liksom de nya pirarmarna.
Den forsta forlangda farjan ar redan i drift och ytterligare tva ar under
ombyggnad. Alla tillstdnd fér hamnens nya lagen finns och Trelleborgs
kommun har gatt i borgen sa att det helagda kommunala bolaget
Trelleborgs hamn AB kan ta ett lan pa en miljard kronor for att bygga fardigt
de nya kajerna och hamnomradet. Enligt hamnbolaget kommer det nya
hamnomradet vara fardigt 2025.

Trelleborgs hamn ar av stor betydelse for Sveriges import och export. Den &r
Sveriges nast storsta godshamn efter Géteborg och den ar Skandinaviens
storsta ro-ro hamn. Av EU ar Trelleborgs hamn utpekad som en av 5 CORE-
hamnar i Sverige, det betyder att hamnen verkar inom det europeiska
transportnatverket TEN-T (av EU utpekade transportkorridorer). Avsikten
ar att stédja transportlésningar som skapar tillvaxt for industrin i Europa.
Trelleborgs kommun har erhallit EU finansiering fran CEF (Connecting
Europe Facility) med 50 % for utredningar, planprogram, detaljplaner och
projektering av den 6stra ringvagen, hamninfarten och uppstaliningsytor
och logistikutveckling. Detta projekt har godkénts av Naringsdepartementet
i samrad med Trafikverket.

Trelleborgs hamn har under lang tid haft en betydande volymokning pa
c:a 5,7 % arligen sedan 1980-talet (kalla Trelleborgs hamn). | projektet
"Tillganglighet till hamnar” har Trafikverkets basprognos justerats och
raknats om fran ton till volym (enheter). Parterna Region Skane, Trafikverket,
Trelleborgs kommun, Ystad och Helsingborg ar éverens om de prognoser
som redovisats (Moe Tetraplan, "Tillganglighet till hamnar 2019.04.09).

Enligt den justerade bas-prognosen innebar en arlig 6kning med 2,9%
for Trelleborgs hamn totalt en 6kning med 104% fram till 2040. Om man i
stallet utgar fran cirka 6 % som ar hamnens redovisning fran 1980-talet och
framat innebar det en 6kning med 300 % fram till 2040.

| dag angor varldens langsta jarnvagsfarja Trelleborgs hamn. Enligt bade
nationella och internationella mal ska godstransporterna pa jarnvag oka.
Trots detta ar det sa att de i realiteten minskar. For att 6ka godstransporterna
pa jarnvag kravs det nationella och internationella atgarder och styrmedel.
Trelleborgs kommun och Trelleborgs hamn ser garna att fler godstransporter
sker pd jarnvag.
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HISTORIK

RINGVAGEN

Planer for ndgon form av kringfart runt Trelleborg har engagerat manga anda
sedan 40-talet, och kanske tidigare an sa. Just ringvagen runt Trelleborg
har haft manga olika padrivande aktérer som till exempel jarnvagsbolagen,
bilisternas féresprakare, Trelleborgs hamn och inte minst staden sjalv -
varnande om stadsmiljén och fér att méjliggéra fér en god stadsutveckling
generellt. Det ar i hog grad trafikstrdommarna till och fran hamnen som har
format trafiksystemet och ar orsaken till varfér Trelleborgs infarter ser ut
som de gor idag.

| de senare stadsplanerna, fran -80 talet och framat, finns ett 6kat intresse
fér mjuka och gréna varden, bevarande och langtan efter havskontakt.
Samtidigt utvecklas tankegangarna om en hamn som bor expandera Gsterut
for att mota de nya kraven fran rederierna. Det Gstra infartsalternativet
har bland annat sin bakgrund i att hamnen ser en foérdel i att all trafik,
sparbunden som vagbunden, kommer frdn samma hall. | den "Stomplan”
som upprattades 1944 fanns tankar pa nagot som liknar en ringvag runt
staden. En "trafikled av 1:a ordningen” var tankt att I6pa i de Ostra och
nordliga utkanterna av staden. Den vida bagen samplanerades med
jarnvagen for att sedan anknyta till huvudvagen norrut vaster om Skegrie.
Genom att planera vagen langs jarnvagssparet menade man sig finna flera
samordnade vinster bland annat att minimera barriareffekterna.

HAMNEN

Trelleborgs Hamn har anor fran 1500-talet, men det ar forst i mitten av
1800-talet som man bérjar diskutera uppférandet av en hamnanlaggning.
Ar 1861 bildades Hamnbyggnadsaktiebolaget i Trelleborg och &r 1865
var den forsta hamnanléaggningen klar. Forsta fartyg att angora var Frans
Malmros MS NJORD.

FORUTSATTNINGAR
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NATUR

Naturen i planomradets norra del (uppstallningsytorna) bestar idag av i
princip tva naturtyper. | de sodra delarna, pa den gamla jordbruksmarken
norr om riksvag 9 ar bade hogvuxet gras, vedartade vaxter som hagtorn,
slan och olika typ av vildrosor etablerade. Vegetationen ar spontant
uppkommen och ar en foljd av att brukandet av marken upphérde for cirka
40 ar sedan da marken inkoptes av staden.

| samband med anlaggandet, och sedan borttagandet av industrisparen i
den allra nordligaste delen har en ny naturtyp fatt utrymme att etablera sig.
Den torra, sandiga jorden i norr har lagt grunden till ytor av hedkaraktér. De
blommande buskarna, det hégvuxna gréaset drar en mangd nya véaxt- och
djurarter till sig och pa sa satt har vissa naturvarden uppkommit.

Sodra delen av planomradet utmed Kontinentalbanan (Ostra hamninfarten)
bestar idag av parkmark med omvéxlande trad och buskar i klippta grasytor.
| sydligast delen av planomradet &r natur av typisk strandkaraktar med
bland annat dynlandskap samt karaktaristisk strandvegetation. Stranden
ar omvéaxlande sand- och stenstrand.

Nyhemsparken som ligger i sédra delen planomradet

Hundbadet som ligger i sodra delen planomradet
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STRANDSKYDD

| sddra delen av planomradet finns det fastigheter som omfattas av
strandskydd. Ett strandskydd syftar till att trygga forutséattningarna for
friluftslivet och att bevara goda livsvillkor pa land och i vatten for djur- och
vaxtlivet. Inom strandskyddsomrade far inte nya byggnader uppféras eller
befintliga byggnader ges ny anvandning. Inte heller far gravningsarbeten
eller andra anlaggningar utféras som hindrar allméanheten fran att
betrada omradet eller vasentligen forandrar livsvillkoren for djur-och
vaxtarter. Dispenser kan ges om det finns sarskilda skal. | samband med
planlaggningen kommer strandskyddsfrdgan att behandlas inom ramen
for den miljoprévningen som tas fram i samband med detaljplanen. For
strandskyddets avgransning se bilden nedan pa denna sida.

GRONA KORRIDORER

Trelleborg stad har sin natur- och kulturmiljoplan pekat ut grona korridorer
och strdk i anslutning till staden. Stommen i Trelleborgs kommuns
gronstruktur utgérs av sa kallade grona korridorer i landskapet. Gréna
korridorer ar lAnga sammanhangande strdk i landskapet som bestar av
natur och gronska. Dessa korridorer bryts bara undantagsvis av barriéarer
vilka oftast bestdr av asfalterade vagsystem eller industriomraden.
Grona korridorer binder samman stadens och byarnas grona ytor med
varandra och med det omgivande landskapets vardefulla gréna natur- och
kulturmiljéer.

Dalkopingean utgor en gron korridor som vid havet viker av och féljer
stranden bade 6ster- och vasterut. | samband med planlaggningen kommer
ambitionen vara att i s stor man som mojligt bevara dessa gréna korridorer.
Delar av den grona korridorens avgransning illustreras i bilden nedan.

Strandskyddet illustreras med réd streckad linje och den gréna korridoren ar markerad

med den lite mérkare gréna fargen.
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Strandskyddet ar ett

generellt omradesskydd vid hav, sjoar,
vattendrag och oOar i hela landet. |
allmanhet galler det 100 meter inat
land och lika langt ut i vattnet fran
strandlinjen, men skyddet kan vara
utdkat genom sarskilt beslut upp till 300

meter bade inat land och ut i vattnet.

Samhallsbyggnadsnamnden kan
dock enligt 7 kap 18b § lamna
dispens om sérskilda skal foreligger.
Dessa kan vara:

- redan har tagits i ansprak
pa ett satt som gor att det
saknar betydelse for
strandskyddets syften

- genom en vag, jarnvag,
bebyggelse, verksamhet
eller annan exploatering ar
val avskilt fran omradet
narmast strandlinjen

- behdvs for en anlaggning
som for sin funktion maste
ligga vid vattnet och
behovet inte kan
tillgodoses utanfor omradet

- behdvs for att utvidga en
pagaende verksamhet och
utvidgningen inte kan
genomfdras utanfor
omradet

- behover tas i ansprak for
att tillgodose ett angelaget
allmant intresse som inte
kan tillgodoses utanfor
omradet

- behover tas i ansprak for
att tillgodose ett annat
mycket angeléaget intresse
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RIKSINTRESSEN
Detaljplanen berdr foljande riksintressen:
- riksintresse vag
- riksintresse jarnvag
- riksintresse hamn
- riksintresse friluftsliv
- hogexploaterad kust

Riksintressen berdr geografiskt utpekade omraden som har bedémts ha
viktiga varden och kvaliteter som har séarskild betydelse for hela landet.
Vardena kan bade vara bevaransvarda eller ha betydelse for exempelvis
naturresurser eller transporter. Riksintressena ar langsiktiga ansprak och
genom dem kan staten bevaka att vardena och kvaliteterna tas tillvara i
samhallsplaneringen.

RIKSINTRESSE VAG

Vag E6/E22 utgor riksintresse och ingar i det av EU utpekade Trans-
European Transport Network, TEN-T. Vagarna som ingar i TEN-T &r av
sarskild internationell betydelse. Vag E6 stracker sig genom Skane langs
vastkusten och vidare upp till norska gransen medan E22 utgér en viktig
nationell forbindelse mellan Skane, Blekinge och ostkusten vidare norrut till
Norrkdping och fortsatter aven ner pa kontinenten.

RIKSINTRESSE JARNVAG

Kontinentalbanan ingar i Godsstraket genom Skane, som i sin helhet
l6per mellan Angelholm och Trelleborg. Banan ingér i det av EU utpekade
Trans- European Transport Network, TEN-T, och utgdr en viktig lank i det
internationella godstransportnatet.

I riksintresseanspraket ingar att mojliggora att Kontinentalbanan i framtiden

utokas till en dubbelsparig jarnvag inom Trelleborgs kommun. Detta medfor
att ett andra spar ska kunna anlaggas utmed Kontinentalbanan.
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Maglarpsrondellen

Centralstationen r

Riksvag 9

Riksintresse vag illustreras med gult och riksintresse jarnvag med orange . Den réda linjen ar vagens

planerade strackning

RIKSINTRESSE HAMN

Trelleborgs hamn ar av riksintresse for sjofarten. Hamnen &r landets tredje
storsta sett till total godsomsattning och landets storsta ro-ro-hamn med
jarnvagsanslutning ombord pa tagféarjor.

Hamnen ingar ocksa i EU:s Transueropeiska natverk (TEN) som bl a
knyter ihop medlemslandernas transportnatverk. TEN-natet bestar av ett
stomnat (core network) och ett dvergripande nat (comprehensive network).
Trelleborgs hamn ingér i stomnatet och utgér darmed en sk Core-hamn.

En precisering av vilka hamndelar och funktioner som omfattas av
riksintresseanspraket togs fram av Trafikverket 2014. | preciseringen
utpekades, utdver befintliga hamndelar, aven det omrade som kommer att
innehalla de nya farjelagena och handelskajen i hamnens Gstra delar.

Trafikverkets precisering av riksintresse hamn bada befintliga ytor och &ven framtida

FORUTSATTNINGAR
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RIKSINTRESSE FRILUFTSLIV

Delar av planomrédet omfattas av riksintresse friluftsliv vilket enligt 3 kap.
6 & miljcbalken ska omraden som &r av riksintresse for friluftslivet skyddas
mot atgarder som patagligt kan skada natur- eller kulturmiljon.

Omradet har sarskilt goda forutsattningar for att uppleva natur- och
kulturmiljoer och for vattenanknutna aktiviteter. Omradet har en tilltalande
landskapsbild och ar omvaxlande. Vattenkvaliteten ar god och det finns
lampliga strander for bad och batliv. Mdjligheterna for promenader,
vandring, naturupplevelser, kulturupplevelser, fritidsfiske och fagelskadning
ar ocksa goda. Omradet &r lattillgangligt och stracker sig langst kusten fran
Trelleborg till Simrishamn, utgérs av ett varierat kustlandskap med langa
sandstrander, sanddynsomraden delvis planterade med tall, betesmarker
och odlingslandskap. Kustomradet ar bitvis mycket smalt men bedéms
vara val tillgangligt for allmanheten. Ett antal fritidshusomraden finns inom
riksintresset.

Kuststrackan mellan Trelleborg och Ystad bestdr av sandiga, Gppna
strandhedar i slanterna ner mot havet. Bitvis ar markerna paverkade
av godsling och/eller dikning och manga havdas inte langre. Langs
hela strackan finns sandstrander med mer eller mindre iordningstallda
badplatser. Mdjligheterna att vandra langs stranderna &r goda, vilket lockar
bade turister och vardagsmotionarer. Utblickarna 6ver det 6ppna havet och
det boljande odlingslandskapet inét land har stort landskapsestetiskt varde.

Riksintresse Friluftsliv
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RIKSINTRESSE HOGEXPLOATERAD KUST

Hela kustomradet i Trelleborgs kommun omfattas av riksintresse kustzon
enligt 4 kap. 1 och 488 miljobalken och ar i sin helhet riksintresse. Syftet
med riksintresset ar att varna kustlandskapets natur- och kulturvarden sa
att dessa inte gar forlorade. Riksintresseanspraket innebéar att inom det
utpekade omradet ska natur- och kulturvarden ges foretrade samt att det
samlade vardet i hela omradet for riksintresse kustzon maste beaktas.
Riksintresse kustzon innebar att det i grunden inte ar tillatet att exploatera
inom riksintresseomradet men det finns undantag som gor att exploatering
kan tillatas i vissa specifika fall. Om exploatering inom riksintresse kustzon
innebar tatortsutveckling eller utveckling av det lokala néringslivet kan den
tillatas, liksom om den behdvs for totalférsvarets behov.

Riksintresse Hogexploaterad kust

FORUTSATTNINGAR
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TRAFIK

BILTRAFIK

Planomradet bestar till stor del av trafikomradden. Bade riksvag i form
av landsvag/ stadsinfart, genomfartsgator samt lokalgator. Utéver detta
omfattar ytorna aven ett befintligt gadng- och cykelvagnat, dartill aven
sparomrade for Kontinentalbanan. All slags trafik ror sig bade genom
omradet samt inom det. Att omradet aven omfattar strandytor innebér, till
viss del, att omradet ocksa ar en malpunkt for viss tillrest trafik. | den norra
delen av planomradet finns idag inga vagar.

Huvudstraken ar riksriksvag 9 mellan Trelleborg och Ystad. Riksvag 9
ar ocksa infartsvag till Trelleborg. Kontinentalbanan ar den sparbundna
forbindelsen mellan Trelleborg och landet i 6vrigt. En bit séder om riksvag
9 och tvars Kontinentalbanan ligger den gamla infarten till Trelleborg —
Ostra Forstadsgatan. Ostra Forstadsgatan kantas av sidogator som utgér
lokalgator for de narbelagna bostadsomradena. Utéver dessa ansluter bade
gang- och cykelvagar till Ostra Forstadsgatan. Av gang- och cykelstraken
bor namnas de tre strak som alla l6per parallellit med Ostra Forstadsgatan.
Samtliga leds under Kontinentalbanan.

Idag leds trafiken till hamnen fran vaster via vag E6 och Travemiindeallén.
Den vastra infarten trafikeras av en relativt stor andel tung trafik, dar
merparten har hamnen som malpunkt. VAg E6/E22, lansvag 108 samt
riksvag 9 tillndr det statliga vagnatet och vagarna stracker sig genom
Trelleborgs tatort och kommun i bade 6st-vastlig och nord-sydlig riktning.
Dessa vagar tillnor kategorin funktionellt prioriterat vagnat dar E6/E22
klassas som nationellt och internationellt viktig vag. Lansvag 108 och riksvag
9 tillhdr kategorin kompletterande regionalt viktiga végar. Tillsammans
med Vastra ringvagen, Hedvagen, Glasbruksvagen, Havrejordsvagen
och Ostervangsvagen skapar detta dvergripande vagnat en gatustruktur
i Trelleborg som ger en mycket god tillganglighet och framkomlighet for
motorfordonstrafiken inte bara till, utan ocksé inom staden.
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Dagens hamninfart fr&n vaster markerad i gult

Industrisparen som ligger i planomradet norra delar

Bilden visar uppstéllningsytorna i befintligt vastligt hamnldge

FORUTSATTNINGAR
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Rubricerad detaljplan hanterar endast den 6stra sidan av den framtida
ringvagen. Kommunens ar ambition att den 6stra delen tillsammans med
en vastlig del av ringvagen i framtiden ska bli det nya riksintresset fér vag,
istéllet fér den befintliga hamnanslutningen frén véster. For att skapa god
funktionalitet for hela ringvagen pagar det parallellt med planlaggningen av
den Ostra ringvéagen aven ett arbete med att forbéttra den véastliga delen
av ringvagen. Darfor redovisas nedan processen for den vastra delen samt
hur en komplett ringvag och 6stlig hamninfart sékerstaller riksintresset.

En trafikutredning har under varen 2019 tagits fram som utrett alternativa
korvagar till hamnen. | utredningen analyseras bland annat nollalternativet
och alternativet med en ringvag och 6stlig infart till hamnen. For alternativet
med ringvag och 6stlig infart har antagits att kdrvagen foljer den befintliga
Hedvagen och Vastra ringvagen mellan trafikplats Maglarp och lansvag
108. Analysen tar hansyn till trafikens férdrdjning pa grund av inbromsning
och acceleration vid korsningar men saknar berédkning av kapaciteten i
korsningspunkterna.

Korvagarna utvarderas utifrin nedanstadende aspekter:

- Konfliktpunkter — Beskriver platser med konflikterande fléden utifran
tillganglig beskrivning av hamnen

- Olycksrisk — Beskriver olycksrisker for landtrafiken utifrdn korsande
floden i konfliktsituationer.

- Korvag — Hur lang korvagen ar for fordon till och fran hamnen.

- Restider — Hur lang restiden &r in fran cirkulationsplats till uppstalining.
Hur lang restiden &r ut fran bat till cirkulationsplatsen. Uppdelat pa
personbil, lastbil férarbunden och lastbil [6strailer utan slap

Resultatet fran utredningen visar bland annat pa att ringvagen och den
ostliga infarten har fordelen att de inte paverkar stadstrafiken i lika stor
grad och den tunga trafiken kan darfor halla en hogre hastighet an i
nollalternativet. Darmed kan koértiden for tung trafik minskas med omkring
4 minuter. For biltrafiken blir kértiden motsvarande som i nollalternativet.
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VASTRA DELEN AV RINGVAGEN

Den vastra delen av ringvagen kommer leda trafik mellan trafikplats Maglarp
och lansvag 108. | dag utgors denna forbindelse av Hedvégen och Vastra
ringvagen. Eftersom befintlig strackning har flertalet korsningspunkter och
leds genom ett verksamhetsomrade har kommunen valt att utvardera pa
vilket satt som framkomligheten pa den vastra delen av ringvagen kan
forbattras ytterligare. Detta eftersom framkomlighet och trafiksdkerhet ar
tva sarskilt viktiga aspekter att beakta for en framtida ringvag.

| planeringsarbetet har foljande tre alternativa strackningar av véstlig
ringvag utretts pa en dvergripande niva (se kartan nedan):

Alternativ 1: Foljer befintlig vag (Hedvagen-Vastra ringvagen) (Rod)
Alternativ 2: Delvis ny strackning strax norr om Hedvagen (BIa)

Alternativ 3: Delvis ny stréackning som korsar jordbrukslandskapet norr om
Trelleborg. (Orange)

Trelleborgs kommun forordar tva av alternativen; alternativ 3 och alternativ
2. Analysen indikerar dock att alla tre alternativ innebar ytterligare
forbattrade kortider mellan trafikplats Maglarp och lansvag 108.

Visar de tre olika vastra strackningar som har utretts

FORUTSATTNINGAR
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TEKNISK FORSORJINING

Inom det féreslagna planomradet finns idag en mangd ledningar i marken.
Det galler ledningar for eldistribution, datadverforing och inte minst VA-
ledningar i form av: dagvatten, spillvatten samt farskvattenledningar av
olika dimensioner och varierande skick. En del av dessa ledningar kommer
att behéva omforlaggas i samband planens genomférande.

DAGVATTEN

Planomradet ingar som helhet i Trelleborgs kommuns verksamhetsomrade
for dagvatten. | den norra delen av planomradet, som idag ar planlagt for
i huvudsak industri avvattnas ytorna antingen via dagvattenbrunnar som
leds bort i kulvertar, de annu ej utbyggda omraden - genom diken och
direkt infiltration i marken. | de sddra delarna av planomradet omhandertas
dagvattnet antingen i dagvattenbrunnar med efterféljande ledningsnat eller
genom infiltration i marken. Det senare galler park- och strandomradet.
Inom det sodra planomradet, i hojd med hundbadet vid stranden, mynnar
en storre dagvattenkulvert ut i havet. Slutlig mottagare (recipient) for
dagvatten &r havet.

VA

Planomradet ligger inom kommunalt verksamhetsomrade for vatten
och spillvatten. Till storsta delen ligger planomradet &ven inom
verksamhetsomrade for dagvatten

EL OCH ENERGI

D& planomradet som helhet ar belaget i anslutning till bebyggda ytor
forekommer det en méngd eldistributionsledningar av olika slag. | samband
med detaljprojekteringen av uppstallningsytorna, hamnleden med broar
inklusive sidoomraden, kommer dessa kablars lage att kartlaggas mer
exakt. | samband med det avgérs vilka kablar som behéver omférlaggas.

Den nyligen nedlagda 130 kV ledningen som léper badde genom den sodra

och den norra delen av planomradet kommer, i huvudsak kunna ligga kvar
i sitt nuvarande lage.
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LEDNINGSOMLAGGNING

Inom planomradet finns befintliga ledningar som paverkas, saval energi,
tele, data som VA-ledningar. Kostnader for flytt av ledningar regleras enligt
befintliga avtal och efter férhandling med respektive ledningsagare.

GEOTEKNIK OCH MARKFORORENINGAR

En geoteknisk-och markmiljdundersokning har genomférts som kartlagger
omradets jordarter och vilka potentiella markféroreningar som finns.
Generellt bestar omradet av lermoran overlagrat av mulljord.

Markundersokningar har gjorts i tre omraden dar tidigare verksamheter kan
ha lamnat fororeningar efter sig. Utredningen visar att fororeningar som
Overskrider riktvardena for mindre k&nslig markanvandning (MKM) samt for
farligt avfall finns i tvd omraden som idag ligger i ett industriomrade.

FORUTSATTNINGAR
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PLANFORSLAG

PLANENS SYFTE
Syftet med detaljplanen ar att mojliggora for uppstaliningsytor for hamnens
verksamhet med tillhérande funktioner samt en Ostlig Hamninfart. Med
uppstallningsytan sakerstalls ocksa att Gvriga funktioner kring hamninfarten
ges nodvandigt utrymme.

Utover det priméara syftet kommer detaljplanen ocksd medfora att barriaren
mellan Trelleborgs centrum och den nya stadsdelen Sjostaden minskar
samt skapar forutsattningar fér en mer effektiv logistik for Trelleborgs hamn.

OVERGRIPANDE KARAKTAR OCH DISPOSITION
Hela planomradet kommer att utgora ett trafikomrade i anslutning till den
planerade Ostra ringvagen och i sdder till jarnvagen och hamnen.

MARKANVANDNING OCH GESTALTNING

Planomradet foreslas i allt vasentligt for hamninfart samt uppstaliningsytor.
Planen omfattar ocksd parkomraden, dagvattendammar, GC-vagar, GC-
tunnlar mm. och Uppstallningsytorna &r till storsta delen lagd pa mark som
tidigare varit planlagt som industri. Hamninfarten och 6vriga anlaggningar
som hor ihop med hamnens verksamhet, ska gestaltas sa att den inordnas
i sitt sammanhang pa ett varsamt och anpassat sétt.

HOJDSATTNING

Hojdsattningen styrs av flera parametrar. Omradets naturliga nivaer
ar utgangspunkten. Styrande &ar ocksd hur man valjer att utforma
dagvattenlésningarna. Till hojdsattningen hor ocksa hur man vill att de
olika ytorna, vagarna broarna och andra anlaggningarna ska upplevas i sin
omgivning. Vidare har kortekniska egenskaper betydelse for hdjdsattningen.
Ur ett ekonomiskt perspektiv vager man in hur schaktmassor ska hanteras.
Bast ar om sa lite massor som mdjligt behdver flyttas.

Hojdsattningen gors ocksa i relation tillomgivande bebyggelse, omgivningen
i 6vrigt och andra planerade anlaggningar. Det galler inte minst dar vag
planeras ledas over eller under annan vag eller jarnvag. Hamnleden I6per
i nivd med Kontinentalbanan. Detta ar nédvandigt for att klara den fria
hojden vid passagen vid riksvag 9 och Ostra Forstadsgatan. Leden maste
ocksa ligga hogt for att klara att ett antal gdng- och cykelpassager ocksa
ska fungera i framtiden.

Hojdsattningen av de foreslagna broarna styrs helt av nédvandig fri héjd
under dessa. Det innebér for bron éver den planerade Ostra ringvagen
betydande ramper. Rampernas langd styrs av rekommenderade
maxlutningar pa vag.
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Bild frdn dagens situation. Bilden &r tagen fran Valldammsgatan

PLANFORSLAG
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lllustrationsplan som visar ett mgjligt utbyggnadsalternativ (vastra delen)

lllustrationsplan som visar ett mgjligt utbyggnadsalternativ (0stra delen)
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Flygfoto som visar sédra delen av planomradet

Placeringen och ungenférlig avgransning av uppstallningsytorna

PLANFORSLAG
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TRAFIK

Detaljplanen omfattar i huvudsak ny hamninfart och uppstéllningsytor med
tillhérande serviceanlaggningar. Hamntrafiken bestar av trafik till och fran
Sverige via farjorna men ocksa o6vrig trafik till och fran Trelleborgs hamn.
Trafiken bestar ocksa av stillastdende fordon som forhaller sig till farjornas
ankomst — och avgangstider.

De redovisade analyserna av kortider och framkomlighet pa ringvagen visar
att vagens funktion kommer forbattras for tung trafik och vara motsvarande
dagens funktion for personbilstrafiken. En angoring fran 6ster kommer
aven leda till att hamnens interna logistik forbattras jamfort med i dag.

UPPSTALLNINGSYTORNA

Den befintliga uppstaliningsytan, i vastra delen av befintligt vastligt
hamnomradet &r i dagslaget otillracklig och en tillfallig extrayta far
anvandas. Denna tillfalliga yta har beraknats vara fullt utnyttjad till &r 2025
om ¢kningen av transportenheter fortsatter som tidigare ar.

Lamplig placering av uppstéliningsytorna har utretts och den dstra och
aven den placering som detaljplanen foreslar har bedémts innebara
minst miljdpaverkan och det strider inte mot Gversiktsplan eller férdjupad
oversiktsplan. Marken ar detaljplanelagd for industri och strider darmed
inte heller mot gallande detaljplaner.

Darfor planlaggs en ny uppstallningsyta i norra delen av planomradet.
Uppstéllningsytorna ar cirka 12 hektar och ska rymma ett stort antal
stillastdende , vantande fordon. Inom planomradet ska det ocksa finnas
plats fér hamnledens méte med den planerade Ostra Ringvagen. Annan
service som planeras inom omradet &r, drivmedelsstation, servering,
hygienutrymmen, parkytorochgangochcykelvagar. Lastbilschaufférernaska
kunna parkera langt fore avgang och ocksa anvanda parkeringsmojligheten
nar de méste tillampa kortidsreglerna.

Sammantaget kommer trafikanlaggningen bli omfattande och stora krav
kommer att stallas pa hog funktionalitet. Anlaggningen kommer &nda att
behdva vara flexibel med tanke pa att férandringar i hamnverksamheten
latt kan ske. Forandringar av godsvolymer, resandeantal, nya tekniska
I6sningar och/eller nya betal- och incheckningsldsningar. Trafikytorna inom
uppstéllningsplatsen ska samverka med den planerade Ostra ringvéagens
mote med riksvag 9. Fran ringvagen ska man latt kunna ansluta till
uppstallningsplatsen och 6vriga funktioner inom omradet. Kérytorna inom
omradet ska utformas sa att det blir mgjligt att vanda tillbaka.
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Visualiseringen som visar hur uppstélliningsytorna kan komma att se ut i framtiden. Bilden &r tagen sdder om riksvag 9.

HAR

Figurerna visar var principsektionen nedan ar tagna

Principsektion som visar hamnleden intill kontinentalbanan i Nyhemsparken

PLANFORSLAG
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OSTRA HAMNINFARTEN

Hamnleden

Med "hamnleden” &syftas sjilva vagstrackning mellan den Ostra ringvagen
och hamnytorna. Hamnleden ska kunna hantera in- och utgaende trafik
kopplad till hamnen samt vara dimensionerad for framtida trafikdkningar.
En viktig del av hamnleden &ar den bro som gor det mgjligt att ansluta den
norrgdende hamntrafiken till den Ostra ringvégen. Denna kommer att
utformas som en svangd bro med tva norrgdende korfalt. | norr ansluter den
till den Ostra ringvéagen med en nedfartsramper. Lésningen med en *flyover”
ar bedémt som den sakraste 16sningen for att hantera de trafikstrommar
som kan forutses. Alternativet, till exempel en cirkulationsplats hade

inneburit risk fér kébildning.

Hamnleden bredd, cirka 14 meter, tillater en viss flexibilitet i hur kérytorna
kan disponeras. Preliminart handlar det om tva korfalt i norrgaende riktning
samt ett i sodergadende. Anledningen till tvd norrgdende korfalt ar for att
trafikanhopningen ar som hogst i samband med ankommande farjor. Vid
vissa tidpunkter ankommer dessutom flera farjor samtidigt.

Sndvits vag

| samband med att hamnleden genomférs langs med Kontinentalbanan
andras forutsattningarna for lokalgatan Snovits vag och dess koppling till
Ostra Forstadsgatan. Av utrymmesskal flyttas Snévits vég till ett nagot mer
Ostligt lage. Samtidigt majliggors for ett parallellt gdng- och cykelstrak langs
lokalgatan.

En visualisering som visar hur hamnledens bro éver riksvag 9 kan komma att se ut i

framtiden
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Toftgrand

Hamnledens ytansprak langs med Kontinentalbanan innebar aven en
forskjutning av Toftgrands lage. Vagens strackning blir narmare mot havet
pa ytor som idag ar parkytor. Toftgrands funktionalitet kommer samtidigt
forbattras d& den aven ska fungera som gang- och cykeltillfart till det nya
hamnkontoret som planeras i hamnen. Tillgangligheten till strandomradet
samt till gang- och cykeltunneln kommer att bli oférandrad. Toftgrand
kommer aven ha en betydelse som servicevag for de dagvattenmagasin
som planeras i omradet.

HAMNENS INTERNA LOGISTIK

Enligt hamnens beddmning kommer hamnens interna logistik att
fungerar véasentligt battre med en 6stlig angoéring. Bland annat slipper
trafiken inom hamnomradet korsa jarnvagen eller samsas med hamnens
interna transporter. Detta skulle effektivisera trafiken inom hamnen och
Oka sakerheten. En mer detaljerad analys av ringvagens effekter pa
koértider och hamnlogistik samlat planeras att tas fram till detaljplanens
utstallningsskede.

GANG-OCH CYKELTRAFIK

De gang- och cykelférbindelser som finns i omradet idag kommer ocksa att
finnas i framtiden. Vissa justeringar kan komma att behdva goras.

| planomrédets norra del planeras for nya gang-och cykelvagar bade i
nord-sydlig riktning och i vast-Ostlig riktning. Dessa GC-vagar kopplas
till befintliga strak i anslutning till omradet och kommer att bli en del i det
overgripande gang- och cykelnatet.

Inom omradet kommer nya malpunkter ocksa fér gang- och
cykeltrafikanter som till exempel viss livsmedelsférsaljning i anslutning
till drivmedelsanlaggningen. Naturomradet vid Dalkopingean blir ocksa
tillgangligt for gang och cykeltrafikanter genom det planerade GC-natet.

| planomradets sodra del planeras fér en gang- och cykelvag langs med
Kontinentalbanan bland annat med tanke p& de som arbetar i Trelleborgs
hamn. Denna forbindelse 6kar ocksa tillgangligheten till hundbadet vid
Ostra stranden.

PLANFORSLAG
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NATUR OCH REKREATION

Den norra och den sodra delen av planomradet skiljer sig at i natur
och rekreationshéanseende. Den norra delen av planomradet bestar
ursprungligen av akermark. Denna har sedan manga ar fatt vaxa igen
och bestar idag av omvaxlande Gppna och slutna bestdnd av buskar.
Har har vissa naturvarden utvecklats, bade vaxter och djur. Omradet har
forbindelse med Dalkdpingedns naturomrade vilket gynnar spridningen av
vaxter och djur. Idag anvands omradet bland annat fér promenader och
rastning av hundar. Nagot stérre rekreativt varde har det dock inte da det
praglas av narheten till bade riksvag 9 och jarnvagen samt intilliggande
industriomradet.

| den sodra delen av planomradet finns parkmark och strandytor.
Parkmarken har inget storre naturvarde men har anda betydelse for daglig
rekreation. Nyhemsparken 6vergar i Strandparken och stranden har det
hdga rekreativa vardet.

DRIVMEDELSANLAGGNING

Inom planomradet mojliggors &ven ytor fér drivmedelsanlaggningar.
Ytorna ligger oster och vaster om den planerade Ostra ringvagen.
Drivmedelsstationerna ar 4500m2 (den vastra) respektive 6000m?
(den ostra). Drivmedelsstationerna ligger i anslutning till hamninfart,
uppstéllningsytorna samt Ostra ringvéagen.

Vastra

Ostra

De réda ytorna visar vart det mojliggors for drivmedelsanlaggningar
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STORNINGSSKYDD

Redan idag ar delar av den framtida hamnleden stérningspaverkad av det
buller jarnvagstrafiken genererar. Det galler bade gods- och persontag.
Trafikverket ansvarar for buller som har sitt upphov i det statliga vag- och
sparnatet medan kommunen ansvarar for det kommunala vagnatet. En
dialog kommer att genomféras med Trafikverket om hur vag och tagbuller
ska hanteras (kummulativ effekt). | infrastrukturpropositionen (1996/97:53)
anges vilka riktvarden som inte far 6verskridas nar det galler nybyggnad,
eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur intill bostader.

Bullerberakningar fran framtida vagtrafik har genomférts. Trafiksiffrorna ar
uppskriva till trafikaret 2040, alltsa en trafikvolym som ar hégre an vad den
ar idag. Trafiksiffrorna baseras pa Trafikverkets kalkyler och pa siffror
fran Trelleborgs hamn. Stérningsskydd kommer att krdvas pd delar av
planomradet eftersom rekommenderade nivaer kommer att Gverskridas
i anslutning till vissa bostader. Huvudinriktningen ar att bullerskydden i
stadsmilj6/ stadsnara miljo utformas som bullersk&rmar.

Bullerskyddens hojd avgors med hjélp av den bullerutredning kommunen
latit gora. Olika utformningsalternativ pa bullerskydden kan bli méjliga.
Enligt Infrastrukturpropositionen ska féljande riktvarden klaras inomhus
och i anslutning till bostad:

- 30 dBA ekvivalent inomhus
- 45 dBA maximalnivd inomhus nattetid
- 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

- 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

LJUS

Vagen kommer att trafikeras av fordon av olika slag, varav en férhallandevis
hdg andel &r lastbilar. Lastbilar under dygnets mérka timmar kan innebéara
vissa ljusstorningar. Detta galler sarskilt i anslutning till bostader. Till viss
del kan detta avhjalpas med vallar eller att vagen ligger delvis nedsankt i
forhallande till sin omgivning. | 6vrigt ar ljuskaglor fran bilstralkastare en
oundviklig foljd av en vags narvaro. | den foljande projekteringen av vagen
och uppstallningsytorna ar det mdjligt att arbeta in avskarmning fér att
komma till ratta med olagenheter bilars stralkastare kan ge upphov till.

PLANFORSLAG
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TEKNISK FORSORJINING

DAGVATTEN

Det framtida planomradet mojliggor for stora hardgjorda ytor vilka bestar
av uppstallningsytor (parkeringar), vagar och hamnled. Det regn som
faller 6ver omradet maste ledas undan, fordrojas samt féras vidare mot
den slutliga mottagaren som &r havet. D& dagvattnet kan vara férorenat
ska fordrojningen ocksé innebéra att fororeningar ska kunna tas omhand
innan det nar havet. Utdver "normalregnen” ska anlaggningen ocksa ha en
beredskap att hantera skyfall. Detta goérs som regel inte i ledningssystemen
utan pa ytan och/eller med hjélp av 6verkapacitet i dagvattenmagasinen.

Dagvattnet fran uppstallningsytan och vagomradet samlas upp i
rannstensbrunnar, diken och senare i underjordiska ledningar och
kulvertar. Dikena kan bestd av Oppna diken alternativt stenfyllda diken.
Fordrojning och rening sker via diken, underjordiska celler alternativt dppna
dagvattenmagasin. Dimensionerande regn &r 10-arsregn med klimatfaktor
1,25. Foérdrojningsvolymer beror pa recipientens kapacitet. Recipient ar
kommunens dagvattensystem for vidare transport till slutrecipienten som
ar Ostersjon.

Det norra ytorna norr om riksvag 9 genererar generellt stora vattenvolymer
vid regn vilket innebar att ledningssystemet behdver forstarkas over
hela ytan. Framforallt behdver ledningssystemet forstarkas efter
uppstallningsytorna da dagvattnet ska ledas mot havet. Planforslaget
mojliggbr for en ny dagvattenkulvert langs med hamnleden, genom
Nyhemsparken till befintligt utlopp i Ostersjon.

Hamnleden i den soddra delen av planomradet kraver ocksa
dagvattenavledning. Dessutom ska &ven detta vatten fordréjas innan det
rinner ut i Ostersjon. Liksom i norr krévs magasin dven av den anledningen
att om ett utslapp sker ska detta kunna omhandertas i magasin innan det
rinner vidare. Utmed hamnleden, pa dess yttersida planeras ytor for tre
mindre dagvattenmagasin. Dessa ar placerade i befintlig parkmiljo.

VA

Hela planomradet ar inom kommunalt verksamhetsomrdde for vatten
och spillvatten. Planférslaget innebar en omfattande utbyggnad av
vaginfrastruktur men aven byggratter i viss omfattning.
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EL OCH ENERGI

Planforslaget innebar en omfattande utbyggnad av vaginfrastruktur
men &ven byggratter i viss omfattning. Bland annat planeras for
drivmedelsanlaggningar och laddstationer fér framtida elbilar. Den 6kade
konsumtionen av el kommer innebéra att infrastrukturen for eldistribution
kommer att behtva byggas ut. Detta gérs med nya natstationer och nya
ledningar. En dialog kommer att inledas med respektive natagare samt
eldistributor.

Den nyligen markfoérlagda 130 kV ledningen som syftar till en ringmatning
samt kapacitetshojning for staden, ar inte i konflikt med foreslagen
ringvagsstrackning eller uppstallningsyta, daremot kan det bli aktuellt att
justera laget nér det géller relationen till hamnleden. Detta kommer att
utvecklas i samband med detaljprojekteringen.

AVFALLSHANTERING

Det norra planomradet omfattar stora allmanna ytor med hég omsattning,
bade av manniskor, bilar samt lastbilar kopplade till hamntrafik. Manga
kommer dessutom uppehalla sig i omradet under langre tider. Allt avfall ska
tas omhand i enlighet med kommunens avfallsplan

RISK OCH SAKERHET

Bade p& jarnvagen och pa den planerade Ostra ringvagen kommer
transporter av farligt gods att forekomma vilket beror planomradet. Enligt
lansstyrelsen ska riskhanteringsprocessen beaktas i framtagandet av
detaljplaner inom 150 meter fran farligt gods-led.

Enriskutredning har tagits fram vilken rekommenderar att ett bebyggelsefritt
avstand pa 30 meter ska uppratthdllas mellan Ostra Ringvagen och
omgivande bebyggelse. For befintliga byggnader som hamnar inom 30
meter fran vagkant foreslas att foljande riskreducerande atgarder vidtas:

- Fasader inom 30 meter fran Ostra Ringvagen bor utféras i lagst
brandteknisk klass El 30 alternativt i obrannbart material
Fonster och dorrar som vetter mot och ligger inom 30 meter fran
respektive vag ska utféras i minst brandteknisk klass EW 30

- Friskluftsintag p& byggnader som ligger inom 30 meter fran Ostra
Ringvagen ska riktas bort fran vagen.

PLANFORSLAG
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GENOMFORANDE

ORGANISATORISKA ATGARDER

GENOMFORANDETID

Detaljplanen beréaknas kunna antas under det andra kvartalet 2020.
Genomférandetiden ar 10 ar raknat frdn det datum da detaljplanen vunnit
laga kraft. Under genomférandetiden far detaljplanen inte andras utan att
synnerliga skal foreligger. Efter genomférandetidens utgang fortsatter planen
att galla men kan da andras eller upphéavas utan att fastighetsagaren har
ratt till ersattning. Trelleborgs kommun uppréttar detaljplanen. Planarbetet
sker genom utdkat planforfarande.

Trelleborgs kommun &r huvudman for allman plats inom planomradet
som utgdrs av gata, gang- och cykelvag, VA-anlaggningar samt park-
och naturmark. Trelleborgs kommun ansvarar for iordningstallandet av
allmén plats. Med kommunalt huvudmannaskap féljer dels en rattighet for
kommunen att I6sa in allman platsmark, dels en skyldighet fér kommunen
att I6sa in allman platsmark om en fastighetsagare begar det. Ersattning for
inlésen av allmén platsmark bestams enligt reglerna i expropriationslagen
(1972:719). Kommunens avsikt ar dock alltid att i forsta hand traffa frivilliga
Overenskommelser med berdrda fastighetsidgare. Trelleborgs Hamn AB
ansvarar for iordningstéllandet av de ytor som i detaljplanen utgérs av
kvartersmark.

TILLSTAND

For att hantera sddan paverkan pa miljon att en anmalan, en dispens eller
ett tillstand kravs har det valts att samla dessa i en samlad miljoprévning.
Kommunen har frivilligt valt att g& igenom en samlad miljéprovning som
skickas till och hanteras av mark- och miljddomstolen. Att samla alla behov
av anmalan, dispens och tillstind ger en helhetsbild fér de som beslutar
och aven for det vidare arbetet med detaljplanerna.

| arbetet med framtagandet av detaljplaner har féljande anmalningar,
dispenser och tillstand identifierats:
- tillstand for vattenverksamhet for bortpumpning av grundvatten i
planskilda passager
- dispens fran det generella biotopskyddet for intrang i allé/pilevallar/
tradrad/smavatten
- artskyddsdispens for paverkan pa arter upptagna i
Artskyddsférordningen hantering av paverkan pa dikningsforetag

Arbetet med utbyggnad enligt detaljplanen kommer fortsatta och det kan

da uppsta ytterligare behov av anmalningar, dispenser och tillstand utéver
ovan namnda.

GENOMFORANDE



AVTAL

Avtal (markanvisningsavtal och exploateringsavtal) som saékerstaller
detaljplanens genomforande ska upprattas mellan kommunen
och exploatérer samt kommunen och bertrda fastighetsagare.
Avtalen ska tecknas i samband med antagandet av detaljplanen.
Detaljplanen  bor bara antas av  samhéllsbyggnadsnamnden
om kommunfullmaktige fore antagandet godkanner avtalen.

EKONOMISKA ATGARDER

PLANEKONOMI

Framtagandet av detaljplanen finansieras av Trelleborgs kommun.
Trelleborgs kommun har beviljats medel frdn EU for planeringen av
Ostra ringvagen, hamninfart samt check-in och lastbilsparkering. Dessa
projekt delfinansieras med 50 % fran EU i ett CEF, TEN-T Motorway of
the Seaprojekt. | samband med genomférandet av detaljplanen kommer
kommunen bl.a. f& kostnader for att bygga ut allman platsmark, markforvéary,
lantmateriforrattningar samt flytt- och nyanlaggning av ledningar.
Kommunen kommer framéver att fa okade drifts- och underhallskostnader
till foljd av utbyggnad av allméan platsmark. Kommunen kommer att fa en
intakt vid férsaljning av mark till Trelleborgs hamn AB.

INLOSEN, ERSATTNING

Erséattning for inldsen av allman platsmark bestdms enligt reglerna i
expropriationslagen (1972:719). En grundprincip ar att fastighetsagaren
ska vara ekonomiskt skadelds efter intranget. Vid inlosen av hel fastighet
ska ersattningen motsvara fastighetens marknadsvarde med ett tillagg pa
25 %. Vid erséttning som géller en del av en fastighet ar det minskningen av
marknadsvardet med ett tillagg av 25 % som ska ersattas. | ersattningen for
marknadsvardesminskningen ingar ersattning for markintrang, byggnader
som rivs, trad som avverkas, immissioner m.m. Om det uppkommer andra
ekonomiska skador till foljd av att en fastighet avstar mark kan dven dessa
ersattas. Ett exempel kan vara vissa kostnadstkningar i verksamheter som
bedrivs pa en fastighet.

Aven andra &n fastighetsdgare kan vara beréattigade till erséttning,
exempelvis  servitutshavare  och  nyttjanderéattshavare/arrendator.
Kommunens avsikt ar att i forsta hand traffa frivilliga dverenskommelser
med berérda fastighetségare. Trelleborgs Hamn AB avser att med stéd
av detaljplanen och dess bestdmmelser om fastighetsindelning I6sa mark
som ber0rs av intrang for kvartersmark for vag/trafik. Ersattningen grundas
pa reglerna i expropriationslagen (1972:719) och fastighetsbildningslagen
(1970:988).
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FASTIGHETSRATTSLIGA ATGARDER

FASTIGHETSBILDNING

Fastighetsagare och rattighetshavare framgéar av den till detaljplanen
hdrande fastighetsforteckningen. Fastighetsbildning ska ske i enlighet med
detaljplanen. Bildandet av nya fastigheter och servitut prévas vid forrattning
som handlaggs av lantmaterimyndigheten.

Kommunen far I6sa in mark som enligt detaljplan ska anvandas for
allmén plats som kommunen ska vara huvudman for. Réatten till inlésen
ar villkorslés och galler sdval under som efter genomférandetiden. Den
allménna platsmarken avstyckas till en ny kommunaléagd fastighet alternativt
overfors till befintlig kommunal fastighet fér gata och/eller naturmark.
Fastighetsbildningen initieras och bekostas av Trelleborgs kommun.

Mark som i detaljplanen ar avsedd for uppstéllningsyta och hamninfart
planldggs som kvartersmark. Marken avstyckas till ny fastighet &gd av
Trelleborgs Hamn alternativt 6verfors genom fastighetsreglering till en
befintlig fastighet som ags av Trelleborgs Hamn. Fastighetsbildningen
initieras och bekostas av Trelleborgs Hamn AB.

FASTIGHETSINDELNINGSBESTAMMELSER

| syfte att underlatta detaljplanens genomfrande har i detaljplanen omradets
indelning i fastigheter reglerats. Fastighetsindelningsbestammelserna ar
styrande fér kommande fastighetsbildning.

Nér fastighetsindelningsbestammelser infoérs i en detaljplan ska vissa
villkor i forrattningslagstiftningen prévas redan vid planldggningen (4
kap. 18 § 3 st. PBL). Enligt lamplighetsvillkoret i 3 kap. 1 § FBL ska varje
fastighet som nybildas eller ombildas bli varaktigt lampad for sitt &ndamal
med hansyn till belagenhet, omfang och Gvriga forutsattningar. Trelleborgs
kommuns bedémning &r att fastighetsindelningsbestammelserna uppfyller
fastighetsbildningslagens krav och attindelningen innebar en andamalsenlig
fastighetsstruktur.
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RATTIGHETER
Servitut
- Trelleborgs hamn AB kommer att ansdka om servitut fér att anlagga
Ostlig hamninfart éver Ostra Forstadsgatan och den kommuniagda
fastigheten Oster Jar 1:2.

- Trelleborgs hamn AB kommer att ansdka om servitut fér med den
Ostliga hamninfarten passera med bro 6ver den nybildade fastigheten for
Ostlig Ringvag.

- Trelleborgs kommun kommer att anséka om servitut fér anlaggande av
underjordisk dagvattenledning pa fastigheten Snovit s:1.

- Trafikverket har tradsakringsservitut som stracker sig 20 meter pa
vardera sida om sparmitt. Inom det omradet har Trafikverket ratt att halla
fritt frAn trad och buskar. Hansyn till servitutet tas vid planlaggning av
naturomraden inom servitutsomradet. (Aktbeteckning 1298-2660.1)

LEDNINGSRATTER

Nedanstdende ledningsratter paverkas av utbyggnaden av Ostlig

hamninfart.
Beteckning Till férman for Syfte
1287-1295.2 Sydgas AB Gas
1287-1295.1 Blixten 1 Starkstrom
1287-1341.1 Trelleborgs kommun, som agare till Reningsverket 1 Vatten- och avloppsledning
1287-2031.1 Trelleborgs kommun, som &gare till Reningsverket 1 Vatten- och avloppsledning
1287-3037.3 Blixten 1 Starkstrom
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FASTIGHETSKONSEKVENSER

Nedan beskrivs konsekvenser p& respektive fastighet till folid av detaljplanens &andring av nuvarande

fastighetsindelning. Utifran kommunfullmaktiges beslut om strackning av Ostra ringvéagen och Ostlig hamninfart

har en markzon tagits fram som bestar av vagen samt en skyddszon pd 30 meter fran planerad vagkant.

Kommunen har erbjudit de som har bostadsfastigheter helt eller delvis inom markzonen, att férvarva dessa

fastigheter om de onskar sélja.

Konsekvenser till féljd av buller, risk och immissioner beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen.
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Terminalen 1

Mellank6pinge 1:21

Mellankdpinge 16:177

Mellankdpinge 11:72

Oster Jar 1:171

Oster Jar 1:1

Oster Jar 1:7

Blyger 1

Blyger 2

Blyger 3

Avstar mark till fastighet for kvartersmark samt allman plats.

Avstar mark till fastighet for kvartersmark samt allman plats. Fastigheten
ags av Trelleborgs kommun.

Avstar mark till fastighet for kvartersmark. Fastigheten ags av Trelleborgs
kommun.

Avstar mark till fastighet for kvartersmark. Fastigheten ags av Trelleborgs
kommun.

Avstar mark till fastighet for kvartersmark. Fastigheten ags av Trelleborgs
kommun.

Avstar mark till fastighet for kvartersmark samt allman plats. Fastigheten
ags av Trelleborgs kommun.

Avstar mark till fastighet for kvartersmark samt allman plats. Fastigheten
ags av Trelleborgs kommun.

Fastigheten kommer att tas i ansprak i sin helhet for kvartersmark-vag
samt allmén platsmark. Fastigheten ar inlost av Trelleborgs kommun.
Fastigheten lag inom zonen och kommunen tilltradde fastigheten 2019-01-
31. Bostadshuset kommer att rivas.

Avstar mark till fastighet for allman platsmark. Fastigheten ar inlost av
Trelleborgs kommun. Fastigheten lag inom zonen och kommunen tilltradde
fastigheten 2019-01-31. Bostadshuset kommer att rivas.

Avstar mark till fastighet for allman platsmark. Fastigheten ar inlost av
Trelleborgs kommun. Fastigheten lag inom zonen och kommunen tilltradde
fastigheten 2019-02-28. Bostadshuset kan sannolikt behallas om risk- och
bullerreducerande atgarder vidtas.
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Blyger 10

Oster Jar 1:2

Toften 9

Toften 8

Toften 7

Toften 6

Toften 4

Toften 3

Toften 2

Toften 1

Avstar mark till fastighet for allman platsmark. Fastigheten ar inlost av
Trelleborgs kommun. Fastigheten lag inom zonen och kommunen tilltradde
fastigheten 2019-02-28.

Ett servitut kommer att tillskapas dar Ostlig hamninfart byggs i bro éver
fastigheten. Fastigheten ags av Trelleborgs kommun.

Avstar mark till fastighet for kvartersmark-vag samt allman platsmark.
Fastigheten ags av Trelleborgs kommun.

Avstar mark till fastighet for kvartersmark-vag samt allman platsmark.
Fastigheten ags av Trelleborgs kommun.

Avstar mark till fastighet for kvartersmark-vag samt allman platsmark.
Fastigheten ags av Trelleborgs kommun.

Avstar mark till fastighet for kvartersmark-vag samt allman platsmark.
Fastigheten ags av Trelleborgs kommun.

Avstar mark till fastighet for allman platsmark. Fastigheten ar inlost av
Trelleborgs kommun. Fastigheten lag inom zonen och kommunen tilltradde
fastigheten 2019-10-01. Bostadshuset kommer att rivas.

Fastigheten kommer att tas i ansprak i sin helhet for kvartersmark-vag
samt allméan platsmark. Fastigheten ar inlost av Trelleborgs kommun.
Fastigheten lag inom zonen och kommunen tilltradde fastigheten 2018-07-
23. Bostadshuset kommer att rivas.

Fastigheten kommer att tas i ansprak i sin helhet for kvartersmark-vag
samt allmén platsmark. Fastigheten ar inlost av Trelleborgs kommun.
Fastigheten lag inom zonen och kommunen tilltradde fastigheten 2018-07-
23. Bostadshuset kommer att rivas.

Fastigheten kommer att tas i ansprak i sin helhet for kvartersmark-vag samt
allmén platsmark. Fastigheten ar inlost av Trelleborgs kommun. Fastigheten
lag inom zonen och kommunen kommer att tilltrada fastigheten 2020-01-
01. Bostadshuset kommer att rivas.

GENOMFORANDE
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Toften 10

Durken 1

Durken 2

Durken 3

Innerstaden 7:1

Innerstaden 6:89

Oster Jar 1:23

Oster Jar 1:25

Fastigheten kommer att tas i ansprak i sin helhet for kvartersmark-vag
samt allméan platsmark. Fastigheten ar inlost av Trelleborgs kommun.
Fastigheten lag inom zonen och kommunen tilltradde fastigheten 2018-09-
28. Bostadshuset kommer att rivas.

Fastigheten kommer att tas i ansprak i sin helhet for allman platsmark.
Fastigheten ar inlost av Trelleborgs kommun. Fastigheten Iag inom zonen
och kommunen tilltrédde fastigheten 2018-07-23.

Fastigheten kommer att tas i ansprak i sin helhet for allman platsmark.
Fastigheten ar inlost av Trelleborgs kommun. Fastigheten Iag inom zonen
och kommunen tilltrédde fastigheten 2018-07-23.

Fastigheten kommer att tas i ansprak i sin helhet for allman platsmark.
Fastigheten ar inlost av Trelleborgs kommun. Fastigheten Iag inom zonen
och kommunen tilltraédde fastigheten 2018-07-23.

Avstar mark till fastighet for kvartersmark —vag samt allmén platsmark.
Avstar mark till fastighet for kvartersmark —vag samt allmén platsmark.

Avstar mark till allman plats-Natur.

Avstar mark till allman plats-Natur.
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Flygfoto som visar omradet Osterifran

GENOMFORANDE
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KONSEKVENSER

MILJIOKONSEKVENSER
BEDOMNING AV BETYDANDE MILJIOPAVERKAN

Detaljplanen bedéms medféra betydande miljopaverkan i den mening som
avses i 6 kap 11 § Miljdbalken och darfor har en strategisk miljobedémning
genomforts i enlighet med 6 kap 3 § miljobalken.

En miljdkonsekvensbeskrivning (MKB) redovisar och utreder de miljoeffekter
och konsekvenser som ett genomférande av detaljplanerna kan antas
medféra. Den syftar dven till att féresla atgarder for att begransa negativa
miljéeffekter. En MKB &r tankt att Iasas tillsammans med detaljplanerna,
dar det finns mer utforliga beskrivningar och illustrationer.

Syftet med en miljobeddmning &r att integrera miljdaspekter i planering
och beslutsfattande sa att en hallbar utveckling framjas. Inom ramen for
en strategisk miljobeddmning har en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
upprattats. Det har @ven beslutats att en miljoprévning ska genomforas.
Den framtagna MKB:n behandlar bade rubricerad detaljplan och aven
detaljplan for den Ostliga hamninfarten.

Nedan beskrivs de miljdbaspekter dar betydande miljoeffekt (dven positiv
sadan) inte kan uteslutas. Dar sa ar relevant foreslas aven skyddsatgarder
vilka ar inkluderade i bedomningen av miljoeffekter.

De miljdaspekter dar betydande miljdeffekter inte kan uteslutas ar:

- Buller och vibrationer

- Maénniskors hélsa och sékerhet
- Markanvéndning

- Landskap och bebyggelse

- Kulturmiljo

- Naturmiljo

- Grundvatten

- Riksintressen

- Luftkvalitet

KONSEKVENSER



MILIJIOKVALITETSNORMER
Idag finns fyra typer av miljdkvalitetsnormer, de presenteras nedan
tillsammans med tankbar paverkan:

Fororeningar i utomhusluft

Miljokvalitetsnormen fér utomhusluft syftar till att skydda manniskors héalsa
genom att begrénsa utslappen av kvavedioxid, kvaveoxider, svaveldioxid,
kolmonoxid, bly, bensen, partiklar och ozon till utomhusluft. Genomférandet
av detaljplanerna bedoms inte paverka miljckvalitetsnormen for utomhuslutft.

Fisk- och musselvatten
Det férekommer inte nagot fisk- och musselvatten i naromradet.

Omgivningsbuller

Normen avser buller fran vagar, jarnvagar, flygplatser och industriell
verksamhet. Genom kartlaggning av omgivningsbuller samt upprattande och
faststallande av atgardsprogram skadetefterstravas attomgivningsbullerinte
medfor skadliga effekter pd manniskors halsa. Trafikverket ska senastden 30
juni vart femte ar ha kartlagt buller fran vagtrafik vid vagar med en trafiktathet
pa mer an tre miljoner fordon per ar och tagit fram strategiska bullerkartor
som visar bullersituationen under det narmast féregaende kalenderaret.
En bullerutredning med bullerskyddsatgarder har tagits fram inom ramen
for detaljplanerna. Med foreslagna atgarder kan bullersituationen klaras.

Vattenforekomster

Miljokvalitetsnormer ar ett styrinstrument
Vattenforvaltningen omfattar yt- och grundvatten. Normerna uttrycker den
kvalitet en vattenférekomst ska ha vid en viss tidpunkt. Huvudregeln ar
att alla vattenforekomster ska uppna normen god status till ar 2015 och
att statusen inte far forsamras. Inom omradet finns tre vattenforekomster,
varav tva ytvattensférekomster i form av Dalkopingean i ster och havet i
sdder samt en grundvattenférekomst i form av Skanes Kalkstenar. Havet i
sOder utgor recipient for vagdagvatten fran detaljplaneomradet. Da vagen
blir sdkrare och hanteringen av vagdagvatten ses dver kommer risken for
paverkan pa recipienten samt narliggande vattenforekomster att minska.
Den aktuella statusen pa vattenférekomsterna bedéms inte forsamras av
genomférandet och uppnaendet av respektive norm bedéms inte forsvaras.

inom vattenférvaltningen.

KONSEKVENSER

Miljokvalitetsnormer (MKN) regleras
i miljébalkens 5 kapitel. En MKN
tas fram pa vetenskapliga grunder
och anger den lagsta godtagbara
miljokvalitet som manniskan och/
eller miljon kan anses tala, d.v.s.
den hogsta tillatna halt av ett
amne som inte orsakar skador pa
manniskor eller miljo. Kommuner
och myndigheter ska beakta MKN
vid planering och planléggning.
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NATURMILIO

| den norra delen av planomradet kommer de naturvarden som finns
idag att forsvinna. Hela omradet kommer inte att exploateras pa en
gang varfor vissa naturvarden kommer att kunna sparas annu en tid.
Vissa naturvarden kommer att finnas kvar i den planerade parkytan.
Tillgangligheten till Dalképingeans naturomrade blir mera tillgangligt genom
det planerade vast-6stliga gang- och cykelstraket. Det planeras ocksa for
ett mindre naturomrade i planomradets dstra mellan uppstallningsytan och
DalkGpingeans naturomrade. Inom uppstéallningsomradet planeras ocksa
for tradplanteringar och smé& grénytor. Dessa ytor kommer dock mer ha
karaktar av park an av naturomrade.

| den sédra delen av planomradet kommer en del av parkytan att forsvinna
och déarmed vissa natur- och rekreativa varden. Den idag vilda strandzonen
i anslutning till hundbadplatsen kommer att fi @ndrade forutsattningar
nar hamnleden byggs strax intill. Nar hamnen bygger nytt kontor éppnas
mojligheten for att forlanga gang- och cykelstrdket ut mot hamnpiren.
Straket gor det majligt for de som jobbar i hamnen att cykla till jobbet och
friluftslivet kommer att gynnas genom mojligheten att har na havet.

Visualisering som visar pa hur Nyhemsparken kan komma att se ut i framtiden
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MARK OCH GRRUNDLAGGNING

Delar av planomradet innehaller 16s fylining med hog maktigheter vilket
rekommenderas att losas med hjélp av forstarkningsatgarder alternativt
massutskiftning fér att undvika att oacceptabelt stora sattningar respektive
differenssattningar utbildas.

MARKFORORENINGAR

Markmiljbundersokningarna gjorda i samband med planarbetet visar
att det finns omraden inom planomradet med forhéjda markvarden som
Overskrider riktvardena for en mindre kanslig markanvandning. Omradet ar
planerat i huvudsak for planering och darmed kravs inga atgarder.

LANDSKAP OCH KULTURMILJO

Den Ostra hamninfarten med uppstaliningsytor, drivmedelanlaggning, nya
vagar och inte minst nya broar kommer att innebéara en stor férandring. ldag
utgér omradet lite av stadens baksida, vildvuxet med vagar och jarnvag
samt narhet till industribyggnader. Omradet ar planlagt som industriomrade
men har aldrig blivit utbyggt. De nya anlaggningarna kommer att vara
patagliga men kanske mera valordnade &n vad omradet ar idag.

Storst paverkan kommer omradet att f& pa Ostra stranden som &r
ett kansligt omrade ur bade kulturmiljo- och stadsbildsaspekt. Redan
idag ar Kontinentalbanan ett markbart inslag som skar snett genom
bebyggelsestrukturen langs kusten. Den upphdjda banan bryter mot
omradets ursprungliga karaktar. Hojdskillnaderna &ar markanta vid
broarna éver Ostra Forstadsgatan och riksvag 9. Hamnleden kommer att
medfora ytterligare stérning men laget ar valt utifrdn den paverkan som
Kontinentalbanan redan har skapat.

For att minimera paverkan ar det viktigt att vagens sidoomraden gestaltas
omsorgsfullt liksom broarna och omradena invid och under broarna.
Hamnleden tar i ansprék en del av Ostra strandens parkmark. Mellan
hamnleden och omgivande bebyggelse kvarstar dock parkytor. Slanten
vid banvallen ska vara gron och ytterligare parkmark anlaggs nedanfér
slanten. Parken blir en buffert mellan bebyggelse och vag. Hamnleden
tar ocksa en del av byggnadsbestandet i ansprak. Langst i séder innan
stranden finns en rad byggnader med anor fran 1800-talet. Riskhansyn gor
att dessa byggnader inte langre kan anvandas for bostadsandamal. Dar
man inte kan finna annan anvandning kommer dessa hus att rivas.

Sammantaget innebar de anldggningar som planen medger stora
forandringar och omradets karaktar kommer att bli en annan. Dessa
forandringar kan dock sagas redan vara pabdrjade genom tillkomsten
av Kontinentalbanan och tidigare planlaggningen av omrédet som
Industriomrade.

KONSEKVENSER
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RIKSINTRESSE VAG

Flytt och omdefiniering av riksintressen vag-

Malsattningen ar att den nya leden ska Gverta riksintresseanspraket fran
E6/E22 och Travemindeallén, fran trafikplats Maglarp till hamnomradet,
s& att den befintliga anslutningen till hamnen pa sikt kan avvecklas for
hamntrafik.

Genom foreslagna atgarder kommer ringvagen runt Trelleborg, fran
trafikplats Maglarp till hamnen, att leda trafiken till och fran Trelleborgs
hamn pa ett effektivare satt an i dag. Koértiden mellan trafikplats Maglarp
och hamnen blir for tung trafik 32-35 min i kommunens malbild, jamfort
med nollalternativet da kortiden uppgar till 35-37 min. Genom att trafiken
leds in i Trelleborgs hamn fran éster kommer vagtransporterna in i hamnen
sOder om sparomradet. Pa sa satt underlattas vagtrafikens rorelser inom
hamnen da den inte behdver korsa sparen. Vagtrafiken stor da inte heller
bangardens verksamhet. D4 trafiken till hamnen angor fran dster mojliggors
ocksa anlaggandet av uppstallningsyta innan infart i hamnomradet. Ytan
kommer innehalla effektiv uppstalining och vilotidsparkering fér tunga
fordon samt bidra till en effektivare logistik inom hamnen da kérvagarna
forenklas. Den foreslagna forandringen leder till att riksintressefunktionen
starks.

Riksintresse Hamn (Framtida)

HiH
|:| Riksintresse Farled
 Eo— |
—
L_mm

Riksintresse Vag
Riksintresse Vag (Framtida)
Riksintresse Jarnvag
Riksintresse Yrkesfiske

Utredningsomrade
Riksintresse Vag

Figuren visar kommunens férslag pa framtida riksintressen, utifrén ett scenario med en fullt genomférd hamnflytt
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Nedan beskrivs kommunens Vviljeinriktning gallande processen for
omdefiniering av riksintresse for kommunikation samt hamn:

- Trelleborgs kommun arbetar utifrdn att 6stra delen av den nya
ringvagen, fran lansvag 108 i norr till riksriksvag 9 i sydost, i ett forsta skede
byggs som en vag med kommunalt huvudmannaskap. Standarden fér den
Ostra ringvéagen ska uppna Trafikverkets och EU:s krav angaende standard,

framkomlighet och trafiksakerhet.

- Den 6stra hamninfarten planeras som kvartersmark och med
Trelleborgs hamn som huvudman. Mellan Ostra ringvégen och infarten
till hamnen kommer en storre uppstéallningsyta att anlaggas vilken ockséa
kommer utgoras av kvartersmark som ska tillhéra Trelleborgs hamn.
Hamnleden forbinder Ostra ringvagen med Ostra hamninfarten och ska
utgora riksintresse véag.

- Den vastra delen av den nya ringvagen utgdrs idag av nuvarande
Hedvagens vastligaste del och nuvarande Vastra ringvagens norra del.
Delar av denna vagstrackning I6per genom ett verksamhetsomrade och
strackningen har flera anslutande gator med lokal funktion. For att 6ka
standarden pa den vastra delen av ringvagen kommer kapacitetshojande
&tgarder att vidtas i cirkulationsplatsen vid lansvég 108. Aven andra
kapacitetshojande atgarder kan bli aktuella, exempelvis i cirkulationsplatsen
Hedvéagen-Vastra ringvagen eller delvis ny vagstrackning norr om véastra
verksamhetsomradet

- Kommunens ambition ar att det ska finnas méjlighet fér Trafikverket
att pa sikt ta 6ver huvudmannaskapet for hela ringvagens strackning, fran
Maglarpsrondellen till Ostra hamninfarten.

Den Ostra hamninfarten syftar till att bli den huvudsakliga/officiella och
enda véagen in i Trelleborgs hamn. Trelleborgs kommun bedémer darmed
att den vastliga infarten till hamnen ska avvecklas i samband med att Ostliga
hamninfarten fardigstalls. Den nya Ostra ringvéagen tillsammans med
befintlig vastlig ringvag avses bindas samman med den nya foreslagna
Ostliga hamninfarten. Den sammantagna ringvagen ska i ett forsta skede
byggas och driftas i kommunal regi. Leden kommer dock att byggas i
enlighet med den standard som statliga vagar har och méjligheten finns
darmed att vagen i framtiden kan éverga till annan annat huvudmannaskap.
Véagens utformning/standard ska dessutom motsvara de grundlaggande
kraven fér en TENT-vag. Trelleborgs hamn kommer att vara huvudman for
hamninfarten.

Trelleborgs kommun menar att med ovanstaende kravspecifikation
pa vagstandard och funktion bedéms hamninfarten kunna uppfylla
forsattningarna for riksintresse hamn. D& det befintliga och det vastliga
hamnlaget idag utgor riksintresse hamn ar det kommunens avsikt att den
foreslagna 6stliga hamninfarten ska inga i det nya riksintresset fér hamn/
Vvag.

KONSEKVENSER
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RIKSINTRESSE JARNVAG

For att sakerstalla riksintresse jarnvag avsatts utrymme pa
Kontinentalbanans vastra sida som lamplig yta for framtida dubbelspar.
Utrymmet stracker sig 30 meter fran det befintliga sparet och darfér bedéms
riksintresset inte paverkas negativt.

RIKSINTRESSE HAMN

Trelleborgs hamns och Trelleborgs kommuns ambition &r att hamnens
verksamhet ska flytta fran nuvarande hamnens vastra delar och istallet
enbart omfatta markomradena i hamnens 6stra del. Delar av de funktioner
som pekades utiriksintressepreciseringen 2013 har redan flyttat till ett dstligt
lage medan planering pagar for flytt av andra funktioner. Omvandlingen
av Trelleborgs hamn inleddes med att hamnen behdver kunna ta emot
langre farjor an tidigare. For att klara detta maste nya farjelagen anlaggas.
Utbyggnaden i de nya Ostra hamndelarna, som utdver farjelagen omfattar
handelskaj och ytor for hamnverksamhet, har hanterats i ett miljotillstand
for hamnen. TillstAndet och galler f r o m 2012 och galler t o m 2021. For
narvarande pagar arbete med att férbereda en ny tillstdndsansokan.

Detaljplanen for den Ostra hamninfarten paverkar hamnens inre logistik
samt ovrig trafikforing pa ett mycket positivt satt i och med att trafiken tillats
komma fran oster. Trafikflodet fran Oster linjerar med uppstallningsytorna
orientering mot farjorna. Lésningen minimerar korsande trafikrorelser i
hamnomréadet, bade mellan bilar, lastbilar samt mellan bil- och jarnvagstrafik.
Med infart fran oster kan alltsa det nya hamnomradet nyttjas betydligt
effektivare an dagens I6sning. | samband med hamnens expansion Osterut
planeras ett nytt hamnkontor vilket &ven ska inrymma servicefunktioner,
framtida tull samt granspolis. Detta ska ligga i hamnens &stra del i direkt
anslutning till bade planerad infart samt 6vrig verksamhet. Aven dessa
funktioner gynnas av ett ostligt infartslage.

Sammantaget gor Trelleborgs kommun bedémningen att riksintresse hamn
paverkas positivt om detaljplanen fér den Ostra hamninfarten genomfors.
Trelleborgs hamn delar uppfattningen att den 6stra hamninfarten gynnar
deras intressen.

RIKSINTRESSE FRILUFTSLIV

Den Ostra hamninfarten ligger inom den zon som omfattas av riksintresse
hogexploaterad kust. Bade uppstallningsytor samt hamnled tar tidigare
obebyggd mark i ansprak. Marken &r visserligen planlagd for andra
andamal (industri, park) men intrycken av den &r sadan att den upplevs
som obebyggd, gron och till stora delar tillganglig. Den sydligaste delen,
strandzonen ar idag 6ppen for allmanheten men aven den kommer, utifran
etttillganglighetsperspektiv paverkas negativt. Riksintresse hogexploaterad
kust omfattar dven naturvéarden. Den Ostra hamninfartens forverkligande
fordrar att omfattande ytor med vissa naturvarden tas bort.
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Utdver hamnleden planeras en ny gang- och cykelvag langs strandzonen,
med sikte pa det nya planerade hamnkontoret i det 6stra hamnomradet.
Detta innebér att allmanheten kommer att kunna réra sig betydligt langre ut
i hamnomradet &n idag.

Trelleborgs kommun menar, att trots férlusten av naturvarden, och trots
inskrankning av tillganglighet pa vissa delar s& ar syftet med den Ostra
hamninfarten sa betydelsefull for hamnens logistik (det lokala naringslivet)
och stadens utveckling att en viss negativ paverkan pa detta riksintresse
bor accepteras. | ovrigt ar kommunens malsattning att riksintresset
fortsatter vardas och bevaras pd samma maner som tidigare. Kommunen
beddmer aven att det finns potential att ytterligare utdka tillgangligheten till
omradets mindre kanda delar genom exempelvis battre majligheter att ta
sig till omradet med kollektivtrafik samt informationsspridning.

TRAFIK

Detaljplanens genomomférande kommer att innebara olika trafikmassiga
konsekvenser for sin omgivning. Utover trafikens effekter pa dvriga aspekter
sasom buller, landskapsbild etc kommer den mest patagliga konsekvensen
med detaljplanen ar att styra trafiken bort fran Trelleborgs centrala delar.

Hamnleden, den vag som férbinder Ostra ringvagen med hamnen planeras
som en fristdende vag avsedd endast for trafik till- och fran hamnen samt
ar i huvudsak férlagd intill Kontinentalbanan eller parallell med vag 9. Den
ar till stora delar upphéjd och planskild och paverkar pa sa satt inte Gvrig
trafik (vag 9 samt Ostra Forstadsgatan). Aven korsningspunkterna med det
lokala gang- och cykelvagnatet ar planskilda, vilket ar positivt utifrdn ett
trafiksékerhets perspektiv. Hamnledens méte med den Ostra ringvagen,
bade inkommande- och utgdende ar planerat att [6pa sa smidigt som mojligt
med langa pa- och avfartstrackor. Allt for att minska risken for kébildning.

Trots att hamnleden ar planerad vid sidan av eller "ovanfor” 6vrig trafik
kommer den innebara vissa foréndringar i det omkringliggande lokala
trafiknatet. Sndvits vag leds om, en cirkulationsplats behévs vid vag 9
samt det lokala gang- och cykelvagnatet leds om eller kompletteras sa
att det passar de nya forhallandena. Detaljplanen mojliggor dven for en
okad tillganglighet dels till bAda hamnen men &ven Ostra stranden via
en ny gang- och cykelvdg men dven genom uppstéallningsytorna. Genom
uppstallningsytorna mojliggérs aven for gang- och cykelstrak dels i
nordsydlig riktning men &ven 6st-vastlig riktning.
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HALSA OCH SAKERHET

LJUSSTORNING/BLANDNING

Behovet av vagbelysning bestams inte i detaljplanen, utan det &r forst i
den efterfoljande projekteringen. Ofta ar det nédvandigt med vagbelysning
i anslutning till korsningspunkter och cirkulationsplatser.

BULLER

Den foreslagna Ostra hamninfarten med uppstéllningsytan kommer skapa
nya bullerberérda bostadsfastigheter langs med strackningen. Dock ar
manga fastigheter redan idag paverkade av buller fran jarnvagen eller fran
annan statlig vag till exempel riksvag 9. Sannolikt kommer den féreslagna
hamnleden skapa fler overskridanden av bullernivaer. Hansyn har i
planférslaget enbart tagits till buller som alstras frdn de kommunala vagarna
inklusive den féreslagna Ostra hamninfarten. Darav kan den egentliga
bullersituationen se annorlunda ut da bullerbidragen fran de statliga
vagarna/ jarnvagen inte ar inkluderad i de foreslagna bulleratgarderna i
detaljplanen.

Trelleborgs kommuns avsikt &r att, i samband med att detaljplanen gar
ut pa samrad, initiera en dialog med Trafikverket kring bullerfragor sa att
eventuella &tgarder kan goras pa ett samlat satt. De planbestammelser
som hittills beror atgarder for buller framgar av plankartan. | praktiken
innebar det foreslagna bullerskarmar 1angs med hamnleden, pa dess 6stra
sida.

KUSTSKYDD

Hamnledens sydligaste del ar planerad att |6pa parallellt med jarnvagen
och som denna pd en upphdjd vagbank. Den nya vagbanken kommer att
utgéra en del av det framtida kustskyddet mot hdgre havsvattennivaer
samt mot stormar med vagpaverkan. Aven den foreslagna gang- och
cykelporten kommer forberedas for detta genom att marknivan utanfor lyfts
till en sakrare niva pa éver +3.0 m.

KONSEKVENSER



SAKERHET

Den nya 6stra hamninfarten |6per langs jarnvagen mellan Trelleborg och
Malmo, den sa kallade Kontinentalbanan. Bade pa jarnvagen och pa de
planerade vagarna kommer transporter av farligt gods att forekomma.

Baserat pa berdknade risknivder och lansstyrelsens riktlinjer
rekommenderas att ett bebyggelsefritt avstdnd pa 30 meter ska
uppratthallas mellan Ostra hamninfarten och omgivande bebyggelse. For
befintliga byggnader som hamnar inom 30 meter fran vagkant boér féljande
riskreducerande atgarder vidtas:

- Fasader inom 30 meter fran Ostra hamninfarten bor

utforas i lagst brandteknisk klass El 30 alternativt i obrannbart material
Fonster och dorrar som vetter mot och ligger inom 30 meter fran
respektive vag ska utféras i minst brandteknisk klass EW 30

- Friskluftsintag p& byggnader som ligger inom 30 meter fran Ostra
hamninfarten ska riktas bort fran vagen.
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SOCIALA KONSEKVENSER

GOD BEBYGGD MILJO

Trots att den Ostra hamninfarten till stora delar &r lokaliserad till en
redan existerande trafikkorridor (Kontinentalbanan) s& kan man inte
utesluta negativa konsekvenser for omgivningen. En konsekvens av
Ostra Hamninfarten &r att vissa byggnader maste rivas. Det kan &ven
resultera i att vissa bostader inte langre lampar sig for bostadsandamal.
| vissa fall kan fysiska atgarder racka men i andra fall kravs rivning. En
positiv synergieffekt av Ostra hamninfarten &r att hamnens nuvarande
omrade kommer att frigéras och méjligheten finns da att bygga attraktiva,
stationsnéra, havsnara bostader i centralt lage.

Utifran kommunfullméktiges beslut om strackningen av Ostra Hamninfarten
har en markzon tagits fram som bestar av hamninfarten samt en skyddszon
pa 30 meter frdn planerad vagkant. Kommunen har erbjudit de som har
bostadsfastigheter helt eller delvis inom markzonen, att forvarva dessa
fastigheter om de dnskar sélja.

BARNPERSPEKTIVET

Aven barn kommer att paverkas av de rivningar och andra miljférandringar
som den nya vagen for med sig. Gronomraden kommer att forsvinna vilket
paverkar barns lekmdgjligheter. Planen innehdller dock majligheter att i
viss man kompensera for dessa gronytebortfall. Planen innehéller ocksa
&tgarder for att trygga och sakra miljper ska kunna &stadkommas. Atgarder
foreslas ocksa for att ge en god tillganglighet med bra kopplingar till, genom
och fran planomradet. God tillganglighet ar bland annat vasentligt for goda
skolvagar. Den indirekta effekten planen far for méjligheten att bygga i
de gamla hamnomradena innebar att bostader, skolor, forskolor, parker,
lekplatser och annan service kan byggas, funktioner som gynnar barn. Inte
minst kontakten med havet &r positivt ocksa for barn.

TILLGANGLIGHET

I samband med planlaggningen har en 6vergripande malsattning varit
att inte forsamra tillgangligheten for de oskyddade trafikanterna runt om
planomradet och &ven till och frdn omradet. Inom ramen fér detaljplanen
for Ostra hamninfarten och uppstallningsytorna kommer en grén parkyta
att planlaggas centralt i omradet. Detta 6kar tillgangligheter bade inom
omradet for uppstéallningsytorna och 6kar méjligheten att ta sig i nord/sydlig
riktning.
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| sOdra delen av planomradet dar hamninfarten féljer langs med
Kontinentalbanan maojliggors for en ny allman gang- och cykelvag som dels
avses som mojlig transport for de som arbetar i Trelleborgs hamn men aven
for resterande staden. Gang- och cykelbanan 6kar aven tillgangligheten till
hundbadet som ligger i vid Ostra stranden. Denna underlattar dven for de
som arbetar i hamnen. Snovits vags anslutning till riksvag 9 kommer att
behovas byggas om for att bibehalla god tillganglighet.

Trelleborgs hamn har idag shuttlebussar som gar frdn Trelleborgs
resecentrum och ner i hamnen, som en service for passagerare utan
motorfordon. Trelleborgs hamn har som malsattning att aven efter flytt av
hamn och hamninfart fortsatta med samma service.

SAKERHET OCH TRYGGHET

Detaljplanerna har bedémts ge positiva miljéeffekter pa4 manniskors halsa
och sakerhet. Detta beror pa att transporter med farligt gods flyttas ut ur
Trelleborgs stads centrala delar. Farligt gods, som inte har malpunkt inne i
Trelleborg, kommer att hanvisas till Ostra ringvagen efter denna &r utbyggd.
Farre personer kommer att réra sig i narheten av vagen med farligt gods
med en Ostlig ringvag, jamfért med transport av godset genom staden.

Gang- och cykelpassagen vid Ostra Forstadsgatan kommer att ske
planskilt genom att g&dng- och cykelvagen sanks ned och passerar under
Ostra hamninfarten. Ur trafiksékerhetssynpunkt ar denna typ av planskild
korsning bra, da oskyddade trafikanter inte behdver réra sig i samma plan
som biltrafiken. Daremot kan passager genom portar/tunnlar medféra
otrygghet, sarskilt om sikten pa platsen ar begransad och belysningen
otillracklig. Den detaljerade utformningen av passagerna hanteras i
detaljprojekteringen.

Det ar ocksa ur ett riskperspektiv och for att minska risken som hamninfarten
forlaggs intill Kontinentalbanan, som idag transporteras farligt gods.
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