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Forord

Varen 2017 fick Trivector Traffic i uppdrag att bista Trelleborgs kommun med
en analys géllande kommunens Kkollektivtrafik samt pendlarparkeringar och cy-
kelvégar i anslutning till denna. Analysen ska utgora underlag till kommunens
nya Gversiktsplan (OP 2028). For staden Trelleborg finns redan en fordjupad
oversiktsplan (FOP), vilket innebér att analysen inte behandlar staden, utan om-
fattar kommunens utvecklingsorter (inkl Klagstorp) samt landsbygd.

Arbetet har utforts av en projektgrupp bestaende av civ ing Lena Fredriksson
(projektledare), civ ing Mats Améen, civ ing Sebastian Félt, fil mag Thaddaus
Tiedje och tekn lic PG Andersson (kvalitetsgranskare). Samtliga ar fran Tri-
vector. Fran Trelleborg kommuns sida har Lina Hellstrom, Ann-Katrin Sandelius
(projektledare OP), Mats Astrand, Jonas Gustavsson, Jessica van Rooyen, Caro-
line Hyrenius-Forsnor samt Kirsten Wretstrand (Skanetrafiken) medverkat pa
projektmdten samt bistatt med underlagsmaterial och statistik. Vi tackar for gott
samarbete.

Lund, maj 2017






Sammanfattning

Trelleborgs kommun har pabdrjat arbetet med att ta fram en ny 6versiktsplan for
kommunen (utanfér kommunhuvudorten Trelleborg). Som en del i arbetet med
ny OP onskar kommunen en éversyn av kollektivtrafiken och tillgiangligheten till
den med bil och cykel i utvecklingsorterna, Klagstorp samt den kringliggande
landsbygden. Dartill analyserades ett nytt stationslage mellan O Grevie och
Landskrona.

Denna sammanfattning &r geografiskt uppdelad, dvs analyserna presenteras for
varje ort och landsbygden for sig. | den efterfoljande rapporten aterfinns nulaget,
analyserna och atgardsforslagen pa detaljerad och tematisk niva.

Generellt kan sagas att Trelleborg kommuns utvecklingsorter trafikeras av at-
traktiva linjer med gena linjestrackningar i ett trafiksystem som ar uppbyggt
kring knutpunkter med bra anslutningar samt frekvent trafik med takttidtabell
som ger goda forutséttningar for att invanarna i utredningsomradet valjer att resa
kollektivt. Det &r viktigt att den fortsatta ortsutvecklingen av kommunen stddjer
och starker den linjenatsstruktur som redan finns.

Beddingestrand (1 308 inv.)

Orten trafikeras av regionbusslinje 190, med som bast 30-minuterstrafik och som
samst 120-minuterstrafik, vilket ar ett bra utbud med tanke pa befolkningsmang-
den i orten och Kuststraket!. Linjen ger resméjlighet till Ystad samt Trelleborg,
med taganslutning till Malmo. Forutsattningar for utokad trafik utifran kommu-
nens forvéntade befolkningsutveckling ar tdimligen begransad. For att det ska bli
aktuellt med en standardhdjning av linje 190 (Trelleborg — Y'stad) fordras storre
satsningar i orterna langs kuststraket. En jamforelse med andra skanska orter vi-
sar dock att minimiturutbudet i orten borde kunna hdjas till 60-minuterstrafik
(kvallar och helger).

| dagslaget finns ingen pendlarparkering i Beddingestrand, och inget behov har
identifierats. VVad géller cykelforbindelser till kollektivtrafiknoder finns brister
till den mest frekventerade hallplatsen i orten, och en detaljoversyn for ev. at-
gardsinsatser bor genomféras. | Skateholm direkt nordost om Beddingestrand fo-
reslas en cykelforbindelse mellan St Beddinge och Skateholm (Brunnshovagen)
for att knyta St Beddinge till linje 190. Detaljutformning bor prévas.

1 Region Skanes malstandard &ar minst 12 dubbelturer m-f i orter med minst 1000 invanare — strak av delreg-
ional betydelse (Trafikférsérjningsprogram for Skéne 2015)



Smygehamn (1 297 inv.)

Orten trafikeras av regionbusslinje 190, med som bast 30-minuterstrafik och som
samst 120-minuterstrafik, vilket ar ett bra utbud med tanke pa befolkningsmang-
den i orten och Kkuststraket®. Linjen ger resmojlighet till Ystad samt Trelleborg,
med taganslutning till Malmo. Forutsattningar for utdkad trafik utifran kommu-
nens forvéntade befolkningsutveckling ar tdimligen begransad. For att det ska bli
aktuellt med en standardhojning av linje 190 (Trelleborg — Y'stad) fordras storre
satsningar i orterna langs kuststraket. En jamforelse med andra skanska orter vi-
sar dock att minimiturutbudet i orten borde kunna hojas till 60-minuterstrafik
(kvallar och helger).

| dagsldget finns ingen pendlarparkering i Smygehamn, och inget behov har iden-
tifierats. Det finns ett val utbyggt cykelvagnét i orten, men att anldgga en cykel-
forbindelse som knyter ihop befintliga delar centralt i orten bor prévas.

Anderslov (1 963 inv.)

Orten trafikeras av regionbusslinje 138 mot Trelleborg samt linje 144 mot
Malmé (bytesmojlighet med taganslutningar med god tidspassning i O Grevie),
bada med som bast 30-minuterstrafik och som samst 120-minuterstrafik, vilket
ar ett bra utbud med tanke pa befolkningsméngden i orten?. Enligt kommunens
forvantade befolkningsutveckling kommer orten véxa, men inte i den storleks-
ordningen att en utokad trafik ar motiverad. En jamforelse med andra skanska
orter visar dock att minimiturutbudet i orten borde kunna hdjas till 60-minuters-
trafik (kvallar och helger).

| dagsléaget finns ingen pendlarparkering i Anderslév, och inget behov har iden-
tifierats. Vad géller cykelforbindelser till den mest frekventerade kollektivtrafik-
noden finns brister, men lokalgator kan anvandas. Dock behover cykeldverfar-
ter/-passager ses over pa vag 101 (genomfartsvag).

Alstad (369 inv.)

Orten trafikeras av regionbusslinje 145 mot Trelleborg/Svedala (60-minuterstra-
fik i hogtrafik och 90-minuterstrafik i lagtrafik) samt linje 144 mot Malmo (by-
tesmojlighet med taganslutningar med god tidspassning i O Grevie), med som
bést 30-minuterstrafik och som sdmst 120-minuterstrafik. Detta &r ett bra utbud
med tanke pa befolkningsméngden i orten?.

Enligt kommunens forvantade befolkningsutveckling kommer orten véxa nagot,
men inte i den storleksordningen att en utdkad trafik &r motiverad. En jamforelse
med andra skanska orter visar dock att minimiturutbudet i orten borde kunna ho-
jas till 60-minuterstrafik (kvallar och helger). Dartill bor trafiken snabbas upp pa
linje 145 genom att undvika blindtarmar” 1 Alstad och Minnesberg. Forslagsvis
kan en snabbusshallplats byggas i Klorupskorset med anslutande cykelférbin-
delse fran Alstad. | Minnesberg foreslas ny busshallplats vid vag 108 anlaggas
med gang-/cykeltunnel och anslutande cykelférbindelse fran Minnesberg

2 Region Skanes malstandard ar minst 12 dubbelturer m-f i orter med minst 1000 invanare — strak av delreg-
ional betydelse (Trafikférsérjningsprogram for Skéne 2015)



| dagsldget finns en pendlarparkering i Alstad. Inventeringen visade inga brister
eller atgardsbehov, vare sig gallande kapacitet eller standard. Vad galler cykel-
forbindelser till den mest frekventerade kollektivtrafiknoden finns brister, men
lokalgator kan anvandas da genomfartsvag 101 saknar tillracklig bredd. Vid ev.
utbyggnad av cykelfoérbindelse till Klérupskorset bor dock vagvisningen ses
dver.

Skegrie (1 156 inv.)

Orten trafikeras av regionbusslinje 146 mot Trelleborg/Malmd, med som bdst
15-minuterstrafik och som samst 60-minuterstrafik. Detta ar ett mycket bra utbud
med tanke pa befolkningsméangden i orten och beror pa att samhallet ligger i ett
tungt strak med stort resandeunderlag mellan Trelleborg, Vellinge och Malmo.
Dértill linje 181 med som bé&st 30-mintrafik och som s&dmst 120-mintrafik. Orten
kommer att vaxa, men dagens trafik ar redan sa pass frekvent att en ytterligare
utbudsokning pa linje 146 inte anses motiverad. Daremot skulle en utokad tur-
tathet pa linje 181 kunna diskuteras i framtiden. En jamforelse med andra
skanska orter visar aven att minimiturutbudet pa linje 181 borde kunna hojas till
60-minuterstrafik (kvallar och helger).

| dagslaget finns en pendlarparkering i Skegrie. Inventeringen visade inga brister
eller atgardsbehov, vare sig géllande kapacitet eller standard. Cykelvagnatet i
Skegrie ar val utbyggt och inga atgarder anses nodvéndiga.

Véastra Tommarp (286 inv.)

Orten trafikeras av regionbusslinje 181 mot Trelleborg/H6llviken och med an-
slutning till hallplats Skegrie E6 med tat forbindelse till Malmo (linje 146). Linje
181 har som bast 30-mintrafik och som sdmst 120-mintrafik, vilket &r ett bra
utbud med tanke pa befolkningsmangden i orten och framtida befolkningsut-
veckling. En jamforelse med andra skanska orter visar dock att minimiturutbudet
pa linje 181 borde kunna hdjas till 60-minuterstrafik (kvallar och helger).

| dagslaget finns ingen pendlarparkering i V Tommarp, och inget behov har iden-
tifierats (finns parkering i Skegrie och Maglarp). Det finns brister i cykelvagnatet
i V Tommarp, men innan atgarder genomférs bor provas om lokalgator kan an-
vandas. Det finns cykelforbindelse mellan V Tommarp och hallplatsen Skegrie
E6, men den erbjuder inte genaste vagen. En utbyggnad for gen strackning bor
diskuteras i framtiden.

Klagstorp (548 inv.)

Klagstorp trafikeras i dagslaget av linje 184 till/fran Trelleborg, som har 6,5 dub-
belturer/vardag och tva anropsstyrda dubbelturer pa helgen. Klagstorp har dar-
med ett utbud som uppfyller och dvertraffar Region Skanes malbild for orter un-
der 1 000 invéanare (grénsen for strak av delregional betydelse®). | jamforelseana-
lysen med andra orter i samma storlek i Skane ar slutsatsen att Klagstorp har ett

2 Region Skanes malstandard &r minst 12 dubbelturer m-f i orter med minst 1000 invanare — strak av delreg-
ional betydelse (Trafikférsorjningsprogram fér Skane 2015)



adekvat turutbud i forhallande till resandeunderlaget bade idag och med tanke pa
den forvantade befolkningsutvecklingen i orten.

En forbindelse mellan Trelleborg och Skurup skulle dock kunna ga via Klagstorp
och motivera en utbudshéjning. Nar olika mojliga resvagar for forbindelsen Trel-
leborg — Skurup analyserades framgick att alternativet att bygga vidare pa for-
bindelserna via Svedala (buss och tag) ger bast trafikekonomi. Om direktgaende
buss ska erbjudas &r en strackning via Anderslov att foredra framfor en strack-
ning via Klagstorp pga. saval kortast restid som storst resandeunderlag.

| dagsléget finns ingen pendlarparkering i Klagstorp, och inget behov har identi-
fierats. Det finns inget cykelvagnatet i orten och till den centrala hallplatsen, men
innan atgarder genomfors bor provas om lokalgator kan anvandas.

Landsbygden

Alla tatorter i Trelleborgs kommun ligger vid nagon av regionbusslinjerna och &r
saledes val forsorjda. Invanare pa landsbygden som bor langre bort an 2km fran
hallplats ar berattigad till anropsstyrd trafik, s.k. Nartrafik. Trelleborgs kommun
gor tillkop till den grundniva pa 5 dubbelturer per vecka som erhalls av Region
Skane. Tack vare tillkopet finns i de flesta omraden ett rel. bra utbud och mojlig-
het till arbetspendling (en tur in till Landskrona pa morgonen och en returtur pa
kvéllen). Nartrafiken utnyttjas dock i mycket lIag utstrackning.

Foljande utvecklingsarbete for landsbygdstrafiken rekommenderas:

» Marknadsfor Nartrafiken for arbetspendling
» Utred resbehoven pa landsbygden mer i detalj, exempel pa fragestall-

ningar &r:

» Varfor anvands Nartrafiken i sa 1ag utstrackning trots relativt bra tur-
utbud? Ligger turerna i de tidslagen da det finns ett resbehov? Vilka
resbehov finns och vilka vill/kan kommunen tillgodose?

» Behovs Nartrafik mellan Fuglie och O Grevie for att tillgodose resbe-
hov?

» Kan resbehov i Vemmerlév och V Virestad tillgodoses med Nartra-
fik eller forbattrad tillganglighet for bil/cykel (parkering, vagvisning)
till ndrmaste regionbusslinje?

» Beroende pa utfallet i ovanstaende utredning kan trafiken utvecklas ge-
nom utokad Nértrafik (se exempel Hérby, Ringbuss Ho6r) eller Samord-
ning med skolskjuts (se exempel Soderastrafiken, Kuxabussarna)

Nytt stationslage mellan O Grevie och Trelleborg

| den fordjupade Oversiktsplanen for Trelleborg finns tre mdjliga stationslagen i
ostra delen av Trelleborgs tatort. Denna utredning har prévat om det finns nagot
stationslage norr om Trelleborgs tatort, pa strackan Trelleborg (tatortsgrans) —
Ostra Grevie, som kan vara intressant som alternativ till de halvcentrala lokali-
seringarna i 6stra delen av den befintliga tatorten.



| analysen provades tillgangligheten till de olika lagena med fardmedlen gang,
cykel, buss (region-/stadsbuss) och bil. Som framgar av den sammanfattande re-
sultattabellen nedan ar det fa fordelar med stationslagen pa landsbygden norr om
Trelleborgs tatort forutom att dar redan finns ett motesspar. En stationslokali-
sering intill vag 108 eller V Vemmerl6v ar mindre dalig &n en station norr om V
Vemmerlov. Flest fordelar far en station 6ster om Trelleborg.

Faktor Ostra V Vemmerlov/ Norr om
Trelleborg vag 108 V Vemmerlév

Gang, tillganglighet
Cykel, tillganglighet
Regionbuss, resstandard
Regionbuss, trafikekonomi
Stadsbuss, resstandard
Stadsbuss, trafikekonomi
Bil fran kusten 6 om Thg
Bil fran Trelleborgs tatort

Bil fran landsbygden

Bankapacitet
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1.Inledning

1.1 Utredningens syfte och mal

Trelleborgs kommun har pabdrjat arbetet med att ta fram en ny oversiktsplan.
Nuvarande OP antogs av kommunfullméktige 2010. D4 det redan finns en FOP
for staden, som antogs 2014, kommer den nya 6versiktsplanen att behandla kom-
munen utanfér FOP:ens grans. Som en del i arbetet med ny OP efterfragar kom-
men underlag kring kollektivtrafiken.

Uppdraget bestar av att ta fram en kollektivtrafikanalys som fokuserar pa ut-
vecklingsorterna (Beddingestrand, Smygehamn, Andersldv, Alstad, Skegrie och
Vastra Tommarp) samt Klagstorp. Det som behdver analyseras &r:

>

>

Pendlarstrommar med fokus pa utvecklingsorterna samt Klagstorp. Vad
och hur pendlar boende i de olika orterna.

Utreda mojligheterna for att utveckla kollektivtrafiken i utvecklingsor-
terna samt Klagstorp Har vill kommunen veta hur stort underlag som be-
hovs for att fa battre kollektivtrafik. Har kan konsulten med fordel gora
en jamforelse med andra liknande orter som har battre kollektivtrafik &n i
Trelleborg.

Overgripande titta pa ett andra stationslage i kommunen pa strackan mel-
lan Ostra Grevie och Trelleborg (dock utanfor stadens gréanser). Ge svar
pa huruvida en ny station kan innebéra béttre narhet till orterna och lands-
bygden for kommunen. Underlag till denna fragestallning bor aterfinnas i
FOP:en. Ett nytt stationslage behdver sté i relation till stationsforslagen
som finns i FOP:en.

Visa var pendlarparkeringar i koppling till busshallplatser finns samt om
det behdvs fler.

Finns det omraden pa landsbygden som helt saknar eller har undermalig
kollektivtrafik dar det gar att motivera en ny linje — eller dar det gar att
dra om linjer sa att fler far tillgang till dem?

Overgripande se 6ver cykelvagar till kollektivtrafiknoder. Finns det moj-
lighet for fler att ta sig till kollektivtrafiken om det tas fram sékra cykel-
vagar?

1.2 Utredningens genomforande

Utredningen delades upp i ett antal delomraden:

>
>
>

Nuldgesanalys
Utveckling av kollektivtrafiken i utvecklingsorterna och Klagstorp
Overgripande analys av kollektivtrafik p& landsbygd
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» Forutsattningar for ett nytt stationslage mellan Ostra Grevie och Trelle-
borg

» Inventering och analys av pendlarparkeringar i koppling till kollektivtra-
fiknoder

» Analys av cykelvagar i anslutning till kollektivtrafiknoder

Dessa delomraden beskrivs mer i detalj nedan.

Nulagesanalys

Uppdraget inleddes med att studera det underlagsmaterial som fanns att tillga
avseende kollektivtrafikutbud, kollektivtrafikresande per hallplats, arbetspend-
ling och befolkning (idag och prognos). Utifran pendlingsstatistik och kollektiv-
trafikresande erholls en bild av vilka reserelationer som kollektivtrafiken tacker
upp idag, men det ger aven uppgifter om vilka reserelationer som finns dar kol-
lektivtrafiken i dagsléget inte utgor ett alternativ till egen bil. Befolkningsstruk-
turen och prognos for framtiden gav ett vardefullt inspel till analysen av kollek-
tivtrafiken och stationslagesanalysen.

Nuldget for pendlarparkeringar och cykelvégar gicks igenom i samband med ana-
lysen av dessa delomraden, se beskrivning av sista och nastsista delomradet ne-
dan.

Utveckling av kollektivtrafiken i utvecklingsorterna och Klagstorp

Baserat pa resultaten fran nulagesanalysen togs forslag for utvecklad kollektiv-
trafik i de aktuella orterna fram. Med Region Skanes malbild och kriterier vad
galler utbud (fran senaste Trafikforsorjningsprogrammet) som grund analysera-
des overgripande dven vilken omfattning av ny bebyggelse som skulle behévas
for att mojliggora utokad kollektivtrafik i orterna. Jamforelser gjordes dven av
vilket kollektivtrafikutbud som finns i andra skanska orter av motsvarande stor-
lek som utvecklingsorterna och Klagstorp. Forutsattningar for utvecklad kollek-
tivtrafik studerades mer ingaende i uppdraget.

Overgripande analys av kollektivtrafik pa landsbygd

En o6vergripande analys av kollektivtrafikutbudet pa landsbygden i kommunen
genomfordes med syfte att identifiera omraden som helt saknar eller har bristfal-
lig kollektivtrafik. Dartill presenterades ett antal alternativa l6sningar pa lands-
bygden som visat sig framgangsrika i andra kommuner i Sverige. Syftet med
detta arbete var att se om det finns atgarder, i form av forandrade linjedragningar
eller forandrat utbud, som kan forbéattra kollektivtrafiksituationen inte bara for
utvecklingsorter och Klagstorp utan &ven fér omgivande landsbygd. Det &r vik-
tigt att eventuella satsningar gors i de omraden dar det finns en reell chans att
locka fler att anvanda kollektivtrafiken.

Forutsattningar for ett nytt stationslage mellan Ostra Grevie och
Trelleborg
Sedan dec 2015 kors det ater persontag pa Trelleborgsbanan. Mellan Trelleborg

och Malmé C gor tAgen uppehall i Ostra Grevie, Véstra Ingelstad, Svagertorp
och Hyllie. Kommunen har 6nskemal om ytterligare ett tagstopp mellan Ostra
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Grevie och Trelleborg. Forutsattningslost (utan att beakta jarnvagstekniska para-
metrar) analyserades var pa den aktuella strackan ett nytt stationslage kan anses
lampligt, dvs vilket stationsldge som har forutsattningar att generera flest nya
kollektivtrafikresor. Darefter stélldes detta stationslége i relation till stationsfor-
slagen i 6stra Trelleborg stad som finns i FOP:en.

Inventering och analys av pendlarparkeringar i koppling till kol-
lektivtrafiknoder

Denna del inleddes med en identifikation av officiella och “’inofficiella” (spon-
tana) pendlarparkeringar i kommunen i anslutning till hallplatser. For att fa reda
pa hur anvandningen av pendlarparkeringarna ser ut i dagslaget gjordes faltin-
venteringar pa plats pa respektive plats, eftersom det inte fanns tidigare genom-
forda inventeringar eller indikationer fran vaghallaren som kunde ge information
om beldggningen. Inventeringen syftar till att identifiera eventuella behovet av
fler parkeringsplatser.

Analys av cykelvéagar i anslutning till kollektivtrafiknoder

Utifran en identifikation av vilka hallplatser som kommunen identifierar som
kollektivtrafiknoder (bl.a. den centrala hallplatsen i respektive utvecklingsort
och Klagstorp) gjordes en 6vergripande analys av forekomsten av GC-vadgar och
deras standard med syftet att identifiera eventuella luckor i GC-vagnétet och i
forekommande fall foresla forbattringsatgarder.

1.3 Redovisning

Arbetet & sammanstalld i denna rapport (finns i word- och pdf-format) samt bil-
der/kartor i ursprungligt format.
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2.Nulage

2.1 Boende och tathet i utredningsomradet

Inledningsvis presenteras utredningsomradets befolkningsméngd och -tathet som
underlag till den fortsatta analysen. | Tabell 2-1 aterfinns befolkningsméngden i
utvecklingsorterna, Klagstorp och landsbygden

Tabell 2-1 Befolkningsmangd i utredningsomradet, uppdelat p& utvecklingsorterna, Klagstorp och res-
terande landsbygd (befolkning pa tatort frin SCB 2015).

Ort/Omrade Téatort 2015

Alstad 369
Anderslov 1963
Beddingestrand 1308
Skegrie 1156
Smygehamn 1297
Vastra Tommarp 286
Klagstorp 548
Landsbygd 6556

Dartill ar det viktigt for denna utredning att fa grepp om befolkningstétheten i
kommunen, se Figur 2-1. Den ar nddvandig for att kunna bedéma var det finns
underlag for kollektivtrafiken. De omraden pa landsbygd som har en nagot tatare
befolkning och som saknar regionbuss hittar vi vaster om Bdsarp (V Virestad)
samt runt Fuglie och Véastra Vemmerlov.
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Figur 2-1

Befolkningstétheten i Trelleborg kommun, 2016 med regionbusslinjer i gult
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2.2 FOrutsattningar — Region Skanes malbild

| Trafikforsorjningsprogram for Skane 2015 pekas Skanes huvudlinjenét ut, se
Figur 2-2. Huvudlinjenatet bestar av Skanes jarnvagslinjer samt strak av regional
och delregional betydelse. Strak av regional betydelse binder samman tatorter
med 3 000 eller fler inv. samt alla kommunhuvudorter. Strak av delregional be-
tydelse binder samman tatorter med 1 000 eller fler inv.

—+—+ Persontag
Strak av regional betydelse
Strak av delregional betydelse
Tatorter
I:| 200 - 1 000 invanare
[ 1 000 - 5000 invanare
- > 5 000 invanare eller kommunhuvudort

Figur 2-2  Skénes huvudlinjenét bestdende av jarnvagslinjer samt regionalt och delregionalt viktiga
strék. (Kalla: Trafikforsorjningsprogram for Skane, 2015. Karta uppdaterad 2016)

| trafikforsdrjningsprogrammet presenteras riktlinjer for utbudet for de olika
straktyperna:

Strak av regional betydelse — utbud

» Taktfast timmestrafik, man — fre kl 06 - 20, 16r/son ki 09 - 18
» Oppettid, man — tors kl 06 - 00, fre 06 — 02, 16r 07 — 02, s6n kI 07-22

Strak av delregional betydelse - utbud

» Minst tolv dubbelturer per vardag (timmestrafik i hogtrafik, samt varan-
nantimmestrafik i lagtrafik).
» Oppettid, cirka kI 06 - 22.

Dartill finns en grundlaggande niva som séager att samtliga skaningar bor ha ett
grundldggande utbud om minst fem dubbelturer per vecka till ndrmaste storre
ort/kommuncentrum.
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For Trelleborgs del finns féljande straktyper:
Jarnvagslinje

» Trelleborg — O Grevie — Malmo
Strak av delregional betydelse

» Trelleborg — Vellinge

» Trelleborg — Smygehamn — Beddingestrand — Ystad
» Trelleborg — Anderslév — Alstad — O Grevie

» Trelleborg — Alstad — Svedala

Ovriga omraden i Trelleborg sorteras in under den grundldggande nivan.

Vi har beaktat Region Skanes ovan beskrivna malbild och utbudsnivaer i denna
utredning, och hé&nvisar till dessa i det fortsatta arbetet.

2.3 Kollektivtrafik — utbud och resande

Regiontrafiken i Trelleborgs kommun bestar av regionbusslinjer och Pagatag, se
Figur 2-3.
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Figur 2-3  Kollektivtrafiknatet och utvecklingsorterna (inkl. Klagstorp) i Trelleborgskommun. (Bak-
grundskarta, kalla: Skanetrafiken)

Samtliga utvecklingsorter har en regionbussférbindelse som erbjuder resmdjlig-
heter till Trelleborg. De orter som har direktforbindelser till Malmé ar Trelleborg
(tdg och buss) och Skegrie. Ovriga orter ndr Malmé via byte till tag eller annan
regionbusslinje.

| foljande figur redovisas en Gvergripande bild av kollektivtrafikresandet med
regionbuss (pastigande/hallplats, man-fre v 4, 2017).
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Figur 2-4  Pastigande per hallplats i regionbusstrafiken.

Pastigandet ar i forsta hand koncentrerat till titorterna medan det endast i mindre
utstrackning sker resor pa landsbygden. | de féljande kapitlen gar vi narmare in
pa utbud och resa i varje utvecklingsort (samt Klagstorp) for sig.

| Figur 2-5 visas resandet utefter respektive regionbusslinje samt med tagtrafi-
ken. | denna karthild framgar det tydligt att majoriteten av regionbussresandet
sker med linje 146, 145 och 190. Ovriga linjer har vésentligt farre resor.
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Figur 2-5 | kartbilden visas hur resandet fordelas utefter respektive regionbusslinje samt tagtrafiken.
De tyngsta regionbusslinjerna &r utskrivna med linjenummer. Resande per vardag i bada rikt-
ningarna.
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Utvecklingsorterna

Utvecklingsorterna i Trelleborgs kommun har mellan 286 invanare (V Tom-
marp) och 1 963 invanare (Andersl6v). De ligger alla vid nagot av regionbuss-
straken dar det &r ett bra turutbud®.

Linjerna som forbinder utvecklingsorterna har med nagra undantag gena linje-
strackningar ett trafiksystem som &r uppbyggt kring knutpunkter med bra anslut-
ningar samt relativt frekvent trafik med takttidtabell. Tatorternas folkmangd®
samt turtatheten vid olika tider framgar av tabellen nedan:

Tabell 2-2 Kollektivtrafikutbud i utvecklingsorterna, 2017 (befolkningssiffror fran 2015 (tatort))

Utvecklingsort  Invanare Hogtrafik Mellantrafik Lagtrafik Uppfyller Region

Skanes

malstandard
Alstad (mot Trel- 369 60 min 60 min 90 min OK
leborg | 145)
Alstad (mot 369 30 min 60 min 120 min OK
Malmo | 144)
Anderslov (mot 1963 30 min 60 min 120 min OK
Malmo | 144)
Anderslov (mot 1963 30 min 60 min 120 min OK
Trelleborg | 183)
Beddingestrand 1308 30 min 60 min 120 min OK
(1190)
Skegrie (1 146) 1156 15 min 30 min 60 min OK
Smygehamn 1297 30 min 60 min 120 min OK
(1190)
Véstra Tommarp 286 30 min 60 min 120 min OK
(1181)

Det kan konstateras att Skegrie har den bésta trafikstandarden, trots att orten inte
ar storst. Det beror pa att samhallet passeras av linje 146, som har ett stort turut-
bud pa grund av resandeunderlaget mellan Trelleborg, Vellinge och Malmé.

Anderslév, Smygehamn och Beddingestrand, som alla har mellan 1 200 och
2 000 invanare, har som bast halvtimmestrafik och som samst varannantim-
mestrafik. Dessa orter utgor, till skillnad fran Skegrie, sjalva de berorda linjernas
huvudsakliga resandeunderlag. Enligt Region Skanes malstandard (se kap. 2.2)
ska orter dver 1 000 invanare ha minst 12 dubbelturer per vardag, vilket de tre
orterna har med god marginal.

Pagatag och regionbusslinjer tacker in de resrelationer till, fran och inom kom-
munen som har underlag for frekvent kollektivtrafik. De enda storre orter i nar-
omradet som saknar direkta forbindelser med buss eller tag fran Trelleborg ar
Skandr/Falsterbo och Skurup. | bada fallen ar det relativt sma pendlingsstrommar
och det finns frekventa forbindelser med byten i Hollviken® respektive Svedala.

4 Minst timmestrafik dagtid m-f och minst varannantimmestrafik pa helgerna
5 Folkmangden avser 2015
6 | vissa fall sker bytet istallet i Vellinge
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Andersl6v och Alstad har bytesresor mot Malmo med taganslutningar med god
tidspassning i O Grevie.

Klagstorp

Klagstorp (550 inv. i tatorten, 2015), som ocksa ska studeras i utredningen, har
ett betydligt 1agre turutbud an utvecklingsorterna. Vardagar &r det 6% dubbeltu-
rer och pa I6rdagar 2 anropsstyrda dubbelturer.

Som beskrivits i kap. 2.2 har Region Skane en grundlaggande malstandard pa
turutbudet for orter under 1 000 invanare, som innebér att det ska finnas minst 5
dubbelturer per vecka till narmaste storre ort. Den standarden ar saledes uppfylld.

Ovriga tatorter/landsbygden

Regional trafik

Alla tatorter i Trelleborgs kommun ligger vid nagon av regionbusslinjerna. Kur-
land, véster om Trelleborg tatort, &r den ort som har samst narhet, men avstandet
fran tatortsgransen till Maglarps busshallplats pa den frekvent trafikerade linje
146 mot Malmd och Trelleborg (se Tabell 2-2 for turutbud) ar inte mer &n 500
meter.

Turutbudet med regionbusstrafiken pa landsbhygden styrs av vilket resandeun-
derlag som finns mellan orter som passerande busslinjer trafikerar. For Trelle-
borgs del innebar detta att turtatheten varierar mellan 15 min (motorvéagshallplat-
ser utmed vag E6) och som glesast 60 min i hogtrafik for landsbygden utmed
regionbusslinjestrackningarna.

Geografiskt sett har ungefar halften av landsbygden en regionbusshallplats inom
2 kilometer, medan den andra halften ar hénvisad till Nartrafik, se avsnitt om
Nértrafik nedan.

Landsbygdstrafik (anropsstyrd Nartrafik)

For omraden dar regionbusstrafik ar langre bort dn 2 km erbjuds Nartrafik. Trel-
leborgs kommuns landsbygd ar uppdelad i 8 nértrafikomraden, se Figur 2-6.
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Figur 2-6  Nartrafiken i Trelleborg. Karta fran Skanetrafiken.

Utover Region Skanes grundlaggande malstandard, som innebar minst 5 restill-
fallen per vecka till och fran narmaste storre ort, gor kommunen tillkép. Tillko-
pets storlek beror pa nartrafikomradet, men i de flesta omraden erbjuds 8 istéllet
for 5 dubbelturer per vecka. Flertalet nartrafikomraden har alla vardagar en res-
mojlighet in till Trelleborg pd morgonen och en tillbaks pa seneftermid-
dagen/kvallen, vilket mojliggor arbetspendling (beroende pa arbetstider). Darut-
over finns serviceresmajligheter mitt pa dagen nagra dagar i veckan. Tidtabellen
kan te sig svar att forsta for en ovan resenar.

Resandet med nartrafiken ar generellt sett mycket lagt, men ser olika ut beroende
pa nartrafikomrade. Under hela 2016 gjordes endast 75 resor uppdelat pa tre nar-
trafikomraden, se detaljer i tabellen nedan.

Tabell 2-3 Antalet resor i Nartrafiken under ar 2016, uppdelat per nartrafikomrade (Kalla: Skanetrafi-

ken).
Nartrafikomrade Antal resor
(Trelleborg kn) 2016
NO 2 5
NO 5 55
NO 8 15
Summa 75

De tre omradena varifran resor har bestallts ligger i norddstra (NO 5) samt nord-
vastra (NO 2 och 8) delen av kommunen. I NO 5 har flest resor bestallts. | 6vriga
nartrafikomraden har inga resor alls bestallts.
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2.4 Arbetspendling

Arbetspendling tillsammans med skolpendling utgdr en viktig bas for kollektiv-
trafiken. Genom att studera arbetspendlingsfloden far man uppgifter om i vilka
resrelationer det kan finnas underlag for kollektivtrafik. Genom att sedan jamféra
arbetspendling och kollektivtrafikresandet gar det att finna luckor (dar det finns
arbetspendling men endast lite kollektivtrafikresor) dar det kan finnas en pot-
ential for 6kat kollektivt resande.

Ser man till arbetspendling ar den dominerande pendlingsdestinationen Malmdo
for boende i Trelleborgs utvecklingsorter, undantaget Beddingestrand och Smy-
gehamn som i hogre utstrackning pendlar till Trelleborg, se Figur 2-7 nedan.
Aven boende pa landsbygden pendlar i forsta hand till Malmg. Detta visar tydligt
kommunens starka koppling till Malmaé.
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Figur 2-7  Arbetspendling inom och fran Trelleborg till omgivande kommuners tatorter

Ser man enbart till den inomkommunala pendlingen, Figur 2-8 nedan, karaktari-
seras den av ett stjarnmonster dér boende i utvecklingsorterna och i Klagstorp
soker sig in till arbete i Trelleborg’. I viss utstrackning forekommer dven att trel-
leborgare arbetar i nagon av utvecklingsorterna, framst Anderslov, Skegrie eller
Smygehamn.

7 Mérk val att Gislovs lage ar en del av Trelleborg tétort i detta sammanhang, séledes syns inga arbetspend-
lingsresor fran enbart denna ort utan dessa resor ingr i statistiken for Trelleborg tétort.
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Figur 2-8  Inomkommunal arbetspendling p& tatortsniva.

Som synes i kartbilden férekommer det ingen eller ringa arbetspendling mellan
utvecklingsorterna. Daremot forekommer det inpendling fran landsbygden till
Anderslov och Klagstorp.

Intressant att notera &r att inpendlingen till Trelleborgs tatort fran landsbygden
sammanlagt ar nagot storre &n den summerade inpendlingen fran alla tatorter till-
sammans.

2.5 Befolkningsutveckling i utredningsomradet

Utifran statistik som erhallits fran Kommunledningskontoret har en samman-
stallning gjorts av forvantad befolkningsutveckling t o m ar 2022 for utveckl-
ingsorterna och Klagstorp. Detta illustreras i Figur 2-9 nedan. Denna statistik har
legat till grund for analyserna av kollektivtrafikutvecklingen.

Diagrammet askadliggor att det ror sig om relativt sma befolkningsforandringar
for flera av utvecklingsorterna under den narmaste femarsperioden. Dock finns
ett undantag: Skegrie. | denna ort forvantas storst befolkningsokning ske, saval
procentuellt som i absoluta tal, som genom sin nérhet till E6 erbjuds attraktiva
pendlingsmojligheter till Malmé och Trelleborg med regionbusslinje 146.
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Befolkningsprognos 2016 - 2022
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Figur 2-9  Prognos baserad pa uppgifter fran Kommunledningskontoret i Trelleborg.

Som komplement till denna prognos har uppdaterade siffror fran OP-arbetet er-
hallits fran planavdelningen i Trelleborgs kommun. Denna prognos stracker sig
till 2028, se Tabell 2-4. Aven har &terfinns den storsta befolkningsokningen i
Skegrie (48%), men dven Anderslov spas 6ka med ca 25%.

Tabell 2-4 Befolkningsmangd i utredningsomradet, uppdelat p& utvecklingsorterna, Klagstorp och res-
terande landsbygd (befolkning pa tatort fran SCB 2015). Befolkningsprognos fran planav-
delningen, Trelleborgs kommun (2017-04-21). Siffrorna ar ungefarliga.

Ort/Omrade Tatort Prognos till
2015 2028
Alstad 369 + 100 inv.
Anderslov 1963 + 500 inv.
Beddingestrand 1308 + 150 inv.
Skegrie 1156 + 560 inv.
Smygehamn 1297 + 150 inv.
Vastra Tommarp 286 + 30 inv.
Klagstorp 548 + 75 inv.
Landsbygd 6556 + 680 inv.
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3. Utveckling av kollektivtrafiken i utveckl-
iIngsorterna och Klagstorp

| de efterfoljande kapitlen beskrivs utvecklingspotentialen och eventuella at-
gardsforslag baserat pa a ena sidan nuldgesanalysen och Region Skanes malbild,
och a andra sidan en jamférelse med kollektivtrafikutbudet i orter i Skane av
liknande storlek.

3.1 Slutsatser och atgardsforslag for utvecklingsor-
terna baserat pa nulagesanalysen

Inledningsvis kan konstateras att alla utvecklingsorter har ett utbud som uppfyll-
ler eller Gvertraffar Region Skanes malbild, se nulagesanalysen.

Dartill ar forutsattningar for utokad trafik utifran kommunens forvantade befolk-
ningsutveckling i utvecklingsorterna och i Klagstorp tdmligen begrénsade. Under
den narmaste femarsperioden ar det endast Skegrie som har ett positivt befolk-
ningsnetto pa 6ver 100 invanare. Skegrie betjanas dels av linje 146 med mycket
tat busstrafik, dels av linje 181 med bra turtdthet som tacker tatorten battre. Dar-
for ar ytterligare utokningar av busstrafiken osannolikt. Ovriga orter spas fa
mindre befolkningsékningar eller t o m minskad befolkning.

Baserat pa resultaten fran nulagesanalysen har dock ett antal atgardsforslag utar-
betats, se punktlista nedan:

» | nagra fall bor trafiken snabbas upp. Det galler framst linje 145 mellan
Trelleborg och Svedala, som gar inom Minnesberg och Alstad med
’blindtarmar”. I Minnesberg bor en busshéllplats med gangtunnel byggas
vid vag 108. Vid Klorupskorset skulle eventuellt en snabbusshallplats
kunna byggas pa vag 108 och anslutas med en GC-vag till Alstad (se dven
kap. 7.2 for detaljerad cykelvégsanalys, Minnesberg/Klérupskorset).

» Befolkningstillvaxten i Skegrie ar inte pa en tillrackligt hog niva for att
motivera en ytterligare standardhdjning av linje 146 (som redan idag tra-
fikeras med 15min-trafik i hogtrafik) da linjens huvudsakliga resandeun-
derlag aterfinns i Trelleborg och Vellinge. Daremot skulle en utdkad tur-
tathet pa linje 181 kunna diskuteras i framtiden om det blir manga fler
som reser fran Skegrie.

» Det faktum att varken Beddingestrand eller Smygehamn férvantas fa en
Okad befolkning gor att det med hansyn till befolkningsférandringen &ar
mindre sannolikt att dessa orter kan fa en béttre kollektivtrafik &n de har
idag. For att det ska bli aktuellt med en standardhdjning av linje 190 (Trel-
leborg — Ystad) fordras storre satsningar i orterna tillsammans med
satsningar dven i andra orter langs kuststraket.
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3.2 Slutsatser och atgardsforslag for Klagstorp baserat
pa nulagesanalysen

Klagstorp har ett utbud som uppfyller eller dvertraffar Region Skanes malbild,
se nuldgesanalysen. Folkméngden i Klagstorp behdver ndstan dubblas och bli
minst 1 000 invanare for att Region Skane enligt sin malstandard ska 6ka turut-
budet till att omfatta ett utbud for strék av delregional betydelse®.

Klagstorp och omkringliggande smaorter motiverar inte sjalva en utbudshgjning
pa befintlig linje (linje 184), men om daremot Klagstorp ligger i ett strak mellan
tva orter med stort resande kan en utbudshojning 6vervagas. Darfor analyserades
inom ramen foér denna utredning en férbindelse mellan Trelleborg och Skurup
via Klagstorp, genom forlangning av befintlig Klagstorpslinje.

Det finns fyra mojliga resvagar i forbindelsen Trelleborg — Skurup. | tabellen
nedan redovisas dessa tillsammans med restiden for varje resvag.

Tabell 3-1 Forvantad befolkningsutveckling for utvecklingsorterna och Klagstorp 2016 — 2022.

Restid
Buss och tag med byte i Svedala 50 min
Buss Trelleborg — Anderslév forlangs till Skurup 45 min
Ny linje via Smygehamn 50 min
Buss Trelleborg — Klagstorp férlangs 47 min

Bast trafikekonomi ger alternativet att bygga vidare pa forbindelserna via Sve-
dala. Om direktgaende buss ska erbjudas ar en strackning via Anderslov att fore-
dra framfor en strackning via Klagstorp pga. saval kortast restid som storst re-
sandeunderlag.

3.3 Mojligheter for utbkad trafik med hanvisning till gal-
lande trafikstandard i andra skanska orter

| kapitlen som féljer gors en jamforelse med andra skanska orter av motsvarande
storlek som utvecklingsorterna och Klagstorp for att se hur kollektivtrafikutbudet
i Trelleborgs orter star sig i forhallande till dvriga Skane och vilka eventuella
forandringar som kan anses adekvata.

Trafikstandard i utvecklingsorterna jamfort liknande orter i Skane

Trafikstandarden i Andersldv, Smygehamn och Beddingestrand kan jamforas
med andra orter i Skane, vilka ocksa sjélva utgor de angorande linjernas huvud-
sakliga resandeunderlag. Nedan redovisas nagra exempel dar trafiken &r val ut-

byggd.

8 Malstandarden &r minst 12 dubbelturer m-f i orter med minst 1000 invanare
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Farlév och Vinno vid Kristianstad har tillsammans 1 515 invanare och trafikeras
av linje 549, se Figur 3-1. Turtatheten ar halvtimmestrafik i hogtrafik och tim-
mestrafik i mellan- och lagtrafiktid. Trafikstandarden &r saledes jamforbar med
orter av samma storlek i Trelleborgs kommun, utom i lagtrafiktid nar standarden
ar hogre Farlov och Vinno.
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Figur 3-1 Karta 6ver Farlév och Vinng vid Kristianstad, samt linje 549. Karta fran Skanetrafiken.

Molle har 634 invanare och ar darmed en mindre ort. Molle trafikeras av linje
202, se Figur 3-2. | hogtrafik ar turtatheten halvtimmestrafik, medan den ar tim-
mestrafik 6vrig tid. Aven dar ar darmed trafikstandarden hogre i lagtrafik.
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Figur 3-2  Karta 6ver Molle, samt linje 202. Karta fran Skanetrafiken.
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Yngsjo och Nyehusen séder om Ahus har tillsammans 836 invanare. Orterna tra-
fikeras av linje 551 (se Figur 3-3), som har timmestrafik under hég-, mellan- och
Iagtrafiktid. Detta ar alltsa d4nnu ett exempel pa att trafikstandarden ar hogre &n i

Trelleborg i lagtrafiktid.
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Figur 3-3  Karta 6ver Yngsjo och Nyehusen, samt linje 551. Karta fran Skanetrafiken.
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Slutsats gallande dagens turutbud i utvecklingsorterna

Med ovannamnda exempel som grund kan havdas att minimiturutbudet i utveckl-
ingsorterna borde kunna hojas till 60-minuterstrafik. Det blir saledes ett forandrat
turutbud i lagtrafik for alla linjer férutom linje 146 (som redan idag har 60-min
trafik som lagst), se Tabell 2-2. Da kan befintliga knutpunkter vidareutvecklas,
sa att det finns frekventa kopplingar hela trafikdygnet. Tidtabellen blir latt att
lara om samma minuttal anvandas fran tidig morgon till sen kvall alla veckoda-
gar, s.k. takttrafik. Erfarenheten av konsekvent genomford takttrafik kring knut-
punkter ar mycket god. Trafiken runt Sjébo &r ett gott exempel pa det.

Under hog- och mellantrafiktid synes trafikstandarden pa linjerna i Trelleborgs
kommun vara i nivd med den som tillampas pa andra hall i Skane.

Trafikstandard i mindre orter i Skane i jamforelse med Klagstorp

Klagstorp har en relativt satt bra kollektivtrafikstandard, 6 %2 dubbelturer per var-
dag, vilket framgar i den féljande jamforelsen med orter av liknande storlek i
Skane.

Det finns tatorter i Klagstorps storlek vilka inte har nagon kollektivtrafik alls
inom 2 km radie. Lerbackshult® i Angelholms kommun &r den storsta av dessa
orter. Narmaste kollektivtrafikforbindelse utover Nartrafik finns i Hjarnarp 5 km
bort, vilket ar samma avstand som Klagstorp har till den frekventa busstrafiken
vid Smygehamn.

Andra skanska orter, i Klagstorps storlek, som inte har nagon linjelagd kollek-
tivtrafik, & Angelholms havsbad'® och Gessie villastad*. | bada fall ar det precis
over 2 km till hallplatser med frekvent kollektivtrafik och i det senare fallet gor
kommunen tillkdp av Nértrafik sa att turutbudet blir 8%2 dubbelturer per vardag.

Det finns bara en annan ort i Skane som har ett trafikutbud i Klagstorps niva,
namligen Onslunda'? i Tomelilla kommun med 5% dubbelturer per vardag. Av-
standet till narmsta Gvriga busslinje med hog frekvens ar 4 km, d v s ungefar
samma avstand som fran Klagstorp till Smygehamn.

Nagra orter i Klagstorps storlek, som inte ligger langs ett strak som forbinder
stOrre orter, som har ett battre turutbud an Klagstorp har vi inte funnit.

Slutsats om Klagstorps kollektivtrafikutbud

Slutsatsen ar att Klagstorp har ett adekvat turutbud i forhallande till resandeun-
derlaget om vi jamfor med andra orter i samma storlek i Skane.

9590 inv i tatorten Lerbackshult (2015). Tatorten fanns ej 2010.
10520 inv i tatorten Angelholms havsbad (2015)

11540 inv i tatorten Gessie villastad (2015)

12 520 inv i tatorten Onslunda (2015)
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4.Overgripande analys av kollektivtrafiken pa
landsbygden

| denna del inleder vi med att dra slutsatser fran nulagesanalysen for landsbygden
utanfor utvecklingsorterna och Klagstorp med syfte att identifiera omraden som
helt saknar eller har bristfallig kollektivtrafik. Dérefter presenteras erfarenheter
av losningar pa landsbygden som visat sig framgangsrika i andra kommuner i
Sverige och som kan ge inspiration till Trelleborgs kommun. Det &r viktigt att
eventuella satsningar gors i de omraden dar det finns en reell chans att astad-
komma fler kollektivtrafikresenérer.

4.1 Slutsatser och atgardsforslag for Trelleborgs
landsbygd baserat pa nulagesanalysen

Nuldgesanalysen visar att for omraden dar regionbusstrafik ar langre bort &n 2
km erbjuds Nartrafik (helt i linje med Region Skanes malstandard). Det finns
saledes inget omrade som helt saknar kollektivtrafik. Dartill konstaterades i ka-
pitel 2.3 att alla tatorter i Trelleborgs kommun ligger vid nagon av regionbuss-
linjerna® som alla uppfyller Region Skéanes méalstandard.

Principiellt bor kollektivtrafiken byggas upp av ett huvudlinje-
nat med strukturbildande linjer — stomlinjer tdg och buss - och
ovrig kollektivtrafik ska anpassas till detta nat. Linjer som kon-
kurrerar med resandet pa stomlinjerna bor undvikas da det for-
svagar resandeunderlaget pa stomlinjerna.

Dér det ar lampligt sker matning till bytespunkter Iangs stomlin-
jerna (se figur till hoger) vilket starker resandet i stomlinjetrafi-
ken och mojliggor utbudsokningar i straket. Gang- och cykelva-
gar till hallplatser ar viktiga (se detaljerad analys av cykelvagar
till kollektivtrafiknoder i kapitel 7).

Att dra om starka och strukturbildande regionbusslinjer sa att
fler far tillgang till dem bor endast tillampas da fler resenarer
tillkommer &n vad man forlorar pga den langre restiden.

Dagens nartrafiktidtabell tillater i viss man bade arbets-/utbildningspendling (be-
roende pa arbets-/skoltider) och serviceresor, da det finns bade en tidig
morgontur in till Trelleborg C och en kvéllstur hem, och turer mitt pa dagen.
Nartrafiken nyttjas i mycket lag utstrackning. Detta trots att kommunen valt att

13 Kurland, vaster om Trelleborg tatort, &r den ort som har samst narhet, men avstandet fran tatortsgransen till
Maglarps busshéllplats pa den frekvent trafikerade linje 146 mot Malmé (se Tabell 2 1 for turutbud) &r inte mer
an 500 meter.
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erbjuda ett storre utbud an den malstandard som fastlagts i Region Skanes Tra-
fikforsorjningsprogram (i de flesta nartrafikomraden 8 dubbelturer/v istallet for
grundutbudsnivan 5 dubbelturer/v).

Vi har tidigare konstaterat att de omraden pa landsbygd som har en nagot tétare
befolkning och som saknar regionbuss hittar vi vaster om Bésarp (V Virestad)
samt runt Fuglie och Véstra Vemmerlov.

FUGLIE

\ Y 7
‘I‘]- VEMMERLOV “‘{ 505,355///
:_-ﬁ‘:_\VAS ATANMARP i r//:/ ) "\a.
\ e } ’I KLAGSTORP sL,'r“(;RABEinmNGE 0-5
T A TS = 6-50
51-100
101 - 200
201 - 500
I 501 - 1000
I 1001 - 2500
Il 2507 - 4150

= Regionbusslinjer

Befolkningstéithet (boende per km2)

Figur 4-1  Befolkningstétheten i Trelleborg kommun, 2016 med regionbusslinjer i gult

Utover detta har konstaterats att arbetspendlingen fran landsbygd till Trelleborgs
tatort ar storre an fran samtliga dvriga tatorter tillsammans. Det har i tillganglig
material inte gatt att bryta ner arbetspendlingen i delomraden for landsbygden.
En sannolik slutsats ar att det & de omraden med nagot tatare bebyggelse som
ocksa genererar mer arbetspendling. Vi kan dock inte bygga nagra forslag pa
detta utan foreslar att en fordjupning av behoven pa landsbygd genomférs enligt
forslag nedan.

Marknadsfor Nartrafiken for arbetspendling

Eftersom det finns resmojligheter i pendlingslage men valdigt fa nyttjar trafiken,
bor denna service uppmarksammas pa ett battre satt.

Gor en behovsanalys

Arbetet med trafiken bor inledas med en forutsattningslds behovsanalys:

» Varfor anvands Nartrafiken i sa lag utstrackning trots relativt bra tur-
utbud? Ligger turerna i de tidslagen da det finns ett resbehov? Vilka
resbehov finns och vilka vill/kan kommunen tillgodose?

» Behovs Nartrafik mellan Fuglie och O Grevie for att tillgodose resbe-
hov?

» Kan resbehov i Vemmerlov och V Virestad tillgodoses med Nartra-
fik eller forbattrad tillganglighet for bil/cykel (parkering, vagvisning)
till ndrmaste regionbusslinje?
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Ta fram mal for trafiken

Nér behoven &r kartlagda &r nasta steg att ta fram mal for trafiken. Vilka behov
(av de som framkommit i foregaende steg) vill/kan tillgodoses? Vilken/Vilka
malgrupp/-er ska trafiken planeras for? Detta steg inbegriper aven att fastlagga
finansiella ramar for trafiken, dvs vilka behov kan tillgodoses for vilken peng?

Genomfor eventuella forandringar

Nar val behovet pa landsbygden ar kartlagt och malen (saval trafikmassiga som
finansiella) for trafiken ar fastlagda bor trafikupplégget ses éver och ev. férand-
ringar genomforas i samarbete med Skanetrafiken. Det ar viktigt att denna trafik
integreras med den linjelagda trafiken for passning till tdg och regional busstra-
fik.

Forbattra informationen om trafiken

Nar justeringar i trafiken gjorts bor kommunen informera om den pa ett lattill-
gangligt satt. Informationen bor malgruppsanpassas beroende pa vilken mal-
grupp trafiken vander sig till (se steg Mal for trafiken).

4.2 Alternativa lésningar

| detta kapitel beskrivs ett antal alternativa losningar pa landsbygdstrafik som
inforts pa andra hall i Sverige och avslutningsvis drar vi slutsatser for Trelleborg
kommuns del.

Det finns flertalet alternativa losningar for att hoja standarden pa landsbygdstra-
fiken, men baserat pa erfarenhet av div. landsbygdstrafikprojekt kan foljande
grova indelning goras:

» Utvecklad Nértrafik (Horby, Ringbuss HO6r)
» Samordning med skolskjuts (Kuxabussarna, Soderastrafiken)

Utvecklad Nartrafik

Nartrafiken i Horby

2011 analyserades nartrafiken i Horby*, eftersom trafiken brottades med kapa-
citetsbrist och ineffektivt fordonsutnyttjande pga. stort resande i vissa omraden.
Nértrafiken i Horby kommun hade ett mycket storre utbud &n den nértrafik som
erbjuds i andra kommuner i Skane. Minimistandarden i Skane ar ca fem dubbel-
turer per vecka, dvs en dubbeltur per vardag (man — fre). | Horby erbjods hela
sju dubbelturer per vardag (samt fyra pa I6rdagar och tre pa sondagar).

| tabellen nedan aterfinns ett antal viktiga nyckeltal for Nartrafiken.

14 Trivector PM 2011:11
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Tabell 4-1. Nyckeltal for Nartrafiken i Horby kommun, 2011.

Beskrivning nyckeltal Nartrafiken, Horby

Befolkning/potentiella kunder ca 6 700 (dvs glesbygd exkl Horby, Ludvigsborg, Osby-
holm), ungefar lika manga som i Horby tatort

Nartrafikomraden 4

Antal dubbelturer/NO/vardag 7 (I6r 4, s6n 3) (Skanestandard for anropsstyrd trafik 5 dt/v)

Genomsnittligt antal resor/man ca 2 300 (27 600/ar) &r 2009

(samtliga NO) (jmf nartrafik Lunds kommun: 500 resor/man)

Antal resor maj 2010

NO 1 260

NO 2 340

NO 3 960

NO 4 410

Antal fordon Ca 10 taxibilar

Pendlingslagen (skola/arbete) JA

Matning till annan koll i Horby JA

(vidare mot Malmé/Lund/Kristianstad)

Totalkostnad (kn bet 85% vardagar, Ca 2,7 milj/ar (varav kn betalar ca 2,4 milj.)
100% helg)

Kostnad/resa Ca 180 kr

Ktn-grad (fér ex maj 2010) 4,4% (inkl bestallningskostnad)

Det genomsnittliga resandet/man var mycket hogt for att vara landsbygdstrafik;
det gjordes exempelvis fyra ganger s& manga resor inom den anropsstyrda trafi-
ken i Horby kommun &n i Lunds kommun. Jamfért med Trelleborg ar skillnaden
annu storre.

Analysen av resandet visade att det framst var resandet i davarande NO 3 som
utgjorde en utmaning pga. hogt resande vid ett antal turer under dagen.

Som svar pa problemen foreslog utredningen att i det korta perspektivet linje-
lagga trafiken i NO 3 och som en foljd dela upp landsbygden pa 3 NO-omraden
istallet for 4. Skanetrafiken och Horby kommun valde att genomfora de forand-
ringar som utredningen foreslog. ldag finns NO1 — NO3 samt nya linjen 471
Horby — Onnekdp.

Satsningen pa nartrafik i Horby ar ett bra exempel pa hur man kan skapa en ef-
terfragan pa kollektivtrafik som i slutdndan t o m kan leda till att underlag for
linjelagd trafik finns.

Antalet invanare pa landsbygd i Horby ar ungefar det samma som i Trelleborg.
Trelleborg ar dock nagot mindre till ytan &n Horby vilket innebar en nagot storre
befolkningstathet pa landsbygden.

Ringbussarna i Hoor

Ringbusskonceptet infordes i HOOr i borjan pa 1990-talet i davarande Malmohus
lan. Ringbusskonceptet innebdr i princip en trafik lik dagens nértrafik, men att:
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» trafiken kors med storre fordon

» trafiken kors som ringlinjer, dvs turerna ligger s att ut-turerna” blir ”in-
turer” pé tillbakavigen

» det finns mojlighet till direktbestéllning hos foraren i huvudorten (som
service till resenérerna)

» utokad tidtabell

Tabell 4-2 listas for- och nackdelar med ringbusskonceptet i jamforelse med da-
gens nartrafikkoncept.

Tabell 4-2. Fo6r- och nackdelar med Ringbusskonceptet gentemot dagens nartrafikkoncept

Ringbusskoncept

Fordelar battre kapacitet med storre fordon

tydligare del av kollektivtrafiken med gula
minibussar

direktbestéllning hos foraren i huvudorten
-> ingen forbestallning

fortfarande hamtning vid postladan

Nackdelar fortfarande forbestéllning

direktbestéllning hos foraren i huvudorten
-> alltid kostnad for vantande forare

lokala resor ej mdjliga

Samordning med skolskjuts

Kuxabussarna i Ockelbo

Kuxabussarna i Ockelbo ar ett exempel pa hur skolskjutstrafiken har utvecklats
till en produkt som &r 6ppen for alla resenérer. Trafiken startade i mitten av 90-
talet och ar gratis for resenarerna. Exemplet ar intressant da man har har omvand-
lat skolskjutstrafiken och gett den en ny egen identitet och marknadsfort den som
en ny produkt. I samband med detta har ocksa trafiken anpassats sa att det aven
finns ett visst utbud nér det ar skollov. Utdver Kuxatrafiken finns dven anrops-
styrd omradestrafik (jmf. Nartrafik) for att invanare ska kunna nd samhallsser-
vice.

Soderastrafiken

| Soderasprojektet har Skanetrafiken tillsammans med kommunerna byggt in
skolskjutstrafiken i ordinarie trafik, dvs tagit 6ver kommunernas budget och
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skapat linjer utefter bade skol- och arbetspendling. Sedan koper kommunerna
skolkort av Skanetrafiken.

Projekt startade i juni 2006, da det kallades Skolskjutsprojektet. Det var ett sam-
verkansprojekt mellan kommunerna Bjuv, Svaldv, Helsingborg och Astorp samt
Skanetrafiken och Vagverket. Syftet var i korthet att skapa en val fungerande
kollektivtrafik for arbets-, skol- och fritidsresor. Dartill saknades det trafik norr
om Kagerod anda till Bjuv, vilket kunde atgardas med den nya trafiken. Inom
projektet skapades tva nya regionbusslinjer: linje 230 mellan Teckomatorp och
Helsingborg och linje 250 mellan Bjuv och Landskrona. Byte mellan linjerna
kunde ske i Billesholm. Sedan hdsten 2009 samordnas de flesta skolskjutsarna
med dessa tva linjer sa att grundskoleleverna kan aka med dem till och fran sko-
lan, och gor sa an idag.

Infor den nya trafiken gjordes ombyggnationer av hallplatser och vaganslut-
ningar till hallplatser och satsningar gjordes pa trafiksékerhetsatgarder. Dartill
infordes differentierade skoltider vilket ledde till att gymnasiet borjade forst Kl.
9. Det berodde pa att det annars skulle komma for manga elever med samma tag
till Teckomatorp och det var béttre att sprida ut dem pa flera avgangar. Forand-
ringarna i skoltiderna var inte helt okontroversiellt bland l&rarna och till viss del
foraldrarna, men politiken stod pa sig for att ge sina invanare mer trafik for
samma peng.

En utvardering 2010*° gav féljande resultat (urval):

» Majoriteten av alla elever tycker att det fungerar bra eller mycket bra att
aka med linjebussarna, dock blir merparten av eleverna i ak F-3 skjutsade
i bil av féraldrarna

» Merparten av Ovriga resendrer anger att det blir fort fullt pd bussen, tar
mer tid och ar stokigare nar grundskoleeleverna far aka med linjebussarna

» Positiv resandeutveckling och positiv effekt for skolelever som far buss-
kort, eftersom de kan éka dven pa andra tider/for andra drenden an till och
fran skolan

» Det finns fortfarande upphandlad skolskjuts som komplement till linjerna
for elever som bor for langt ifran en hallplats

Uppdaterad information fran idag visar att trafiken fortfarande fungerar bra.
Vissa forandringar har gjorts. De langa linjerna har delats upp eftersom det var
problem med tidhallning och ojamnt resande utmed linjerna®®. Vad géller kapa-
citetsproblemen pa bussarna har det l6sts med forstarkningsbussar. Enligt kon-
taktpersonen pa Svalévs kommun reser barnen i F — klass 3 med bussarna i hogre
utstrackning nu &n i borjan.

15 Trivector rapport 2011:32

16 Linje 230 trafikerar nu Teckomatorp-Billesholm (inte Helsingborg, blev for 1ang linje, passning i Teckomatorp
fungerade ej). Linje 250 trafikerar Ekeby-Billesholm-Helsingborg (tidigare Landskrona-Ekeby-Bjuv). Linje 260
trafikerar Landskrona-Ekeby.
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4.3 Slutsatser

Med bakgrund av de féregaende kapitlen rekommenderar vi att Trelleborg:

» i ett forsta steg ser dver behoven pa landsbygd i enlighet med kapitel 4.1

» iettandra steg ser 6ver om en utveckling av Nartrafiken i ev. kombinat-
ion med skolresor kan vara en 16sning som forbattrar tillgangligheten och
kan skapa tydligare busslinjer.

| det andra steget kan Trelleborg dra nytta av erfarenheterna som presenterats i
kapitel 4.2 om steg ett visar pa att det finns underlag for en forbattrad lands-
bygdstrafik. Om denna utveckling bér bygga pa samordning mellan olika sam-
héllsbetalda resor &r detta i enlighet med Region Skanes Trafikforsorjningspro-
gram, 2015, i vilket fastslas att samordning med 6vriga former av samhallsbe-
talda resor, till exempel skolskjutsar, &r nédvandig for att trafiken ska kunna ut-
vecklas. En sadan satsning kraver en genomgang av dagens skolskjutstrafik. En
enklare variant &r att 6ppna upp skolskjutslinjerna for allménheten, om kapacitet
finns. Det kréver att biljettmaskiner monteras i alla skolbussar om inte resandet
skall vara kostnadsfritt som i Kuxabussarna. Om resandet blir relativt stabilt kan
skolskjutslinjer omvandlas till vanliga busslinjer (dock bér det da aven finnas
utbud under skollov).
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5.Analys av ett nytt stationslage mellan Ostra Gre-
vie och Trelleborg

5.1 FOrutséattningar

| den fordjupade Oversiktsplanen for Trelleborg finns tre mojliga stationslégen i
ostra delen av Trelleborgs tatort. | detta avsnitt prévas om det finns nagot stat-
ionslage norr om Trelleborgs tatort, pa strackan Trelleborg (tatortsgrans) — Ostra
Grevie, som kan vara intressant som alternativ till de halvcentrala lokalisering-
arna i 6stra delen av den befintliga tatorten, se Figur 5-1 nedan.
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Figur 5-1 Analyserad stationslagesstracka norr om Trelleborg, samt alternativa lokaliseringar i dstra

delarna av Trelleborg tatort (enligt FOP), i relation till befolkningstatheten.

Som synes i kartan ovan finns inga tatorter langs jarnvdagen mellan Trelleborg
och O Grevie. Viastra Vemmerlév ar en fore detta tatort'’, men har idag under
200 invanare. Da orten inte ar nagon utvecklingsort finns inga planer pa utbygg-
nad och foljaktligen &r ingen befolkningsokning prognostiserad. | dvrigt finns
ingen samlad bebyggelse langs jarnvagen.

17V Vemmerlov var tatort t o m 1960
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5.2 Analysmetod

I huvudsak finns fyra fardsatt for att ta sig till en station:

» Gang (intressant inom ett omland pa 0 — 1,5 km)
» Cykel (intressant inom ett omland pa 1 - 3 km)
» Buss (intressant for ett omland pa mer an 2 km)
» Bil (intressant for ett omland pa mer &n 2 km)

Ett nytt stationslage kommer resonemangsvis att utvérderas for vart och ett av
dessa fardsatt. Utvarderingen gars for ett nytt lage norr om Trelleborgs tétort (pa
strackan mot O Grevie), vilket for varje fardsatt stalls i relation till ett stationslage
i Ostra delarna av tatorten. Dessutom diskuteras hur bankapaciteten paverkas av
lokaliseringen.

Som beskrivits i foregaende kapitel finns tre alternativa stationslagen foreslagna
i den fordjupade dversiktsplanen for Trelleborg. Det ar inte denna utrednings
uppgift att utvardera de tre mojliga stationslagena sinsemellan, men da tillgang-
ligheten till dessa kan vara mycket olika (beroende pa fardmedel) ar det inte moj-
ligt att gora en rattvisande jamforelse med ett stationslage pa landsbygden om vi
inte inledningsvis for ett resonemang kring vilket av de tre stationsldgena som
ger bast tillgdnglighet. Det mest Gstliga stationslagesalternativet i Trelleborg
tatort (i anslutning till stadsdelen Fagerdngen) ger bést tillgdnglighet, eftersom
detta stationslage har:

» storst resandeunderlag i naromradet med dagens bebyggelse (gangav-
stand)

» bast stadsbusskoppling, genom befintlig linje 1

» bast regionsbusskoppling (for boende pé sydkusten Gster om Trelleborg)

» bast pendlarparkeringskoppling (bil-tag, for boende pa sydkusten dster
om Trelleborg)

Vid de tillfallen i den féljande studien som ett val bland de tre alternativen krévs
for att kunna gora en kvalificerad analys kommer detta stationslage att anvandas.

5.3 Analys

Gang

Pa landshygden finns pa gangavstand fran jarnvagen endast en storre samlad be-
byggelse och det ar Vastra Vemmerldv. Resandeunderlaget ar vasentligt mindre
i Véstra Vemmerl6v &n i 6stra Trelleborg. Det skulle behdvas en utbyggnad for
flera tusen personer for att V Vemmerldv skulle fa ett befolkningsunderlag som
ar jamforbart med en stationslokalisering i 6stra Trelleborg (oavsett vilken). Norr
om Vastra Vemmerlov ar befolkningstatheten &nnu lagre, se Figur 5-1.

Cykel

For att optimera resandeunderlaget inom cykelavstand bor en ny station lokali-
seras sa nara Trelleborgs tatort som majligt. Fran V Vemmerlov ar det 2 kilome-
ter till nuvarande tatortsgrans och med en lokalisering har skulle underlaget besta
av bade invanarna i denna ort samt av invanarna i de allra nordligaste delarna av
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Trelleborgs tatort. De skulle fa narmare till V Vemmerlov an till en station i 6stra
Trelleborg (Fagerangen), men det ar dock bara boende norr om en ungefarlig
linje Kungavégen-Ishallsvagen som far tidsvinster. Resandeunderlaget inom cy-
kelavstand blir mindre med ett stationslage i V Vemmerl6v an for en station i
Fagerédngen. Med en stationslokalisering norr om V Vemmerlov blir cykeltill-
gangligheten &nnu sémre &n till V Vemmerldv, dvs resandeunderlaget minskar
avsevart.

Buss

Regional busstrafik

Den regionbusslinje, med storst resandeunderlag i betraktat omrade och dar nyt-
tan av en stationskoppling saledes skulle bli storst, ar 190 fran Ystad och Smy-
gehamn. Smygehamn och Beddingestrand har tillsammans 2 600 invanare, vilket
gor straket till det med storst resandeunderlag inom kommunen. For att linje 190
ska kunna kopplas till en station utan stora korvagsforlangningar, behdéver en
station ligga i 6stra Trelleborg. Linje 190 kan inte fa nagon bra koppling till en
station norr om Trelleborg.

Linje 183 Andersl6v-Trelleborg har ocksa ett ganska stort resandeunderlag, men
eftersom boende i Anderslov far snabbare bytesresor till tget via O Grevie, s&
ar en tagkoppling i Trelleborg (vare sig i Ostra Trelleborg tatort eller pa strackan
Trelleborg — Ostra Grevie) av mindre intresse for resande pa denna linje. Endast
de boende i sddra delen av linjen drar nytta av ett stationsldge i 6stra Trelleborg.
Resandeunderlaget ar dock litet pa denna del av linjen.

Detsamma galler linje 145 Trelleborg-Svedala, dér det redan idag finns bra tag-
koppling i Svedala. Med en station i V Vemmerlov skulle linje 145 kunna laggas
om fran Gylle till vag 108, men vinsten med en bytesmdjlighet till taget for re-
sande fran den sodra delen av linjen (soder om Klorupskorset) skulle anda bli
liten. Detsamma géller en station i de dstra delarna av Trelleborg da dessa rese-
narer med storsta sannolikhet hellre aker norrut till Svedala och taget mot
Malmao.

Linje 184 O Klagstorp-Trelleborg kan liksom linje 190 fa nytta av en stations-
koppling, men da behover den finnas i dstra Trelleborg. 184:an har dock ett
mycket begrénsat resandeunderlag.

Stadsbusstrafik

Till ett stationslége i dstra Trelleborg (Fagerangen) kan med enkelhet och utan
storre merkostnader for trafikeringen (férutsatt samma utbud som idag) en stads-
busskoppling skapas, eftersom stadstrafiken i Fagerangen gar anda fram till jarn-
vigens.

Till ett stationslage norr om Trelleborg (i V Vemmerldv eller vid korsningen med
vag 108) kan det ocksa skapas en stadsbusskoppling, men denna skulle dock in-
nebara merkostnader for trafikeringen da dagens stadsbuss i de norra delarna av
Trelleborg (linje 2) stannar inom tatortens granser. Kostnaderna okar naturligt

18 Stadsbusslinje 1 gar till Fagerangen
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nog ju langre norrut en station skulle placeras. Ur tillgdnglighetssynvinkel for
boende i Trelleborg som vill dka tag till Malmo skulle en stadsbusskoppling till
V Vemmerlov vara jamforbar med Fageréngen, eventuellt med viss fordel for V
Vemmerlov.

Bil

Kombinationsresor bil-tag ar intressanta i Trelleborg. For boende langs kust-
strackan mot Smygehamn och Beddingestrand &r tillgangligheten i tid till en stat-
ion i ostra Trelleborg (ju langre soderut desto battre) saval som till Trelleborg C
béttre an till en station norr om Trelleborg. Infartsvagen 6sterifran kommer nam-

ligen in strax soder om Fagerangen. For att na ett stationslage norr om Trelleborg
maste resendren kora via centrum, vilket gor detta stationslage ointressant.

For orterna véster om Trelleborg trafikerar linje 146 mot Malmd med pendlar-
parkeringar i Maglarp och Skegrie, vilket gér en tagkoppling mindre intressant.

For boende pa landsbygden i Trelleborgs kommun far vissa narmast till Trelle-
borg O (boende pé landsbygden i de dstra delarna av kommunen), medan andra
far narmare till V Vemmerlév eller norr om V Vemmerlov (boende pa landshyg-
den i de centrala delarna av kommunen). Bada alternativen &r lika bra ur ett till-
ganglighetsperspektiv for bilresendrer, men Ostra Grevie har i tidigare studier
visat sig vara ett annu battre alternativ.

Bankapacitet

Pa enkelspériga jarnvagar ar det lampligt att samlokalisera tagmotesstationer
med stationer for resandeutbyte. Om det ska 6ppnas en ny station norr om Trel-
leborg bor den darfor 1aggas i anslutning till V Vemmerlov, dar det redan finns
ett métesspar. Som framgar av tabellen nedan ar det dock bést att lagga en station
i Ostra kanten av Trelleborgs tatort. Om en station i 6stra Trelleborg blir aktuell
far det prévas om den behdver kombineras med kapacitetsutbyggnader. Kapaci-
tetsutbyggnader kan ske pa fyra satt:

Ny moétesstation vid Trelleborg O

Partiellt dubbelspar V Vemmerl6v — Trelleborg O
Partiellt dubbelspar Trelleborg O — Trelleborg C
Dubbelspar V Vemmerlov — Trelleborg C

vVVvVvyvyy

Tidigare, nar godstrafiken till farjorna och Trelleborg var omfattande, beddmde
Banverket/Trafikverket att en ny station i stra Trelleborg inte vara moéjlig utan
kapacitetsutbyggnader. Eftersom godstrafiken har minskat kraftigt ar det inte
langre sakert att en ny station i 6stra Trelleborg skulle krava kapacitetsatgarder.
Detta ar nagot som far utredas noggrannare tillsammans med Trafikverket.

5.4 Slutsats

Nedanstaende tabell sammanfattar resultaten for de olika stationslagena i Trelle-
borg. Alla tre stationslagena i den férdjupade dversiktsplanen behandlas som ett
lage och bendmns *Ostra Trelleborg”, men se dven resonemang i kapitel 0. Gront
ar bra och rétt ar dalig standard enligt trafikljusskalan.
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Tabell 5-1 Sammanfattande utvardering och jamférelse mellan de olika stationslagesforslagen

Faktor Ostra V Vemmerlov/ Norr om
Trelleborg véag 108 V Vemmerlov

Gang, tillganglighet
Cykel, tillganglighet
Regionbuss, resstandard
Regionbuss, trafikekonomi
Stadsbuss, resstandard
Stadsbuss, trafikekonomi
Bil fran kusten 6 om Thg
Bil fran Trelleborgs tatort
Bil fran landsbygden

Bankapacitet

Som framgar av tabellen ar det fa fordelar med stationslagen pa landsbygden norr
om Trelleborgs tatort forutom att dar redan finns ett motesspar. En stationsloka-
lisering intill vag 108 eller V Vemmerl6v ar mindre dalig n en station norr om
V Vemmerlov. Flest fordelar far en station dster om Trelleborg.
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6. Inventering och analys av pendlarparkeringar i
koppling till busshallplatser

6.1 Nulage och inventering

Vilka pendlarparkeringar finns?

Inledningsvis identifierades med hjalp av kommunen officiella och "inofficiella”
(spontana) pendlarparkeringar i anslutning till busshallplatser. Féljande parke-
ringar i Trelleborg kommun (utanfér Trelleborg tétort) identifierades, se aven
Figur 6-1:

Skegrie EG6 (officiell)

Maglarp (officiell)

Modeshdg (officiell)

Alstad (officiell)

V Ringvégen (spontan, identifierad av kommunen)

vVVvVVyYVYY
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Figur 6-1 Identifierade pendlarparkeringar i Trelleborgs kommun (utanfor Trelleborg tétort) i relation till
kollektivtrafiknatet. Karta fran Skanetrafiken.

For dessa platser finns inte tidigare genomforda inventeringar eller indikationer
fran vaghallaren om hur anvandningen av pendlarparkeringarna ser ut i dagsla-
get.
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| centrala Trelleborg finns tva parkeringar i narheten av Trelleborgs C, for tagre-
senédrer mot Malmo och Lund. Den som befinner sig ndrmast stationen kostar 10
kronor i timmen, vilket for en heltidsarbetande ger en parkeringskostnad pa ca.
2 000 kronor per manad, vilket ar mer &n dubbelt sa mycket som ett kollektivtra-
fikmanadskort. Detta ar saledes inget reellt alternativ for en kollektivtrafikrese-
nér. Dartill finns en pendlarparkering — Skarpskytten - som ligger 300 meter Oster
om Gstra perrongingangen pa Trelleborg C (i hornet Johan Kocksgatan — Ostra
Infarten). Innehavare av Jojo-kort (Skanetrafikens manadskort) hade under 2016
tillgang till denna parkering till rabatterat pris (till en borjan 100 kr i manaden,
som skulle hojas successivt till normalpriset 300 kronor). Pa grund av tekniska
problem har denna parkering numera blivit dppen och kostnadsfri.

Inventering

For att undersoka belaggningen pa de identifierade platserna genomfordes falt-
inventeringar pa respektive plats. Inventeringarna skedde vid tva tillfallen; for-
middag (kI 9.30-11.30), den 22 mars, 2017 och eftermiddag (kI 13.00-15.00) den
23 mars, 2017.

Vid inventeringarna studerades foljande:

» Antal P-platser

» Parkeringens standard: markbeldggningstyp (t ex asfalt), om platserna &ar
uppmalade, om parkeringen har belysning och om det finns eluttag for
laddning av elbilar.

» Antal platser for funktionshindrade

» Antal platser pa cykelparkering

» Befintlig reglering (max. parkeringstid, avgift)

» Beldggning/utnyttjandegrad vid varje inventeringstillfalle

Forutom dessa punkter ingick ocksa i inventeringen att observera om P-platserna
verkade anvandas av dven andra &n pendlarparkerare, t ex for bilsamakning eller
av de som jobbar i narheten. En fotodokumentation av varje parkeringsyta har
ocksa genomforts, se Bilaga 1: fotodokumentation fran inventeringen av pend-
larparkeringar.

Sammanstallning

Fem pendlarparkeringar har inventerats och dessa har sammanlagt 123 parke-
ringsplatser. Vid den av kommunen férmodade spontana pendlarparkeringen vid
V Ringvégen finns naturligt nog inga markerade parkeringsplatser (bara cykel-
parkering) men vid inventeringen noterades att det inte fanns nagra parkerade
bilar. Den parkeringen har saledes inte tagits med i féljande redovisning och ana-

lys.

Antal platser, respektive beldggningsgrad och standard for alla pendlarparke-
ringar finns i Tabell 6-2.
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Tabell 6-1 Sammanstéllningen av inventerade pendlarparkeringar (exkl. V Ringvagen)*.

Upp-

Pendlar- Antal Eiilggg;ad mg'loade Funktions-
parkering platser 19 Asfalt | rutor i hinder

Skegrie E6 38 59% Ja Ja Ja Nej Nej Nej Ja Ja
Maglarp 48 36% Ja Ja Ja Nej Nej Nej Ja Ja
Modeshdg 30 65% Ja Ja Nej Nej Nej Nej Nej Ja
Alstad 7 50% Ja Ja Ja Nej Nej Nej Ja Ja

* Dértill noterades att parkering vid Trelleborg C inte bara anvénds av pendlare och att parkering vid
Modeshdg ar daligt skyltad.

Som ett komplement till tabellen ovan visas i Figur 6-2 var alla inventerade pend-
larparkeringar (férutom V Ringvdgen) &r lokaliserade i kommunen samt antal
platser pa och beléaggningsgrad for respektive parkering.

- Teckenférklaring
& — Bilvdg nat
3 'v/“ _,I — Kommungréns
7 ls /' Pendelparkering belédggningen:
"I- Alstad Andel upptagna platser
A“ ~. 2|7 platser W Andel lediga platser
7 O T~/ T s
ity g

0 2.5 5km
——

Figur 6-2  Inventerade pendlarparkeringar i Trelleborgs kommun samt deras belaggningsgrad

19 Genomsnittlig beldggningsgrad for bada inventeringstillfallena (formiddag 2017-03-22 och eftermiddag 2017-
03-23)
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6.2 Sammanfattande bristanalys och atgardsforslag

Bristanalys

Allmant kan man konstatera att inventerade parkeringar har bra standard och fa
brister. Dartill synes de anlagda dar behov finns. Eftersom det inte har identifie-
rats nagra spontana parkeringar vid busshallplatser ar bedémningen att nuva-
rande parkeringar ar lampligt placerade. Vid V Ringvégen finns det dock ingen
parkeringsmdjlighet alls (bara cykelparkeringar), men behovet av bilparkering &r
inte klarlagt (inga bilar ’spontanparkerar” hér i nuldget) och bor verifieras innan
nagon atgard tas.

Belaggningsgraden ar generellt sett 1ag och ligger i snitt for alla inventerade par-
keringar under 50%. L&gsta beldggningen finns vid Maglarp med 36% och
hogsta beldggningen finns vid Modeshég med 65%. Alla parkeringar har god
standard dvs &r asfalterade och har uppmalad rutor. Alla parkeringar forutom
Modeshdg &r belysta och har sarskilda platser for funktionshindrade. Cykelpar-
keringsmojligheter finns vid alla parkeringar. Laddningsmojlighet for elbil sak-
nas dock vid alla inventerade parkering.

Atgardsforslag

Laga belaggningsgrader och god standard vid alla inventerade parkeringar gor
att upprustningsbehovet inte kan anses stort och att nagot utbyggnadsbehov inte
foreligger i nartid.

Foljande mindre atgérder foreslas dock genomforas:
Modeshdg

» Forbattra belysningen pa parkeringen
» Infora sarskilda platser for funktionshindrade
» Forbéttra skyltning (vagvisning)

Alla pendlarparkeringar

» Behovet av laddningsmdjlighet for att framja anvandning av elbilar bor
undersokas.
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7.Analys av cykelvagar i anslutning till kollektiv-
trafiknoder

7.1 ldentifierade kollektivtrafiknoder

Denna del inleddes med att identifiera kommunens kollektivtrafiknoder utanfor
Trelleborg tatort. De noder som valdes ut som relevanta for analysen av cykel-
anslutningar ar den centrala hallplatsen (i detta fall den med flest pastigande) i
alla sex utvecklingsorterna samt Klagstorp. Nedan foljer listan dver alla orter
med respektive kollektivtrafiknod (hallplatsnamn) till vilken befintliga cykel-
vagsforbindelser har analyserats i kartldggningen:

Skegrie - Skegrie Stationsvdgen

Véstra Tommarp —V Tommarp

Alstad - Alstad Stationsvégen

Anderslov - Anderslov torget

Smygehamn — Smygehamn Stationsvégen
Beddingestrand - Beddingestrand Ké&ringtandsvégen
Klagstorp - Klagstorp Skola

VVVVVYVYY

Forutom dessa kollektivtrafiknoder har vi dven analyserat vissa utvalda forbin-
delser mellan orter och hallplatser vid starkare linjer (4n den linjen som gar ge-
nom orten) eller mellan orter och hallplatser vid linjer som gar med annan slut-
destination (&n den linjen som gar genom orten) dit ortsborna kan tankas cykla.
Dessa utvalda forbindelser ar féljande, se aven Figur 7-1:

Vastra Tommarp — Skegrie — Skegrie E6 (for att na linje 146 mot Malmg)

Kurland — Maglarp (for att na linje 146 mot Trelleborg/Malma)

Alstad — Klorupskorset (for att na linje 145 mot Trelleborg/Svedala)

Minnesberg — vig 108 (for att nd linje 145 mot Trelleborg/Svedala. Forutsitter ny
héllplats pa vag 108)

St Beddinge — Skateholm (for att na linje 190 mot Trelleborg/Ystad)

vV VVvVYVvYy
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Figur 7-1  Utvalda foérbindelser som analyseras vad galler cykelvagforbindelser.
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7.2 Sammanfattande bristanalys och atgardsforslag

| de féljande avsnitten gors en dvergripande analys av forekomsten av cykelva-
gar i anslutning till de ovan identifierade kollektivtrafiknoderna/férbindelserna.
Syftet med analysen &r att upptécka eventuella luckor/brister i cykelvagnatet och
i forekommande fall foresla forbattringsatgarder. Ett antal av de analyser som
gjorts inne i tatorterna aterfinns aven i kommunens cykelstrategi (Cykelstrategi
Trelleborgs kommun - 2016-2020).

Dér nya cykelvéagsforbindelser har foreslagits bor en mer detaljerad analys goras
for att detaljplanera exakt hur forbindelsen ska utformas (t ex separerad cykelvag,
markerade cykelfélt i vagbanan pa befintlig bilvég eller i blandtrafik om biltrafi-
ken ar mycket liten). Utformningen beror pa trafikméangderna pa vagen, utrymme
och bebyggelse langs vagen etc.

20 OBS! Cykelvagar som redovisas i alla féljande kartor har erhallits fran tva olika kallor vilka &r & ena sida
NVDB fran Trafikverket och & andra sida kommunens egen databas som innehaller (férutom cykelvagar) en
del traktorvéagar och motionsspar som &r inte alltid &r asfalterade.
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Vastra Tommarp - Skegrie

| Figur 7-2 och Tabell 7-1 redovisas bristanalys samt forbéattringsforslag for cy-
kelforbindelser mellan Vastra Tommarp och Skegrie E6 hallplatsen samt till kol-
lektivtrafiknoder i utvecklingsorterna Skegrie och Vastra Tommarp.

o\ 4
Dgr::lnuq QQ“ >

Skegrie centrum

)

Teckenférklaring

"
~| @ Central héliplats
. Hallplats vid starkare linje

== Cykelvdgar
— Bilvagar
— [ Byggnader
Forslag till ny cykelvdg forbindelse
0 250 500 m\ \“

Figur 7-2  Befintliga cykelvagar i Skegrie och Vastra Tommarp i férhallande till respektive kollektivtrafik-
nod.

Br

Tabell 7-1 Brister och atgardsforslag i cykelvagnatet, V Tommarp - Skegrie

Forbindelsen mellan Vastra Tommarp och Skegrie E6 hallplatsen

Brist: Forbindelse finns men erbjuder inte genaste vagen. Cykelvagen gér en omvag i
jamférelse med befintlig bilvag mellan dessa tva punkter

Forslag: | Préva mojligheten att anldgga en ny cykelvég langs bilvagen (Tommarpsvagen)
for att f& gen dragning

Cykelvagnatet i Skegrie i anslutning till hallplatsen ”Skegrie Stationsvigen”

Brist: Inga brister
(Det befintliga cykelvagnatet tacker storsta delen av ortens vagnat och den ut-
valda hallplatsen ligger vid en cykelvag)

Forslag: |Befintliga cykelvagnatet anses tillrackligt bra och behovs inte atgardas

Cykelvagnatet i Vastra Tommarp i anslutning till hallplatsen”V-Tommarp”

Brist: Cykelvagnatet i Vastra Tommarp ar bristfalligt och cykelvagnatet ansluter inte till
den utvalda hallplatsen (kollektivtrafiknoden)

Forslag: | Prova mojligheten att anlagga en cykelvag langs befintliga bilvagen (Tommarps-
vagen). Denna atgard ingar redan i den forst namnda atgarden i tabellen
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Alstad - Alstad Stationsvéagen

| Figur 7-3 och Tabell 7-2 redovisas bristanalys samt forbattringsforslag for fol-
jande cykelforbindelser:

» Forbindelsen mellan Alstad och hallplatsen Klérupskorset
» Forbindelse till den centrala kollektivtrafiknoden i Alstad

wl-
=
VL
@ ]
&
s 5 Ny
i i .
:J 1 ] ,.#" o

7] N~
= ,'“ =t 3 3
E

Teckenforklaring

a @ Central haliplats
. . Hallplats vid starkare linje
=== Cykelvégar
— Bilvdgar
[] Byggnader
Forslag till ny cykelvég forbindelse

%
8
o \a.

T
T 0 250 500 m
= s/
o
A o &

Figur 7-3  Befintliga cykelvagar i Alstad i forhallande till respektive kollektivtrafiknod.

Tabell 7-2 Brister och atgardsforslag i cykelvagnatet, Alstad.

Forbindelse mellan Alstad och Klorupskorset hallplatsen

Brist: Cykelforbindelse mellan dessa tva punkter finns inte.

Forslag: | Anlagga en ny cykelvag langs vég 101 Alstad - Kldrupskorset.

Cykelvagnatet i Alstad i anslutning till hallplatsen ”Alstad Stationsvigen”

Brist: Cykelvagnatet i Alstad har brister och den centrala hallplatsen befinner sig utan-
for néatet.

Forslag: | Se 6ver mojligheten att anlagga cykelférbindelse langs genomfartsvagen (vag
101) i Alstad. Eftersom denna vag saknar bredd for cykelvag bor alternativ pro-
vas (t ex anvandning av lokalgator, vagvisning)
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Anderslov - Anderslov torget

| Figur 7-4 och Tabell 7-3 redovisas bristanalys samt forbattringsforslag for cy-
kelvéagnatet i Anderslov:
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Figur 7-4  Befintliga cykelvagar i Anderslov i forhallande till respektive kollektivtrafiknod.
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Tabell 7-3 Brister och atgardsforslag i cykelvagnatet, Anderslov.

Cykelvagnatet i Anderslov i anslutning till hallplatsen ”Anderslov torget”

Brist: Cykelvagnatet i Anderslov har brister och den centrala hallplatsen befinner sig
utanfor natet.

Forslag: | Se 6ver mojligheten att anlagga en ny cykelvag langs genomfartsvagen (vag
101). Om det inte gar att bygga en separerad cykelvag och minska bilkorfalten
pga fér smal vag/bebyggelse for ndra vagen, bor alternativ prévas (t ex anvand-
ning av lokalgator, vagvisning). Cykeléverfarter/-passager pa vag 101 behover
dock ses over.
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Smygehamn — Smygehamn Stationsvagen

| Figur 7-5 och Tabell 7-4 redovisas bristanalys samt forbattringsforslag for cy-
kelvéagnatet i Smygehamn.
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Figur 7-5  Befintliga cykelvagar i Smygehamn i forhallande till respektive kollektivtrafiknod.

Tabell 7-4 Brister och atgardsforslag i cykelvagnatet, Smygehamn.

Cykelvagnatet i Smygehamn i anslutning till hallplatsen ”Smygehamn Stations-

vagen”

Brist: Cykelvagnatet &r rel. val utbyggt och det finns cykelvagsanslutning till den cen-
trala hallplatsen. Det saknas dock en lank pa huvudvagen genom Smygehamn
(vag 9).

Forslag: | Se 6ver mojligheten att anlagga ny cykelférbindelse for att koppla ihop de redan
befintliga delarna langs vag 9 som I6per genom orten. Utformning/alternativ bor
detaljstuderas, exempelvis kan det finnas méjlighet att nyttja lokalvagen (gamla
banvallen) norr om dessa hus, men d& maste detta alternativ tydligt skyltas.
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Beddingestrand - Beddingestrand Karingtandsvagen

| Figur 7-6 och Tabell 7-5 redovisas bristanalys samt forbattringsforslag for cy-
kelvéagnatet i Beddingestrand.
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Figur 7-6  Befintliga cykelvagar i Beddingestrand i férhallande till respektive kollektivtrafiknod.

Tabell 7-5 Brister och atgardsforslag i cykelvagnatet, Beddingestrand.

Cykelvagnatet i Beddingestrand i anslutning till hallplatsen ”Beddingestrand

Karingtandsvagen”

Brist: Har &r cykelvagnatet bristfalligt och det finns ingen cykelvagsanslutning till den
centrala hallplatsen.
Forslag: | Se 6ver mojligheten att anlagga ny cykelférbindelse for att koppla ihop de redan

befintliga delarna langs vag 9 som I6per genom orten. Om det inte gar att bygga
en separerad cykelvag och minska bilkorfélten pga for smal vag/bebyggelse for
nara vagen, bor alternativ provas (t ex anvandning av lokalgator med bra vag-
visning).
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Kurland — Maglarp

| Figur 7-7 och Tabell 7-6 redovisas bristanalys samt forbattringsforslag for cy-
kelvagnatet i Kurland samt forbindelsen mellan Kurland och Maglarp (hallplats).
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Figur 7-7  Befintliga cykelvagar i Kurland i férhallande till hallplatsen Maglarp.

Tabell 7-6 Brister och atgardsforslag i cykelvagnatet, Kurland - Maglarp

Forbindelsen mellan Kurland och Maglarp (hallplats)

Brist: Cykelférbindelsen mellan dessa tv& punkter ar bra (det dven finns tva olika vag-
alternativ att valja pd). Aven cykelvagnatet i Kurland anses bra och val utbyggt.

Forslag: | Befintliga cykelvagnatet anses tillrackligt bra och behover inte atgardas
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St Beddinge — Skateholm Brunnsbovagen

| Figur 7-8 och Tabell 7-7 redovisas bristanalys samt forbéattringsforslag for cy-
kelvéagnatet i Skateholm samt forbindelsen mellan St Beddinge och Skateholm,
Brunnsbovagen (hallplats).
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Figur 7-8  Befintliga cykelvagar i Skateholm och forbindelse mellan St Beddinge och Skateholm,
Brunnsbovagen (hallplats).

Tabell 7-7 Brister och atgardsforslag i cykelvagnatet, Skateholm och St Beddinge — Skateholm.

Forbindelsen mellan St Beddinge och hallplatsen Skateholm Brunnsbovigen

Brist: Mellan dessa tva punkter finns ingen cykelvagforbindelse.

Skateholm &r ingen utpekad kollektivtrafiknod (orten ej utvecklingsort), vilket gor
att brister i cykelvagnéatet i orten inte &r prioriterade i denna utredning. Dock ser
vi i analysen att det finns luckor i det befintliga cykelvagnatet langs vag 9 och att
det framfor allt inte finns nagon cykelvagsforbindelse till den centrala hallplat-
sen.

Forslag: | Se dver mojligheten att anlagga en ny cykelférbindelse mellan St Beddinge —
Skateholm, langs Brunnsbovéagen. Det bor dock prévas om denna férbindelse
ska vara en separerad l6sning eller om det racker med cykelkorfalt i vagbanan
(beroende pa hur starkt trafikerad Brunnsbovagen ar).
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Minnesberg — vag 108

| Figur 7-9 och Tabell 7-8 redovisas ett nytt lage for den befintliga héllplatsen
(Minnesberg Snapparpsvagen) i direkt anslutning till vdg 108 samt en ny cykel-
forbindelse mellan Minnesberg och denna nya hallplats.
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Figur 7-9  Befintliga cykelvagar och hallplats i Minnesberg och forslag pa ny hallplats och cykelforbin-
delse.

Tabell 7-8 Brister och atgardsforslag i cykelvagnatet, Minnesberg

Forbindelsen mellan Minnesberg och en ny hallplats vid vig 108

Brist: I Minnesberg finns redan en héllplats (Minnesberg Snapparpsvagen) som idag
trafikeras av linje 145. For att nd denna hallplats maste dock bussarna kéra en
omvag fran huvudvagen (vag 108).

Forslag: | For att forbattra restiden pa linjen kan den befintliga hallplatsen flyttas nagra
hundra meter vasterut och anlaggas i direkt anslutning till vag 108. Att anldgga
en ny hallplats vid denna vag (skyltad hastighet 100km/h) innebar dock att sar-
skilda sakerhetskrav maste beaktas, bl. a. maste en planskild korsning for gang
och cykel byggas (t ex GC-tunnel) for att resenérerna ska kunna korsa vag 108
pa ett trafiksakert satt. Om hallplatsen flyttas ut till vag 108 ar det ocksa viktigt
att sakerstalla GC-forbindelsen mellan ortscentrum och den nya hallplatsen.
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Klagstorp - Klagstorp Skola

| Figur 7-10 och Tabell 7-9 redovisas bristanalys samt forbattringsforslag for cy-
kelvéagnatet i Klagstorp.
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Figur 7-10 Befintliga cykelvagar i Klagstorp i forhallande till den centrala hallplatsen.

Tabell 7-9 Brister och atgardsforslag i cykelvagnatet, Klagstorp.

Cykelvagnatet i Klagstorp i anslutning till den centrala hallplatsen, ”Klagstorp

Skola”

Brist: | Klagstorp finns det inga cykelvagar vilket betyder att det inte finns nagon cykel-
forbindelse till den centrala héallplatsen.

Forslag: | Anlagga ny cykelforbindelse langs den befintliga genomfartsvagen (Vallbyva-

gen) i Klagstorp. Det bor dock prévas om denna forbindelse ska vara en separe-
rad |8sning eller om det réacker med cykelkorfalt i vagbanan/cykling i blandtrafik
(beroende pa hur starkt trafikerad Vallbyvagen ar).
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Bilaga 1: fotodokumentation fran inven-
teringen av pendlarparkeringar

Skegrie
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Maglarp
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Modeshdg
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Alstad
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V Ringvagen

(visade sig vid inventeringstillfallena inte vara ndgon pendlarparkering, vare sig
officiell eller spontan. Bilen pa bilden tillhor faltpersonalen)




