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Plankarta med tillhérande illustration

Planprogrammet Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten (2018-05-29)

LASANVISNING
Den nya dragningen av Mellanképingevagen hanger

samman med detaljplanen fér Ostra ringvégen.

VAD AR EN DETALJPLAN?
En detaljplan ar ett juridiskt bindande dokument dar kommunen reglerar
hur mark- och vattenomraden far anvandas. | detaljplanen redovisas

granser for allmanna platser, kvartersmark och vattenomraden.
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INLEDNING

SAMMANFATTNING

SYFTE

Syftet med denna detaljplan ar att méjliggéra for en ny dragning av Mellankdpingevagen som ansluter till en
bro dver den féreslagna Ostra ringvagen strax sdder om Mellankdpinge by och norr om den réttspsykiatriska
kliniken. Projektet ar funktionellt kopplat till den Ostra ringvégens tillblivelse med mal att &stadkomma
trafiksakra l6sningar for samtliga trafikanter.

| samband med genomforandet av denna TRV &r fortsatt

véghallare

detaljplan avses aven huvudmannaskapet for

Vandmodjlighet finns
for driftfordon

den sodra delen av Mellanképingevagen att

TBG kommun blir
vaghallare

andras. Vaghallare kommer att vara Trelleborgs
kommun. Idag har Trafikverket vagallaransvaret.
Den norra delen av Mellankdpingevagen kommer

fortsattningvis vara Trafikverkets ansvarsomrade.

PLANDATA OCH INNEHALL
Planomradet omfattar vagens korbana liksom 16 kommun bir

vaghallare

TRV ar

dess slanters ytansprak. Den totala ytan omfattar
ca 1 ha, alltsa ca 10 000 m2. Bron &ver ringvagen
ingar i detaljplanen fér Ostra ringviagen. Végens

/

Vandmajlighet finns
for driftfordon

ramper innebar en viss forskjutning av vagbanan i TBG kommun &r

fortsatt vaghallare \ ~—— TBG kommun

blir
véghallare

forhallande till dagens vagstrackning. Anledningen

till det ar att minimera intrdnget i narliggande ~_

Vandmdjlighet finns

TBf-kommunbii fér driftfordon

befintlig bostadsfastigheter norr om den planerade vaghallare
ringvagen. Kartbild éver véghéllare

Planens innehall bestar av vag samt slanter. Narliggande enskilda markvags andrade strackning ingar inte
i denna detaljplan utan kommer regleras i en separat process tilsammmans med berdrda fastighetsagare
eller rattighetshavare.

BETYDANDE MILJOPAVERKAN
Detaljplanen beddms inte medféra nagon betydande miljépaverkan i den mening som avses i 6 kap 11 §
Miljobalken.

MOTSTAENDE INTRESSEN

Jordbruksmark

Hushallande med jordbruksmark ar en nationell angelagenhet. | planférslaget har det lagts stor vikt vid att
minimera intranget i jordbruksmark. Kommunens bedémning ar att vagbron utgér en del av ett vasentligt
samhallsintresse pa sa satt att den ar kopplad till Ostra ringvagen och trafiksakerheten i anslutning till
denna. Vagen utgor aven en lank mellan Mellankdpinge by och Trelleborgs stad.

INLEDNING



Kulturmiljo

Den Ostra ringvagens sddra strackning liksom den féreslagna véagen planeras i ett landskap som préglas
av vissa kulturmiljovarden, delar ar ocksa av riksintresse for kulturmiljovarden. Kommunens bedémning
ar att vagen visserligen paverkar dessa utpekade varden, men inte i den grad att det kan anses negativt.
Den nya vagstrackan forutsatter en ringvag, en ringvag som i sig utgor en viss paverkan men dar vag ar
reglerad med hojder for att minimera paverkan pa riksintresset negativt vilket féreslagen vag och slanter
forhaller sig till.

HANDLINGAR

TILL DETALJPLANEN HOR FOLJANDE HANDLINGAR
- Plankarta med tillhérande planbestammelser och illustrationer
- Planbeskrivning (denna handling)
- Planprogrammet Ostra ringvédgen och Ostra hamninfarten (2018-05-29)

UTREDNINGAR
- Bullerutbredningskartor Mellanképingevagen, Sweco (2021-03-09)

ORGANISATION

Detaljplanerna har tagits fram som en del av Kuststad 2025, delprojekt ringvagen. En politisk styrgrupp
ar ftillsatt med representanter fran samtliga partier i kommunfullmaktige. Ansvarig for projektet ar
kommundirektdren, projektet leds av en processledare och delprojektet leds av en projektansvarig. For
detaljplanen ar samhallsbyggnadsnamnden ansvarig myndighetsnamnd.

Arbetet finansieras med 50 % fran EU via CEF, TEN-T Motorway of the Sea projekt.

MEDVERKANDE

Fredrik Geijer, kommundirektor

Charlotte Lindstrém, processledare Kuststad 2025, Kommunledningsférvaltningen
Hans Lilja, projektansvarig ringvdgen, projektchef Tekniska Serviceférvaltningen
Anders Bramme, planférfattare, planarkitekt Samhéllsbyggnadsférvaltningen

Lina Jénsson, planférfattare, planarkitekt Samhéllsbyggnadsférvaltningen

Natali Georgievski, mark- och exploatering, Kommunledningsférvaltningen

Johan Pettersson, miliéinspektér, Samhéllsbyggnadsférvaltningen

Lina Hagg, konsult, markférhandlare
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Flygbild éver Mellankbpinges s6dra del med aktuellt planomrade i blatt.
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llustration Ostra ringvégen. Aktuellt omréde markerad med réd figur.
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KUSTSTAD 2025

Detaljplanen for Ostra ringvigen liksom den separata detaljplanen for
Mellank6pingevagen ingar i stadsbyggnadsprojektet Kuststad 2025. Det
overgripande stadsbyggnadsprojektet syftar till att skapa forutsattningar for
Trelleborgs stad att méta havet, skapa en attraktiv bostadsort och utnyttja
stadens stationsnara lage liksom att underlatta for naringslivet att nyttja
stadens Ostra delar.

Trelleborgs kommun har beviljats medel fran EU for planeringen av ringvag
inkl korsningspunkter, hamninfart samt uppstallningsytor. Dessa projekt
delfinansieras med 50 % fran EU i ett CEF, TEN-T Motorway of the Sea
projekt.

lllustrerar de olika delprojekten inom Kuststad 2025 och dess avgrdnsning. Mellenképingevégen ingar i ringvédgsprojektet.

INLEDNING



De olika delprojekten i Kuststad 2025 ar alla viktiga och beroende av
varandra. Det kravs att hela Kuststad 2025 drivs framat for att uppna
stadsbyggnadsprojektets syfte. Inom delprojekt Ringvagen tas tre
detaljplaner fram. En detaljplan fér Ostra Ringvégen, en detaljplan for
Mellankdpingevagen och en detaljplan fér Ostra Hamninfarten. Detaljplanen
for Ostra ringvagen tas upp fér antagande av Kommunfullméaktige i april
2021. Detaljplanen for Ostra hamnviagen tas upp fér granskning i den
senare delen av 2021. Detaljplanen fér Mellanképingevagen arbetas fram
under 2021 och utgdr komplement till detaljplanen for Ostra ringvagen.

Planomrédet fér detaljplanen fér Ostra ringvégen illustreras i rétt och planomrédet fér detaljplanen fér Ostra Hamninfarten med

uppstéliningsytor illustreras i gult.

INLEDNING
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FORUTSATTNINGAR

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDE

POLITISKA BESLUT

Med stor majoritet beslét Kommunfullmaktige i februari 2016 att Trelleborgs
kommun ska arbeta fér en ringvag och en 6stlig infart till hamnen. | enlighet
med beslutet har det under varen 2017 tagits fram olika placeringsalternativ
for vagen mellan lansvag 108 och riksvag 9. Samhallsbyggnadsnamnden
godkénde antagandehandlingarna for Ostra ringvdgen den 9 mars 2021
och skickat dessa vidare till Kommunfullmaktige for antagande.

DEN FORDJUPADE OVERSIKTSPLANEN FOP- 2025

| den férdjupade dversiktsplanen finns en korridor utpekad fér den Ostra
ringvagen. Korridoren ger utrymme for anslutningar med hansyn till olika
trafiksakerhetslésningar, till exempel vagbro.

PLANPROGRAM

Detaljplanearbetet fér Ostra Ringvégen och Ostra Hamninfarten inleddes
med att ett planprogram upprattades 2018-05-29. Planprogrammet har
varit pa samrad och samradet godkandes av Samhallsbyggnadsnamnden
2019-03-12.

DETALJPLANER OCH OMRADESBESTAMMELSER
Det foreslagna planomradet for Mellankdpingevagen berdr i viss omfattning
villkoren for detaljplanen fér den rattspsykiatriska kliniken med avseende pa
buller. Aktuellt detaljplaneférslag ersatter inte nedanstdende detaljplaner.
Omradesbestammelser for Mellankopinge by saknas.

Dp 183 Rattspsykiatrisk kliniken

Detaljplanen berors inte men stéller krav pa ljudmiljon utomhus samt
sakerhetsavstand. Dessa krav ska det aktuella planférslaget klara.
Trafikmangderna pa Mellankdpingevagen beraknas inte 6ka beroende av
sjalva bron tillkomst.

A 154 Stadsplan for del av Mellankdpinge norr om Engelbreksgatan
Stadsplanen medger i huvudsak industri samt i de o6stra delarna
koloniandamal. Detaljplanen fér Vagbro Mellankdpingevagen kommer att
ansluta till denna detaljplan i dess norra del.

FORUTSATTNINGAR
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MARKAGOFORHALLANDE OCH NUVARANDE
MARKANVANDNING
Den norra delen av planomradet ags idag av en privat fastighetsagare
och brukas som jordbruksmark. Den stdra delen av planomradet ags av
Trelleborgs kommun och brukas aven den som jordbruksmark men ar
utarrenderad med inskrivet atertagandevillkor, det vill sdga att mark som
behdvs for tex vag, (alternativt vagbro) kan atertas med kort varsel.

De delar av ursprungligt vdgomrade som kommer inga i den nya
detaljplanen utgérs av samfallld mark och &gs gemensamt av flera

fastighetsagare i omradet.

FORUTSATTNINGAR
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LANDSKAP OCH KULTURMILJO

Det landskap som omfattas av den nya dragningen av Mellankdpingevagen
praglas av narheten till Mellankdpinge by samt det omgivande
akerlandskapet men aven till dess narhet till den rattspsykiatriska kliniken
och dess narhet till Kontinentalbanan. Mellankdpingevagen ar en markbar
struktur redan idag, och pa sa satt ingar den sjalv som en del i landskapet.

Mellanképingevégen i héjd med réttspsykiatriska kliniken. Mellankdpinge rakt fram och

Kontinentalbanan till vanster i bild.

Mellanképingevégen i sitt stadssammanhang

FORUTSATTNINGAR



ARKEOLOGI

| samband med de arkeologiska utredningarna infor arbetet med
detaljplanen for den Ostra ringvéagen pekade Lansstyrelsen ut tvd omraden
utmed strackningen som sarskillt intressanta. Ett av dessa oméaden ligger
inom fastigheten Mellanképinge 12:29 som tangerar detaljplanen for vagen
i anslutning till den féreslagna vagbron. Detta omrade kommer att utredas
ytterligare i falt.

Fér det norra omradet (Akarp 2:16) som @ven det omfattas av detaljplanen
avvaktar Trelleborgs kommun ytterligare svar fran Lansstyrelsen gallande
behovet av arkeologisk utredning. Det finns inga inga registrerade
fornlamningar inom aktuellt planomrade. Enligt kulturminneslagen skall
ev fornldmningar rapporteras till Lansstyrelsen i de fall de upptacks, till
exemplen i samband med schaktning.

|. Akarp 2:16

e
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'

L \\\. g Mellankdpinge 12:29

1
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Utredningsomraden fér den arkeologiska fordjupade féltutredningen

FORUTSATTNINGAR
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JORDBRUKSMARK

All jordbruksmark inom aktuellt omrade klassificeras som den mest
hogvardiga i Sverige, klass 10. Klassningen baseras pa davarande
Lantbruksstyrelsens inventering av jordbruksmarken 1971.

Enligt 3 kap. 4§ miljébalken ar jordbruksmark av nationell betydelse och
far bara tas i ansprak for bebyggelse och anlaggningar om det behévs for
att tillgodose vasentliga samhallsintressen. For att anses vara ett vasentligt
samhaéllsintresse ska exploateringen bidra till sddant som é&r till nytta for
allmanheten och exploateringen ska inte vara mdjlig att lokalisera pa
annan mark. Exploateringen behéver alltsa bidra till strukturer som skapar
langsiktig samhallsnytta. Likasa maste stor vikt laggas vid de kumulativa
effekterna som uppstar da lite mark i taget tas i ansprak.

Omdragningen av Mellankdpingevagen innebar att att ca 0,7 ha
jordbruksmark tas i ansprak.

Bild tagen i sédra delen av Mellanképinge i héjd med den plats dér den nya vdgdragning-

en inleds séderut. P& platsen &r idag aker samt befintlig véag.

FORUTSATTNINGAR



RIKSINTRESSEN

Detaljplanen berdr foljande riksintressen:
- Riksintresse hégexploaterad kust

- Riksintresse kulturmiljévard

Riksintressen beror geografiskt utpekade omraden som har bedémts ha
viktiga varden och kvaliteter som har sarskild betydelse for hela landet.
Vardena kan bade vara bevaransvarda eller ha betydelse for exempelvis
naturresurser eller transporter. Riksintressena ar langsiktiga ansprak och
genom dem kan staten bevaka att vardena och kvaliteterna tas tillvara i
sambhallsplaneringen.

RIKSINTRESSE HOGEXPLOATERAD KUST

Hela kustomradet i Trelleborgs kommun omfattas av riksintresse kustzon
enligt 4 kap. 1 och 4§§ miljébalken och ar i sin helhet riksintresse. Syftet
med riksintresset ar att varna kustlandskapets natur- och kulturvarden sa
att dessa inte gar forlorade. Riksintresseanspraket innebar att inom det
utpekade omradet ska natur- och kulturvarden ges foretrade samt att det
samlade vardet i hela omradet for riksintresse kustzon maste beaktas.
Riksintresse kustzon innebéar att det i grunden inte ar tillatet att exploatera
inom riksintresseomradet men det finns undantag som gor att exploatering
kan tillatas i vissa specifika fall. Om exploatering inom riksintresse kustzon
innebar tatortsutveckling eller utveckling av det lokala naringslivet kan den
tillatas, liksom om den behdvs for totalférsvarets behov.

RIKSINTRESSE KULTURMILJO

Gylle - Dalkopinge [M139]

Riksintresseomradet utgdrs av ett 6ppet slattlandskap med forhistorisk
bruknings- och bosattningskontinuitet som ar praglat av skiftena. Omradets
medeltida kyrkor belyser bygdens betydelse alltsedan férhistorisk tid liksom
de bevarade och landskapsdominerande fornlamningarna.

FORUTSATTNINGAR
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TEKNISK FORSORJNING

DAGVATTEN, VA SAMT SPILLVATTEN

Planomradet bestar till storsta del av jordbruksmark dar regn- och
dagvatten infiltreras i marken eller avrinner i befintliga diken. Det ar av stor
vikt att saval dikningsféretag som annan markavvattning fortsatt kommer
att fungera aven nar vagen och vagbron ar byggd.

Planomradet ligger utanfér kommunens verksamhetsomrade for
dagvatten men inom kommunens verksamhetsomrade for vatten och
spillvatten. | samband med vagens tillblivelse ar det inte aktuellt att andra
nagon av dessa forutsattningar.

GEOTEKNIK OCH MARKFORORENINGAR

En geoteknisk-och markmiljdundersékning har genomférts som kartlagger
omradets jordarter och vilka potentiella markféroreningar som eventuellt
finns. Aktuellt omrade och jordbeskaffenhet rymmer inga hinder for
foreslagen vag i anslutning till bro.

EL OCH ENERGI
Inom planomradet finns idag en del ledningar avsedda for eldistribution
eller annan elektronisk 6verforing. Dessa ledningar ar markférlagda utmed
vag eller i mark under aker.

Avsikten ar att Trelleborgs kommun som exploatér ska bekosta de
ledningar som behéver flyttas med anledning av vagen i anslutning till bron.

FORUTSATTNINGAR



PLANFORSLAG

PLANENS SYFTE OCH MALSATTNING

Syftet med denna detaljplan ar att méjliggéra for en ny dragning av
Mellanképingevédgen som ansluter till en bro Over den fdreslagna
Ostra ringvagen strax séder om Mellankdpinge by och norr om den
rattspsykiatriska kliniken. Vagbron éver ringvagen hanteras i detaljplanen
for Ostra ringvagen.

Malsattningen ar att skapa en trafiksdker 16sning for de som fardas
bade pa Mellankdpingevagen samt de som passerar pa Ostra ringvagen i
framtiden. Med den nya dragningen som ansluter till vagbron astadkommes
entrafiksakerldsning, inte minstfér de oskyddade trafikanterna. Ett alternativ
hade varit att iordningsstélla en korsning i plan. Av trafiksakerhetsskal ar
det alternativet avfardat. Ostra ringvédgen och Mellankdpingevagen kan
istallet kopplas samman via Engelbrektsgatan.

Den sodra delen av Mellanképingevagen som kvarstar efter
genomfoérandet av den nya strackan och o6vertagandet av vaghallare
kommer inga i det kommunala vaghallaransvaret. Vagen kvarstar som en
in- och utfart till bostadsfastighet.

OVERGRIPANDE KARAKTAR OCH DISPOSITION

Den féreslagna strackningen ar i en del av landskapet som praglas av
relativt stora hojdskillnader. Ostra ringvagen évergar fran att ha gatt i
skarning till att ligga pa en vagbank och i samma omrade planeras vagbron
som skall sakerstalla fri passage under. Fri hojd skall vara minst 4,8 m,
utéver det tillkommer brons konstruktion pa ca 1 meter. Bron ar férsedd
med vagracken. Malsattningen ar att vagen och bron skall anslutas fill
landskapets topografi pa ett sa foljsamt satt som mojlig, utan att ta for
mycket jordbruksmark i ansprak.

TRAFIK, GANG- OCH CYKEL

Utformningen och strackningen av vagen ar baserad pé en férprojektering
dar trafiksdkerhet och lamplig vaggeometri har varit styrande. Till det hér
[dmplig anslutning till den befintliga vagen bade i séder samt i norr. Till det
hor trafiksékra anslutningar till anslutande privata fastigheter samt 6vrigt
vagnat. Vagen kommer att utformas bade for bil, cykel samt fér fotgangare.

HUVUDMANNASKAP

Vagen och vagbron kommer att ha samma funktion som idag men fran
och med Mellanképinge och séderut kommer Trelleborgs kommun ta dver
huvudmannaskapet.

PLANFORSLAG
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TEKNISK FORSORJNING

DAGVATTEN

Vagens genomférande kommer attmedféra nagotférandrade férutsattningar
for dagvatten da en del av vagbanan ar upphdjd. Dagvatten fran denna
kommer att ledas ner och ansluta till ringvagens dagvattensystem fér rening
samt fordréjning. Exakt hur dessa underjordiska ledningsomlaggningar
kommer att genomféras och dimensioneras bestams under den kommande
projekteringen. | planomradets norra del bortleds vagdagvatten med 6ppna
diken till magasin och ledningsnat.

Féreslagen yta for

dagvattenmagasin

VA

Planomradet ligger utanfér verksamhetsomradet for vatten och spillvatten
men om vagens tillblivelse skulle krava ny ledningsdragning, eller &ndring
anslutningsforhallande till befintliga bostadsfastigheter angérs i den
tekniska I6sningen i samband med den fortsatta projekteringen.

EL OCH ENERGI
Vagdragningen foranleder endast mindre ledningsomdragningar gallande
elnat.

RISK OCH SAKERHET

Vagen kommer att utformas efter gallande krav pa liknande anlaggningar.
Hastigheten kommer inte att férdndras. Slanter kommer att férses med
skyddsracken samt avakningsskydd.

PLANFORSLAG



Ilustrationsplan som visar Ostra ringvégen och dess planerade anslutningar samt

inzoomad detalj som visar Mellanképingevégens féreslagna végbro.och stréckning. (féregaende
sida)

19
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Flygfoto fran norr som visar Mellanképinges s6dra del och den strdacka dér vagbron med ramper planeras. (rita in

ringvégen)

Visualisering fran sydést som visar pafartsramperna, vagbron samt trafik p& Ostra ringvégen. Bilden &r tagen &t nordvést i héjd med

réttspsykiatriska kliniken

PLANFORSLAG




GENOMFORANDE

ORGANISATORISKA ATGARDER

GENOMFORANDETID

Detaljplanen berdknas kunna antas under 4:a kvartalet 2021.
Genomférandetiden ar 10 ar raknat fran det datum da detaljplanen vunnit
laga kraft. Under genomférandetiden far detaljplanen inte andras utan
att synnerliga skal foreligger. Efter genomférandetidens utgang fortsatter
planen att galla men kan da andras eller upphavas utan att fastighetsagaren
har ratt till eventuell ersattning.

Trelleborgs kommun uppréttar detaljplanen. Planarbetet sker genom
utdkat forfarande. Trelleborgs kommun ar huvudman for allman plats
inom planomradet som utgors av vag. Trelleborgs kommun ansvarar for
iordningstallandet av allman plats. Med kommunalt huvudmannaskap
foljer dels en rattighet fér kommunen att 16sa in ytor for allman platsmark,
dels en skyldighet for kommunen att I6sa in ytor for allman platsmark
om en berattigad fastighetsdgare begar det. Ersattning for inlésen
av allmén platsmark bestdms enligt reglerna i expropriationslagen
(1972:719). Kommunens avsikt ar dock alltid att i forsta hand traffa frivilliga
Overenskommelser med berdrda fastighetsagare.

EKONOMISKA ATGARDER

PLANEKONOMI
Framtagandet av detaljplanen finansieras av Trelleborgs kommun.
Trelleborgs kommun har beviljats medel fran EU fér planeringen av Ostra
ringvagen, hamninfart samt check-in och lastbilsparkering samt nédvandiga
atgarder kopplade till nagon av dessa projekt. Dessa projekt delfinansieras
med 50 % fran EU i ett CEF, TEN-T Motorway of the Seaprojekt. Trelleborgs
kommun ar beredda att med kommunala medel finansiera och bygga den
foreslagna vagomdragningen samt vagbron.

| samband med genomférandet av detaljplanen kommer kommunen,
forutom kostnader for vagen, fa kostnader for att bygga ut allman
platsmark, markinlésen, lantmateriférrattningar samt flytt och
nyanlaggning av ledningar. Kommunen kommer framdver att fa dkade
drifts- och underhallskostnader till féljd av utbyggnad av allman platsmark
som vagen ar.

GENOMFORANDE
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INLOSEN, ERSATTNING
Ersattning for inlésen av allman platsmark bestdms enligt reglerna i
expropriationslagen (1972:719). En grundprincip ar att fastighetsagaren
ska vara ekonomiskt skadelds efter intranget. Vid inlésen av hel fastighet
ska ersattningen motsvara fastighetens marknadsvarde med ett tillagg om
25 %. Vid ersattning som galler en del av en fastighet ar det minskningen
av marknadsvardet med ett tilldagg om 25 % som ska erséattas.

| ersattningen for marknadsvardesminskningen ingar ersattning for
markintrang och fastighetstillboehér. Fastighetstillbehér omfattar byggnader,
ledningar, stangsel och andra anlaggningar som finns pé fastigheten och
som ar tankta att finnas dar for stadigvarande bruk. Om det uppkommer
andra ekonomiska skador till foljd av att en fastighet avstar mark kan
aven dessa ersattas. Ett exempel kan vara vissa kostnadsokningar i
verksamheter som bedrivs pa en fastighet. Aven andra &n fastighetségare
kan vara berattigade till ersattning, exempelvis servitutshavare och
nyttjanderattshavare/arrendator. Kommunens avsikt ar att i forsta hand
traffa frivilliga 6verenskommelser med berdrda fastighetsagare.

FASTIGHETSRATTSLIGA ATGARDER

FASTIGHETSBILDNING

Fastighetsdgare och rattighetshavare framgar av den till detaljplanen
hérande fastighetsférteckningen.  Fastighetsbildning ska ske i
enlighet med detaljplanen. Bildandet av nya fastigheter, servitut och
gemensamhetsanlaggningar proévas vid foérrattning som handlaggs av
lantmaterimyndigheten. Den allmanna platsmarken avstyckas till en ny
kommunalagd fastighet exempelvis Mellankdpinge 1:1 alternativt 6verfors
till befintlig kommunal fastighet for gata och/eller naturmark.

For de fastigheter som eventuellt delas pa grund av dragningen av den
nyavagen kommer kommunen att verka for markbyten i syfte att astadkomma
lampliga fastigheter och rationella brukningsenheter. Trelleborgs kommun
tar initiativ till, samt bekostar nédvandiga lantmateriforrattningar.

FASTIGHETSKONSEKVENSER

Nedan beskrivs konsekvenser pa respektive fastighet till foljid av
detaljplanens andring av nuvarande fastighetsindelning baserad pa dess
nya strackning.

GENOMFORANDE
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Tillfalligt nyttjande av
mark under byggtiden

Akarp 2:16

Mellanképinge 12:6

Mellank6pinge 12:19

Mellanképinge 12:24

Mellanképinge 12:29

Mellankdpinge s:2

Utifran kommunfullméaktiges beslut om strackning av Ostra ringvégen
och Ostlig hamninfart har en markzon tagits fram som bestar av végen
samt en skyddszon pa 30 meter fran planerad vagkant. Kommunen har
erbjudit de som har bostadsfastigheter helt eller delvis inom markzonen, att
forvarva dessa fastigheter om de dnskar séalja.

Eventuella konsekvenser till f6ljd av buller, risk och immissioner beskrivs
i kapitel "Konsekvenser”

For att anlagga vagen kommer mark behéva anvands tillfalligt under
byggtiden. Det kan vara mark for tillfalliga transportvagar och plats fér
arbetsbodar, upplag etc. Mark fér detta har inte avsatts i detaljplanen utan
markatkomsten kommer att skétas av upphandlad entreprendr.

Avstér jordbruksmark till fastighet for allman plats (vag). Strackning av
enskild vag kommer att forandras i samrad med fastighetsagaren.

Infartsvagen till bostadshuset kommer att férandras. Utformning sker i
dialog med fastighetsagaren.

Fastigheten kommer genom inlésen genom fastighetsreglering att tas i
ansprak i sin helhet fér allman platsmark genom detaljplanen for Ostra
ringvag (Dp 246). Fastigheten ligger inom 30-meters zonen fran planerad
vagkant och kommunen har erbjudit fastighetsagaren att fa sin fastighet
inlost. Bostadshuset kommer att rivas da fastigheten kommer att tas i
ansprak i sin helhet for vag eller vagomrade.

Fastigheten kommer genom inlésen genom fastighetsreglering att tas i
ansprak i sin helhet fér allman platsmark genom detaljplanen fér Ostra
ringvag (Dp 246). Fastigheten ligger inom 30-meters zonen fran planerad
vagkant och kommunen har erbjudit fastighetsdgaren att fa sin fastighet
inlost. Bostadshuset kommer att rivas da fastigheten kommer att tas i
ansprak for vag eller vagomrade.

Avstar jordbruksmark till fastighet for allman plats. Fastigheten ags av
Trelleborgs kommun och jordbruksmarken &ar utarrenderad. En del av
arrendemarken kommer att atertas av kommunen. Arrendeférhallandena
kommer att anpassas efter utbyggnaden for att mdjliggora ett rationellt
brukande.

Avstarvagmark till fastighet for allman plats. Samfalligheten 8gs gemensamt

GENOMFORANDE



KONSEKVENSER

MILJOKONSEKVENSER

BEDOMNING AV EVENTUELL MILJOPAVERKAN

Da detaljplanen endast tjanar till att bibehalla en funktion och i stort har
samma geografiska utstrackning som nuvarande vagavsnitt beddms inte
miljépaverkan skilja sig namnvart fran den paverkan som ar redan idag.
Trafikmangden beraknas vara den samma.

JORDBRUKSMARK

Intrdnget i jordbruksmarken motiveras av de méjligheter for stadsutveckling
som den Ostra ringvégen ger. En del handlar om att Ostra ringvéagen
medfér en minskning av barriareffekten genom Trelleborgs centrum, battre
forutsattningar fér hamnens utveckling samt majlighet for stadsutveckling i
hamnens gamla omrade. Nyttan av vagen som ansluter till vagbro bedéms
darfor évervaga forlusten av jordbruksmark.

Den totala ytan jordbruksmark som tas i ansprak ar ca 0,7 ha. En stor
del av dessa kommer att upptas av slanter. Slanterna ar grasbevuxna med
hégvuxet gras med ett varierat artinnehall, vilket gynnar den biologiska
mangfalden.

MARK OCH GRUNDLAGGNING
Marken bestar av lermoran och bedéms inte medféra nagra problem fér
foreslagen atgard. Varken for byggande av brofundament eller vag.

TRAFIK

Den nya dragningen av Mellankdpingevagen antas inte generera mer
trafik &n idag, daremot kan intrycket av trafiken skilja sig eftersom trafiken
kommer att ga i en "backe”. Trafiken kan bli mer méarkbar for narboende da
den delvis befinner sig hdgre upp.

KONSEKVENSER
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HALSA OCH SAKERHET

LJUSSTORNING/BLANDNING

Behovet av vagbelysning bestams inte i detaljplanen, utan det ar forst i
samband med den efterféljande projekteringen. Ofta ar det nddvandigt
med vagbelysning i anslutning till korsningspunkter och cirkulationsplatser.
Det ar sallan vagbelysning anvands utanfor stadsmiljon.

Vagen kommer precis som idag att trafikeras av fordon av olika
slag. Kvalls- och nattetid kommer ljuskaglor réra sig dver vagbanan.
Stralkastarljuset kan komma att uppféra sig nagot annorlunda an idag
eftersom vagen gar upp- och sedan ner, till viss del mer gynnsamt, pa
annat satt ogynnsamt delvis beroende av var i de narbelagna husen man
befinner sig samt tid pa dygnet.

BULLER

| samband med att detaljplanen har tagits fram har ocksa bullersituationen
utretts. Bullerutredning utgar fran samma trafikmangd samt de hastigheter
som galler idag uppskriva till 2040. Bullerkartorna visar att de riktvarden
som infrastrukturpropositionen féreskriver kommer att kunna hallas nar det
galler varden pa omgivande bostaders fasad (55 dBA ekv) samt 70 dBA vid
uteplatser i anslutning till bostad. Visst buller fran Ostra ringvagen kommer
att hanteras i enlighet med detaljplanen for ringvagen.

RIKTVARDEN OCH RIKTLINJER

Bedomningen for projektet ar att ljudnivaer fran trafiken ska provas
utifran planeringsfallet "nybyggnation av vag” i infrastrukturpropositionen
1996/97:53 anges att nedanstaende riktvarden normalt inte bor dverskridas
vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur vid
bostader.

+ 30 dBA ekvivalentniva inomhus

» 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

» 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

» 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor
hansyn tas till vad som ar tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt. | de fall
utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor inriktningen
vara att inomhusvardena inte 6verskrids.

KONSEKVENSER
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- Trafikdata for &r 2040 (Mellankpingevégen)

Total ADT: 389
Andel tung trafik: 4,2%

(Trafik uppraknad frén 2011 enligt Trafikverkets EVA (2016-04-01)

Bilaga 1:1
Ekvivalent ljudniva 2040
Buller fran vagtrafik
(Mellankdpingevagen)

Trelleborg kommun
DP Trelleborg Ringvagen

Ljudnivaer vid fasad redovisar
hégsta beraknade frifaltsvarde pa
nagot vaningsplan.

Bullerutbredningskarta ar
beréknad 1,5 dver mark och
redovisar ej frifaltsvarde.

Dygnsekvivalent ljudniva

LAcq24 dB(A)
> 75
70 - 75
65 - 70
60 - 65
55 - 60
50 - 55
45 - 50
40 - 45
<= 40
Symboler
Vagmitt
== 80

== Jamvagsbro
[ 8ygonad (ei specificerad)
[ sostad

I sostad (bulerutsatt fran Ringvagen)
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Ljudutbredningskarta visar ekvivalenta nivaer géllande paverkan fran trafik pa Mellanképingevédgen
inom planomradets gréanser.

Trafikdata for &r 2040 (Mellankdpingevagen) Bilaga 1:2

Total ADT: 389
Andel tung trafik: 4,2%

(Trafik uppraknad fran 2011 enligt Trafikverkets EVA (2016-04-01)

Maximal ljudniva 2040
Buller fran vagtrafik
(Mellankopingevagen)
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Trelleborg kommun
DP Trelleborg Ringvagen

Ljudnivaer vid fasad redovisar
hogsta beraknade frifaltsvarde pa
néagot vaningsplan.

Bullerutbredningskarta &r
beréknad 1,5 dver mark och
redovisar ej frifaltsvarde.

Maximal ljudniva

LAgmax dB(A)
> 90
85 - 90
80 - 85
75 - 80
70 - 75
65 - 70
60 - 65
55 - 60
<= 55
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Vagrit
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Ljudutbredningskarta visar maxiamala nivaer géllande paverkan fran trafik pa Mellanképingevdgen

inom planomradets gréanser.
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RIKSINTRESSEN

RIKSINTRESSE KULTURMILJO

Den foéreslagna vagdragningen ligger i den sydligaste delen riksintresset
Gylle-Dalkdpinge. Vagen ar till sin natur upphdjd och kommer darfér markas
nagot mer i det omgivande landskapet. Vagen har dock som férutsattning
att den Ostra ringvégen byggs och kommer ocksa att tolkas tillsammans
med denna, som en del i vaginfrastrukturen. Enlig analysen nedan utgor
inte det aktuella avsnittet en del av riksintressets mer vardefulla delar
d& omrédet dels ar stadsnéra, dels ar i ett omrade som ar i kontinuerlig
forandring.
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Riksintressekarta kulturmiljé

Riksintresse fér kulturmiljé samt Ostra

ringvégen liksom Mellanképingevéagens

planerade (omdragna) strdckning.

KONSEKVENSER
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RIKSINTRESSE KUSTZON

Den foreslagna vagen &r kopplad till den Ostra ringvagen och utgdr
en vasentlig del i detta projekt. Projektet gynnar bade naringsliv och
stadsutveckling. Projektet ar till sin belagenhet stadsnara och skulle inte
kunna placeras nagon annanstans utanfor det omrade som riksintresset ar
tankt att varna om.

Riksintressekarta hégexploaterad kust

SOCIALA KONSEKVENSER

BARNPERSPEKTIVET

Den storsta féréandringen, utifran ett barnperspektiv ar att Mellankdpinge-
vagen blir en del av ringvagslandskapet. Den relativt lugna vag som det
ar idag kommer att praglas av ringvagen. Vagen som ansluter till vagbro
medger pé ett trafiksakert satt att korsa den Ostra ringvagen.

SAKERHET OCH TRYGGHET
Vagbron kommer att innebéra att att Ostra ringvagen kan korsas planskillt.

KONSEKVENSER
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