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Sammanfattning

Idag kor Trelleborg skolskjutsen i kommunen i egen regi med fordon som kom-
munen dger. | den har utredningen undersoks potentialen for hur stor del av ele-
verna som idag aker skolskjuts som kan flyttas dver till kollektivtrafik. | ana-
lysen har ingatt att préva hur linjetrafiken kan anpassas for att battre passa skol-
elever.

Inledningsvis genomfordes ett inspirationsmote dar olika foredragshallare de-
lade med sig av sina erfarenheter. De olika exemplen som togs upp hade ett an-
tal gemensamma punkter:

» arbetsprocessen att ta fram en gemensam malbild & l6sningsforslag ar
viktig och tar tid,
forankring i samtliga grupper ar viktig for framgang,
noggrann och detaljerad planering av trafiken &r nédvéndig,
trafiken bor gd pa samma satt alla dagar i veckan,
merutnyttjande av fordon och integrerad planering kan ge en vinst i farre
antal fordon,
eleverna som fatt skolkort kanner sig stolta och far en storre flexibilitet i
sitt resande,
» kontinuitet bland medarbetare,
» all skolskjuts ej &r mojlig att flyttas Gver till linjetrafik.

vVvyvyy

v

Det finns en stor potential for att fora 6ver resor fran skolskjuts till linjetrafik.
For arskurs 4-6 bor 70 % av eleverna inom acceptabelt avstand (enligt skol-
skjutsreglementet) fran en befintlig hallplats och for arskurs 7-9 ar motsvarande
siffra 90 %.! Totalt beriknas drygt 300 elever kunna foras 6ver till linjetrafik,
vilket motsvarar cirka halften av alla skolskjutsberéttigade elever i Trelleborgs
kommun.

En linjevis genomgang av potentialen for antal elever har gjorts och resultatet
ar:

» | de flesta fall finns plats tillkommande skolelever i befintlig linjetrafik.

» Linje 145 Svedala — Trelleborg behover fa utokat turutbud i peaktid (kos-
tar ett nytt fordon).

» Linje 146 &r den linje som har storst 6verforingspotential, 69 elever i rikt-
ning mot Trelleborg. Eftersom eleverna kan forvantas sprida sig pa flera
turer &r det troligt att befintlig kapacitet med nuvarande kvartstrafik
racker.

» Linje 183 Anderslov — Trelleborg behdver utokad kapacitet i peaktid i
riktning mot Trelleborg genom ny dubbeltur (kostar ett nytt fordon)

1 F-3 &r ej med i utredningen, da de i dagens reglemente ej anses kunna dka med linjetrafik
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» Linje 184 Trelleborg — O Klagstorp finns idag ingen tidtabellslagd tur p&
morgonen, vilket behdvs for att erbjuda skolelever resmdjligheter. Darfor
rekommenderas att 14gga en ny tur Trelleborg — Klagstorp tur och retur
(merutnyttjande av befintligt fordon).

» Linje 190 far kapacitetsbrist pa morgonen fran Smygehamn till Trelle-
borg. Darfor bedéms en forstarkningsbuss behévas pa den mest belastade
turen (kostar ett nytt fordon).

» Samtliga linjer har studerats pa morgonen, eftersom det ar den dimens-
ionerande tiden pa dygnet. Samma ut6kningar som behdévs pa morgonen
har antagits behovas aven pa eftermiddagen, men med antagandet att be-
fintliga fordon da kan merutnyttjas.

» Skoltiderna kan behdva anpassas for att mojliggora dverflyttning till lin-
jetrafik.

Ett antal mojligheter till utokning av trafiken har provats, men inget av fallen
beddms ge tillrackligt stora fordelar for att rekommenderas.

Ett rakneexempel har gjorts for att illustrera de totala ekonomiska konsekven-
serna av att skolresor fors over till allmén linjetrafik. Den utokade linjetrafiken
beddms kosta ca 2 mkr, medan inbesparingarna kan antas bli ca 3 mkr/ar?. Re-
sultatet att cirka 1 mkr kan sparas, indikerar att forslaget ar intressant att arbeta
vidare med. Effektiviseringspotentialen bedéms vara i samma storleksordning
som i andra likartade projekt, t ex Hoganas- och Soderastrafiken.

2 25 9% av skolbusstrafiken antas kunna tas bort, vilket innebéar 2 av 8 skolbussar
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Inledning

Idag kor Trelleborgs kommun skolskjuts i egen regi for alla arskurser F-9 med
bussar som kommunen &ger. Skolskjutsfordonen &r i drift varje dag som skol-
skjutsar och en del elever aker redan idag med linjetrafik till och fran skolan.
Trelleborgs kommun och Skanetrafiken vill nu utreda vilka ytterligare delar av
skolskjutsen som kan linjeldggas och bli allmén kollektivtrafik. Den trafik som
Skanetrafiken bedomer inte kan bedrivas i allman kollektivtrafikregi kommer att
fortsétta bedrivas av kommunen.

Skolskjutsen i den har utredningen avser resor till och fran skolan. Utredningens
malséttning &r att ge en Gvergripande bild av hur mycket av skolskjutsen i Trel-
leborgs kommun som kan linjeldggas och redovisa principer for hur detta kan
fungera och pa sa satt drivas av Skanetrafiken. Utredningen amnar ge en over-
siktlig bild av potentialen men flertalet vidare detaljstudier kommer krévas for
att omsatta overflyttning av skolskjuts till kollektivtrafik i praktiken.

Denna rapport redovisar i de foljande kapitlen:

» nuldget for skolskjuts respektive linjetrafik i Trelleborgs kommun

» sammanstallning av ett inspirationsmote som genomfordes i april 2020
dar exempel pa samordning mellan kollektivtrafik och skolskjuts presen-
terades

» olika principlosningar for kollektivtrafiken for att en Gverflyttning fran
skolbuss ska kunna fungera.

Skolorna i Trelleborgs tatort har i utredningen slagits samman da det idag enbart
finns skolskjuts i tatorten i mycket liten utstrackning. Saledes har inte stadsbuss-
trafiken i kommunen inkluderats. Utredningen baserar sig pa det elevunderlag
som fanns i kommunen under 2019/2020, vilket forandras fran ar till ar. Utred-
ningens resultat ger d&rfér en dgonblicksbild vilket beaktas i slutsatserna.
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2. Nulage

2.1 Dagens kollektivtrafik

Den regionala kollektivtrafiken i Trelleborgs kommun bestar framst av region-
busslinjer samt Pagatag. Pastigandet i regiontrafiken ar koncentrerat till tator-
terna, medan resandet pa landsbygden ar lagt. Hogst resande aterfinns pa Paga-
tagen (Trelleborg C — Malma) samt pa linje 146 (Trelleborg — Vellinge — Malmo)
foljt av linje 145 (Trelleborg — Svedala) och 190 (Trelleborg — Smygehamn —
Skateholm — Ystad). Ovriga linjer har vasentligt farre resande. Nedan aterfinns
en linjekarta samt turutbud for respektive linje.
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Figur 2-1 Dagens (2020, innan Covid-19%) regiontrafik i Trelleborgs kommun
Tabell 2-1 Kollektivtrafikutbud i Trelleborgs kommun (2020, innan Covid-19)

Linje Hogtrafik Mellantrafik Lagtrafik
145 mot Trelleborg 60 min 60 min 90 min
144 mot Malmé 30 min 60 min 120 min
183 mot Trelleborg 30 min 60 min 120 min
146 15 min 30 min 60 min
190 30 min 60 min 120 min
181 30 min 60 min 120 min
Pagatag 30 min 30 min 30 min

3 Covid-19 leder till osékerheter gallande framtida strackningar och turutbud i kollektivtrafiken i Trelleborgs
kommun. Strackningar och turutbud som redovisas har visar hur det s&g ut innan Covid-19)
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Det turutbud som redovisas ovan och évriga resandeforutsattningar utgar fran
situationen 2019. Det betyder att ”Corona-effekten” pa resande och tidtabell ej
ar beaktad. Det finns en risk att det kommer bli farre turer eller &ndrade linje-
strackningar i Trelleborgs kommun vilket kan ha paverkan pa resultatet for hur
manga skolelever som kan flyttas 6ver till kollektivtrafik. Eftersom hur en sadan
omldggning kan se ut och hur lange den kan besta ej ar kant vid tidpunkten for
utredningen har den omstandigheten ej beaktats.

2.2 Dagens skolskjuts

Forutsattningar

Foljande punkter utifran skolskjutsreglementet har anvants som forutséttningar
och haft betydelse for den hér utredningen:

>

En individuell bedémning av varje elevs behov av skolskjuts gors i varje
enskilt fall. Detta bor fortsétta oavsett 6verflyttning fran skolskjuts till kol-
lektivtrafik.

Elever som véljer en annan skola (kommunal eller fristaende) har rétt till
skolskjuts pa samma villkor som de elever som omfattas av ratten till skol-
skjuts. Detta gor det svarare att utreda vilka elever som kan aka linjetrafik
da spridningen pa elever for varje skola blir storre. Utredningen baserar
sig pa nuvarande elever, men med bakgrund i ovanstaende villkor innebar
risker for stora variationer fran ar till ar.

Féljande avstand galler for att ha rétt till skolskjuts: F-6, minst 2 km &
7-9 minst 4 km till skolan. Motsvarande galler for maximalt avstand mel-
lan hemmet och skolskjutshallplatsen. Avstanden ar den faktiska vagen
som eleven kan ga eller cykla som galler, ej fagelvagen. Detta bor fortsatt
galla och &r darfor utgangspunkt i var utredning. | utredningen anvands
motsvarande avstand till kollektivtrafik.

Trafikforhallanden (sikt, vagens bredd, trafikbelastning mm) ligger ocksa
till grund for att préva om véagen till hallplats eller skola anses for farlig.
Detta bor ocksa fortsatta och vara en del av den individuella bedémningen
oavsett om eleven flyttas éver till linjetrafik.

Vantetider for skolskjuts i arskurs F-3 bor inte vara langre an 30 minuter
i samband med skoldagens start och slut. Motsvarande for arskurs 4-9 ar
30 minuter i samband med skoldagens start och 60 minuter i samband
med skoldagens slut. Malsattningen ar maximalt 15 minuter for alla.
Detta kan vara svarare att uppna med linjetrafik, da denna behover ta han-
syn till fler parametrar an enskilda skolbussar.

Elevernas restid med skolskjuts bor ej dverstiga 60 minuter enkel vag.
Detta bor fortsatt galla &ven om eleverna aker med linjetrafik.

Busskort for linjetrafik delas normalt satt ut till elever i arskurs 4 och
uppat. Antagandet att F-3 generellt sett ej ar aktuella for att aka linjetrafik
har darfor gjorts i denna utredning.

Oversikt dagens skolskjuts

Dagens skolskjuts till och fran skolan bestar av 8 bussar samt en extra buss for
morgonturer. Nedan redovisas vilka skolor respektive buss kor till och total
korstracka for foregaende lasar.
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Skolor Total korstracka lasaret
18/19
Buss 1 Klagstorp, Vastakra 27 131 km
Buss 2 Serresjd, Vastakra 35 264 km
Buss 3 Alstad, Vastakra, Pilens 44 227 km
montessoriférskola
Buss 4 Klagstorp, Vastakra 38 936 km
Buss 5 Smyge, Klagstorp, Vastdkra 32 415 km
Buss 6 Vastervang, Skegrie, Backa 31 016 km
Buss 7 Backa, Fagelback,Vaster- 16 083 km
vang
Buss 8 Liljeborg, Ljunggrenska, Vas- 23 398 km
tervang

Se bilaga 2 for kartor 6ver skolbussturernas korvagar. Nedan aterfinns sko-
lornas placering i kommunen och Trelleborgs tétort.
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Figur 2-2 Skolor i Trelleborgs kommun
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Figur 2-3 Skolor i Trelleborg tétort

Manga av de elever som aker skolskjuts gar pa den narmaste skolan. Det ar
dock majligt att valja en annan skola an den narmaste och fa skolskjuts beviljad
till denna, vilket ger en viss spridning pa var eleverna bor och vilken skola de
aker skolskjuts till.

Skoltiderna for olika arskurser och dagar skiljer sig mellan olika skolor men &r
generellt mer samlade pa morgonen an under eftermiddagen. Detta avspeglas i
skolskjutsen som kor fler turer och med storre variation pa eftermiddagarna. De
allra flesta elever i arskurs 4-9 startar skoldagarna mellan 07.45 och 08.30 varje
dag (med undantag for Pilevallsskolan pa mandagar som bérjar 09.00). Pa ef-
termiddagarna &r spridningen betydligt stérre och varierar mellan 13.00 och
16.00. Undantag fran detta ar Liljeborgskolan dar vissa elever slutar 12.40 pa
fredagar, Skegrie skola dar eleverna slutar 12.20 pa fredagar och Gylle skola
dar vissa elever slutar 12.00 pé fredagar®.

2.3 Ekonomiska forutsattningar skolskjuts

Ekonomisk bakgrund, kommunstyrelsens beslut

Trelleborgs kommun ar beredda att erbjuda alla invanare som gar grund- eller
gymnasieskolan en skolbiljett till linjetrafiken under forutsattning att deras skol-
skjuts ersétts av linjetrafik. Kostnaden for detta berdknas vara 35 miljoner kronor
per ar. | kommunstyrelsens protokoll anges att detta bor ge ett betydande ekono-
miskt underlag for att inratta linjetrafik som kan ersétta nuvarande skolbussverk-
samhet, da totalkostnaden for en buss i linjetrafik beraknas till ungefar 1,5 mil-
joner kronor per ar. Kommunen ser ocksa en fordel i att ge mojlighet for fler

4 Tiderna kommer fran Trelleborgs ramschema for lasaret 2020-2021. Om skolorna lagger undervisningsfri tid
pa eftermiddagen kan véantetiderna bli langre &n vad som syns i ramschemat.
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invanare, framforallt pa landsbygden, att anvanda kollektivtrafik® om skolskjuts
omvandlas till linjetrafik.

Kostnad for skolbussverksamheten

Den faktiska kostnaden for skolskjuts uppgick till drygt nio miljoner kronor un-
der 2018°. I nedanstdende tabell redovisas vilka poster som ingar i kostnaden.

Tabell 2-2 Kostnader for egen skolskjutsverksamhet i Trelleborgs kommun under 20187

2018
Intakter 237 200
Personalkostnader -4 266 000
Kostnader (busshallplatser, bargning) -44 200
Ovriga verksamhetskostnader (lokaler, drivmedel, reparationer, da- -3 370 300
torer, Forbrukningsmaterial, arbetskléder, telefon)
Ovriga verksamhetskostnader (forsakringar, skatter, sjalvrisk, -573 400
brandskydd, Ovriga skatter och avgifter)
Avskrivningar -802 200
Réantekostnader -73 600
Resultat -8 892 500
varav kostnader for skolbussverksamhet -9 129 700
varav intékter 237 200

For ovrig skolskjuts, som ej bedrivs med de egna skolbussarna, var kostna-
den 5,4 miljoner kronor under 2018, varav 2,1 miljoner var busskort till den
allmanna kollektivtrafiken och 3,3 miljoner gick till skoltaxi. Kommunens
sammanlagda kostnad for skoltransporter for grundskolan uppgick saledes
till ca 14,3 mkr.8

Tabellen ovan ger en oversiktlig bild av kostnaden for skolskjuts i Trelle-
borgs kommun, men técker inte in hela kostnaden for skolskjutsverksam-
heten. Féljande poster ingar inte i ovanstaende redovisning:

» Kostnad for verksamhetsansvar, arbetsledning och forvaltningsovergri-
pande funktioner. Forvaltningsledningen uppskattar detta till en heltids-
tjanst, vilket motsvarar 840 000 kr/ar.

» Turer inom ramen for kommunens kulturgaranti som ej debiteras och dar-
for ej synliggors. Kostnader for detta berédknades till 379 000 kr (2018).

» Turer inom kommunen ar mgjliga att bestalla av kommunens skolor och

forskolor, vilka beddmdes kosta 662 000 kr under 2018.

Personalrelaterade kostnader for kompetensutveckling och forsékring.

Kostnaden for administration till elever och vardnadshavare.

Eventuella kostnader for behov av uppgradering/inkdp av nya fordon

vVvvyy

5 Kommunstyrelsens protokoll frdn den 18/12 2019

6 Tjansteskrivelse, Mats Astrand, 30/9 2019

7 Tjansteskrivelse, Mats Astrand, 30/9 2019

8 8,9 mkr for skolbussar + 2,1 mkr for busskort + 3,3 mkr for skoltaxi
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Inspiration fran andra samordningsprojekt

Som en inledande kick-off for projektet genomfordes ett inspirationsmote dar
alla i projektet medverkande organisationer deltog. Dartill bjods ett antal fore-
dragshallare in. Dessa representerade goda exempel inom omradet skolskjuts-
samordning for att ge inspiration och dela med sig av sina erfarenheter. Fljande
exempel och foredragshallare medverkade:

» Samordning av linjelagd trafik och skolskjuts i Ostra Goinge, Tommy Jo-
hansson Ostra Goinge kommun/Jens Richard Bergkvara buss AB

» Samordning av skolresor i kollektivtrafiken — Soderastrafiken och Hoga-
nas, Klas Sorensson, fd trafikplanerare Skanetrafiken

» Skolskjutsplanering och samordning i Kalmar L&nstrafik, Jesper Carlberg
fd trafikplanerare Kalmar Lanstrafik (nu Skanetrafiken)

| kapitlen nedan gors forst en sammanfattning av de viktigaste erfarenheterna
som kan ha betydelse for detta projekt och darefter presenteras exemplens hu-
vuddrag och erfarenheter mer i detalj. | bilaga 3 (Presentation inspirationsmote)
och bilaga 4 (Minnesanteckningar inspirationsméte 21/4 2020) aterfinns presen-
tationerna och minnesanteckningarna fran motet.

3.1 Sammanfattning

De ovan beskrivna exemplen &r alla olika, men det finns ett antal punkter som de
har gemensamt och som &r varda att lyfta fram:

» Arbetsprocessen att ta fram gemensam malbild, 16sningsférslag och
forankra ar viktig och tar tid.

» Forankring genom information och delaktighet i samtliga berérda grup-
per ar viktig for framgang (politiskt, alla berérda kommunala forvalt-
ningar, skolvasendet, elever och malsman, regional trafikmyndighet och
entreprendr, allménheten).

» Noggrann och detaljerad planering av trafiken behovs.

» Det ar viktigt att trafiken gar pa samma satt alla dagar i veckan, dven
lovdagar da inga skolelever reser. Detta behdvs for att skapa kontinuitet
for andra resendrsgrupper, bade befintliga och potentiella.

» Merutnyttjande av fordon och integrerad planering kan ge en vinst i farre
antal fordon

» Eleverna som fatt skolkort kéanner sig stolta och har storre flexibilitet
I sitt resande

» Det ar viktigt med kontinuitet bland medarbetare (Iag personalomsétt-
ning) som &r involverade i projektet.

» All skolskjuts kan inte flyttas dver till linjetrafik, det finns alltid elever
med sarskilda behov eller pa geografiska platser som inte passar in i det
allménna systemet. For dessa behovs sérskild skolskjuts.
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3.2 Samordning av linjelagd trafik och skolskjuts i Ostra Géinge

Bakgrund och trafikupplagg

» Skolskjutsprojektet pabdrjades 2013, med slutlig implementering av at-
gérder 2018

» Projektet hade foregatts av en 6versyn av bade linjetrafiken (farre linjer,
superbusskoncept, starka strdk, nya resecentra) och skolskjutsverksam-
heten (egen upphandling, tydligare regelverk, éversyn linjestruktur)

» 2013 antogs nytt skolskjutsreglemente med strikt tolkning av reglementet
vid tillstandsgivning, tydliga pastigningsplatser (i forsta hand linjetrafi-
kens), planering for framtida samordning med linjetrafiken och upphand-
ling som gav sénkta kostnader med 3 miljoner

» 2018 implementeras atgarderna i projektet:

» Ny upphandling

» Ak 7-9 6verfors till linjelagd trafik

» Kompletteras med upphandlad skolskjutstrafik for ak 1-6 +
vissa elever ak 7-9 som skjutsas till hallplatser for vidarefard med lin-
jetrafik

» Samtliga elever ak 7-9 erhaller skolkort for resor i hela Skane

» Ekonomiskt neutralt

» Gymnasieelever erhaller ocksa skolkort for hela Skane

Erfarenheter och lardomar

» Positiv uppstart viktig, vilket sdkerstalldes genom:
» Planering i god tid
» Politisk férankring; kommunfullmaktigebeslut 2017
» Nara samarbete i trepartssamarbete; kommunen, Skanetrafiken och
Bergkvara Buss. Intensivt i planerings- och implementeringsfasen.
Numera skots den dagliga driften/fragor framst av skolskjutssamord-
narna + samtal i regelbundna trepartsmoten.
» Tidig planering med hogstadieskolorna
» Oversyn skolschema (t ex forskjutning pa skolstart for att undvika
peak-tider)
» Information till larare, malsméan och elever
» Hog elevnojdhet och fa klagomal; eleverna kanner sig behandlade som
vuxna vilket ar positivt
» Inga stora infrastrukturatgarder har behovt goras, ordinarie hallplatser och
gang-/cykelvagar anvands. Riskbedémning for varje elev genomfors in-
nan beslut
» Den ekonomiska kalkylen har hallits
» Det finns inga planer pa att flytta éver de lagre aldersklasserna till linje-
trafik (12 bussar finns kvar som upphandlad skolskjuts)
» Okat resande i linjetrafiken med 2-3 %, dvs okat underlag
» Mer flexibilitet for de som har skolkort. Kan dka pa detta i hela Skane och
vid alla tidpunkter (t ex till fritidsaktiviteter, véxelvist boende, flexibelt
val av skolort, tidig positiv erfarenhet att aka kollektivt)
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3.3 Samordning av skolresor i kollektivtrafiken — Soderastrafiken

Bakgrund och trafikupplagg — Soderastrafiken

» Projektet startade 2009 som ett samarbetsprojekt mellan Bjuvs kommun,
Svalovs kommun, Helsingborgs stad, Skanetrafiken och Trafikverket (da-
varande Végverket). Trafikstart 2012.

» Mal om att nyttja dagens samlade linje- och skolskjutstrafik for att skapa
en utbyggd kollektivtrafik for skol-, arbets- och fritidsresor.

» Projektet inleddes med grundlig behovsutredning avseende de ovan
ndmnda resorna, samt en omfattande férankringsprocess hos alla samar-
betsparter samt skolor, elever, malsman, entreprenor etc.

» Planering av tidtabellerna sker i samrad med alla intressenter. For att fa
ett effektivare utnyttjande sker samordning mellan skolscheman och tid-
tabeller, vilket leder till vissa justeringar av skoltiderna.

» Elever fran samtliga arskurser fors over till trafiken. Den gar minst en
gang i timmen kl. 06-21, men under mandag-fredag kl. 6-9 och 13-17 gar
bussarna tva ganger i timmen pa de strackor dar linjerna ingar i skoltrans-
porterna. Kommunerna koper busskort till eleverna som aker i linjetrafi-
ken.

» Viss skolskjuts finns kvar som kompletterande skoltrafik. Det infors &ven
speciella hallplatser for denna trafik

» Alla bussforare fick grundlig utbildning om den nya trafiken och en ge-
mensam checklista for att hantera avvikelser skapas och uppdateras kon-
tinuerligt.

» Malet for en total intéaktsokning var 395 nya dagliga kunder. Innan detta
uppnas ger kommunerna ett ekonomiskt tillskott till trafiken de forsta fyra
aren. Om malet med nya kunder nas sa far invanarna i omradet béttre
busstrafik till samma kostnad som foére projektet (omférdelning av kost-
nader).

Erfarenheter och lardomar — Séderastrafiken

» Resultat 2012:
» Resandeokning pa c:a 30 % i den linjetrafik som anpassades till skol-
resor.
» 30 bussar blev 26; 10 regionbussar blev 14, 20 skolbussar blev 12 (dar
merparten &r mindre bussar).
» Moycket fa synpunkter fran elever, fran andra resenarer eller fran buss-
forare.
» Under de forsta fyra aren tillkom 385 nya dagliga kunder, forutom
skoleleverna.
» Viktigt med grundlig férankringsprocess med alla intressenter i ett tidigt
skede.
» Enviktig forbattring och incitament for acceptans hos elever och malsman
var sakrare hallplatser och vagar till/fran hallplats och skola.
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3.4 Samordnad skolskjutsning i Hoganas

Bakgrund och trafikupplagg — Ho6ganéas

>

>

Projektet startade 2013 som ett samarbetsprojekt mellan Hogands kom-
mun, Skanetrafiken, och Trafikverket. Trafikstart 2016

Projektet foljer i stort processen fran Soderasprojektet; samma mal, be-
hovsutredning, samordnad planering av tidtabeller, férankring, utbildning
av forare, gemensam checklista

Bussarna i den nya trafiken far anpassade tider efter skolscheman under
mandag-fredag kl. 7-9 och 12-16 (timmestrafik). Nagot senarelagd skol-
start for &k 7 — 9, men inga stora forandringar

Ny linje Arild-Hjalmshult infors

Tva nya busshallplatser anlaggs pa Hoganas kommuns och Trafikverkets
beskostnad, men 6nskat nytt hallplatslage i Nyhamnslage (pga trafiksa-
kerhetsproblem) saknades vid trafikstarten, och saknas fortfarande 2020
Elever fran samtliga arskurser fors over till trafiken, men viss skolskjuts
finns kvar som kompletterande skoltrafik da fa lag- och mellanstadieele-
ver aker med linjetrafiken pga annat regelverk. Kommunerna kdper bus-
skort till eleverna som aker i linjetrafiken

Hogands kommun ger ett ekonomiskt tillskott till trafiken under projekt-
tiden. Om malet med nya kunder nas far invanarna i kommunen mer hel-
tdckande busstrafik till ungefar samma kostnad som fore projektet (om-
fordelning av kostnader)

Erfarenheter och lardomar

>

4

Resultat 2012:

» Resandedkning motsvarande planerade skolresor infriades, men en-
bart en mindre resandedkning av andra resendrer, c:a 8-10% —> tank-
bar forklaring ar att Hogands ar en mycket biltdt kommun och turtét-
heten (1 tur/h) ar for 1ag for att locka 6ver nya resenarer som har annat
alternativ.

» Antal regionbussar ékade med 2 och antal skolbussar minskar fran 8
till 3, (alla 3 &r mindre bussar).

» Mycket fa synpunkter fran elever, fran andra resenarer eller fran buss-
forare.

Att ett nytt nédvandigt hallplatslage inte byggts kan hota I6sningen pa

sikt.

3.5 Skolskjutsplanering och samordning i Kalmar lan

Exemplet Kalmar handlar inte om ett enstaka projekt eller kommun utan om hur
den regionala kollektivtrafikmyndigheten i Kalmar Ian (Kalmar lanstrafik, KLT)
arbetar med ett integrerat upplagg dar skolskjutsen handhas som en integrerad
del av kollektivtrafiken och fokus ligger pa att optimera fordonsutnyttjandet pa
totalen.
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Bakgrund och trafikupplagg

>

Tidigare gick olika typer av samhéllsbetald trafik parallellt med varandra
(linjetrafik, skolskjuts, fardtjanst, nartrafik etc) och ansvaret var uppdelat
pa KLT och kommunerna

Nytt upplagg syftar till samordning av all samhéllsbetald trafik pa reg-

ional niva med foljande ansvarsfordelning mellan KLT och de sju kom-

munerna:

» KLT ansvarar for trafikutredningar, upphandling, detaljerad skol-
skjutsplanering (har anstallt skolskjutsplanerare)

» Kommunerna har fortsatt en resurs och kontaktperson som arbetar
med skolskjutsfragan och ansvarar for reglemente, tillstandsgivning —
myndighetsbeslut, koppling till skolorna etc

Fokus ligger pa gemensam upphandling och optimering/merutnyttjande

av fordon; exempelvis kan ett fordon pa morgonen kora skolskjuts, daref-

ter fardtjanst, sedan linjetrafik och pa eftermiddagen skolskjuts igen.

Skolaktiviteter dagtid (sl6jd, bad etc) finns med i trafikupplagget

All trafik ligger med i den digitala reseplaneraren samt i de fysiska tidta-

bellerna

Alla elever far skolkort som galler i hela regionen

Kommunerna gor tillkop for trafiken

Erfarenheter och lardomar

>

>

Det har varit mycket viktigt med forankring hos alla berdrda intressenter
(t ex politiker, skolor, malsman och elever)

Det har varit viktigt med tydliga gransdragningar och ansvarsfordelning
mellan KLT och kommunerna

Upplégget har inte gett stora resandedkningar, men béttre samordning har
lett till ett battre fordonsutnyttjande och férre fordon

Upplagget har lett till samre flexibilitet for skolorna (skoltider maste an-
passas), vilket kan uppfattas som negativt. Viktigt med dialog och férank-
ring

Initialt var det negativa reaktioner bland kunderna/allménheten 6ver att
ga ifran lokala aktorer (kommunerna) till en stor huvudman (regionen). |
manga fall har dock de lokala bussbolagen fortsatt kora trafiken efter upp-
handling och eleverna ar positiva till att ha eget skolkort som géller i hela
regionen. Positivt ar att foraldrar nu kan dka tillsammans med sitt barn.
Samordningen har gett mojlighet till forbattrade hallplatser da samord-
ningen stéllt samma krav gemensam standard.

Att all skolskjuts ska vara éppen/tidtabellslagd ar resurskravande
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4. Resultat

4.1 Potential att flytta dver elever fran skolskjuts till linjetrafik

Underlag fran bildningsférvaltningen i Trelleborgs kommun visar de elever som
har ratt till skolskjuts for det géllande lasaret. Detta ger en dgonblicksbild Gver
hur skolresandet ser ut i kommunen och &ndras fran ar till ar eftersom elevun-
derlaget forandras. Samtidigt kan de stora dragen i resandet antas vara ungefér
de samma.

Bland de skolskjutsberattigade ingar elever som inte har ansokt om nagon skol-
skjuts. For att gora en beddmning av hur stor en mojlig 6verflyttning fran skol-
skjutsarna till linjetrafiken kan vara har endast de valts ut som aktivt ansokt om
skolskjuts och fatt det beviljat med skolbuss eller taxi. De som inte ansokt alter-
nativt fatt skolskjuts beviljat med linjetrafik antas inte ingd i en potentiell Gver-
flyttning till linjetrafiken. | Figur 4-1 och Figur 4-2 visas i blatt hur denna poten-
tiella 6verflyttning till linjetrafiken forhaller sig till det totala antalet skolskjuts-
beréttigade elever. De blaa staplarna &r alltsa de elever som anvands som un-
derlag for bedomningen.

Arskurs 4-6

300
250
200
150
100

50

: ]

Skolskjuts med  Skolskjuts med Skolskjuts med Véxelvis boende, Ej ansokt
linjetrafik skolbuss taxi Skolskjuts med
linjetrafik eller
taxi

Figur 4-1  Skolskjutsberattigade elever uppdelat pa olika kategorier, ak 4-6. Elever i bla staplar utgér
potential for 6verflyttning till linjetrafik



13

Trivector Traffic

Arskurs 7-9

450
400
350
300
250
200
150
100
50
0 |
Skolskjuts med  Skolskjuts med Skolskjuts med Vaxelvis boende, Ej ansokt
linjetrafik skolbuss taxi Skolskjuts med

linjetrafik eller
taxi

Figur 4-2  Skolskjutsberattigade elever uppdelat pa olika kategorier, 8k 7-9. Elever i bla staplar utgor
potential for dverflyttning till linjetrafik
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Figur 4-3 Elever som fatt beviljad skolskjuts med skolbuss eller skoltaxi i arskurs 4-9. Varje prick ar hem-
adressen for en elev. Elever markta med roda punkter tillhér nagon av skolorna i Trelleborg
tatort

Andel elever inom skolskjutsreglementets gangavstand till be-
fintlig hallplats

De skolelever i kommunen som idag ar beviljade skolskjuts (undantaget de som
beviljats med linjetrafik) uppgar till ungefar 200 elever i arkurs 4-6 och ungefar
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lika manga i arskurserna 7-9. Av eleverna i arkurs 4-6 bor 70 % av dessa inom
1,57 km (fagelvagen) fran hallplats. Av eleverna i arskurs 7-9 bor 90 % inom
3,14 km (fagelvagen) fran hallplats. Avstandet 1,57 km respektive 3,14 km bas-
eras pa kraven i skolskjutsreglementet om att elever inte far ha langre an 2 km
respektive 4 km verkligt gangavstand till hallplats.

| Figur 4-4 och Figur 4-5 visas hur fordelningen ser ut pa respektive skola. Ele-
verna pa skolorna inne i Trelleborg tatort &r grupperade tillsammans.

Elever som bor inom skolskjutsreglementets
avstand till linjetrafik (befintlig hallplats) per skola
arskurs 4-6

60
50
40
30
20
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m Antal elever inom 1,57 km fran busshallplats Antal elever utanfor linjendtet

Figur 4-4  Antal elever inom och utanfor 1,57 km (fagelavstand) fran busshallplats, ak 4-6. Antagandet
att 1,57km fagelavstand motsvarar 2 km gangavstand har gjorts.
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Elever som bor inom skolskjutsreglementets
avstand till linjetrafik (befintlig hallplats) per skola
arskurs 7-9

120
100
80
60
40
20

Centrumskolorna (exkl boendes inom Vastakraskolan
Trelleborgs tatort)

m Antal elever inom 3,14 km fran busshéllplats Antal elever utanfor linjendtet
Figur 4-5  Antal elever inom och utanfér 1,57 km fran busshallplats, ak 7-9

Vid en kontroll av motsvarande fordelning med avstand till linjen istéllet for till
befintliga hallplatser bor 73 % av eleverna i arskurs 4-6 inom 1,57 km och 91 %
av eleverna i arskurs 7-9 inom 3,14 km. Det vill saga det skiljer bara nagra en-
staka procent jamfort med analysen till befintlig hallplats (70 % resp 90 %). Detta
indikerar att hallplatserna ligger tillrackligt tatt s att de tacker upp elevernas
boendeadresser vél.

Overflyttningspotential

| Figur 4-6 visas de elever som bor maximalt 1,57 km (fagelavstand) fran linjen
(&rskurs 4-6) eller 3,14 km (fagelavstand®) fran linjen (arskurs 7-9) och dirmed
potentiellt skulle kunna anvénda linjetrafiken istéllet for skolbuss. Viss dubbel-
rakning forekommer da vissa elever bor nara fler an en linje: i ak 4-6 &r det 15
dubbelrdknade elever och i 7-9 &r det 39 dubbelrdknade elever. Dessa elever ar
framst i Vastra Tommarp, Skegrie, Kurland och Skare. | 6vrigt ar det enstaka
elever spridda pa landsbygden och framforallt dar linjer korsar varandra.

 Grov berakning for att f& fram ett varde som motsvarar faktiska gangavstand pa 2 respektive 4 km.
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Potential per linje, elever som kan aka med
linjetrafiken per linje (obs elever dubbelraknat)

Linje 144 Linje 145 Linje 146 Linje 181 Linje 182 Linje 183 Linje 184 Linje 190

80
70
60
50
4
3

=N
o O o o o

m Arskurs 4-6  m Arskurs 7-9

Figur 4-6  Overflyttningspotential fran skolskjuts till linjetrafik uppdelat pa linje, &k 4-5 respektive ak 7-9

Ovriga forutsattningar

Véagen fran skolan till busshallplatsen ska alltid vara trafikséker och trygg for alla
elever. Aven elevens vag frdn hemmet till busshallplatsen ska vara trygg och
saker. FOr att uppna detta vid en dverflyttning fran skolskjuts till linjetrafik kravs
en detaljerad planering for varje elev, skola och hallplats.

Vid skolorna utanfor tatorten behdvs sékra passager 6ver vagarna till hallplat-
serna dar linjetrafiken gar. Detta galler sarskilt de skolor som ligger i anslutning
till storre vagar som Vastakraskolan i Anderslév och Vastra Alstads skola som
ligger i anslutning till vdg 101 och Smygeskolan och Serresjo skola som ligger i
anslutning till vag 9 langs med kusten.

Inom Trelleborgs tatort behdver ocksa vagen fran hallplats till skola trafiksakras
for de elever som aker in till Trelleborg. Forutsattningar for detta finns troligtvis
redan i storre utstrackning i tatorten jamfort med skolorna utanfoér Trelleborgs
tatort.

4.2 Principer for trafiklosningar

Principer for overflyttning till kollektivtrafik

| detta avsnitt redovisas i vilken utstrackning skolresor kan éverflyttas till linje-
trafik pa morgonen, eftersom det ar den tiden som ar dimensionerande. Ett grovt
antagande gors att motsvarande kapacitetsforstarkning behovs pa eftermiddagen.
Att rakna mer detaljerat &n sa har inte bedomts som meningsfullt, eftersom anta-
let skolelever varierar mellan aren och resandestatistiken ar flera ar gammal.
Dessutom har tidtabellerna dndrats sedan resanderékningarna gjordes. Forslag pa
trafikforandringar redovisas for respektive linje.
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Linje 144

Anderslov-Ostra Grevie

Landsvagen

Anderslév

Linje 144 fick andrad linjestrackning och tidtabell i december 2015 nar Paga-
tagstrafiken pa Trelleborgsbanan Gppnades. Senaste resanderakning (Pasta) ar
fran varen 2015, vilket gor att rakningsvardena inte ar direkt dversattningsbara
till dagens trafik. Linjen gar med normala regionbussar.

I riktning mot O Grevie ar bara aktuellt att fora dver 5 skolresor till linjetrafik
och dér var maxbeldggningen i busstrafiken 2015 endast 16 personer. Dér be-
doms saledes finnas gott om plats for skolelever.

I riktning mot Anderslov ar det aktuellt att fora dver 36 skolelever. Maxbel&gg-
ningen i mest belastade busstur var 14 personer 2015. Sedan dess har turutbudet
utokats till halvtimmestrafik, vilket troligen gor att maxbeldggningen inte okat
och att skoleleverna kan sprida sig pa flera turer. Normalbussar med ca 45 sitt-
platser torde racka kapacitetsmassigt.

Vid Vastakraskolan i Anderslov behover skolelever korsa vag 101 nér de ska
stiga pa bussen pa eftermiddagen. Det ar inte lampligt eller méjligt med hansyn
till tillganglig tidtabellstid att kora inom Véstakraskolan med linje 144.1° Tra-
fiksakerheten vid korsningen med védg 101 behdver darfor tryggas, till exempel
med skolpatrull eller motsvarande.

10 Linje 144 har tagpassning med korta bytestider p& b&da héllen i © Grevie och bara 4 minuters vandtid i An-
derslov. Den tiden behdvds for att kunna inhdmta eventuella férseningar. Tid for att kéra inom skolan bedéms
inte finnas.
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Linje 145

Linje 165 Lund — Svedala — Tealleboiy-Svedala
Trelleborg doptes om till linje
145 pa delen Svedala — Trelle-
borg 1 december 2015 nér O
Pagatagstrafiken pa Trelle- =
borgsbanan dppnades. Senaste
resanderakning (Pasta) ar fran
varen 2011, vilket gor att rak-
ningsvérdena inte &r direkt
Oversattningsbara till dagens
trafik. Bl a har turutbudet un-
der hogtrafiktid halverats. Lin-
jen gar med normala region-
bussar.

Aistad Stationsvagen

‘‘‘‘‘‘

I riktning mot Svedala ar det
bara aktuellt att fora Over 1
skolresa till linjetrafik och dar
var maxbeldggningen i buss- A g
trafiken 2011 endast 27 perso- SRR

ner, dvs det finns plats for sko- R
lelever.

I riktning mot Trelleborg ar det
aktuellt att fora 6ver 30 skolelever. Maxbeldggningen i mest belastade busstur
var 34 personer 2011. Sedan dess har turutbudet halverats. A andra sidan har
genomgaende resor Lund — Trelleborg flyttat 6ver fran buss till Pagatag. Det ar
saledes svarbedomt om eleverna ryms. Mojligen kan nagra av eleverna utnyttja
senare turer. Normalbuss med ca 45 sittplatser racker inte, eventuellt inte heller
boggiebuss med ca 55 sittplatser. Det rekommenderas att fortata trafiken i rus-
ningstid sa att det blir halvtimmestrafik. Da racker med stor sannolikhet kapa-
citeten och forutsattningarna for arbetspendling Svedala — Trelleborg forbattras
(2x25 fkm/vardag + kapitalkostnad for ett dimensionerande fordon). Samtidigt
bor tidtabellen pa linje 145 laggas om sa att det blir strikt takttidtabell hela dagen.
I nuldget “hoppar” tidtabellen pa formiddagen genom att det &r en 90-minuters
lucka vid 10-tiden pa formiddagen.
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Linje 146

Linje 146 Malmo — Vellinge — Malmé-Vellinge-Trelleborg
Trelleborg fick ett reducerat tur-
utbud i december 2015 nar Paga-
tagstrafiken pa Trelleborgshanan
Oppnades. Den tidigare 5 minu- e
terstrafiken mot Malmé och 10- o |
minuterstrafiken mot Trelleborg
har ersatts av kvartstrafik i bada
riktningarna. Senaste resande-
rakning (Pasta) ar fran varen
2015, vilket gor att rakningsvar-
dena inte ar direkt 6versattnings-
bara till dagens trafik. Linjen tra-
fikeras av boggiebussar med ca
55 sittplatser.

ggggggg

I riktning mot Malmg finns inga .
skolresor att overfora till linje- =
trafik. Tl

Trelleborg

I riktning mot Trelleborg &r det -
aktuellt att fora 6ver 69 skolele- | iz
ver. Linje 146 mot Trelleborg &r 2
darmed den linje som har storst
overforingspotential av alla linjer i Trelleborgs kommun. Maxbel&dggningen i
mest belastade busstur var 33 personer 2011. Sedan dess har turutbudet minskat
fran 6 till 4 bussar i timmen. A andra sidan har genomgaende resor Malmo —
Trelleborg delvis flyttat Gver fran buss till Pagatag. Det ar troligt att skoleleverna
sprider sig pa flera turer. Det ar svarbedémt om eleverna ryms med nuvarande
turutbud, men troligen racker kapaciteten.
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Linje 181

Vellinge-Hoéllviken-Skegrie-Trelleborg

uuuuuuuu

Tralleborg €

Trelleborg

Linje 181 Hollviken — Skegrie — Trelleborg har fatt ett fordubblat turutbud i hog-
trafik. Det beror pa att de genomgaende 182-turerna Hollviken — Trelleborg Gver-
fordes till linje 181 i december 2015. D&rmed &r det ingen faktisk turutbudsok-
ning. Senaste resanderakning (Pasta) ar fran varen 2012, vilket gor att raknings-
vardena inte ar direkt dversattningsbara till dagens trafik. Linjen gar med nor-
mala regionbussar.

I riktning mot Hollviken finns endast 3 skolresor att 6verfora till linjetrafik och
dar var maxbeldggningen i busstrafiken 2015 endast 8 personer. Dar finns gott
om plats for de fataliga skoleleverna.

I riktning mot Trelleborg &r det aktuellt att fora 6ver 40 skolelever. Maxbelégg-
ningen i mest belastade busstur var 20 personer 2011. Det &r troligt att skolele-
verna sprider sig pa flera turer och aven i viss utstrackning aker med 146:an, som
har 6verlappande upptagningsomrade i framfor allt Skegrie. Det ar svarbedomt
om eleverna ryms i vanliga normalbussar (ca 45 sittplatser), men om boggiebus-
sar (ca 55 sittplatser) anvands réacker troligen kapaciteten.
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Linje 182

Trelleborg-Skare

vagen

Lasarettet
Bicka
skolan

»»»»»»»»
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Tivolihusen
Trelleborg C

Trelleborg

Linje 182 Skare — Trelleborg gick fore december 2015 Hollviken — Skare — Trel-
leborg. D& dverfordes de genomgaende turerna till linje 181. 182:an blev kvar
som en anropsstyrd linje med taxifordon Skare — Trelleborg. Senaste resande-
rakning (Pasta) ar fran varen 2012, vilket gor att rakningsvardena inte &r direkt
Oversattningsbara till dagens trafik.

I riktning mot Hollviken finns endast 4 skolresor att dverfora till linjetrafik och
obetydligt vanligt resande. Dar finns plats for de fataliga skoleleverna.

I riktning mot Trelleborg ar det aktuellt att fora dver 32 skolelever. Huvuddelen
av dessa bor i Kurland, som dven kan utnyttja linje 146. Dessa “6verlappande
elever” ryms inte i taxifordon, vilket gor att de maste anvanda linje 146 istallet.!*
De elever som bor i Skare (ca 8 skolelever) bor fa plats i ett taxifordon. Detta
fordonsbehov kan variera eftersom just 8 ar maximalt antal for ett taxifordon.

11 Kurland &ven tacks &ven in av linje 146 inom 1,57 km fagelvagen
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Linje 183

Anderslov-Trelleborg

Anderslév
Landsvigen
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Linje 183 Anderslov — Trelleborg var fore december 2015 en del av linje 144.
Trafikfunktionen &r i stora drag oférandrad liksom turutbudet (timmestrafik).
Daremot ar tidsldgena justerade. Senaste resanderdakning (Pasta) ar fran varen
2015, vilket gor att rékningsvérdena inte &r direkt dversattningsbara till dagens
trafik. Linjen gar med normala regionbussar.

I riktning mot Anderslov finns 18 skolresor att éverfora till linjetrafik och dér var
maxbeldggningen i busstrafiken 2015 ca 19 personer. Dér finns plats for skole-
lever.

I riktning mot Trelleborg ar det aktuellt att fora dver 26 skolelever och dér var
maxbeldggningen i busstrafiken 2015 ca 44 personer. Dessa totalt 70 personer
ryms inte i en normalbuss och knappast heller i en boggiebuss. Har krdvs an-
tingen en forstarkningsbuss eller fler turer. Den 16sning som rekommenderas &r
att satta in ytterligare en tur fran Anderslov ki 7.30, som lampligen kan utga fran
Trelleborg ki 7.02 (2x16 fkm/vardag). Aven om denna ytterligare tur satts in kan
det behdvas boggievagn i atminstone ett av omloppen pa linje 183.
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Linje 184

Trelleborg-0 Klagstorp-Stora Beddinge

Ko Stora Beddinge

Kallstorps Stora Beddinge
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Linje 184 Stora Beddinge — O Klagstorp — Trelleborg har inte andrats namnvért
de senaste 8 aren. Turutbudet ar lagt (7 dubbelturer per vardag) och tidtabellen
ar ungefar samma. Senaste resanderakning (Pasta) ar fran varen 2012. Resandet
pa linje 184 har minskat med drygt 20 % 2012-2019. Som grov uppskattning kan
antas att resandet pa varje enskild tur minskat lika mycket, d v s ca 20 %. Linjen
gar med normala regionbussar.

I riktning mot O Klagstorp fran Trelleborg finns 12 skolresor att dverfora till
linjetrafik. Dér finns idag ingen tidtabellslagd tur, men en icke-dimensionerande
tur skulle kunna laggas in med avgang fran Trelleborg ca kl 7.35. Dér finns plats
for de 12 skoleleverna.

I riktning mot Trelleborg ar det aktuellt att fora dver 33 skolelever och dér var
maxbeldggningen i busstrafiken 2015 ca 24 personer (kan beddémas vara ca 20
personer idag). Dessa totalt 53 personer ryms inte i en normalbuss men bor precis
fa plats i en boggiebuss. Bast ar att satta in fler turer, sa att resandet kan férdelas.
Den losning som rekommenderas &r att satta in ytterligare en tur fran O Klagstorp
ca 8.05. Det & samma fordon som foreslas tidtabellslagt i motsatt riktning (2x15
fkm/vardag). Troligen racker det med normalbussar pa linje 184 om denna ytter-
ligare tur sétts in, men det bor undersdkas noggrannare om boggiebuss behdvs
eller ej.
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Linje 190
Trelleborg-Smygehamn-Skateholm-Abbekas-Ystad
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Linje 190 Ystad — Smygehamn — Trelleborg har inte &ndrats ndmnvart de senaste
3 aren. Det ar halvtimmestrafik under hogtrafik och tidtabellen ar nastan exakt
samma. Senaste resanderakning (Pasta) ar fran varen 2017. Resandet pa linje 190
har dkat med nastan 20 % 2017-2019. Som grov uppskattning kan antas att re-
sandet pa varje enskild tur okat lika mycket, d v s ca 20 %. Linjen gar med nor-
malbuss.

I riktning mot Ystad finns 6 skolresor att éverfora till linjetrafik. Dar finns idag
en maxbeldggning pa 18 resande, som kan uppskattas vara ca 20 idag. Det &r
alltsa inga problem att fa plats med skoleleverna.

I riktning mot Trelleborg ar det aktuellt att fora 6ver 29 skolelever och dér var
2017 maxbel&ggningen 36 personer, vilka kan uppskattas till 44 idag. 73 perso-
ner ryms inte i en normalbuss och knappast heller i en boggiebuss. Dock kan
skoleleverna forvantas sprida sig nagot mellan turerna och nagra av eleverna val-
jer troligen stadsbussen fran Modeshdg/Gislovs lage, som gar tatare. Likval ar
det troligt att det behovs forstarkningsbuss pa den mest belastade turen, for-
slagsvis fran Smygehamn (2x16 fkm/vardag + kapitalkostnad for ett dimension-
erande fordon).

Ovriga elever

De elever som bedéms ej kunna aka med befintlig linjetrafik (30% av ak 4-6 och
10% av 7-9) kan hanteras pa olika satt. Antingen fortsétter skolskjutsen for dessa
elever i egen regi likt tidigare, alternativt skapas nya kollektivtrafiklinjer som
anpassas efter dessa elever. Korvagarna pa dessa blir troligtvis pa ett sadant satt
att det primért enbart ar skolelever som kommer att aka med dessa turer. Det
borde inte ha nagon betydelse for totalekonomin vilket av alternativen som valjs
eftersom funktionen kommer att vara samma for bada alternativen.
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Slutsatser for 6verflyttning av skolresor till befintlig linjetrafik

Linje Foreslagen trafikforandring Kérstrackaivardag®? | Dim. fordon®® Kostnad/&r

144 Ingen 0 0 0
145  Fortatning till halvtimmestrafik 100 1 +0,86 mkr
146 Ingen 0 0 0
181 Ingen 0 0 0
182 Ingen 0 0 0
183  Fortatning till halvtimmestrafik 64 1 +0,71 mkr
184  Ytterligare 2 dubbelturer 60 0 +0,26 mkr
190 Forstarkningsbuss 64 1 +0,71 mkr
S:a 288 3 +2,54 mkr

For att skolresor ska kunna foras over till ordinarie linjetrafik behdvs utokad
kapacitet pa vissa linjer, i nagra fall 4ven utokat turutbud. Med Skanetrafikens
genomsnittliga kostnader utslaget per fordon och kilometer, sa innebér det en
merkostnad pa 2,54 mkr/ar. | denna kostnad ingar entreprenadersattning liksom
kostnader for biljettsystem, resegarantier, administration mm. Om berakningen
istallet gors med utgangspunkt fran enbart entreprenadersattningen i gallande
avtal, blir merkostnaden 1,83 mkr/ar.

De foreslagna trafikutokningarna ger aven standardforbattringar for évrigt re-
sande, framfor allt dar turutbudet blir stérre. Om 20 % av kostnaderna antas
tackas av 6kade biljettintakter fran nya betalande resenarer®, blir kostnadsok-
ningen for Skanetrafiken 2,03 mkr/ar.

Forslag pa forandrade korvagar for linjetrafik

Nedan provas geografiska forandringar av linjer som ytterligare skulle gynna
overflyttningen av elever fran skolskjuts till kollektivtrafik. Dessa behover utre-
das ytterligare for att ge en mer detaljerad bild av potentialen samt hur en sadan
omlaggning kan fungera utifran tidtabellsplanering och Gvriga parametrar for
kollektivtrafiken.

En tumregel &r att det oftast behovs orter med minst 500 invanare for att ge un-
derlag for linjetrafik utéver enstaka skolturer. I Trelleborgs kommun har alla or-
ter med 6ver 500 invanare linjetrafik inom gangavstand (max 2 km). Klagstorp
med ca 550 invanare® ar ett gransfall nar det géller resandeunderlag, men orten
trafikforsorjs av linje 184 med begransat turutbud. Ovriga tétorter med minst 500
invanare har bra turtathet.!” Dock finns inte alltid linjetrafik i alla intressanta

12 For att f& arsvardet multipliceras med 250 vardagar per &r. Fordonskm-kostnaden &r 17 kr/fkm enligt Skane-
trafikens trafikekonomiska nyckeltal 2014-11-26

13 En normalbuss (gas) kostar 2,7 mkr, vilket med annuitet pa 0,15 (4 % ranta och 8 ars avskrivning) samt 10
% vagnreserv motsvarar 0,44 kr/ar. Kalla: Skanetrafikens trafikekonomiska nyckeltal 2014-11-26

14 Tidtabellskm: 288 km/vardag x 250 vardagar/ar x 4,15 kr/km = 0,30 mkr/&r
Tidtabellstimmar: 9 h/ivardag x 250 vardagar/ar x 320 kr/h = 0,72 mkr/ar
Dim.fordon: 3 fordon x 0,27 mkr = 0,81 mkr/ar

1520 % &r en trolig storleksordning pa den del av kostnaderna som técks av biljettintékter fran allmént resande.
16 Klagstorps tatort har 548 inv (SCB 2015)
17 Minst timmestrafik i rusningstid
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resriktningar. Framsta bristen ar att Anderslov inte har nagra forbindelser till
Skurup.

Ny linjestrackning Anderslov-Skurup

Linjetrafik Anderslov — Skurup skulle lampligen dras raka végen via Honsinge
och Onnarp. Bast vore att forlanga linje 183 Trelleborg — Anderslov till Skurup.®
En sadan linje skulle, for att vara meningsfull, fa minst timmestrafik i rusningstid
och helst oppettid storre delen av trafikdygnet liksom nuvarande linje 183. Kor-
tiden berdknas bli 45-50 minuter, vilket gor att trafikproduktionen kan bli effek-
tiv med tva dimensionerande fordon (ett mer an dagens linje 183).

En linje mellan Anderslov och Skurup skulle fa tre huvudsakliga trafikfunkt-
ioner:

» Resmojligheter mellan orterna Anderslév och Skurup

» Trafikforsorjning av mellanliggande landsbygd,'® dar framst skolelever
skulle fa resmojligheter till Andersl6v och Trelleborg

» Resmojligheter mellan Trelleborg och Skurup via Anderslov

Arbetspendlingen Anderslév-Skurup ar mycket begransad.?® Sammanlagt be-
doms under 50 personer pendla i nagon av riktningarna. Med 15-20 % koll-andel
skulle det innebara max 10 personer pa bussen.

I den mellanliggande landsbygden (Grénby, Honsinge och Onnarp) bor manga
skolelever, som med foreslagen linjedragning skulle fa resmajligheter. Dock ar
timmestrafik sa glest turutbud att det troligen forutsatter att skoltiderna anpassas
till busstidtabellen. En annan begransning ar att linjen inte passerar Vastakrasko-
lan i Anderslov, utan skolelever behdver da ga fran torget i Anderslov.

For resor Trelleborg — Skurup, som skulle bli en viktig del av resandeunderlaget,
finns ocksa andra resmojligheter redan idag. Linje 145 Trelleborg — Svedala har
varje timme anslutningar i Svedala med Ystadbanans Pagatag. Restiden Trelle-
borg — Anderslov via Svedala ar 52 minuter. Olagenheten med dessa resmojlig-
heter ar dels ett byte?, dels att turutbudet &r relativt glest. Linje 145 har i avsnittet
ovan foreslagits fa utokning till halvtimmestrafik i rusningstid, vilket skulle for-
dubbla forbindelserna Trelleborg — Skurup till halvtimmestrafik. Eftersom res-
tidsskillnaden mellan de tva resvagarna ar sa liten sa skulle antagligen halvtim-
mestrafik via Svedala uppfattas som en battre standard an timmestrafik med en
direktlinje.

Sammantaget bedoms det tveksamt att satsa pa ny linjetrafik Anderslov —
Skurup, savida inte det kommunala intresset ar sa stort att det motiverar tillkop.

18 Alternativet till forlangning av linje 183 vore att forlanga linje 144 O Grevie — Anderslov. En sddan linje skulle
dock fa farre genomgaende resor, da resbehovet O Grevie/Alstad — Skurup ar betydligt mindre &n Trelleborg —
Skurup.

19 Bl a Grénby, Hénsinge och Onnarp
20 Enligt SCB var pendlingen 7 personer Anderslév — Skurup och 19 personer Skurup — Andersév (2004)
21 Dock optimal bytestid med 7 minuter
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Figur 4-7 Elever med beviljad skolskjuts genom skolbuss eller taxi visas som punkter. Réda punkter in-
nebar hemadresser for elever vid Vastakra skola. Lila punkter elever tillhérande Gvriga skolor.

Forlangning av linje 184 6ster om Beddinge

En forlangning av 184:an at nordost skulle underlatta for nagra elever som ska
till Klagstorps skola. En forlangning av linje 184 fran Stora Beddinge till Tulls-
torp kan Gvervagas. Resandeunderlaget 6kar dock bara med ett fatal elever. Ele-
verna torde fa plats i befintliga fordon.

4 :

Figur 4-8 Elever med beviljad skolskjuts genom skolbuss eller taxi visas som punkter. Gréna punkter
innebar hemadresser for elever vid Klagstorp skola. Lila punkter elever tillhérande 6vriga sko-
lor.
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Koppling mellan Vastra Vemmerlév och Trelleborg

Fram till 2011 fanns en linje 385 som trafikforsorjde byarna norr om Trelle-
borg med linjetrafik.?? Turutbudet var dock mycket lagt och fungerande
egentligen bara for skolelever. Inga tatorter finns i omradet och underlag for
ett differentierat turutbud, som dven fungerar for till exempel arbetsresor,
finns inte. Om en linje med skolskjutsinriktning kérs av Skanetrafiken eller
som kommunal skolskjuts har egentligen ingen betydelse for totalekonomin.
Men om att det ska vara meningsfullt att géra om den till en Skanetrafiken-
linje bor den ga alla vardagar, aven lovdagar, for att mojliggora t ex arbets-
pendling och da 6kar kostnaden.

Figur 4-9 Elever med beviljad skolskjuts genom skolbuss eller taxi visas som punkter. Turkosa punkter
elever tillhérande n&gon av centrumskolorna. Lila punkter elever tillhérande 6vriga skolor.

Rakneexempel pa vad overflyttning av skolresor till linjetrafik
kan innebara ekonomiskt

Det gar inte att géra nagon fullstandig ekonomisk kalkyl pa vad éverflyttning av
skolresor till Skanetrafikens linjetrafik skulle innebéra utan att lagga upp ett helt
nytt skolskjutsnat, vilket ligger utanfor detta uppdrag. Dock gar det att gora rak-
neexempel for att illustrera troliga totala ekonomiska konsekvenser.

Utredningen visar att ca 50 % av de skolskjutsberéttigade eleverna bor kunna
flyttas dver till allmén kollektivtrafik.? En stor del av skolskjutsarna méaste koras

22\ Vemmerlév, Hammarlév, Varlinge, Bodarp, Fuglie m fl

23 Inga elever av de 245 skolskjutsberattigade eleverna &k F-3 antas kunna flyttas 6ver till linjetrafik. 142 av
203 skolskjutsheréttigade elever 8k 4-6 beraknas kunna flyttas 6ver. 166 av 185 skolskjutsheréttigade elever
&k 7-9 beraknas kunna flyttas 6ver. Sammantaget bedoms alltsa 308 elever kunna flyttas éver av totalt 633
som &r skolskjutsberattigade (49 %).
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dven om antalet barn blir farre, eftersom F-3-barnen dven fortsatt maste ha skol-
skjuts och dessa bor spridda dver hela kommunen. | detta exempel antas att 25
% av skolskjutskostnaderna kan sparas in.2* Det innebér i s fall en besparing pa
3 mkr/ar.?® Den ut6kade linjetrafiken beraknas ge en nettokostnadsokning pé ca
2 mkr/ar. Det innebar att samhallets kostnader for trafiken med bussar och skol-
skjutsar i Trelleborgs kommun skulle minska med ca 1 mkr/ar om forslagen i
denna utredning genomfars. | kalkylen ingar inte transfereringar mellan olika of-
fentliga aktorer, till exempel om Trelleborgs kommun koper periodkort av Ska-
netrafiken at skolelever.

Resultatet indikerar att det finns en besparingspotential. | ndsta steg behéver en
djupare analys goras hur en 6verflyttning bor ga till och hur den skolskjutstrafik
som maste vara kvar kan utformas.

4.3 Slutsats och rekommendationer

Utredningen visar att det pa en 6vergripande niva finns god potential att flytta
over elever fran skolskjuts till kollektivtrafik i Trelleborgs kommun. Cirka
300 av drygt 600 skolskjutsberattigade elever (F-9) i Trelleborgs kommun skulle
kunna flyttas over till linjetrafik. R&kneexempel indikerar att genom att utoka
linjetrafiken for ca 2 mkr/ar kan besparingar for 3 mkr/ar i skolskjutstrafiken ge-
nomfdras. Det ar effektiviseringar som ar i ungefar samma storleksordning som
de tidigare genomférda samordningsprojekten i Hoganas- och Soderastrafiken.

Utokade hallplatslagen langs med linjerna bedoms ej forbattra potentialen for
overflyttning da 70 % (ak 4-6) respektive 90 % (ak 7-9) bor inom lampligt av-
stand (enligt skolskjutsreglementet) till redan befintliga hallplatser. Vid fordju-
pad planering behover vagen (och saledes avstandet) och trafiksakerheten till
hallplats bedémas for varje elev. Antagandet som &r gjort i denna utredning re-
sulterar i att vissa hamnar inom ratt avstand, men det finns ingen rimlig vég till
hallplatsen. P4 samma satt hamnar vissa elever utanfér som har ett korrekt av-
stand enligt faktiskt vag, vilket gor att antagandet har gjorts att dessa i stora drag
tar ut varandra.

Nedan beskrivs ett antal rekommendationer for fortsatt arbete:

» Fortsatt detaljplanering kravs, bade att ta fram en gemensam malbild och
en noggrann och detaljerad trafikplanering, vilket behdver fa ta sin tid.

» Forankring i alla ber6rda grupper &r en viktig nyckelfaktor for framgang.

» Individuell bedémning for varje elev (gallande trafiksakerhet, avstand till
skola mm) behover fortsétta.

» Ettalternativ for att ytterligare forbattra skolskjutsen ar att lata elever som
bor langs en skolskjutslinje som behéver finnas kvar av olika skél ar att
lata eleven aka med denna till narmsta/smidigaste hallplats for kollektiv-
trafiken for att sedan byta till linjetrafik som tar eleven hela végen till
skolan. Genom att anvanda en sadan I6sning undviks att elever cyklar

24 2 av 8 skolbussar antas kunna sparas in, vilket ar ungefar samma storleksordning som i andra samordnings-
projekt, t ex i Hoganas- och Séderasentrafiken.

25 De totala skolskjutskostnaderna i Trelleborgs kommun idag &r 8,9 mkr/ar (se tab 2-2) och skoltaxi kostar 3,3
mkr = 12,2 mkr
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eller gar langre och undviker eventuellt trafiksidkerhetsmassigt tvek-
samma strackor och skolskjutsen som redan finns utnyttjas effektivt.

» Skoltiderna kan behtva anpassas efter nar det ar mojligt att bedriva en bra
kollektivtrafik for att maximera potentialen att flytta over elever till linje-
trafik.

» Kollektivtrafiken behéver ga pa samma sétt alla dagar i veckan.

» Satsa pa kontinuitet bland medarbetare i projektet.

» Hallplatslagen for varje skola och végen fran skola till hallplats behover
ses Over och trafiksékras. Skriften “Modell for bedomning av risk och
otrygghet vid busshdllplatser pd landsbygd” fran Trafikverket kan anvan-
das som underlag till detta.

» All skolskjuts kan inte flyttas dver till linjetrafik p g a sarskilda behov,
geografiska forutsattningar eller annat som gor att det inte gar att integrera
i det allmdnna systemet. Darfor behovs fortsatt en skolskjutsverksamhet,
antingen i egen regi eller upphandlad.

» Dartill behover kommunen fortsatt — dven for skolelever som ska aka lin-
jetrafik - ha (en) resurs och kontaktperson som arbetar med skolskjutsfra-
gan och ansvarar for reglemente, tillstandsgivning — myndighetsbeslut,
koppling till skolorna etc.

For att kunna beddma potentialen har vissa antaganden gjorts och for att ge en
forstaelse for detta beskrivs metoden i bilaga 1. Utredningens underlag bestar av
eleverna for nuvarande lasar, vilket innebéar att da det sker forandringar fran ar
till ar kan bilden darfor forandras. Att elever i Trelleborgs kommun enligt regle-
mentet har ratt till skolskjuts oavsett vilken skola de valjer ger en stdrre spridning
pa eleverna, vilket troligtvis forsvarar skolskjuts med kollektivtrafik samt gor att
bilden fran ar till ar kan forandras mer &n om skolskjuts enbart beviljats till av
kommunen anvisad skola, ofta den narmaste.
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5. Bilaga 1: Metodbeskrivning

Det underlag som analysen av den potentiella dverflyttningen mellan skolskjuts
och linjetrafik baserats pa ar:

vVVvVVYVYY

Linjenat kollektivtrafik

Hallplatser kollektivtrafik centrumkoordinerade
Skolor

Skolskjutsberattigade adress F-6
Skolskjutsberattigade adress 7-9

Arbetsgangen har sett ut som féljer

1.

Status ”Utreds” tas bort ur urvalet av skolskjutsberattigade eftersom dessa
elever inte ansokt om skolskjuts. Ddrmed Gverskattas inte potentialen av
hur stor en majlig dverflyttning fran skolbuss till linjetrafik kan vara.

F-3 verkar idag (generellt) inte erbjudas skolskjuts med linjetrafik enligt
skolskjutsreglementet och darfor har det antagits att detta bor galla aven
framover och séledes har dessa elever tagits bort ur urvalet.

De som &r beviljade skolskjuts med linjetrafik tas ocksa bort ur urvalet da
detta inte innebar nagon potential att 6ka resandet pa linjerna da eleverna
redan aker linjetrafik.

Av ovanstaende elever undersoks hur manga av dessa som bor inom 1,57
km fagelvagen fran linje (galler arkurs 4-6) och 3,14 km fran linje (galler
arskurs 7-9). Avstandet 1,57 km respektive 3,14 km baseras pa kraven i
skolskjutsreglementet om att elever inte far ha langre an 2 km gangav-
stand respektive 4 km gangavstand till hallplats.

Denna analys gors ocksa linjevis for att visa pa vilka linjer/geografiska
omraden som visar pa potential att dverfora elever fran skolbuss till linje-
trafik. I den linjevisa analysen antas att skolan ska ligga utmed linjen for
att eleverna ska kunna hénvisas till den. Det vill sdga hénsyn tas inte till
byten mellan linjer.
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Vastervangskolan W399 Klagstorp
Ljunggrenska inje skola

Liliehorgsskolan
Pilevallskolan

— W stra‘skolan

Fégelba(kskolan.
/Ba: faiy .

Figur 5-1 Exempel potential for éverflyttning fran skolskjuts till linje 184. Elever boende inom det gula
omradet antas kunna hanvisas till linje 184. Potentialen antas utgéras av elever tillhérande
Klagstorp skola eller ndgon av skolorna i Trelleborg som ar beréattigad skolskjuts med skol-
buss eller skoltaxi och bor inom 1,57 km fran linjen (elever arkurs 4-6) eller 3,14 km (elever
arskurs 7-9). For skolorna i Trelleborg ar det endast de som bor utanfor tatorten (orange
markering) som réaknas med.

Resultatet av detta tillvagagangsatt ger en 6gonblicksbild av den geografiska
fordelningen av det innevarande lasarets elevers boendeadresser och i grova
drag i vilken utstrdckning dessa kan hanvisas till linjetrafiken. Detta innebdr att
resultatet inte dr statiskt utan andrar sig fran ar till ar nar nya elever borjar, ele-
ver byter skola eller flyttar. De dvergripande geografiska strukturerna antas
dock vara ganska bestdende och slutsatser kan dras pa en aggregerad niva om
hur manga elever som kan hanvisas till linjetrafiken istéllet for skolskjutsarna.
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6. Bilaga 2: Skolbussturer kérvagar

Se separat dokument ”Bilaga 2: Skolbussturer korvigar”.
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7. Bilaga 3: Presentation inspirationsmote

Se separat dokument “Bilaga 3 presentationer inspirationsmote”
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8. Bilaga 4: Minnesanteckningar inspirationsmote
21/4 2020

Anteckningar

2020-04-21

Inspirationsméte samordning skolskjuts och kollektivtrafik
Program

Presentationsrunda

Inledning

Tommy Johansson & Jens Richard presenterar erfarenheter fran Ostra Goinge

Klas Sorensson presenterar erfarenheter fran Soderasprojektet och Hoganas
kommun

Jesper Carlberg presenterar erfarenheter fran Kalmar
Fragor till féredragshallarna

Utmaningar & mojligheter i Trelleborg (interaktivt med hjalp av menti)
Avslutning

Deltagare

Trivector

Lena Richardson, lena.richardson@trivector.se
Jonna Milton, jonna.milton@trivector.se

Anna Berg, anna.berg@trivector.se

Trelleborgs kommun

Calle Karlsson, Calle.Karlsson@Trelleborg.se

Mats Sandberg, Mats.Sandberg@Trelleborg.se

Christoffer ~ Pettersson-Hernestig,  Christoffer.Pettersson-Hernestig@Trelle-
borg.se



36

Trivector Traffic

Skanetrafiken

Frida Gustavsson, Frida.Gustavsson@skanetrafiken.se
Anastasia Malmros, Anastasia.Malmros@skanetrafiken.se
Bjorn Erlandsson, Bjorn.Erlandsson@skanetrafiken.se
Jesper Carlberg, Jesper.Carlberg@skanetrafiken.se
Bergkvarabuss

Amar Madzarevic, Amar.Madzarevic@bergkvarabuss.se
Christian Hellgren, Christian.Hellgren@bergkvarabuss.se
Jens Richard, Jens.Richard@bergkvarabuss.se
Foredragshallare

Tommy Johansson Tommy.Johansson@ostragoinge.se
Klas Sorensson, klas.sorensson@telia.com

Erfarenheter fran Ostra Goinge, Tommy Johansson, strategisk planering
och utredning

Fragor

Finns det nackdelar med satsningen?

Tommy Johansson: Farhagor fanns kring hur hogstadieungdomar skulle paverka
linjetrafiken men det har fungerat bra! Eleverna ser stora fordelar men férand-
ringen, de far ett kort till hela Skane, blir behandlade som vuxna i och med det
Okade ansvaret och eleverna har vaxt.

Hur fungerar sékerhetsfragorna, t ex med bélte?

Speglar dvrig trafik.

Hur stor del av ordinarie skolbuss finns kvar i trafik?

Jens Richard: 12 stycken bussar, god kapacitet kvar i kommunen.

Kommer ni flytta &ven de lagre klasserna till linjetrafik?

Jens Richard: Inte aktuellt da de yngre barnen ofta bor narmare sina skolor, har
finns inte linjetrafik pa samma sett.

Hur fungerar samordningen?
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Maten ett par ganger per ar. Nu fungerar detta bekymmersfritt, kraver inte langre
trepartsmoten. Bergkvara kor bade linjetrafik och skolskjutstrafiken vilket un-
derlattar.

Har infrastrukturen behovts forandrats, nya hallplatser och liknande?

Nej, eleverna gar till ordinarie hallplatser efter att de gjorts en riskbedémning.
Erfarenheter fran Soderasprojektet och Hoganas kommun

Klas Sorensson, Trafikkonsult

Erfarenheter fran Soderastrafiken

Anteckningar fran presentation

Skolskjuts i alla arskurser, fran forskola och uppat.

Stort forankringsarbete i tidigt skede

Ville dven oka trafiksakerheten, nya busshallplatser ett stort incitament for sats-
ningen

Kravdes samordning med skolschema. Att skjuta skoldagen for hogstadiet moj-
liggjorde samordning med linjetrafiken. Eleverna ar positiva till att senareldgga
skolstarten.

Utbildning for forare. Gemensam checklista. Aven ut till foraldrar for att 6ka
tryggheten. Upprustning av standarden av bussarna for att 6ka sékerheten. Fo-
rarna involverade och inférstadda med det somkan intraffa nar mindre barn reser.

Resandeokning pa 30%
Fa synpunkter fran elever, resenérer och bussforare.

Stora investeringar i infrastrukturen, bussterminaler initialt stora kostnader. Men
effektivare linjer och samutnyttjande av fordon har nu gett mer trafik for fler till
samma kostnad som tidigare.

Erfarenheter fran Hoganas

Anteckningar fran presentation

Scheman i skolan behdvde inte forandras i sa stor utstrackning i Hoganas
Skolstarten senarelades nagot for ak. 7 — 9, ndgot som eleverna uppskattar.
Busskort till samtliga elever

Misslyckande: Nyhamnslage dverens om nytt hallplatslage. Lyckades inte fa till
att den planerade nya
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busshallplatsen byggdes. Kor fortfarande omvéag for att sma barn inte ska behéva
korsa en stor vé&g. En av orsakerna till detta &r att trafikverket bytte medarbetare
tva ganger under projektet, paverkat kontinuiteten, har bidragit till att hallplatsen
annu inte ar pa plats. Exemplet lyfter vikten av att ha langsiktighet i projektet och
att ha involverade medarbetare i alla organisationer.

Viktigt att alla parter ar aktiva och driver processen tillsammans.

Fa synpunkter fran alla parter pa forandringen.

Fragor:

Vilka korde bussarna tidigare? Uppkom problemen vid flera aktérer?

Klas Sorensson: Satsningen sammanfoll med ny upphandling av skolskjutstrafi-
ken. Passade in i linjerna.

Aker elever fran alla arskurser med linjetrafik?

Klas Sorensson: Andelen forskolebarn som reser ar véldigt liten men det finns.
Exempel: Jonstorp och Farhult ligger nara, dar aker dagligen 6 och 7-aringar i
linjetrafik.

Aker 6vriga barn upphandlad trafik?

Klas Sorensson: Svart att ha samma typ av skolskjuts for elever i alla aldrar, men
kapaciteten finns da, det ar sa fa elever i de laga aldrarna

Hur fungerade forankringen med politikerna?

Klas Sorensson: Varit med fran borjan. Egentligen ville man ha fler kommuner
skulle vara med i satsningen men da man resonerar att det ar skattepengar oavsett
om de &r pa regional ellerkommunal niva, samutnyttjande positivt for medborga-
ren.

Hur fungerar busstrafiken vid skollov?

Klas Sorensson: Trafiken gar pa samma satt oavsett om det ar lovdagar eller inte
i skolan for att skapa kontinuitet for linjetrafiken. Undantag sommaren, men da
gor ofta linjetrafik forandringar av tidtabellen dnda.

Varfor har man inte kunnat se en likande resandedkning i Hogands som man
kunnat se i satsningen Soderastrafiken?

Klas Sorensson: Hoganas &r en mycket biltdt kommun, ofta fler an ett fordon per
hushall. Turtathet centralt for att fa flera resenarer att vélja att aka kollektivt. Pa
Soderasen kunde 30-minuterstrafik inforas vilket bidrog stort att buss blev ett
attraktivt alternativ. | Hoganas kors en tur per timme vilket gor det svarare att
locka nya resendrer.
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Erfarenheter fran Kalmar
Jesper Carlberg
Anteckningar fran presentationen

Stora utmaningar kommer av att Kalmar l&n ar stort och innefattar mycket lands-
bygd. Olika typer av trafik gick parallellt med varandra utmed samma stréckor.
Har gick linjetrafik, skolskjuts, flextrafik, fardtjanst och sjukresor.

Samordning pa regional niva for att fa alla resor under samma tak for de sju
kommunerna.

Regional samordning mojliggér gemensam upphandling sa att alla fordon kan
halla samma standard, ha biljettléasare osv. Det har mojligjort ett stort merutnytt-
jande av fordonen. Alla resor, oavsett typ finns med i regionens reseplanerare.
Alla elever far skolkort till hela regionen.

Reflektioner fran Kalmar

Alla kommuner behdver ha gemensamt mal for att det ska vara en lyckad sats-
ning.

Kommunerna maste dven efter samordningen ha en skolskjutssamordnare kvar
for att samordna och ha ansvar for att alla elever far tillgang till den skolsjukts
de har ratt till.

Mindre flexibelt for skolorna, kan andras bara skolar till skolar. Det var till en
boérjan en utmaning fér kommunerna att accepter.

Merutnyttjande av fordon en stor vinst. Fler 6ppna resor den stora vinsten, fler
mojliga satt att aka inom lanet.

Fragor:

Bedrevs skolskjutsen i kommunens regi eller var den upphandlad innan samord-
ningen?

Jesper Carlberg: Ingen kommun hade egen skolskjuts, all trafik upphandlad.
Fraga om det ekonomiska, fick kommunerna gora tillkop?

Jesper Carlberg: Ja, men effektivering genom samutnyttjande har vagt upp det
ekonomiskt.

Hur har kundnéjdheten paverkats?

Jesper Carlberg: Initialt starka negativa reaktioner vid inférande. Det fanns en
oro att ga ifran lokala aktorer till en stor huvudman, regionen. Men pa manga fall
har det lokala bussbolagen vunnit upphandlingarna och fortsatt kora trafiken
aven fortsatt. Eleverna ar positiva till att ha eget skolkort som géller i hela reg-
ionen. Samordningen har aven gett majlighet till forbattrade hallplatser da
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samordningen stallt samma krav gemensam standard. Féraldrar kan nu ocksa aka
med sitt barn vilket &r positivt.

Hur gick forankringsprocessen till?

Jesper Carlberg: Ja, politiska forankringen viktig. Féraldramdten osv. entrepre-
norer med ut och forankrade.

Fragor till foredragshallarna och avslutande kommentarer
Lena Richardson, Trivector: Hade ni valt att géra om satsningen?

Tommy Johansson Ostra Goinge: Det har varit en stor utmaning! Fler frgor an
de som man tankt sig innan kommer alltid upp. Men ofta ar det daligt resursut-
nyttjande och kvalitetsutnyttjande, det finns stor férandringspotential. Viktigt att
se till att det finns fler &n en vinnare i projekten.

Genom att se till en storre helhet, helhet kring trafiken, linjetrafik, fordon osv. sa
syns de stora fordelarna, speciellt i mindre kommuner.

Klas Sorensson Soderastrafiken, Hoganas: Dessa typer av projekt ska se till att
gynna sa manga som mojligt. Till exempel: Samordningen méjliggjorde en ny
busslinje i Hoganas vilket engagerade byarna langs den nya dragningen. Det har
gjort att forandringarna har mottagits positivt. Men det kraver att forslagen som
tas fram bygger pa ett gediget underlag. Det ar inte alltid att det gar att samordna
pa ett effektivt vis.

Jesper Carlberg, Kalmar: Positivt att kunna samutnyttja fordonen. Kan kora férd-
tjanst, sjukresor linjetrafik osv.. Mojlighet till battre fordonskvalitet, bra ekono-
miskt. Om man ser till upphandling i kommuner utan egna fordon och forare kan
det bli dyrt om man inte samutnyttjar.

Forskjutning av skolstart mojliggor att bussar kan samutnyttjas, flytta topparna
genom att senareldagga scheman. Behover ocksa samordnas till 6vrig trafik som
tagavgangar. For att kunna samordna hela vagen viktigt med en gedigen utred-
ning. Viktigt att lyfta att all skolskjutstrafik inte kommer kunna flyttas éver till
linjetrafik, det kommer alltid finnas elever och turer som kommer behdva koras
i kommunal regi for att uppfylla elevernas rattigheter till skolskjuts. Det kommer
alltid finns elever med sarskilda behov och krav pa flexibilitet.

Exempel frdn S6derasen visar att det gar att bygga enkla hallplatser som &ven &r
trafiksakra. Okade satsningar behdver inte alltid bli en ekonomisk fraga.



