Svarsmall till remiss; forslag till Trafikverkets atgardsprogram 2019-2023
enligt forordning om omgivningsbuller, TRV 2018/38075, 2018-04-05

Sista svarsdatum: 2018-06-05

Skickas till: trafikverket@trafikverket.se alternativt Trafikverket, Box 810, 781 28 Borlidnge.

Datum 2018-04-27
Remissléimnare Trelleborgs kommun
Organisation Trelleborgs kommun
E-postadress Trelleborgs.kommun@trelleborg.se
Adress Rédhuset, 231 83 Trelleborg
Synpunkter
Kapitel Hiinvisning Kommentar/Motivering | Forslag till éindring
(sidnummer, stycke,
m.m.)
Ett avsnitt bor
utvecklas dar
skillnaden tydliggors

mellan europeisk och
svensk mattenhet (den
resp. eq). Lasaren far
nu sjilv gissa sig till
hur skillnaden blir i
olika situationer.

- - Barns perspektiv beaktas Integrera

ingenstans i atgarderna barnperspektivet i
eller rapporten som helhet. | kartlaggning och
analys. Exempelvis
lyfter
Folkhilsomyndigheten
fram, gillande
halsoeffekter av buller,
att barns inldrning
forsamras mer av
bullerstérningar an
vuxnas.

- - Jamstalldhetsperspektivet | Integrera

beaktas ingenstans i konsuppdelad statistik
dtgirderna eller rapporten | i rapporten och
som helhet. konsekvensen for

mén/kvinnor.



mailto:Trelleborgs.kommun@trelleborg.se

Jamlikhetsperspektivet
beaktas ingenstans i
atgirderna eller rapporten
som helhet.

Konsspecifik och
aldersspecifik kunskap om
paverkan av
omgivningsbuller majliggor
en mer noggrann analys av
atgarder. Exempelvis ar
buller under graviditeten en
riskfaktor for horselskada
hos barn.

Integrera paverkan pa
socioekonomiskt
utsatta grupper,
kvinnor respektive
méan, manniskor med
funktionsnedsattningar
och etniska
minoriteter.
Exempelvis
aldersspecifik statistik
for att ocksa belysa
paverkan pé dldre.

- - Ekonomiska konsekvenser | Det bor fortydligas var
av atgarderna for ekonomiskt ansvar for
kommuner framkommer genomforande ligger
inte i rapporten. och vilka kostnader

dtgiarderna kan tankas
medfora for
kommuner.

Kap 4 s.14 m.fl. Ta bort delen om Skulle kunna ligga som
inventering fran bilaga d& den ar
atgiardsplanen da det ger informativ.
intrycket att
atgirdsprogrammet endast
giller angivna strickor.

Kap 5 s.21 m.fl. Bra och tydlig genomgang
och mélséttning av
trafikverkets bedémning.

Men det ska noteras att det
ar trafikverkets egna
mélsittningar och
intentioner och att
tillsynsmyndigheter star
fria att gora egna
bedémningar och beslut i
enskilda fall.

Kap 5 s.23, sista stycket Det anges att antalet Tydliggor vilket varde
bullerutsatta skall halveras | det ar som ska
till ar 2030. Vi forutsatter halveras.
att detta giller det totala
antalet bullerutsatta vid
statliga transportleder och
inte endast de bullerutsatta
som redovisas i forsta delen
i programmet.

Kap 6 Som helhet ar det svart att | Det borde finnas en
uppfatta vad trafikverket tydlig sammanstéillning
har for avsikt att gora i sin som visar vad
atgardsplan. atgdrdsnivaerna ar.

Kap 6 .30 De fyra punkter som anges | Trafikverket bor vara
som atgardsnivaer blir mycket konkret och

tydlig i sina




otydliga nir man laser
vidare.

formuleringar av vad
man har for avsikt att
gora.

Kap 6 s.30 Texten "Avsluta etappen for | Bor dndras till:
nuvarande atgirdsnivaer ”Avsluta nuvarande
for att dessa sedan ska atgardsetapp och att
vidmakthéllas” ar otydlig tillse att dessa nivaer

fortsattningsvis inte
overskrids.”

Kap 5 och Kap 6 Det ar onskvirt att Kapitel 5 och kapitel 6
dtgirderna preciseras och innehéller strategi och
att det blir tydligt nar prioriteringar for
Trafikverket avser atgarder, samt
genomfora de olika delarna. | dtgirder. Det bor

tydliggoras vad som ar
konkreta dtgirder.
Forslagsvis skulle
atgarder for att uppna
malsittningarna kunna
sammanstillas i en
matris for tydlighetens
skull.

Kap 6 .30 Redovisa var gransen gar
mellan de olika
“tatortsomraden” och
“omraden med mindre tat
bebyggelse”.

s.7 Forordningen om

omgivningsbuller alagger

Trafikverket och kommuner

med fler dn 100 000

invanare att kartlagga och

ta fram atgirdsprogram for

hogt trafikerade vigar,

jarnvagar och flygplatser.

Har beskrivs att TRV har

ett utokat syfte och

omfattning. Det ar inte

tydligt i rapporten; kartor

och beskrivningar utgar

fran de trafikleder som

aberopas i forordningen.
Det vore bra med
kartor med svensk
maéttenhet ocksa.
Det vore intressant
med kartor aven for
ovrig statlig
infrastruktur.

s.25 Realismen i antagandet pd | Istillet bor andra

om att 6kad andel elfordon
kommer att péverka
bullernivéerna ar troligen
inte s hog. Péverkan blir

atgarder sakerstilla
minskade bullernivéer.




storst i avsnitt med
reglering 30 km/h, och det
ar normalt sett inte dar
problemen &r storst

Lagg till fler rader vid behov.

Ovriga synpunkter:

Det ar positivt att Trafikverket genomfor en omfattande inventering och kartlaggning av omgivningsbuller
fran trafiken. Det ar viktigt for att sdkerstilla att atgdrderna blir relevanta for att uppna mal om minskad
negativ pdverkan pa manniskors halsa.

Det dr positivt att atgirderna innehaller bade kortsiktiga och ldngsiktiga perspektiv pa genomforande och
effekt.

Bullerkartan for vag 9 genom Trelleborg (pad TRV:s hemsida) verkar baseras pa en felaktig strackning.
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