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1 Inledning

Tagtrafiken ar en viktig del av kollektivtrafiken i Skane och en motor for den regionala utvecklingen.
Tagtrafiken har stor betydelse for Region Skanes mal att starka Skanes flerkdrnighet, binda samman
Skane, vidga arbetsmarknader, 6ka matchningen pa arbetsmarknaden och férbattra kompetens-
forsorjningen, samt att driva pa bostadsbyggandet. Tagtrafiken har starka kopplingar och beroenden
over granserna till grannregionerna i Sverige och ar en fundamental del av Skanes och Sydsveriges
forbindelse till Danmark, framférallt Kbpenhamn och dess flygplats Kastrup. Darfor ar det viktigt att
kunna visa en tydlig bild av hur tagtrafiken behover utvecklas for att fortsatt kunna bidra till Skanes
utveckling.

Tagstrategin dr en plan for hur den regionala tagtrafiken i Skane ska utvecklas, for att den ska kunna
bara sin del av Region Skanes dvergripande mal for kollektivtrafiken. Strategin redovisar den tagtrafik
som behovs for att kunna moéta forvantad efterfragan, och for att na de marknadsandelar for
kollektivtrafiken som Region Skane har som mal. Strategin ar ett underlag i upphandlingar av trafik och
fordon, samt for prioriteringar i den Regionala Transportinfrastrukturplanen (RTI). Den &r ocksa ett
viktigt underlag i dialogen med Trafikverket och Regeringen om vilka satsningar som behdévs i nationell
plan for utékad kapacitet i jarnvagsnatet.

Tagstrategin redovisar behovet av regional persontagtrafik fram till 2040, men den &r inte en utfastelse
om garanterad trafik. Den visar vilken tagtrafik som Skanetrafiken behdver kéra om de uppsatta malen
ska nas, men for att detta ska bli verklighet sa kravs utbyggnader i infrastrukturen som Region Skane
inte har full radighet 6ver, och att tillrackligt utrymme finns i budget for driftskostnaderna fér den
utokade tagtrafiken.



2 Arbetet med strategin

Arbetet mer remissversionen av tagstrategin har pagatt under perioden januari 2019 — juni 2020 med
utredningsarbete, workshops och avstamningsmoéten med intressenter samt férankring med
Kollektivtrafikndmnden och Regionala utvecklingsndamnden. Arbetet kommer att fortsatta efter
remissperioden med inarbetande av synpunkter samt processen for politiska beslut.

2.1 Syfte och mal med strategin

Syftet med detta dokument &r att fortydliga vilken utveckling av tagtrafiken som Region Skane behover
och vill se for att nd de mal som satts upp i Trafikforsorjningsprogrammet, den Regionala
Transportstrategin, Skanetrafikens verksamhetsplan och andra styrande dokument.

Malet med arbetet har varit att ge en tydlig bild av vilken regional och storregional tagtrafik som Skane
vid olika tidpunkter i framtiden behdver ha for att na de évergripande malen och darmed vilken
tagtrafik som Region Skane efterstravar. Genom detta kan Region Skane tydligt kommunicera i sina
dialoger med Trafikverket vilka framtida behov av kapacitet i jarnvagsnatet som finns och vilken
utbyggnad som ar nédvandig. Detta ar en mycket viktig del i arbetet med att prioritera objekt i Skane i
Trafikverkets nationella plan. Den ar ocksa ett tungt vdgande underlag i arbetet med den Regionala
Transportinfrastrukturplanen, den sa kallade RTI-planen. Tagstrategin omfattar den persontagtrafik som
behovs for att uppfylla Region Skanes mal for kollektivtrafiken, det vill sdga den tagtrafik som normalt
utfors av Skanetrafiken. Strategin utesluter inte att trafik pa nagon eller nagra av strackorna som pekas
ut utfors pa kommersiell basis, om de uppfyller de behov som uttrycks i strategin och de mal som finns
i det regionala trafikforsérjiningsprogrammet. Planen omfattar inte, och behandlar inte, kommersiell
ldngvdga trafik sasom fjarrtag eller godstag.

Tagstrategin visar inte en faststalld trafik. Skanetrafiken har inte radighet 6ver infrastrukturen och kan
inte ensidigt bestdmma vilka tdg som far kdra pa sparen i Skane. De utbyggnader av infrastrukturen
som hittills ar beslutade av Trafikverket racker inte till for att ge tillracklig kapacitet fér den tagtrafik
som behovs for att nd Region Skanes dvergripande mal for ett hallbart transportsystem. Darfor ar
tagstrategin viktig for att ge en bild av vilken regional och storregional tagtrafik som vi har behov av i
Skane. Denna dr ddrmed ocksa en grund for att kunna arbeta for utbyggd infrastruktur i dialogen med
Trafikverket och Regeringen.

2.2 Deltagare i arbetet

Projektledare:
Carl Bjorklund, trafikstrateg, Skanetrafiken, Region Skane

Arbetsgrupp:

Daniel Lind, affarsutvecklare Framtidens tag, Skanetrafiken, Region Skane

Mats Ohlsson, senior verksamhetsutvecklare tag, Skanetrafiken, Region Skane

Magnus Andersson, infrastrukturstrateg, avdelningen for regional utveckling, Region Skane
Martin Risberg, infrastrukturstrateg, avdelningen for regional utveckling, Region Skane
Nicolas Cronberg, infrastrukturstrateg, avdelningen for regional utveckling, Region Skane



2.3 Strategiska utgangspunkter och avgrinsningar

Sedan Region Skane och Skanetrafiken bildades har flera strategiska dokument for tagtrafiken tagits
fram. Det dr naturligt att nar forutsattningar och mal forandras, sa férandras ocksa strategierna for hur
tagtrafiken ska utvecklas. Denna tdgstrategi tar sin utgangpunkt i de 6vergripande mal for Skanes
utveckling som under de senaste aren har beslutats inom Region Skane.

De viktigaste principer som ligger till grund fér denna strategi ar:

Tagstrategin ska visa vilken regional tagtrafik som behdvs for att tagtrafiken ska bidra med sin
del for att na Region Skanes dvergripande mal for transportsystemet.

Endast existerade, beslutade mal i Region Skane som helhet och Skanetrafiken ligger till grund
for tagstrategin. Inga nya mal har arbetats fram fér denna strategi. Malen kommer fran de
etablerade strategier och planer som finns for utveckling av Skane och Sydsverige, samt
Greater Copenhagen-omradet, och ar antagna av Region Skane genom beslut i politiska organ.
Strategin ska forutom trafikering ocksa visa pa behovet av sparkapacitet och vilka utbyggnader
av sparinfrastrukturen som behdévs for att den framtagna trafiken ska fa plats, samt vilket behov
av fordon som den framtagna trafikeringen innebar. Tagstrategin bygger dven har pa
malorienterad planering, och visar vilken infrastruktur respektive fordonsflotta som behdvs for
att kunna kdéra den tagtrafik som i sin tur behdvs for att na de 6vergripande malen.

Planen omfattar inte sparvag/lattbana/lightrail eller tunnelbana/metro. Tagtrafik ar ett
kapacitetsstarkt transportmedel for att framst mota regionala och storregionala resbehov
medan sparvdg och metro ar kapacitetsstarka transportmedel for framst lokala och delregionala
resor. Metro och sparvdg ska darfor planeras och analyseras i samma sammanhang som
stadsbusstrafik och viss regionbusstrafik.

Planen omfattar inte heller kommersiell tagtrafik i jarnvagsnatet sasom fjarrtag/snabbtag eller
godstag, men analyser av infrastrukturbehov tar hansyn till att dven dessa ska finnas och
fungera tillsammans med Skanetrafikens tagtrafik i framtiden.

Tagstrategin beaktar den s.k. fyrstegsprincipen som Trafikverket anvdnder i sin planering. Enligt
den ska i forsta hand atgarder 6vervdagas som minskar behovet av transporter, samt paverkar
valet av transportsatt. Darefter ska andra satt att utnyttja infrastrukturen och mindre
trimningsatgdrder prioriteras fore stérre om- och nybyggnationer av infrastruktur. En
genomgaende inriktning som Region Skane har i sina 6vergripande planer och strategier ar att
samhallet ska formas sa att resor och transporter blir resurseffektiva. Malen i denna tagstrategi
utgar fran de mal som finns i Region Skanes strategi for ett hallbart transportsystem 2050, dar
andelen tagresande &r vald for att bidra till en hog kollektivtrafikandel och darmed goéra det
motoriserade resandet sa resurseffektivt och hallbart som moéjligt. Vid utformning av
trafikeringen som presenteras i den hér strategin sa har ocksa hansyn tagits till kapacitet i
specifika delstrackor dar det bedémts mycket osannolikt eller orimligt att kapaciteten ska
kunna byggas ut i stor omfattning inom strategins tidsperspektiv. Trafiken har da utformats for
att flytta resandefloden och kapacitet till andra strak for att klara malen.

Strategin fokuserar pa ett antal malar i femarsintervaller. Dessa artal passar val med planering
av stora infrastrukturprojekt och nar dessa kan forvantas vara klara. Att géra en plan ar for ar
har erfarenhetsmassigt visat sig vara av begransad nytta da fardigstdllandet av jarnvagsprojekt
ofta kan flyttas framat eller bakat i tiden och ordningsféljden mellan dem kan paverkas av
manga faktorer, vilket leder till oklarheter nar scenariobilder bara stimmer delvis.

Strategin stracker sig till 2040. Detta dr ett tjugodrsperspektiv som ar rimligt att dverblicka,
eftersom det stracker sig dver en period dar ett antal kdnda behov och malsattningar finns och
foreslagna storre infrastrukturatgarder att relatera till. 2040-perspektivet har darfér bedomts
som rimligt utifran att férutsattningar och stallningstaganden maste kunna diskuteras med
Skanes kommuner som ska kunna satta in dessa i sina sammanhang. 2040-perspektivet



dverensstammer ocksa med perspektivet for Trafikverkets nu gallande Basprognos, som ligger
till grund for bland annat investeringar i jarnvdagsnatet.

Strategin pekar inte ut ndgra helt nya jarnvagar i Skane. Detta grundar sig i att den regionala
utvecklingsstrategin fér Skane, Det Oppna Skdne 2030 samt Strategi fr det flerkédrniga Skdne
inte pekar ut nagra korridorer dar transportbehovet &r sa stort att det motiverar ny jarnvag.
Jarnvagar i helt nya strackningar &r inte heller nodvandigt for att nd malen fram till 2040. Det
finns givetvis strackor i Skane dar nya jarnvagar anda skulle bidra till att lattare méta en del av
Region Skanes mal, men att bygga nya jarnvagar ar mycket resurskravande och kostsamt och
det ar inte sannolikt att staten skulle avdela en mangfalt storre budget &n tidigare till
jarnvagsbyggande i Sverige. Region Skane behdver darmed prioritera de objekt som tillfor de
storsta nyttorna i transportsystemet, och for perioden fram till 2040 &r det utbyggnad av hogre
kapacitet hos de befintliga banorna som behdvs for att mota de uppsatta malen.

Vad skiljer denna strategi fran tidigare strategiska planer for tagtrafiken i Skane?

Denna tagstrategi innehaller inga beskrivningar av Skanes utveckling i stort i framtiden.
Sadana beskrivningar och scenarier finns redan i strategiska dokument som den Regionala
Utvecklingsstrategin “Det Oppna Skane 2030, flera dokument i Strukturbild foér Skdne samt i
de dokument som tagits fram for gransoverskridande samarbeten sasom 7rafikcharter for
Greater Copenhagen och Positionspapper for ett enat Sydsverige.

Endast den trafik som ar nédvandig och tillracklig for uppfyllelse av de regionala malen finns
med i strategin. Trafik som inte motiveras av regionala mal eller har goda utsikter till hogt
resande och darmed bidrar till malet om marknadsandelar redovisas inte i tagstrategin.
Tagstrategin visar endast pa fordonsbehov i form av antal och ungefarlig sittplatskapacitet for
respektive typ av trafik, men varderar inte fordonstyper eller teknisk utformning.



3 Nuladget

3.1 Nuvarande tagtrafik i Skane
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Figur 1: Schematisk bild 6ver dagens tagtrafik (december 2020 i Skane, exklusive fjarrtag). En linje innebar ett tag
per timme i vardera riktninaen i hoatrafik.

Den regionala tagtrafiken i Skdne utgdrs uteslutande av Skanetrafikens tagtrafik, med tva typer av tag
och ett tredje som ar under inférande. Oresundstagen ar ett storregionalt tdgsystem som binder ihop
Skane med Sjalland och de svenska grannregionerna, och framst trafikerar de stdrre orterna. Pagatagen
ar ett lokaltagsystem i Skane som binder ihop storre och mindre orter. Ett tredje, regionalt, tagsystem
som kompletterar dessa tva planeras att inféras omkring 2024.



3.2 Grundlaggande forutsittningar och nuldge

Resandet i Skane

Skane har en flerkdrnig ortsstruktur som ar unik i Sverige. Denna skapar ett resmonster som ser
annorlunda ut dn resmonstret i manga andra storstadsregioner. Befolkningstyngdpunkten ligger i vastra
Skane, och det ar ocksa framst dar det stora resandet sker. De starka straken dr de som foérbinder de
storre staderna i Skane. Har finns ocksa potentialen att flytta 6ver manga bilresor till tag, sarskilt i
straket Lund — Helsingborg.
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Esri, HERE, Garmin, (c) OpenStreetMap contributors, and the GIS user community
Figur 2: Resandet med olika trafikslag i Skane en vardag 2019. Varden avser antal personer som reser med respektive
trafikslag. Lila=Skanetrafikens tagtrafik, gul=Skanetrafikens busstrafik och gra=biltrafik. (Trivector 2020)

Totalt gdrs ca 170 miljoner resor per ar med Skanetrafikens bussar, tag och servicefordon. Av dessa sker
ca 47 miljoner resor med Skanetrafikens tag; Pagatagen och Oresundstag. Tagtrafiken star alltsa for
knappt 30 % av det totala resandet, men da medelresldngden med tag &r betydligt ldngre 4n med buss
sa star tagen for en storre del, ndstan 70 %, av det totala persontransportarbetet i Skanetrafiken.

Viktiga relationer for tagtrafiken &r de strackor som forbinder de stdrre orterna i strak med mycket
resande, de s.k. starka straken. Tagtrafiken har dessutom en mycket viktig roll som strukturbildande
stomme i kollektivtrafikndtet, och fér den regionala utvecklingen genom att korta restiderna till orter
utanfor de tyngsta straken.
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Av den senaste stora resvaneundersokningen i Skane, fran 2018, sa framgar det tydligt hur
skaningarnas resor férdelar sig 6ver dygnet och vilka typer av resor som gors vid vilken tidpunkt. Pa
vardagar har resandet tydliga toppar, en sa kallad peakstruktur. Arbetspendlingen ar en betydande del
av resorna, men manga andra typer av resor gors ocksa.

Resaf@rende/mdte i tjiginsten Till skola/uthildning

Mojeffritidsakdivitet/slakt Metionfriluftlivitraning
Inkép Till arbetsplatzen
Bestka vardeentralisjukhusitandvardbankimyndighet/hamta eller IBmna paket Till bostaden
Hamtalamna bam Hamialamna/skjutsa andra &n bam Annat

150 000 -

100 000 -

50000 -

M

3 0N 9 s n b B A ® o9 R W 2 W R R

A A A 4

Figur 3: Resandet per timme under ett vardagsdygn i hela Skane, alla drenden. (RVU Skane 2018)

Pa lordagar och sondagar sa ser resandet annorlunda ut, framférallt till volymen. Det &r dock viktigt att
konstatera att arbetspendling &r en viktig del av resandet dven pa helger, dven om de resorna ar farre
till antalet, och att de resorna startar lika tidigt pa l6rdagar och séndagar som pa vardagar.

Resafarende/mdite i fjansten Till skolafutbildning
Mojeffritidsaktivitetislakt Mation/friluftlivitraning
Inkdp Till arbetsplatsen
Bestka vardeentralisjukhusitandvard/bank/myndighet/hamta elier Iamna paket Till bostaden
Hamtadamna bam /Hamtalamna/skjutsa andra an bam Annat

15000 -

10000 -

5000 -

L N - T W - S R S N N T SR SR S
Figur 4: Resandet per timme under ett l6rdagsdygn i hela Skane, alla drenden. (RVU Skane 2018)

Resafarende/mdte i fjansten Till skola/utbikining
Majeffritidsakdivitet/slakt Maticn/friluftlivitraning
Inkép Till arbetsplatzen
Bestka vardoentral/sjukhustandvardbank/myndighet/hamta eller [amna pakst Till bostaden
Hamtalamna bam /Hamtalamna/skjutsa andra n bam Annat

15000 -

10000 -

5000 -

o - [

L N T - T S S - S I R I T S A L -
Figur 5: Resandet per timme under ett sondagsdygn i hela Skane, alla drenden. (RVU Skane 2018)

11



Resandets ojamna fordelning 6ver dygnet speglas i resandet pa Skanetrafikens tag. Mer dn 50 % av
resandet med Pagatagen pa vardagar sker i perioderna 06-09 och 14-18. Resandet med Oresundstagen
i Skane har en dnnu tydligare peakstruktur; Mer &n 60% av resandet sker i dessa perioder.

Resandet éver dygnet (vardagar 2019) med Pégatagen Resandets férdelning 6ver vardagsdygnet (Pagatagen)
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51% 5,0% 5,0%2,9% ’
1000000
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03% 0 165,056 03% I
o - =
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|
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Resandet éver dygnet (vardagar 2019) med Oresundstag i Skane
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9,1% 9,0% Morgonpeak ki 06-09: 29%;
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1500000
46% 4,4% 4,5% Eftermiddagspeak i 14-15:
2% Mellantrafikki09-14: 17%
1000000 8% e
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2,5% 2805702, 7%
500000
1,2% 1,2%1,2%
0'5%0,4%0,4%0,4%I I I
, I mmm
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Tabell 1: Resandets fordelning éver vardagsdygnet for Pagatag respektive Oresundstag.
Kalla: APC och manuell resanderédkning.

Forutom arbetspendling har tidigare studier visat att det finns en stor potential att 6ka fritidsresandet
med kollektivtrafik. Till skillnad fran arbetsresor ar dessa mer utspridda under dagen och har darfor
storre potential att rymmas inom befintlig kollektivtrafik utan att det leder till 6kat kapacitetsbehov.
Kartldggningar som tidigare har gjorts av kollektivtrafikresandet sommartid och helg visar att flera strak
i Skane har lika mycket eller i vissa fall mer resande sommartid som under vinterhalvaret och har finns
potential att fa 6kat resande utan att det kraver inkop av fler fordon eller utbyggd sparinfrastruktur.
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Den regionala tagtrafiken ar ocksa mycket viktig for att knyta samman Skane med grannregionerna i
Sydsverige samt med Képenhamnsomradet och Sjalland i Danmark. Vid resor fran Skane till
grannregionerna i Sydsverige anvands tag till mer dn en fjardedel av arbetspendlings- och
tjdnsteresorna. For fritidsresor ar det en femtedel.

= Huvudfardmedel
Till arbetsplatsen Flyg
Till fots

Cykel
Tig

. Buss

Resa/arende/mote i tjansten 5% Bil
| Annat
100%

0% 20% 40% 60% 20% 120%
Figur 6: Firdmedelsfoérdelning for resor fran alla Skanes kommuner till andra orter inom Sverige. (RVU Skane 2018)

Vid resor till Danmark ar taget daremot dverldgset populdrast som fardmedel.

[ Huvudfardmedel
F
Till arbetsplatsen Tiiﬁcts
Cykel

Tig
Buss
Bil

i Annat
Resalarende/mate i tjansten | 6%
T _

0% 20% 40% 80% 80% 100% 120%
Figur 7: Firdmedelsférdelning vid resor fran alla Skanes kommuner till resmal i Danmark. (RVU Skane 2018)

Utférandet av trafiken

99 Pagatag och 111 Oresundstag (delade med andra regioner) rullar i trafik for Skanetrafiken. All trafik
utfors av trafikféretag som koér och bemannar tdgen samt skoter underhall, och som Skanetrafiken har
avtal med efter offentlig upphandling. Fordonen &dgs av Skanetrafiken eller genom samarbeten med
grannregionerna. Planeringen av trafiken pa kort sikt utfors av det trafikféretag som kor for
Skanetrafiken, enligt de ramar som faststallts, och planeringen pa lang sikt utfors av férvaltningen.

Ansvar for infrastruktur

Skanetrafiken eller andra delar av Region Skane dger inte nagra jarnvdgar och valdigt lite annan
sparinfrastruktur. Tagtrafik ar darfér beroende av de spar som Trafikverket dger och férvaltar, och
mojligheterna att utveckla tagtrafiken begransas av kapaciteten i sparsystemet och vilka andra
tagoperatorer som vill utnyttja den. Utbyggnader av sparinfrastrukturen sker med finansiering fran den
budget som Regeringen arligen faststaller for Trafikverket, och de atgarder som ska finansieras planeras
in i det som kallas Nationell plan foér transportsystemet. Utdver det férfogar Region Skane 6ver en
summa statliga pengar, i en sa kallad Regional Transportinfrastrukturplan (RTI). Dér avgor Region Skane
vilka atgarder som ska prioriteras. Stora atgarder i jarnvagens infrastruktur behover finansieras i
Nationell Plan, medan trimningsatgdrder och mindre objekt kan finansieras eller delfinansieras genom
RTI-planen. | gallande RTI-plan fér Skdne 2018-2029 har avsatts drygt en halv miljard till

samfinansiering av atgdrder pa jarnvagen i Skane. Utdver detta kan kommuner och i vissa enstaka
fall Region Skane bidra med egna medel.
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4 Styrande program och strategier

Region Skane arbetar malstyrt. De strategiska valen for tagtrafiken i Skane syftar till att tagtrafiken i sa
stor utstrdckning som mojligt ska bidra till de 6vergripande mal fér Region Skane som ar faststallda i
ett antal program som beslutats i Region Skanes politiska organ. Utvecklingen av tagtrafiken styrs
ocksa i viss delar av 6verenskommelser dar Region Skane forbundit sig till viss trafik i samband med
investeringar i ny infrastruktur.

Inom Region Skane finns en tydlig struktur med strategier och program som bryter ned och pekar ut
hur de 6vergripande malen omvandlas till konkreta atgarder for bland annat transportsystemet.
Strukturen visas i figuren nedan och de strategier och program som dr relevanta foér den har
tagstrategin redovisas pa de kommande sidorna. De mal som kommer ur dessa strategier och beror
tagtrafiken redovisas i kapitel 6.

De fem prioriterade stillningstagandena:

Skane ska erbjuda framtidsiro och lvskvalitet Skane ska utweckla morgondagens valfardstjanster
Skane ska bli en stark hallbar tilvaxtmotor Skéne ska vara globalt atiraktiv
Skane ska dra mytta av sin flerkamiga orisstruktur

STRATEGIER FOR DET FLERKARNIGA SKANE

Dar fysisk planering ar verktyg for &t nd social hallbarhet, folkhdsa, okad sysselsatinng, narngsivsutvecking
samtinnovaton m.m. Fem wpekade strategiomraden for det ferkarniga Skane;

Safsa pd Skanes filvaximotorer och regionala Skapa socialt hallbara, atirakiiva orter och miljoer som
karmer cch ubveckla den flerkamiga orfstrukturen arbjuder hig vskvalitet

Starka tillgangligheten och binda samman Skine Starka Skénes relstion inom Sresundsregionan, sodra
Vama effekiivi med en balanserad och hallbar Suerige och sodra Ostersjon

miarkanyandning

¥

STRATEGI FOR ETT HALLBART TRANSPORTSYSTEM | SKANE 2050

. TRAFE- DRIV- i
St U | ombumes  WORETS g smus
MATIONELL PLAN FOR REGIOMAL TRANSPORT-
TRANSPORTSYSTEMET INFRASTRUKTURPLAN
CYKELVAGSPLAN

Figur 8: Region Skanes strategier for transportsystemet i ett sammanhang.
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Regionala Utvecklingsstrategin (RUS), dven kallad "Det ppna Skane” satter upp mal om att
sysselsattningen ska bli hogre, kollektivtrafikens marknadsandel ska uppga till minst 40 procent av den
motoriserade trafiken, skaningarnas halsa ska forbattras och skillnaderna mellan olika gruppers hélsa,
utbildning och sysselsattning ska minska. Andra viktiga malsattningar ar att Skane ska na de nationella
miljémalen, bli klimatneutralt och fossilbranslefritt.

Regionplan (Strukturbild for Skane)

Den 1 januari 2019 tradde den nya Plan-och bygglagen i kraft som innebér att Region Skane ansvarar
for att ta fram en regionplan. Regionplanen planeras vara antagen 2022. En regionplan ska utgéra ett
stod i de skanska kommunernas fysiska planering vad galler de mellankommunala och regionala
fysiska planeringsfragorna. Det handlar dven om att koppla samman kommunernas oversiktsplaner med
den regionala utvecklingsstrategin. Den dr darmed en viktig del i att skapa forutsattningar for ny
infrastruktur i Skane och en bebyggelsestruktur som kopplar till kollektivtrafikens starka strak. En
foregangare till regionplanen, Strukturbild for Skane, finns sedan 2010. Denna bygger pa fem
strategiomraden som syftar till att uppna ett hallbart Skane med den fysiska planeringen som verktyg.
Dar finns tydliga mal om att kollektivtrafiken ska vara strukturbildande i Skane och att Skanes
flerkdrnighet ska starkas.

Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050 ("Transportstrategin”)

Transportstrategin satter upp malen for hur transportsystemet och transporterna av manniskor och gods
i Skane maste utvecklas for att na malen om hallbar utveckling och de mal som satts i RUS. Strategin
anger en politisk viljeinriktning for arbetet med Skanes transportsystem mot malaret 2050. Den visar
dven hur Skane genom sina regionala forutsattningar inom transportsystemet kan bidra till att de
globala och nationella malen uppnas. Transportstrategin syftar till att ange den strategiska inriktningen
for kommande planperioder med nationell och regional infrastrukturplan. Strategin anger mal-
sattningen for fardmedelsfordelningen i Skane och riktlinjer for prioritering av atgarder. Strategin tar sin
utgangspunkt i den regionala utvecklingsstrategin, Det 6ppna Skane 2030 och Strategier for Det
flerkdrniga Skane och ar en fordjupning som behandlar transportsystemets utveckling i ett
overgripande och langsiktigt perspektiv.

Regionalt Trafikforsérjningsprogram (TFP)

TFP &r det viktigaste dokumentet for kollektivtrafiken i Skane pa kort och medellang sikt. TFP satter
upp mal for kollektivtrafiken och l6ften till skaningarna om vilka utbudsnivaer som kan forvantas i olika
typer av omraden. TFP specificerar bland annat regionalt och delregionalt viktiga strak, 6ppettider och
basutbud. TFP bygger pa Transportstrategi, Strukturplan och Regional Utvecklingsstrategi (RUS). | TFP
for perioden 2020-2030 uttalas tydligt att “7dgtrafiken har en stor strukturbildande roll och utgor den
naturliga grunden for kollektivtrafiksystemet i Skane”.

Positionspapper inom Regionsamverkan Syd

Sex regioner i Sydsverige (Blekinge, Halland, Jonkoping, Kalmar, Kronoberg och Skane) samverkar i den
s.k. Regionsamverkan Syd, férkortat RSS. Inom RSS har ett gemensamt maldokument for storregional
kollektivtrafik tagits fram, ett s.k. positionspapper. Syftet med ett positionspapper for kollektivtrafiken i
Sydsverige ar att forbattra den regiondverskridande kollektivtrafiken till gagn for storre
arbetsmarknadsregioner, nabarhet till hogre studier och en 6kad tillvaxt. Fokus i positionspapperet
ligger paforkortade restider mellan tillvdxtmotorerna i Sydsverige.

Trafikcharter for Greater Copenhagen

Greater Copenhagen &r ett samarbete mellan Region Sjalland, Region Hovedstaden, Region Skane
samt regionernas 79 kommuner, som under ett gemensamt varumarke arbetar for att 6ka tillvaxt och
sysselsdttning i denna storstadsregion. Medlemmarna undertecknade 2018 ett dokument kallat
Trafikcharter som foreslar en rad satsningar som stéller krav pa lokala, regionala och nationella
prioriteringar och investeringar i bade Sverige och Danmark.

Skanebilden

Region Skdne och sju skanska kommuner har enats om ett antal utgangspunkter for planering och
prioritering av satsningar pa jarnvagsinfrastruktur som ar viktiga for hela Skane. Overenskommelsen
kallas Skanebilden och beskriver nédvandigheten i att satsa pa den regionala transportinfrastrukturen
for att Skanes utveckling som en attraktiv region for boende, foretagande och turism ska kunna nas. |
Skanebilden tar de undertecknande parterna stillning for att bygga en ny héghastighetsbana med
borjan i Skane samt dubbelspar pa Vastkustbanan och en HH-férbindelse, men framhaller ocksa att
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Skanebanan ska ha konkurrenskraftiga restider for att koppla Helsingborg och Kristianstad till

hoghastighetsbanan i Hassleholm samt for att koppla ihop de tva arbetsmarknadsregionerna i Skane.

Skanetrafikens verksamhetsplan (VP)

De 6vergripande malen i Skanetrafikens verksamhetsplan ar samma som i det regionala
trafikforsdrjningsprogrammet (TFP): En marknadsandel pa 40 procent av de motoriserade resorna ar
2030 och 8 av 10 nojda kunder. For att na dessa pekar Verksamhetsplanen ut tre fokusomraden:

- | tid: Att forbattra den faktiska punktligheten,
- Val bemott: Leverera service éver forvantan genom ett professionellt kundbemdétande
- Informerad: Leverera kundinformation i stort ldge i ratt tid, enkelt tydligt och samstammigt
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5 Mal och forutsattningar

5.1 Nedbrytning av mal och behov

For varje delstracka i tagsystemet sa har ett flertal faktorer och mal betraktats for att bedoma vilket
utbud som &r nédvandigt for att nd de uppsatta malen.

De mal som beaktats per stracka ar:

40 % marknadsandel — det 6vergripande malen i det regionala trafikforsérjningsprogrammet (TFP),
som i sin tur baseras pa Transportstrategi for Skane. Malen har tidigare brutits ned till strakniva av
konsultforetaget Sweco pa uppdrag av Region Skanes avdelning for Regional utveckling.

Restider — For att nd de mal som TFP satter upp om tillgangligheten till Regionala kdrnor och de mal
som satts upp i RSS Positionspapper, som i sin tur brutits ned till delmal inom trafikgruppen i
Regionsamverkan Syd (RSS). De trafikstrukturer som har tagits fram i arbetet i RSS for att nd malen i
Positionspapperet har implementerats i detta dokument. Dessutom finns sarskilda resmal framtagna for
vissa specifika strackor i samband med att atgardsvalsstudier genomforts

Tillganglighet — For att minska restider till regionala kdrnor enligt mal i TFP. Har har tillganglighet till
framfor allt Ystad varit viktigt for att nd malen i TFP. Trafikeringen pa Ystadbanan och Osterlenbanan
bygger darfor pa forutsattningar fran atgdrdsvalsstudien fér banan som genomférdes 2018.
Trafikeringen pa Skanebanan bygger ocksa pa mal i den AVS som genomférts kopplat till ny stambana
genom Hassleholm, samt Skanebildens mal om korta restider pa Skanebanan.

Internationell tillganglighet — Restider och utbud i Oresundsregionen. Det arbete som gjorts i
projektet “"Ett sammanhangande transportsystem i Greater Copenhagen”, baserat pa den gemensamma
Trafikcharter som &verenskommits mellan medlemmarna i Greater Copenhagen-samarbetet, har varit
en vardefull indata och referens till rekommenderad trafikering fér 2035 och 2040.

Behovet av turtdthet for att na TFP:s mal om utbud har ocksa végts in i de framtagna forslagen,
liksom behovet av turtathet for att skapa ett tillrackligt attraktivt utbud fér att nd malen, om detta pa
ett tydligt satt har varit underdimensionerat.

Marknadsandelen har varit det dvergripande malet, men dven de andra malen har tagit med i
bedémningen av behov och avvdgningen av vilken tagtrafik som ska efterstravas.
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Marknadsandelsmalet

Fran Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050 (“Transportstrategin”) kommer malet att
kollektivtrafikens marknadsandel i Skane ska uppga till minst 40 procent av den motoriserade trafiken
2030. | transportstrategin har en fardmedelsfordelning som anger en malbild for persontransporter i
Skane tagits fram. Den uppsatta fardmedelférdelningen kan inte nds av en enskild part utan ett
gemensamt arbete behdver goras for att fa en dverflyttning mot en 6kad andel resor med hallbara
fardmedel. For att kunna na och hantera det resande som motsvarar malet avseende kollektivtrafik,
kravs omfattande infrastruktursatsningar i Skane.

Malsattning 2030

Antalet delresor

[ Bil N

Nuldge Malsattning 2050
. Buss Antalet delresor 2018 Antalet delresor
I Tag
B Cykel
[ Gang

Figur 9: Mal for fairdmedelsférdelning i Skane 2030 och 2050. Ur Trafikférsorjningsprogram fér Skane 2020-2030. Har
anges malen for alla fairdmedel, medan malet for kollektivtrafiken &r att ha minst 40 % av alla motoriserade resor, d.v.s
att resandet med tag och buss tillsammans utgor 40% av det totala resandet med tag, buss och bil. Till 2050 6kar malet
ytterligare, till strax 6ver 50 % av de motoriserade resorna.

Eftersom forutsattningarna att nd malet varierar i olika delar av Skane har ocksa malen brutits ner till
olika geografiska omraden under arbetena med Transportstrategin och Trafikforsorjningsprogrammet
2020-2030. Ambitionsnivan ar allra hogst satt i de storre stiderna medan landsbygden och mindre
orter forvantas bidra i ldgre grad till malet. | kapitel 6 redovisas en nedbrytning av malen till konkret
tagresande per strak.

[ il Malmé/Lund/

. Helsingborg
Buss

Overiga tatorter

. Tag med stadsbuss
kel

o G Tatorter utan

. Gang stadsbuss

Landsbygd

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Figur 10: Mal for fardmedelsfordelning 2030 nedbrutet pa ortsstorlek. Ur Trafikférsorjningsprogram fér Skane 2020-
2030.

De hallbara fardmedlen (gang, cykel, buss och tag) ska enligt de foérdelningar som ar uppsatta i
trafikforsorjningsprogrammet béra olika stora delar av resandet i olika sorters strak. | och med att
befolkningen i Skane berdknas ¢ka till 1,5 miljoner ar 2030 och ha natt 1,8 miljoner ar 2050 samt att
antalet motoriserade resor per person forvdntas vara konstant sa innebar det ett 6kat antal resor totalt.
Det innebdr att tagresandet behdver 6ka kraftigt for att malen ska nas. Resandet i tagtrafiken behover
Oka med ca 100 % fran 2019 till 2030 och med ca 60% fran 2030 till 2040, for att tagtrafiken ska bidra
med sina delar for att nd malen.
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Restidsmal

De restidsmal som ligger till grund for tagstrategin ar en kombination av de mal som tagits fram inom
Regionsamverkan Sydsverige (RSS) och de mal som tagits fram i atgardsvalsstudier for olika banor inom
Skane, tillsammans med Trafikverket och berérda kommuner. Restidsmalen uppfyller flera behov,
sasom efterfrdgan pa snabba resor for arbetspendling, atgarder for regionférstoring, battre tillganglighet
fran framforallt Ostra Skane till Skanes tillvixtmotorer och tillgdnglighet mellan tillvéxtmotorerna i
Sydsverige. De restidsmal som har beaktats i denna tagstrategi listas i tabellen nedan.

Stracka

Restidsmal

Infriat

Avstand km”

Snitthastighet

Kommentar

(min)

Malmd-Lund 10 2025 16,04 96 km/h Snabbaste férbindelse,
dvs 0tdg/S3
Lund-Helsingborg 20 2040 65,17 195 km/h Enligt RSS
positionspapper
Lund-Kristianstad 35 2035 96,21 165 km/h Via héghastighetsspar
enligt RSS
positionspapper
Helsingborg-Kristianstad 45 2035 107,03 143 km/h Enligt RSS
positionspapper
Hassleholm-Kristianstad 10 2035 29,54 177 km/h Deriverat fran
ovanstdende
Helsingborg-Hassleholm 35 2035 78,53 135 km/h Deriverat fran
ovanstdende. Galler
snabb-/direkttag som
gar snabbaste vig.
Malmo-Ystad 30 2040 69,35 (via Hie) 139 km/h Enligt AVS Ystadbanan.
64,93 (via Ovn) 130 km/h Avser tdg med fa stopp.
Ystad-Simrishamn 30 2040 41,9 84 km/h Enligt AVS Ystadbanan.
Avser tag med fa stopp.
Helsingborg-Halmstad 30 2040 83,1 166 km/h Enligt RSS
positionspapper.
Hdssleholm-Halmstad 55 2040 90,84 99 km/h Mal i RSS Positions-
papper dr 70 minuter
Kristianstad — Halmstad.
Malmo-Képenhamn 30 2040 41,1 82 km/h Mal i RSS Positions-

papper dr 35 minuter
vilket motsvarar dagens
restid. Ett mal att nd en
restid pa max 30 minuter
forbattrar tillganglig-
heten inom Greater
Copenhagen och
Képenhamns flygplats

enligt trafikchartern.
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Tillgdnglighetsmal

| det regionala trafikforsorjningsprogrammet (TFP) sa slas fast att Skanes flerkdrnighet “skapar
gynnsamma forutsattningar for Skane att vara en sammanhdngande och funktionell region avseende
arbete, boende och utbildning, men det staller ocksa krav pd en utvecklad tillganglighet for att 1d en
Okad interaktion mellan orterna. Kollektivtrafiken dr och behdver fortsétta att vara en mdjliggdrare

for manniskor att forflytta sig pa ett ekonomiskt och hallbart sétt i Skane. ”Vidare beskrivs hur “En hdg
geografisk tillganglighet mellan olika delar och orter i Skdne innebdr en béttre tillgang till det utbud
som finns gallande arbete, boende utbildning, service och kultur. De stérsta utmaningarna for den
geografiska tillgdngligheten i Skdne dterfinns framiforallt i de syddstra delarna av Skane dar avstanden
till nérmsta tillvaxtmotor dr lang och ddrmed den regionala kdrnan Ystad som ligger narmre far en dnnu
viktigare funktion.” | 6vrigt beskrivs hur tagsatsningar bidrar bade till 6kade férutsattningar att na 40%
marknadsandel, och till att forbattra den geografiska tillgangligheten.

De mal som TFP har géllande tillganglighet till och med kollektivtrafik &r:

e Andelen skaningar som kan ta sig med gang, cykel eller kollektivtrafik till sitt arbete ska oka.

e Minst 92% av skaningarna ska erbjudas minst 10 dagliga (vardagar) resmojligheter till nagon
av regionens tillvaxtmotorer (Malmd, Lund, Helsingborg, Hassleholm/Kristianstad) med en
restid pa maximalt 60 minuter.

e Minst 92% av skaningarna ska erbjudas minst 10 dagliga (vardagar) resmojligheter till nagon
av regionens regionala kdrnor (Malmé, Lund, Helsingborg, Landskrona, Kristianstad,
Hassleholm, Ystad samt Trelleborg) med en restid pa maximalt 45 minuter.

Atgarder som tydligt pekas ut for att ge effekter pa den geografiska tillgangligheten kopplat till
tillvaxtmotorerna ar minskade restider pa Ystadsbanan och Osterlenbanan. Enligt TFP behover dock
samtliga regionalt viktiga strak behover standigt utvecklas for att den geografiska tillgdngligheten till
tillvaxtmotorerna i Skane ska forbattras.

Internationell tillganglighet

Enligt TFP sa har den regionala kollektivtrafiken stor betydelse for den interregionala och
internationella tillgdngligheten. Det galler kopplingen till jarnvdgsstationer med interregional tagtrafik
och fjarrbussar samt till flygplatserna med inrikes och utrikes flygtrafik. | TFP understryks vikten av den
regionala kollektivtrafiken for anslutningsresor, samt att ndr ny infrastruktur planeras och byggs ut ar
det viktigt att se bade potentialen for saval resor inom Skane som till och fran Skane.

| Trafikcharter for Greater Copenhagen uttrycks att tillgangligheten till Képenhamns flygplats ska oka, i
synnerhet med kollektivtrafik fran hela Greater Copenhagen, Jylland och Fyn, Sverige och Nordtyskland.
| trafikchartern patalas ocksa vikten av ny infrastruktur for 6kad kapacitet dver sundet och var en ny
forbindelse ska lokaliseras: “..pd sikt forvdntas Oresundsbron fd kapacitetsproblem. For att sdkra fortsatt
tillvéxt krdvs ocksa en okad integration mellan Skane och Sjdlland. En fast forbindelse mellan
Helsingborg och Helsingdr ger mdjlighet att sprida integrationen till ett stérre omrade.” Trafikchartern
uttalar ocksa att ett sammanhangande kollektivtrafiksystem i Greater Copenhagen ska framjas: “Det far
maximalt ta en timme att ta sig till Malmo eller Képenhamn fran en given punkt i Greater Copenhagen,
med tag som huvudsakligt transportmedel.”
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Mal om utbudsnivaer

| TFP regleras det s.k. basutbudet, d.v.s. de dppettider och den turtdathet som minst ska efterstravas i

olika typer av strak. | princip samtlig tagtrafik i Skane trafikerar det som klassas som regionalt viktiga

strak. For denna tagstrategi har forutsatts att mal pa motsvarande niva kommer att fortsatta galla for

tagtrafiken under perioden fram till 2040.

Téatort invanarantal

Nartrafik - anropsstyrd

Lokalt viktiga strak

Delregionalt viktiga
strak

Regionalt viktiga strak

Stadstrafik

Stadstrafik i storre
stader/tillvaxtmotorer

Tatort <300

Omfattar alla tatorter med 300-999
invanare

Omfattar alla tatorter med 1000-2999
invanare

Omfattar huvudlinjenatet och tacker
darmed in alla kommunhuvudorter och
tatorter storre &n 3000 invinare

Omfattar de skanska staderna med
stadstrafik: Landskrona, Trelleborg,
Angelholm, Hassleholm, Eslov och
Ystad

Omfattar stadstrafik i de skanska
tillvaxtmotorerna. Avser stadernas
huvudlinjer i Malma linjerna 1-8, 31-35,
Helsingborg linjerna 1-8, Lund linjerna
1-6 samt Kristianstad linjerna 1-4

Med dppettid avses den malsattning fir nar trafiken bér vara igdng.

oppettider ki

anropsstyrda dubbelturer

antal dubbelturer
dppettider kl

antal dubbelturer

odppettider ki
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Figur 11: Basutbud for kollektivtrafiken. Ur Trafikférsorjningsprogram fér Skane 2020-2030.
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5.2 Forutsattningar i infrastrukturen

Jarnvagen i Skane bestar av ett flertal banor som dr sammankopplade till ett ndt som har mer tdackning
i de befolkningstatare, vdstra delarna av Skane. Banornas ldge har till stora delar historiska ursprung.
De olika delarna av jarnvdagen beskrivs ofta med banornas namn, som visas i bilden nedan.
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Figur 12: De olika banorna i Skane och deras namn. (Region Skane, 2020.)

Det som i forsta hand satter begransningar for Skanetrafikens tagtrafik ar kapaciteten pa jarnvégarna i
Skane. Skane har manga banor som endast ar enkelspariga banor med motesspar, vilket kraftigt
begransar hur manga tag per timme som kan ta sig fram pa dem. Endast Sodra stambanan ar
dubbelsparig i hela sin strackning. Vastkustbanan har till stora delar dubbelspar, men en flaskhals finns
fortfarande pa strackan Maria-Helsingborg C och den berédknas inte vara bortbyggd fore 2035.
Begransad kapacitet i driftplatserna (stationer etc.) dr ocksa en faktor som begransar antalet tdg som
kan kora pa banorna. Dessutom finns en stor efterfragan pa att kéra kommersiella persontdg och
godstdg, som konkurrerar om utrymmet pa flera banor. Persontdgen konkurrerar om kapaciteten pa
Sodra stambanan och Vastkustbanan medan godstagen framst kraver kapacitet pa Skanebanan, Sodra
stambanan, Blekinge kustbana samt godsstraket genom Skane (S6derdsbanan och Lommabanan). Rent
praktiskt innebar detta att Skanetrafiken inte ensidigt kan bestdamma hur manga tag som ska koras pa
respektive stracka. Den enskilt storsta begrdansande faktorn for hur manga tag Skanetrafiken kan kora ar
kapaciteten pa Citytunneln genom Malmd, som enligt Trafikverkets regler har en maxkapacitet pa 14
tag per timme av vilka ett eller tva brukar avdelas till kommersiella fjdrrtag.
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Utnyttjandet av nuvarande jarnvagskapacitet ar hgt pa manga banor i Skane. | Trafikverkets
sammanstallning dver kapacitetsutnyttjandet 2019 har saval viktiga delar av S6dra stambanan som
delar av Véstkustbanan och Osterlenbanan ett utnyttjande éver 80 % vilket innebar éverhdngande risk
for storningar och langre restider &n vad som annars hade varit fallet, samt att det ar mycket svart att
kora fler tag pa banorna. Dessutom har flera andra banor ett utnyttjande upp mot 80 % vilket ocksa

innebadr risk for stérningar.
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Figur 13: Kapacitetsutnyttjande i dagens jarnvdgsnat i Skane. (Trafikverket, 2020)

For att kunna kora den tagtrafik som tagstrategin foreslar behovs en utbyggnad av banorna. Den nya
infrastruktur som ar inplanerad eller har férutsatts, som ger storre effekter i robusthet eller kapacitet
och ddrmed férutsattningar fér 6kad trafikering ar, for tidsperioden fram till 2035:

e  Fyrspar Malmo — Lund, klart 2023
Dubbelspar Angelholm — Maria, klart 2024
Etappvisa utbyggnader av Ystadbanan och Osterlenbanan fram till 2035
Dubbelspar Maria — Helsingborg C, klart ca 2035
Hoghastighetsspar Hassleholm — Lund med anslutning till S6dra Stambanan centralt i bada
orterna, klart ca 2035

e Spartunnel Helsingborg — Helsingear, férvantas inte klar forran efter 2035 men utgangspunkt for
denna strategi ar att den star fardig fore 2040

Analyserna visar dock att jarnvagen i Skane behover byggas ut ytterligare for att Skanetrafikens ska
kunna kora den tagtrafik som kravs for att nd malen. For att kunna realisera de foreslagna trafikupplagg
som redovisas i kapitel 10, beh6ver sparinfrastrukturen byggas ut for annu mer kapacitet. Dessa
utbyggnader handlar i férsta hand om sparkapacitet i Skane, men atgarder kan dven behdvas utanfor
Skane sasom i Kopenhamnsomradet. De utbyggnader som behdvs utdver de som listats har ovan
redovisas i kapitel 11.4.

Hur mycket tagtrafik som Skanetrafiken kan kora pa banorna begransas inte bara av infrastrukturen som
spar och stationer, utan ocksa av hur Trafikverket férdelar tillganglig kapacitet till de olika
tagoperatorerna. Dessa beskrivs ndarmare i kapitel 11.4. Sarskilda regleringar kan ocksa tillfalligt
begrdnsa kapaciteten, sdsom sarskilda kontroller av resendrer pa tagen och andra ingrepp som
myndigheter kan besluta om. De granskontroller som fran tid till annan har funnits vid inresa till
Sverige respektive Danmark har foranletts av sdrskilda situationer och maste enligt EU-reglerna vara
tidsbegransade. | grunden bygger den fria rérligheten fér personer som reser mellan Sverige och
Danmark pa att fasta granskontroller inte ska finnas. Tagstrategin utgar fran att tagtrafiken over
Oresund kan utféras utan granskontroller.
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5.3 Tagsystem i Skane

Skanetrafiken bedriver tagtrafik med tva olika tdgsystem och planerar for trafik med ett tredje. De olika
systemen samverkar pa flera av banorna genom sina olika stoppstrukturer och restider. Tillsammans
med bytesmdjligheterna mellan tdgsystemen pa de stdrre stationerna utgor de en viktig stomme i
Skanetrafikens nat, sarskilt inriktat pa de regionala och delregionala resorna. Kommersiella fjarrtag som
snabbtag och nattag trafikerar ocksa banorna i Skdne men omfattas inte av denna strategi.

Pagatagen (inkl Krosataqg)

Pagatagen ar tagsystemet for en relativt lokal tillganglighet, som i princip stannar pa alla stationer.
Trafikeringen sker ndstan helt och hallet inom Skdne, men ett par linjer nar dven till narliggande orter i
grannlan. | Norra Skane finns ocksa traifk med Krosatdg, i samarbete med Region Kronoberg.
Krosatagen &r besldktade med Pagatagen och ar dess motsvarighet i framférallt Smaland. Pa samma
satt som att Pagatag nar orter utanfor Skane, nar Krosatag fram till Hassleholm fran Vaxjo. Syftet med
Pagatagen ar att erbjuda bekvama resor till och fran savél stora som mindre orter i de starka straken,
till arbete, studier och fritidssysslor samt fér anslutning till Oresundstag och fjarrtag.

System 3 (beslut om riktigt namn invdntas)

System 3 dr arbetsnamnet pa ett kapacitetsstarkt regionalt/delregionalt tagsystem som kompletterar
Oresundstagen i starka strak. Systemet planeras starta sin trafik 2024. System 3 &r avsett att tillfora
kapacitet i de strdk som &r hardast belastade samt har storst potential till resandedkning, inte minst
mellan Malmé och Képenhamn. Syftet med System 3 &r att erbjuda bekvama, snabba resor med god
komfort i de starka straken mellan tillvaxtmotorer, framst inom Skane.

Oresundstag
Oresundstag &r det storregionala tagsystemet som kors i samarbete med grannregionerna och férbinder

viktiga orter i lanen i Sydsverige samt Képenhamn och Sjdlland. Tagsystemets syfte dr att erbjuda
snabba och bekvama resor till arbete, studier och fritidssysslor i framfér allt tillvixtmotorer och att
knyta samman flera regioner. | Skane ar Oresundstag det snabbaste tagsystemet och stannar bara i
stora orter.
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Olika roller for de olika tdgsystemen

De mal som tagtrafiken i Skane ska uppfylla dr delvis motstridiga. Korta restider innebér snabba tag
med fa stopp, medan en regional tillganglighet innebdr att tdg maste trafikera manga stationer och
mindre orter. En hog marknadsandel i de starka straken innebdr tdg med hog kapacitet, medan behovet
av kostnadseffektivitet stéller krav pa tagstorlekar som dr anpassade till resandet. Att kombinera dessa
egenskaper i samma tag ar ofta praktiskt omojligt, sa for att na malen behodver kollektivtrafiknatet
erbjuda olika typer av tag som uppfyller dessa olika syften. Att utforma trafiken med utgangspunkt i att
alla stationer ska fa avgangar med dessa olika tagtyper blir dock mycket resurskravande och skulle
krava en orimligt stor utbyggnad av infrastrukturen.

Skanes tagstrategi bygger darfér pa en princip med parallella tagsystem med tydliga roller, som
kompletterar varandra. Tack vare denna inriktning kan manga olika mal nds med tagtrafiken; Kortare
restider pd manga strackor och hog kapacitet i de strak dar det behovs, samtidigt som de bidrar till
lokal tillgdnglighet och regional utveckling.

Parallellt med de tre tdgtyperna gar snabbtdgen, som ar de kommersiella fjdrrtagen som kopplar upp
Skane med resten av Sverige och kontinenten. Region Skane driver eller styr ingen snabbtagstrafik och
den behandlas inte i denna strategi, men dess existens ar viktig for Skanes nationella och
internationella tillgdnglighet.

Genom en struktur av detta slag, dar flera olika snabba tagsystem samverkar, kan bade malen om
restider mellan storre orter i Sydsverige, malen om marknadsandelar i Skdne och de regionalt
utvecklande effekterna av Pagatdg pa mindre orter uppnas. Principen stdimmer ocksa 6verens med vad
som tagits fram i trafiksamarbetet i Regionsamverkan Sydsverige, och ar dirmed kompatibel med
trafikuppldggen i Skanes grannregioner.

Principen for de parallella tdgsystemen visas schematiskt i figuren nedan.

Princip for parallella tagtrafiksystem

Kategori:

Snabbtég o > PN Kommersiella tag (SJ m fl)
Storregiontdg @ C O = 9] Oresundstag

Regiontag "0 System 3

Lokaltag C=0=0==0=0=0) O=0=0—0—0 Pagatag

Figur 14: Princip for parallella tagsystem. (Baserat pa forlaga av Sweco/Regionsamverkan Sydsverige)
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6 Behov och trafik per striacka

| detta avsnitt redovisas de resandemal och behov av trafik som finns per delstracka, uppdelat pa de
olika banorna och delstrackor av dessa.

Resandetalen utgar fran de mal for marknadsandelar som bestams av Trafikférsorjningsprogram for
Skane samt Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane. | tidigare arbeten for bland annat underlag
till trafikférsorjningsprogrammet sa har konsultféretaget Sweco brutit ner malen till strakniva och
beraknat det antal resande som det motsvarar for aktuella ar. Fran dessa resandetal har sedan
berdknats hur manga tag av respektive slag som behdvs for att kunna erbjuda en tillrdcklig kapacitet
for dessa resande.

Det ar i det har sammanhanget viktigt att framhalla att det antal tdg som berdknats fram for att na
malen handlar om kapacitet; att tillhandahalla tillrackligt manga sittplatser per timme for de resande
som malet innebdr. Dessa berdkningar har dock inte tagit hansyn till vilket utbud som ar nédvandigt for
att attrahera dessa mangder resande. Att ett tadg i timmen ar tillrackligt for att erbjuda sittplatser till ett
visst antal resande pa en strdacka ar ingen garanti for att detta enda tag per timme skulle anses som en
attraktiv tidtabell av de potentiella kunderna. Restidsmalen &r viktiga mal som kan innebara behov av
fler tag dan vad som kravs av sittplatsskal, eftersom det kan innebéra att snabbare tdg med farre stopp
behover koras parallellt med de tdg som stannar pa alla stationer. Tillracklig kapacitet ar dérmed ingen
garanti for uppnadda mal och for respektive strak fors darfor ett resonemang om utbudets niva for att
attrahera resande och na restidsmal.

Den trafik som de olika behoven ger upphov till per stracka har sedan fogats samman och jamkats till
ett totalutbud for Skane, som redovisas i kapitel 4.

For varje delstrdcka sa redovisas behovet av trafik for tre olika malar: 2030, 2035 och 2040. Dessa
malar ar utvalda for att de ar en rimlig planeringshorisont, men ocksa for att de naturligt sammanfaller
med planerade fardigstallanden av ny infrastruktur och Trafikverkets langtidsplanering. Valet av malar
beskrivs ndarmare i avsnitt 2.3.

De olika delstrackorna beskrivs i detta kapitel med namnet pa banan och/eller de orter som

delstrackan gar mellan, for att gora benamningarna sa enkal som majligt. En karta med banornas namn
finns i Figur 12 pa sidan 22.
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Sodra stambanan Alvesta - Hassleholm och Hassleholm - Lund
Infrastruktur

Banan ar en del av S6dra stambanan Katrineholm - Malmo och stracker sig fran Alvesta via Hassleholm
till Lund.

Syfte med trafiken: Att knyta storre och mindre orter i straket med varandra och till Kastrup och
Képenhamn samt till och fran trafik pa andra banor och matande regionbusstrafik, for alla sorters resor.

Behov av trafikslag: )
Restider och typen av resande innebar ett behov av flera nivaer; Krosatag, System 3 och Oresundstag.

Resande och behov:
Baserat pa de berdkningar som gjorts sa kommer banan att ha féljande malresande:

Alvesta - Nuldge 2030 2035 2040
Hassleholm (2019)
Antal resor per 7 500 15 000 20 000 25000
helgfri vardag
enligt mal
Tag som behovs 1 Oresundstdg | 1 Oresundstdg | 1 Oresundstag
per timme och 1 System 3° 1 System 3 1 System 3
riktning i 1 Kr@satag 1 Krosatag 1 Krosatag
hégtrafik

*) Fér snabba resor till Almhult
Hassleholm - Nuldge 2030 2035 2040
Lund (2019)
Antal resor per 20 500" 46 000 60 000 75 000
helgfri vardag
enligt mal
Tag som behévs 2 Oresundstdg | 2 Oresundstdg | 2 Oresundstag
per timme och 1 System 3 2 System 3 2 System 3
riktning i 2 Pagatdg 2 Pagatdg 4 P3gatdg
hogtrafik

") Beror pa fordelning mellan tag till/fran Hassleholm och tag till/fran Teckomatorp som delar resande
mellan Eslév och Lund.

System 3-tdgen &r en viktig del for att skapa kapacitet och attraktiva restider pa strickan Almhult-
Malmo-Képenhamn. Ur kapacitetssynpunkt behdvs inte System 3 norr om Hassleholm redan 2030,
fulldnga Oresundstag och Pagatag/Krosatag racker for att ge tillrdckligt antal sittplatser, men System 3
ar en viktig del i att uppna kortare restider genom att resendrer slipper byte i Hassleholm.
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Vastkustbanan Halmstad - Helsingborg

Infrastruktur

Banan ar en del av Véstkustbanan Géteborg — Malmé och strécker sig fran Halmstad via Angelholm till

Helsingborg.

Syfte med trafiken: Att knyta stérre och mindre orter i straket med varandra och till Lund/Malmo samt
Kastrup och Képenhamn samt till och fran trafik pa andra banor och matande regionbusstrafik, for alla

sorters resor.

Behov av trafikslag:

Restider och typen av resande innebdr ett behov av flera nivéer; Pagatdg, system 3 och Oresundstag.

Resande och behov:

Baserat pa de berdkningar som gjorts sa kommer banan att ha féljande malresande:

helgfri vardag
enligt mal

Halmstad — Nuldge 2030 2035 2040
Angelholm - (2019)

Helsingborg

Antal resor per 6 500 13 000 17 000 27 000

Tag som behdovs
per timme och
riktning i
hogtrafik

2 Oresundstag
1 Pagatag”

2 Oresundstag

2 Oresundstag

*) For att uppratthalla lokala férbindelser Forslov — Halmstad till dess att Pagatag kan vanda i Bastad.

helgfri vardag
enligt mal

Bastad- Nuldge 2030 2035 2040
Angelholm - (2019)

Helsingborg

Antal resor per 3500 5500 7 000 8 500

Tag som behdovs
per timme och
riktning i hogtrafik

2 Pagatag

2 Pagatag

2 Pagatag

Utover detta ar det av utbuds- och restidsskal lampligt att lata System 3-tadgen fran Malmé vanda i

Maria istallet fér pa Helsingborg C.

Inriktning dr att pa sikt lata Pdgatdgen vdnda i Bastad istdllet for i Forslov. | Bastad kan byte till

Oresundstag skapas och darmed behover inte Pagatag koras vidare till Halmstad for att kunna erbjuda
resor fran de mindre orterna i straket till Laholm och Halmstad. Utbudet i hdgtrafik mellan Bastad och

Halmstad kommer med denna inriktning att vara tva Oresundstag/timme vilket bedéms som ett

fullgott utbud.
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Vastkustbanan Helsingborg - Lund

Infrastruktur

Banan ar en del av Vastkustbanan Goteborg — Malmé och stracker sig fran Helsingborg via Landskrona

till Lund.

Syfte med trafiken: Att knyta storre och mindre orter i straket med varandra och till Kastrup och

Képenhamn samt till och fran trafik pa andra banor och matande regionbusstrafik, for alla sorters resor.

Behov av trafikslag:

Restider och typen av resande innebdr ett behov av flera nivaer; Pagatag, system 3 och Oresundstég.

Resande och behov:

Baserat pa de berdkningar som gjorts sa kommer banan att ha féljande malresande:

helgfri vardag
enligt mal

Helsingborg - Nuldge 2030 2035 2040
Lund (2019)
Antal resor per 28 500 56 000 73000 90 000

Tag som behdvs
per timme och
riktning i
hégtrafik

2 Oresundstag
2 System 3
2 Pagatag

2 Oresundstag
2 System 3
4 Pagatag

2 Oresundstag”
4 System 3
3 Pagatag

*) Varav vissa via HH-forbindelse

Av utbuds-, kapacitets- och restidsskal ar det lAmpligt att [dta System 3-tagen fran Malmo vanda i
Maria istdllet for pa Helsingborg C. Av samma skal kan dven nagra Pagatag fran Malmo och

Teckomatorp vanda i Maria istéllet fér pa Helsingborg C
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Skanebanan Helsingborg - Astorp - Hissleholm

Infrastruktur
Banan strécker sig fran Helsingborg (Ramldsa/Raus) via Astorp till Hassleholm. Mellan Helsingborg och
Astorp har banan tva strackningar: Via Bjuv och via Kattarp.

Syfte med trafiken: Att knyta orter i straket med dels Helsingborg, dels Hassleholm och tagtrafiken pa
Vastkustbanan respektive S6dra Stambanan for alla sorters resor. Att knyta Helsingborg och nordvastra
Skane till snabbtag pa den framtida hoghastighetsbanan i Hassleholm for tjanste- och fritidsresor.

Behov av trafikslag:

Typen av resande innebdr i forsta hand Pagatagstrafik. Behovet av kortare restider mellan
tillvaxtmotorerna Helsingborg och Hassleholm/Kristianstad kan ddrefter motivera snabbare tag som
System 3 eller Oresundstag.

Resande och behov:
Baserat pa de berdkningar som gjorts sa kommer banan att ha féljande malresande:

Helsingborg — Nuldge 2030 2035 2040
Astorp® (2019)

Antal resor per 5500 11 000 14 000 18 000
helgfri vardag

enligt mal

Tag som behdvs 2 Pagatag 3 Pagatag 2 Pagatag
per timme och 1 System 3™
riktning i hogtrafik

*) Helsingborg — Astorp kan trafikeras dels via Ramlésa — Bjuv och dess mellanstationer,
dels via Maria — Kattarp.
") Via Kattarp

Astorp - Nulige 2030 2035 2040
Héassleholm (2019)

Antal resor per 5 000 10 000 13500 17 000
helgfri vardag

enligt mal

Tag som behdvs 1 Pagatdg 3 Pagatag” 2 Pagatag
per timme och 2 System 3™
riktning i hdgtrafik

") Varav ett direkttdg dver Kattarp for kortare restider Helsingborg — Hassleholm.
") For kortare restider Helsingborg — Hassleholm/Kristianstad och koppling till Danmark via HH-
forbindelse

For att na ett tillrackligt attraktivt utbud for pendling mellan Helsingborg och Hassleholm/Kristianstad
sa ar halvtimmestrafik nédvandig i hogtrafik. Ett tdg i timmen kan ocksa kopplas med Pagatagslinjen
mellan Hassleholm och Kristianstad for att erbjuda bytesfria resor i relationen. For att uppna
restidsmalen som satts upp inom Regionsamverkan Syd samt Sverigeforhandlingen sa behdvs upp till
tva tag per timme med fa stopp i relationen Kristianstad — Hassleholm — Helsingborg. Detta kan
kombineras med forbindelsen 6ver till Danmark ndr HH-forbindelsen star klar for att bidra till malen om
Okad integration 6ver Oresund. Det tredje och fjarde taget per timme ar da naturligt ett System 3-tag,
som bidrar med kortare restider pa hela strickan och kapacitet Astorp — Helsingborg samt
resmojligheter utan byte Hassleholm/Kristianstad — Helsinger.
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Skanebanan Hiassleholm - Kristianstad

Infrastruktur

Banan stracker sig fran Hassleholm till Kristianstad.

Syfte med trafiken: Att knyta orter i straket med dels Kristianstad, dels Hassleholm och att knyta

Kristianstad med tagtrafik pa sddra stambanan mot Lund/Malmg, samt att knyta samman de bada

kdrnorna i tillvaxtmotorn Kristianstad/Hassleholm, for alla sorters resor.

Behov av trafikslag:

Restider och typen av resande innebdr ett behov av flera nivaer, bade Pdgatdg och Oresundstag men i

forlangningen dven System 3.

Resande och behov:

Baserat pa de berdkningar som gjorts sa kommer banan att ha féljande malresande:

helgfri vardag
enligt mal

Héassleholm - Nuldge 2030 2035 2040
Kristianstad (2019)
Antal resor per 9 000 20 000 26 000 33000

Tag som behovs
per timme och
riktning i
hégtrafik

1 Oresundstag
2 Pagatag

1 Oresundstag
1 System 3™
2 Pagatag”

1 Oresundstag”
2 System 3™
2 Pagatag

“)Forutsatter att trippelkopplade Pagatag och Oresundstag kan koras till/fran Kristianstad vilket kréver
plattformar med 250 meters ldngd pa Kristianstad C.
™) Varav 1 for restider mot Helsingborg samt forbindelse till Helsingar.
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Markarydsbanan

Infrastruktur
Banan stracker sig fran Hassleholm at nordvast till Markaryd och vidare mot Halmstad.

Syfte med trafiken: Att knyta orter i straket med dels Hassleholm/Kristianstad och resten av tagtrafiken
i Skane, dels Halmstad, for alla typer av resor men med vikt pa arbets- och skolpendling. Att knyta
nordostra Skane och Blekinge mot Halland och Goéteborg genom en koppling till Vastkustbanan, for
framst affars- och fritidsresor.

Behov av trafikslag:
Restider och typen av resande innebar Pagatagstrafik. Strackningen, resandeunderlaget, restiderna och
infrastrukturen gor att behov eller mojlighet att kéra andra tag inte finns under éverskadlig tid.

Resande och behov:
Baserat pa de berdkningar som gjorts sa kommer banan att ha féljande malresande:

Hassleholm - Nuldge 2030 2035 2040
Halmstad (2019)
Antal resor per 1 000 2 000 2500 3000
helgfri vardag
enligt mal

Tag som behdvs 1 Pagatdg 1 Pagatag 1 Pagatag
per timme och

riktning i hdgtrafik

Utbudet med ett tdg i timmen i vardera riktningen pa strackan forvantas enligt berdkningarna rdcka
under 6verskadlig tid. Om trafiken kan koras som taktfast timmestrafik bedoms detta vara tillrackligt
utbud for att mojliggéra arbetspendling och 6vriga resor i straket.
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Blekinge kustbana Kristianstad - Bromélla

Infrastruktur

Banan stracker sig fran Kristianstad dsterut via Bromolla till Karlskrona i Blekinge. Banan ar enkelsparig
med mdtesstationer. Den planerade utbyggnaden av godsjarnvagen Sydostldnken och fléden av
godstdg pa denna mellan Almhult och Karlshamn kommer att ta sparkapacitet pa strackan fran
Sandbdck, dar den moter Blekinge Kustbana, fram till Karlshamn.

Syfte med trafiken: Att knyta orter ldngs banan med varandra och till tillvaxtmotorn
Kristianstad/Hassleholm, for arbets- och studiependling samt fritidsresor, och att koppla till resten av
Skanetrafikens utbud i Kristianstad. Att koppla storre orter ldngs banan i med Malmé/Lund och
Képenhamn for arbets- och fritidsresor, samt att koppla norddstra Skane till Blekinge.

Behov av trafikslag:

Det finns behov att korta restiderna for tagtrafik till och fran Blekinge. Fér Skanes del handlar behoven
om Kortare restider i pendlingsrelationer mellan malpunkter pa bada sidor ndrmast regiongransen, som
t.ex. Bromolla - Karlskrona eller Kristianstad — Ronneby. Framst behdver detta dstadkommas genom
forbattrad infrastruktur i Blekinge, men for att kunna dra nytta av saddan sa behdver dven
stoppstrukturen ses over. For att uppna efterfragade restidsforbattringarna behdver utbudet
differentieras tydligare, sa att Oresundstdgen endast stannar i de storre orterna, medan de mindre
orterna trafikeras endast av Pagatag. Fran Bromolla till resmal i centrala Kristianstad, Hassleholm och
Malmé/Lund &r restiderna relativt attraktiva, med restidskvoter under 1,2 och ibland néra 1.

Resande och behov:
Baserat pa de berdkningar som gjorts sa kommer banan att ha féljande antal resande om malen ska
uppnas:

Kristianstad - Nuldge 2030 2035 2040
Bromdlla (2019)
Antal resor per | 5000 12 000 16 000 20 000
helgfri vardag
enligt mal
Tag som 1 Oresundstdg | 1 Oresundstdg | 1 Oresundstag
behovs per 1 Pagatag 1 Pagatdg 1 Pagatdg
timme och
riktning i
hégtrafik

For att klara detta resande krdvs t.o.m. 2040 tva tag per timme, och det ar rimligt att fordela dem pa
olika tagsystem for att méta behovet av olika typer av resor. Ett Oresundstag och ett Pagatag dr dirmed
den trafikering som kravs under hela perioden 2030-2040. Padgataget kan ga hela vagen till Karlskrona
om 6nskemal for detta finns i Blekinge, men for Skanes del spelar det ingen roll for resande-
utvecklingen da det i sa fall till overvdgande del forvdntas handla om lokala resor i Blekinge.
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Soderasbanan

Infrastruktur
Banan stracker sig fran Astorp till K&vlinge via Svalév och Teckomatorp.

Syfte med trafiken: Att knyta orter i straket med dels Malmé/Lund samt orter pa Skanebanan genom
byte i Astorp fér alla typer av resor men med vikt p& arbets- och skolpendling.

Behov av trafikslag:
Restider och typen av resande innebar Pagatagstrafik. Strackningen, resandeunderlaget, restiderna och
infrastrukturen gor att behov eller méjlighet att kéra andra tag inte finns under éverskadlig tid.

Resande och behov:
Baserat pa de berdkningar som gjorts sa kommer banan att ha féljande malresande:

Astorp - Lund Nuldge 2030 2035 2040
(2019)

Antal resor per Ingen 8 000 10 500 13 000

helgfri vardag tagtrafik

enligt mal

Tag som behovs 1 Pagatag 1 Pagatag 2 Pagatag

per timme och

riktning i hogtrafik

Ett Pagatag per timme ar tillrackligt for att klara kapaciteten fram till 2040, men dar ar tagen i
praktiken fullbelagda om resandeutvecklingen sker enligt mal. En frekvens pa tva tag i timmen ar
nodvandigt for att klara kapaciteten fran 2040, men ocksa for att ge ett tillrackligt attraktivt utbud. En
forutsattning ar dock att resandeunderlaget finns i straket. For att langsiktigt kunna planera for tva tag
per timme pa banan behéver kommunerna driva ortsutvecklingen sa att resandeunderlaget ar
langsiktigt tillrackligt.
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Raadalsbanan och Marieholmsbanan

Infrastruktur
Banan stracker sig fran Helsingborg (Ramlésa/Raus) via Teckomatorp till Eslov.

Syfte med trafiken: Att knyta orter i straket med dels Helsingborg, dels Eslév/Lund/Malméo, for alla
typer av resor men med vikt pa arbets- och skolpendling.

Behov av trafikslag:
Restider och typen av resande innebar Pagatagstrafik. Strackningen, resandeunderlaget, restiderna och
infrastrukturen gor att behov eller méjlighet att kéra andra tag inte finns under éverskadlig tid.

Resande och behov:
Baserat pa de berdkningar som gjorts sa kommer banan att ha féljande malresande:

Helsingborg - Nuldge 2030 2035 2040
Lund (2019)
Antal resor per 5000 8 000 10500 13000
helgfri vardag
enligt mal

Tag som behdvs 1 Pagatag 1 Pagatag 2 Pagatag
per timme och

riktning i hogtrafik

Ett Pagatag per timme ar tillrackligt for att klara kapaciteten fram till 2040, men dar ar tagen i
praktiken fullbelagda om resandeutvecklingen sker enligt mal. En frekvens pa tva tag i timmen ar
nodvandigt for att klara kapaciteten fran 2040, men ocksa for att ge ett tillrackligt attraktivt utbud. En
forutsattning ar dock att resandeunderlaget finns i straket. For att langsiktigt kunna planera for tva tag
per timme pa banan behéver kommunerna driva ortsutvecklingen sa att underlaget ar langsiktigt
tillrackligt.

Forslag finns fran Helsingborgs stad om att anldgga en station i Raus. Detta kraver att banans standard

kan forbdttras sa att ett uppehall inte innebér en restidsférldngning och att ett nytt uppehall inte stor
ordningen i vilken tagen ankommer och avgar Helsingborg C.
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Lommabanan

Infrastruktur

Banan stracker sig fran Kavlinge via Lomma till Malmé (och passerar ej Lund). Banan kommer att
byggas ut med fler stationer och motesspar for att mojliggora tatare trafik till ca 2026.

Syfte med trafiken: Att knyta orter i straket till Malmo samt till tagtrafik pa andra banor for alla sorters

resor men med vikt pa arbetspendling.

Behov av trafikslag:

Restider och typen av resande innebar Pagatagstrafik. Strackningen, resandeunderlaget, restiderna och

infrastrukturen gor att behov eller méjlighet att kéra andra tag inte finns under éverskadlig tid.

Resande och behov:

Baserat pa de berdkningar som gjorts sa kommer banan att ha féljande malresande:

enligt mal

Kavlinge - Nuldge 2030 2035 2040
Malmo (2019)

Antal resor per Ingen 8 000 10 500 13 000
helgfri vardag tagtrafik

Tag som behovs
per timme och
riktning i
hégtrafik

1 Pagatag/h”

2 Pagatag/h

2 Pagatag/h

“) Avtal finns dock om att kora 2 Pagatag/h efter att banan ar utbyggd i den s.k. etapp 2, omkring 2026.

Tva Pagatag per timme innebar en 6verkapacitet i 2035 och 2040 for resorna i straket, men behdvs for
att avlasta strackan Malmo — Lund och ger ett attraktivt utbud for att attrahera resande i straket enligt
malen. Bedémningen ar att en del av de resor som sker (Helsingborg — Landskrona —) Kavlinge — Lund

— Malmo kan omledas till tdgen pa Lommabanan.
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Lund - Malmé
Infrastruktur
Banan ar en del av S6dra Stambanan och stracker sig fran Lund till Malma.

Syfte med trafiken: Att knyta orter i hela Skane straket till Malmé och Lund samt till tagtrafik pa andra
banor for alla sorters resor.

Behov av trafikslag:
Restider och typen av resande samt att sa gott som all Skanetrafikens tagtrafik passerar strackan
innebar att trafiken bestar av alla nivaer: Pagatagen, system 3 och Oresundstag.

Resande och behov:
Baserat pa de berakningar som gjorts sa kommer banan att ha féljande malresande:

Lund - Malmo Nuldge 2030 2035 2040

(2019)
Antal resor per | 52 500 104 000 140 000 170 000
helgfri vardag
enligt mal
Tag som behovs 4 Oresundstdg | 4 Oresundstdg | 4 Oresundstag
per timme och 3 System 3 4 System 3 4 System 3
riktning i 6 Pagatdg 6 Pagatag 7 Pagatag
hégtrafik

Utbudet pa strackan Malmo-Lund bestar av summan av alla de taglinjer som flatas samman pa
strackan. Det ar darfor inte relevant att dimensionera ett sarskilt utbud for strackan, men att sakerstalla
att det sammanlagda utbudet har en tillracklig kapacitet for resandet. | 2040 ar det samlade
kapacitetsutbudet Malmé-Lund egentligen inte tillrdckligt for resandet, men strackan bedéms avlastas
genom att resandefloden Kavlinge — Malmd i relativt stor utstrackning gar via Lommabanan.

Burldv station byggs ut till en fyrsparsstation i samband med fyrsparsprojektet Malmé Lund. Det avtal
som Region Skane har med Burlévs kommun reglerar utvecklingen av stationen till en bytespunkt med
pendlarparkering. Avtalet innebdr ocksa att Skanetrafiken ska trafikera stationen med merparten av de
Oresunds- och Pagatag som trafikerar strackan. Ndr avtalet skrevs fanns dnnu inte planerna pa System
3, som kommer att ersdtta nagra av de Oresundstag som avtalet syftar pa. Utbudet av System 3 maste
darfor rdknas med i trafikeringen av stationen. For att fa ut regionala nyttor av investeringen i stationen,
och géra den attraktiv som pendlarparkering for resenérer till Képenhamn, Helsingborg och Almhult
behover regionala tag trafikera stationen. System 3 &r det tagsystem som bast uppfyller behoven och
bedoms ha kapacitetsmassig méjlighet att angora Burlov. Tillsammans med Pagatagen innebar det har
framtagna trafikeringen att Burlov trafikeras av 8 tag per timme 2030 och 10 tag per timme 2040.
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Malmo - Kopenhamn
Infrastruktur
Banan stracker sig fran Malmo (Hyllie) till Pepparholm.

Syfte med trafiken: Att knyta Sverige och Skane med Sjdlland och Danmark, samt att skapa regionala
forbindelser mellan Malmé och Képenhamn, inte minst med koppling till flygplatsen (CPH Airport,
Kastrup), for alla sorters resor med fritidsresor som en viktig del.

Behov av trafikslag: .
Restider och typen av resande innebdr att trafiken bestar av tva nivaer: System 3 och Oresundstag.

Resande och behov:
Baserat pa de berdkningar som gjorts sa kommer banan att ha féljande malresande:

Malmé - Nuldge 2030 2035 2040
Kopenhamn (2019)
Antal resor per 29 000 59 000 77 500 100 000
helgfri vardag
enligt mal
Tag som behovs 4 Oresundstdg | 4 Oresundstdg | 4 Oresundstag
per timme och 4 System 3 5 System 3° 6 System 3™
riktning i
hégtrafik

") Totalt 5 System 3-tdg som kommer fran Helsingborg, Almhult, Kristianstad och Ystad som behéver ga
over bron. Behdvs for det totala kapacitetsbehovet dver Bron 2035.

") Totalt 6 System 3-tdg som kommer fran Helsingborg, Almhult, Kristianstad, Ystad och Trelleborg som
behdver ga éver bron. Behdvs for det totala kapacitetsbehovet éver Bron 2040.
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Kontinentalbanan i Malmo

Infrastruktur )
Banan stracker sig fran Malmo (Hyllie) till Malmé C via Svagertorp, Persborg och Ostervarn.

Syfte med trafiken: Tag fran sédra/syddstra Skane som av kapacitetsskal inte kan ga genom
Citytunneln leds via Kontinentalbanan till Malmé C (6vre). Strdckan utgér dven en del av den s.k.
Malmodpendeln i Storstadsavtal mellan Staten, Region Skane och berérda kommuner. Tag fran
sodra/syddstra Skane som ska vidare mot K6penhamn kan ocksa koras denna vag. Méjliggor kortare
restider fran Ystad och Trelleborg till Malmo C for framst arbetspendling, samt direktresor fran samma
orter till Kastrup och Képenhamn for fritids- och arbetsresor.

Trafikering med Pdgatag och dppettider pa strackan Hyllie — Malmé C (6vre) regleras i sarskilt avtal
mellan Region Skane och Malmo Stad.

Behov av trafikslag:
Restider och typen av resande innebdr att trafiken bestar av tva nivaer: Pagatag och System 3.

Resande och behov: B
Pagatagstrafik till stationerna pa Kontinentalbanan. Ovrigt resande ingar i resandet for Lomma-,
Trelleborgs-, Ystad- och Osterlenbanorna.

Kontinentalbanan &r en viktig led for godstag och den enda forbindelsen for gods mellan Sodra
stambanan samt Godsstraket genom Skane och Oresundsbron respektive Trelleborgs och Ystads
hamnar. Kontinentalbanan ar ddarmed viktig for hela Sveriges godsforsérjning och godsexport och
godstrafiken kommer i framtiden att behdva en storre del av kapaciteten. Internationella snabbtag kan
ocksa forvantas anvdanda Kontinentalbanan da Citytunneln natt kapacitetstaket. Den totala aterstaende
kapaciteten for persontdg kan troligen inte klara alla tag som 6nskas. En prioritering kan darfor bli
nodvandig mellan persontag pa Kontinentalbanan.
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Trelleborgsbanan

Infrastruktur
Banan stracker sig frdn Malmé (Lockarp) séderut till Trelleborg

Syfte med trafiken: Att knyta Trelleborg och orter i straket till Malmd6/Lund och resten av
Skanetrafikens nét for alla typer av resor.

Behov av trafikslag:

Restider och typen av resande innebar i férst hand ett behov av tit Pagatagstrafik. Denna kan
kompletteras eller kombineras med taglinje som ger bytesfri férbindelse till Danmark 6ver Bron, for att
knyta Ystad med CPH Airport och Képenhamn fér arbetspendling till Képenhamn och anslutningsresor
till flyg.

Resande och behov:
Baserat pa de berdkningar som gjorts sa kommer banan att ha féljande malresande:

Malmé - Nuldge 2030 2035 2040
Trelleborg (2019)
Antal resor per 5000 20 000 26 000 32000
helgfri vardag
enligt mal
Tag som behdovs 3 Pagatag 4 Pagatag™ 3 Pagatag
per timme och 1 System 3™
riktning i
hégtrafik
) Resandemalen forutsatter att det ar tagtrafiken som star for en mycket stor del av det kollektiva
resandet i straket. Den tagparallella busstrafiken i straket hade 2019 nastan lika mycket resande som
Pagatagen.
") 3 Pagatdg berdknas klara resandet precis, med full beldggning. Variationer i resandet mellan
avgangar leder da till att vissa tag far manga staende. Darfor, och for att fa ett attraktivt utbud, ar det
rimligt att dimensionera med fyra tdg/timme i maxtimmen.
) Under forutsattning att kanal finns tillganglig 6ver bron

| forsta hand ar det Pagatdgen som ska sta for trafikeringen pa banan. Stommen ar halvtimmestrafik en
stor del av dygnet, for att uppna ett attraktivt utbud som ger goda systemeffekter med andra linjer. Det
tredje och fjarde Pagataget kors endast i hogtrafik och som direktturer. Nar underlaget blir stérre och
infrastrukturen tillater kan funktionen med direkttag i peak kombineras med resméjligheter 6ver Bron.
En av direktturerna per timme till Malmo C 6vre kan da bli en System 3-avgang som via
Kontinentalbanan nar Malmo C och sedan via Citytunneln nar Bron och gar éver till Danmark.

Straket Malmo — Trelleborg ar ett strak som inte har nagra utpekade mal for restider, vare sig i
positionspapper eller atgardsvalsstudier. Banan har dock brister som leder till hastighetsnedsattningar
vilket ger en mindre attraktiv resa for kunderna. Att rusta upp banan for att korta restiderna bor darfor
vara en inriktning for att na malen om marknadsandelar i straket.
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Ystadbanan och Osterlenbanan

Infrastruktur
Banan stracker sig fran Malmo (Lockarp) 6sterut mot Ystad och sedan vidare mot Tomelilla och
Simrishamn.

Syfte med trafiken: Att knyta orter langs Skanes sydkust med varandra och till Malmdé/Lund, for arbets-
och studiependling samt fritidsresor. Att knyta den regionala kdrnan Ystad med Malmé/Lund och
Kopenhamn. Att mojliggora/forenkla fritidsresor (turism) fran Danmark till Ystad, Osterlen och
Bornholm.

Behov av trafikslag:

Restider och typen av resande innebdr i férst hand ett behov av tat Pagatagstrafik, dar vissa turer i
hogtrafik kan vara direktturer till Malmo. Denna trafik kan kompletteras med taglinje som ger bytesfri
forbindelse till Danmark dver Bron, for att knyta Ystad med CPH Airport och Képenhamn for
arbetspendling till Kopenhamn, anslutningsresor till flyg och for fritidsresande fran Danmark till Ystad
(Bornholm) och Osterlen.

Resande och behov:
Baserat pa de berdkningar som gjorts sa kommer banan att ha féljande malresande:

Malmé - Ystad Nuldge 2030 2035 2040
(2019)

Antal resor per 9 000 20 000 26 000 32 000

helgfri vardag

enligt mal

Tag som behdvs per 2 Pagatag 3 Pagatag 3 Pagatag

timme och riktning 1 System 3 1 System 3 1 System 3

i hogtrafik

Ystad - Nuldge 2030 2035 2040

Simrishamn (2019)

Antal resor per 2 500 5000 7 000 8 500

helgfri vardag

enligt mal

Tag som behdvs per 1 Pagatag 2 Pagatag” 2 Pagatag”

timme och riktning

i hogtrafik

") Varav 1 endast till Tomelilla, fér utbud och restider, inte for kapacitet

| forsta hand ar det Pagatdgen som ska sta for trafikeringen pa banan. Det tredje och fjarde Pagataget
mellan Ystad och Malmo kors endast i hdgtrafik och som direktturer. Nar underlaget blir stérre kan
funktionen med ett spjutspetstag/direkttag i peak kombineras med resméjligheter éver Bron.
Direktturen till Malmo C 6vre kan da bli en System 3-avgang som via Kontinentalbanan nar Malmé C
och sedan via Citytunneln nar Bron och gar éver till Danmark.

Restiderna ar viktiga for att attrahera fler resande och na malen om tillgdnglighet. Region Skane har
tillsammans med Trafikverket genomfort atgdrdsvalsstudie for att utreda vilka dtgdrder som &r mojliga
och ldmpliga for att korta restider och 6ka kapacitet pa Ystadbanan och Osterlenbanan. | det arbetet ha
atgarder foreslagits som kortar restiden Simrishamn — Malmo till en timme, vilket skulle 6ka
tagtrafikens attraktivitet avsevart och dka tillgangligheten fran Osterlen till regionala kdror. For att
attrahera fler kunder att arbetspendla med tagen sa ar dock timmestrafik troligen for glest utbud,
sarskilt for arbetspendling och halvtimmestrafik i hogtrafik till Simrishamn ar darfor efterstravansvart,
dven om det inte behdvs av kapacitetsskal. Samtidigt innebar de restidsmal som sats upp for banan att
ett snabbare tag behover trafikera strackan Simrishamn — Malmé med stopp endast pa de storre
stationerna. | detta uppldgg har restider prioriterats genom att ett direkttag som trafikerar strackan
Simrishamn — Ystad — Malmé en gang i timmen frdn 2035, med stopp pa endast de stérre stationerna.
Ett ordinarie Pagatag samspelar med detta och trafikerar alla stationer en gang per timme.
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7 Trafikstruktur

Tagtrafiken som den har beskrivits stracka for stracka i foregaende kapitel kan och bor inte vara
isolerad enbart till de aktuella banorna, utan kopplas ihop som genomgaende linjer dar det ar méjligt
for att skapa fler resmdjligheter och en effektivare trafikproduktion.

De olika faktorer som paverkar hur linjer kopplas ihop och delas av ar framst:

Lastbalansering
De olika grenar av trafiken som kopplas ihop till sammanhdngande linjer maste ha liknande

resandemangder for att antalet tagsatt och turtatheten ska stimma 6verens. Annars kan halva linjen
komma att kdras med fler och ldangre tag an vad resandet kraver, vilket leder till hogre kostnader an
nodvandigt for Skanetrafiken, och risk for att antalet tdg inte far plats pa vissa banor.

Symmetri
For att linjeben ska kunna kopplas ihop till genomgaende linjer sa maste de passa med varandra

tidsmassigt, sa att det gar att kdra med en passande tidtabell. Manga taglinjer ar fastlasta i beroenden
av att mota andra tag pa vissa stdllen for att kunna halla attraktiva restider och bra passningar till
andra tag. En viktig férutsattning for att kunna utnyttja infrastrukturen effektivt, och for att skapa ett
system med goda bytesmojligheter mellan tagen for att fa ut storst kundnyttor, ar darfor att trafiken
planeras med symmetri. Symmetri innebar att tagen &r planerade sa att de avgar fran stationer
samtidigt och darmed mots pa strdckorna samtidigt, vilket gor det mojligt att planera in var motesspar
ska ligga for att ge kortast restider, och att anslutande busstrafik bara beh6ver passa en tid pa de
stationer dar tdgen mots, eftersom bada tadgen &r inne samtidigt.

Infrastruktur vid stationerna — sparkapacitet och plattformar

Alla stationer har inte plattformslangder som mojliggor att fulldnga tdg (som kan bli éver 240 meter
ldnga) kan angdra. Detta begransar mojligheterna att lata linjer med langa tag fortsatta in pa banor dar
stationerna har kortare plattformar. Férutsattningar och behov av ldngre plattformar redovisas i avsnitt
11.3.

For att utnyttja kapaciteten i framfor allt de storre stationerna sa behdver Skanetrafiken sa langt som
mojligt undvika att tag star stilla och vander riktning pa stationerna, eftersom detta tar mycket
kapacitet i ansprak. Det som dar effektivast ur kapacitetsperspektiv pa stationerna ar darfor
genomgaende linjer, som endast stannar fér av- och pastigande och sedan fortsatter.

For att linjer ska kunna kopplas ihop kravs ocksa att véxlar och plattformsspar pa stationerna ligger pa
ett sadant sdtt att det gar att na de olika banorna som linjerna gar pa, helt utan tidsédande
riktningsandring.

Underhall och service

Nar taglinjerna ska trafikeras sa kopplas turerna ihop till sa kallade fordonsomlopp, som utgor ett
tagsatts uppdrag under ett eller flera dygn. For att kunna utféra underhallet pa ett effektivt satt och
bibehalla kvalitet och komfort pa tagen sa efterstravas att omloppen ligger pa sa satt att de gar att
bryta for att ta in och ut tdg ur depaerna. Linjekonstruktionen kan underldtta detta genom att till
exempel ha linjer som bérjar och slutar pa en station nara depan.

Uppstadllningsmojligheter

Nattetid och under lagtrafik behovs betydligt farre tagsétt an under hogtrafik. For att spara kostnader sa
kors farre tdg och de tdg som kor kortas ned sa att de kor med farre tagsatt. De tagsdtt som inte gar i
trafik eller tas in pa depa parkeras da pa uppstallningsspar pa olika platser i bansystemet. Genom att ha
taglinjer som borjar och slutar vid uppstallningsplatser forenklas den operativa driften och kostnaden
for trafiken halls nere.
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8 Beslutad utveckling av trafiken till 2022
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Figur 15: Schematisk bild dver planerad tagtrafik ar 2020 (exklusive fjdrrtag och godstag). En linje innebér ett tag per

Som referens redovisas har den tagtrafik som redan ar bestamd for ar 2022. Kartan visar den trafik som
Skanetrafiken har planerat att kora fran december 2021, och innehaller beslutade satsningar med den

nya Pagatagstrafik som da har startats eller ska startas pa Lommabanan och Soderdsbanan.



9 Planerad utveckling av trafiken till 2025
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Figur 16: Schematisk bild dver mojlig tagtrafik ar 2025 (exklusive fjarrtag och godstag). En linje innebar ett tag per

timme i vardera riktningen i hdgtrafik.

Som referens visas har ett troligt trafikuppldgg for ar 2025. Trafikeringen bygger pa den kapacitets-
studie som har genomférts av Trafikverket for att utnyttja jarnvagskapaciteten pa bésta satt efter de
utbyggnader av sparkapaciteten som vantas sta klara da; bla. fyrspar Malmé-Lund och dubbelspar
Angelholm — Maria. Dessutom samt en stomme pa fyra tag i timmen till Danmark. Hdr ses ocksa att
System 3-trafiken ersatter de tidigare insatstagen i Oresundstagssystemet. Det ar i skrivande stund

dock dnnu inte beslutat att System 3 till Almhult inférs redan till 2025.
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10 Malbilder for tagtrafik till aren 2030, 2035 och 2040

Malbild 2030:
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Figur 17: Schematisk bild dver behov av tagtrafik for att na malen ar 2030. Exklusive fjarrtag och godstag. En linje

innebér ett tag per timme i vardera riktningen i hogtrafik.
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Malbild 2035:
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T
Malbild 2040:
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Figur 19: Schematisk bild dver behov av tagtrafik for att na malen ar 2040. Exklusive fjarrtag och godstag. En linje
innebér ett tag per timme i vardera riktningen i hogtrafik. OBS: Grona linjer ar dversiktliga illustrationer av danska

regionaltagstrafik. Denna strategi ger inte forslag om stoppstrukturen pa dansk sida.
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11 Resursbehov

| detta kapitel redovisas vad de respektive scenarierna innebar for
e Trafikekonomin — férdndring i trafikeringskostnader jamfor med 2020
e Fordonsbehov — férdandring i antal tursatta tagsatt jamfort med 2020
e Depabehov
e Infrastruktur — behov av utbyggnader i infrastrukturen jamfort med de atgarder som ligger
beslutade i nationella och regionala planer.

11.1 Trafikekonomi
Analysen dr pagdende och slutsatser som redovisas i remissversionen ar preliminara.

Den tagtrafik som presenteras i scenarierna 2030, 2035 och 2040 ar mer omfattande dn vad som kors i
dagslaget. For att na Region Skanes mal om marknadsandelar behover betydligt fler resendrer kunna
dka tag i Skane och produktionen i form av korda tag och kilometer behdver da dka vasentligt. Den
utokning av trafiken som malscenariot 2040 innebar jamfort med 2020 har berdknats dversiktligt och
prognosen for hur trafikproduktionen 6kar ar féljande:

e Pdgatagen beraknas till omkring 20 miljoner fordonskilometer, en 6kning med cirka 25 procent
fran 2020 ars niva.

e Oresundstag och System 3 berdknas till omkring 25 miljoner fordonskilometer, en 6kning med
110 procent fran 2020 ars niva.

Denna prognos bygger pa ett antal antaganden. Fér Pagatagen bedéms en produktion som uttkas fran
dagens niva, framférallt med trafik pa Lomma- samt Soderasbanan. Fér Oresundstagen och System 3
beddms en produktion behévas som sammanlagt dr den dubbla gentemot dagens trafik. Trafiken i
samtliga tre tagsystem kors med fulldnga tag i rusningstrafik och kortare tag 6vriga tider enligt samma
fordelning dver tid som géller i dag. Mindre justeringar har darutéver gjorts for att kompensera
resandedkning generellt samt en annorlunda trafikering hos Oresundstagen.

Prognosen har darmed osakerheter som beror pa ett antal faktorer som tillsammans kan paverka
utfallet i stor grad. Mer detaljerade analyser behdver géras med hansyn till i vilken utstrackning och
ordning infrastrukturen fardigstalls och den exakta utformningen pa spar, stationer, depalokaliseringar
samt vilka korplaner som dr méjliga i forhallande till annan trafik pa sparen.

11.2 Fordonsbehov

Analysen dr pagaende och slutsatser som redovisas i remissversionen ar prelimindra. Mer
detaljerad analys och prognos for respektive malar planeras att fardigstallas till slutversionen av
tagstrategin.

Behovet av fordon bygger pa hur mycket trafik som ska kéras med respektive tagsystem. Bedomningen
av fordonsbehov i tagstrategin bygger pa den trafik som presenteras i varje scenario. Det behov av
tursatta fordon som respektive scenario medfor ar, liksom produktionsvolymerna, stérre an i dagsldget.
En 6versiktlig bedomning har gjorts baserat pa den framtida produktionen i férhallande till behoven i
dagens trafikering.

Pagatagen bedoms att knappt kunna hantera den framtida produktionen till 2040 med dagens 99
fordon. Det ar dock inte osannolikt att nagon stracka kan behéva framféras med andra fordon.
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Oresundstagen beddms klara av den framtida trafikeringen till 2040 med en flotta pa cirka 90 fordon.
Fordonsatgangen beror dock pa hur trafiken utformas i de andra regionerna utanfor Skane, och behover
analyseras i forhallande till trafiken éver hela Sydsverige. En sddan analys pagar inom Oresundstag AB.

System 3 har i nuldget 18 fordon bestallda vilket &r langt ifran vad som kravs for den trafik som ligger i
de framtagna scenarierna. Flera faktorer kan paverka fordonsatgangen, inte minst depalokalisering och
uppstallningsmojligheter, men i nuldget ar bedémningen att fordonsflottan sannolikt behdver
tredubblas till dver 50 fordon till 2040. Antalet fordon dr dock mycket svart att analysera utan
underliggande omloppsplaner. Detta blir extra komplicerat da Oresundstdg och System 3 &r olika
delmangder av det som i dag ar samma produktion. Att uttala sig detaljerat blir missvisande och darfor
utgar denna bedémning ifran méjligheten att klara av framtidens trafik givet dagens kdnda
fordonsflottor.

11.3 Behov av underhallsdepaer och uppstillningsspar

Det behov av fordon som redovisas i avsnittet ovan medfér ocksa ett behov av depaer for underhall,
stadning och annan service.

Pagatagen underhalls i dagsldget i depan i Raus i sodra Helsingborg och da fordonstypen férvantas vara
i drift bortom 2040 och depan &r val fungerande i dag forutsatts att underhallsdepan for Pagatagen
ligger kvar dar.

Oresundstdgen kommer fran och med december 2020 att underhallas i den nya depan i Hassleholm,
med undantag for ett litet antal tagsadtt som underhalls i den gamla depan i Képenhamn under en
overgangsperiod. Dessutom forekommer kompletterande service i Malmo. Nar Skanetrafiken tar dver
ansvaret for trafiken med Oresundstdg hela végen till Osterport bedéms underhéllet av évriga tag
kunna fasas over till Hassleholm. Depan ar nybyggd och dimensionerad for den aktuella tagtypen.
Fordonstypen bdrjade tas i trafik ar 2000 och utredning pagar om fordonsférsérjning for den framtida
trafiken. Det kommer att behdvas uppgraderade och livstidsforlangda fordon alternativ ett successivt
fordonsutbyte fran ca 2030, men placeringen av depan i Hassleholm &r fortsatt mycket [amplig for att
underhalla Oresundstagen. Depan &r forberedd for att kunna anpassas till ldngre fordon och darfor
forutsatts det huvudsakliga underhallet av Oresundstag vara kvar i Hassleholm, med kompletterande
service i Malmo.

Upphandling av fordonen for System 3 pagar da denna strategi skrivs. Fér de 18 fordon som planeras att
sattas i trafik i den forsta fasen bedéms underhall kunna ske i befintliga depder i Skane (Helsingborg,
Hassleholm eller Malmd). For det antal fordon som behdvs for trafiken aren 2030-2040 sa krdvs utdkad
depakapacitet for underhallet, antingen genom nybyggnad eller genom utbyggnad av befintliga depder.

Utdver depaer for reparation och underhall, sa behdvs ocksa en tillrackligt stor kapacitet av
uppstéallningsspar for fordonen for att kunna stalla upp dem nattetid, samt dagtid utanfér hogtrafik nér
kapacitetsbehoven for resande inte ar lika stora som i de dimensionerande timmarna. Uppstallningsspar
behover finnas vid alla stationer dar taglinjer bérjar och slutar samt dar fordon kopplas av och pa for att
justera kapaciteten. En viktig del dr ocksa mojligheten att vid de mer utnyttjade uppstallningsplatserna
kunna genomféra pafyllning av vatten och tomning av toaletter. Tillgangen till uppstallningsspar
paverkar driftsekonomin i tagtrafiken da brist pa uppstallning medfoér behov att kdra fordonen langre
strackor och darmed underhdlla dem oftare. Behovet av uppstallningsspar behdver darfor kartlaggas
noggrant och vara en viktig férutsattning i utredningar vid om- och nybyggnation av bangardar och
stationer.
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11.4 Sparinfrastruktur

Analysen dr inte helt avslutad och paverkas av foreslagen tagtrafik som kan fordndras efter
remissvaren. Slutsatser som redovisas i remissversionen och de rekommendationer som gérs om
ny infrastruktur ar darfor preliminara.

Den utdkning av trafiken som respektive scenario innebar medfor ocksa ett behov av utbyggd
infrastruktur for att skapa tillrackligt kapacitet i jarnvagssystemet. De investeringar som kravs for att
kunna kora tagtrafik som i scenarierna redovisas nedan.

Kapacitet i spar och driftplatser

Konsultféretaget WSP har pa Skanetrafikens uppdrag analyserat vilken kapacitet som finns i
sparsystemet i Skane och vad den foreslagna trafiken innebér for kapacitetsutnyttjandet. Den visar att
kapaciteten i sparen, dven med de atgarder som ar planerade och antagits genomfdras till 2040, inte ar
tillracklig. Pa flera strackor blir utnyttjandet sa hogt att det slar i kapacitetstaket eller dr ndra det, vilket
innebar risk for stérningar, lagre restider och dalig punktlighet.

Resultatet av analyserna presenteras nedan. | grafen nedan visas utnyttjandet per stracka. Grona staplar
ar strackor med ett utnyttjande upp till 60 % vilket innebér att det finns mojlighet att kora fler tag pa
strackan. Gula staplar ar strackor med ett utnyttjande mellan 61% och 80% vilket innebdr att strdckan
blir stérningskanslig och roda staplar ar strackor som har ett utnyttjande pa 6ver 81 % vilket i praktiken
innebér att det inte finns nagon ledig kapacitet och att strdckan har hdg storningskanslighet och lag
medelhastighet.
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Figur 20: Diagram oOver kapacitetsutnyttjande per banstracka 2040. (WSP, 2020) Grona staplar ar strackor med ett
utnyttjande upp till 60 % vilket innebdr att det finns mojlighet att kora fler tag pa strackan. Gula staplar ar strackor med
ett utnyttjande mellan 61% och 80% vilket innebér att strackan blir storningskénslig och roda staplar ar strackor som har
ett utnyttjande pa éver 81 % vilket i praktiken innebar att det inte finns nagon ledig kapacitet och att strackan har hog
storningskénslighet och lag medelhastighet. Observera att analysen som redovisas i remissversionen inte har omfattat
landanslutningar till Oresundsbron eller HH-tunneln.
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Grafen visar tydligt att de utbyggnader som ar planerade for sparsystemet i Skane, inklusive de atgarder
som inte dr skarpt planerade men som har férutsatts till 2040, inte racker till fér att skapa tillracklig
kapacitet for den tagtrafik som behovs for att nd Region Skanes évergripande mal.
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Illustrerat geografiskt blir det tydligare var kapacitetsutnyttjande dr hogt och behov finns att 6ka

kapaciteten, vilket visas i figuren nedan.
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Figur 21: Karta over kapacitetsutnyttjande i sparsystemet i Skane 2040 med foreslagen trafik och planerade
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Fler atgarder behovs darfor i det Skanska jarnvagsnatet for att mojliggora den tagtrafik som Skane
efterstravar. | kartan nedan visas var behov finns att bygga ut sparen (rosa linjer) samt var sarskild
tidtabellsoptimering behéver genomféras pa befintliga spar, for all trafik pa strackan, for att sdkerstélla
robust drift (qulsvartrandiga linjer). Driftplatser (stationer/bangardar) som behdver byggas ut med mer
sparkapacitet visas med rosa ringar. Kartan ar schematisk och visar inte exakt placering av métesspar
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Figur 22: Behov av kapacitetshojande atgarder pa jarnvdagen i Skane for att klara behovet av tagtrafik 2040.
Infrastrukturbehoven redovisas i remissversionen exklusive landanslutningar till Oresundsbron och HH-tunneln.
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Plattformsldngder

For att tag ska kunna koras med flera tadgsatt sammankopplande, sa kallad multipelkoppling, kravs att
plattformarna pa stationerna ar sa langa att de minst motsvarar tdgens langd. Nar linjer
sammankopplas sa ar det darfér en forutsattning att tdgens langder inte blir langre an plattformarna
nagonstans pa strackan. Alla stationer i Skane har en plattformsldngd pa minst 160 meter, vilket
motsvarar ett dubbelkopplat Pagatag eller Oresundstég.

Den langsta tagldngd som planeras for i denna tagstrategi ar drygt 240 meter, vilket motsvarar ett
trippelkopplat Oresunds- eller Pagatag. Tagldngderna i systemet begrinsas naturligt av att Triangeln,
som ar en mycket central station i systemet, har en plattformslangd pa 250 meter. Stationen &r byggd
under jord i tat stadsmiljo med kulturhistoriskt vardefulla byggnader i narheten och férlangning av
stationen beddms darfor inte som ett realistiskt alternativ till 2040. 250 meter blir dérmed den
dimensionerande ldngden for Skanetrafikens tag, och den langd som plattformar pa évriga stationer i
systemet minst bor ha pa sikt.

| valet mellan dnnu langre tag dn 250 meter och tatare trafik ar Skanetrafikens val att kéra tatare
tagtrafik. Det har klara fordelar i och med att det ger ett battre utbud mot kund och darmed battre
forutsattningar att 6ka det hdllbara resandet. Det ger ocksa battre mojligheter att dra ned pa utbudet i
lagtrafik och darmed béttre anpassa utbudet till efterfragan. Om plattformarna i stallet forlangs for
mycket langa tag i hogtrafik sa blir kundmiljon lidande i lagtrafik. Ldnga plattformar ger 6dsliga miljoer
som kan upplevas som otrygga, samtidigt som kunderna far réra sig langs langa strackor for att na
platsen dar korta tag stannar i lagtrafik. Uppstallningsspar maste ocksa byggas ut for att dimensioneras
for langre tdg pa manga platser, for att mojliggora avkoppling av tagsatt utanfor peak.

Pa de banor dar plattformarna dnnu inte ar 250 meter kommer plattformsférlangning upp till 250 meter
att i flera fall bli intressant i framtiden. Ett 6kat resande ger fler kunder och mer bagage som ska fa
plats ombord, ndgot som medfor att tdgen kommer att behéva vara langre pa vissa tider.

For att ge forutsattningar for langa tdg pa de strackor dar det behdvs, och i den ordning som
kapacitetsbehoven uppstar, foreslas stationsplattformar behdva byggas ut till 250 meter pa
jarnvagsstrackor i Skane i denna ordning:

Ystadbanan

Soédra stambanan (Lund - HO6r)
Kristianstad-Hassleholm (Vinslov)
Skanebanan

Raadalsbanan

Vastkustbanan norr om Helsingborg

ok wNhH

Forutsagbar kapacitet — en viktig forutsattning for ett langsiktigt hallbart utbud av tagtrafik

En val fungerande tagtrafik som &r stabil dver tid ar av viktigt for att nd Region Skanes langsiktiga mal.
En utmaning i detta ar fordelningen av befintlig jarnvdagskapacitet. Trafikverket beslutar om denna i
perioder som endast omfattar ett ar i taget, och tdgoperatérerna far lagga stora resurser pa jobba med
sina ansokningar om tilldelning. Trots det stora arbete som ldggs ned bade fran tagoperatérerna och
Trafikverket sa bidrar det sallan till en béttre trafik for kunderna; Merparten av arbetet resulterar oftast i
oférandrat utbud jamfort med foregdende &r. Aven om en ldsning har samma kapacitetsutnyttjande som
aret innan, och resulterar i lika manga tag pa en stracka sa kan det dnda innebara skillnader i
trafikeringsuppldagg som medfor negativa férandringar fér kunderna.

Region Skane stravar efter att tagtrafiken ska vara strukturbildande, d.v.s. att samhallet formas kring
taglinjerna och stationerna. Aven den &vriga kollektivtrafiken, i form av regionbusslinjer och
stadsbusstrafik, formas och anpassas till stommen av tagtrafik. Trafiksystemet dr komplext, och manga
linjer har kopplingar till varandra vilket innebdr att de paverkas av forandringar i tagtrafiken. Varje
forandring av tagtrafiken utloser darmed en omplanering av busstrafiken vilket tar kraft fran annat
forbattrings- och andringsarbete och ett férandrat utbud for kunderna att anpassa sig till. For att skapa
det basta utbudet och en palitlig trafikering med god kvalitet, bade inom tag- och busstrafik, behdvs
darfor battre framférhallning och mer langsiktig planering av kapaciteten pa jarnvagen. For att kunna
uppna detta behover Skanetrafiken kunna séka och avtala om sparkapacitet under langre perioder an
ett ar vilket inte ar mojligt eller tillatet i dag.
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Samtidigt far offentligt finansierad trafik, som den Skanetrafiken kor, en relativt sett lag prioritet mot
kommersiell trafik pa jarnvdgen i Trafikverkets nuvarande tilldelningskriterier. Intresset for att kora
kommersiella tag pa banorna har dkat de senaste aren och forvantas oka ytterligare i och med
fardigstallandet av Fehmarn Balt-forbindelsen. Kommersiell trafik behdver standigt anpassas till
marknadsldget vilket innebar att de har storre behov av att kunna férdndra sitt utbud med kort varsel.
Den osdkerhet som det skapar paverkar den regionala, offentligfinansierade trafiken som ofta far
anpassas efter hur mycket kapacitet som aterstar. Befintliga linjer och avgangar, sarskilt i peaktid, loper
darfor varje ar risk att strykas till forman for satsningar pa fjarrtag och godstrafik. Region Skane satsar
genom Skanetrafiken 6verldagset mest pa persontagtrafik i Skane i form av fordon, depaer och trafik och
jobbar genom Avdelningen for Regional utveckling aktivt med prioriteringen av investeringarna i
infrastrukturen. Dessa satsningar blir forknippade med en stor osakerhet nar det inte gar att férutsdga
om de kommer att kunna anvdndas som tankt, och de riskerar att inte utnyttjas effektivt eller bli
otillrackliga for Skanetrafikens behov. Samtidigt har Skane ett klart och 6kande behov av langvéga
snabba tagresor bade inom Sverige och i framtiden till t.ex. Tyskland. Godstransporter pa tag ar en
viktig del av Region Skanes godsstrategi och livsviktigt for Skanes och Sveriges naringsliv.

For att pa ett effektivt satt kunna realisera denna tagstrategi och fa ut hela nyttorna av Region Skanes
investeringar finns ett tydligt behov av férandringar i Trafikverkets regelverk och processen for sokande
och tilldelning av sparkapacitet. Bade prioriteringskriterier och planeringsperioder behover ses 6ver och
forandras, med malet att astadkomma en mer langsiktigt hallbar planering av den regionala tagtrafiken,
samtidigt som den ger kommersiella person- och godstag tillracklig flexibilitet och kapacitet.

Takttrafik — en viktig bestandsdel for kundfokus och for att forverkliga systemeffekterna

For att uppna de efterstrdvade malen med parallella tadgsystem kravs att byten mellan systemen kan
ske pa ett effektivt och kundvanligt satt. Darfor ar det viktigt att tdgens avgangar och ankomster i
bytesnoder ar samordnade sa att de underlattar byten och haller véntetiderna korta. For att effektiva
och kundvéanliga byten ska kunna ske mellan alla tdgsystemen i alla stérre noder krdvs en planering
som hanterar detta i helhet i trafiksystemet, och en infrastruktur som mdjliggér en sadan trafik.

Ett trafikuppldgg av detta slag kallas allmant for takttrafik och ar en beprévad metod for att designa
trafiksystemet utifran kundens grundldaggande behov. Takttrafik har tre viktiga bestandsdelar:

Avgangarna gar pa fasta minuttal.
Trafiken mots med jamna mellanrum pa en given plats, sa kallad symmetritid.

Linjer och trafikslag kopplas mot varandra i knutpunktsuppldgg dar symmetritiderna
sammanfaller.

Majoriteten av Skanetrafikens utbud &r val anpassat for att utvecklas mot takttrafik. Kors trafiken mer
sdllan dn varannan timme eller oftare an var tionde minut sa ar nyttan av takttrafik begransad, men for
all trafik daremellan finns det ofta stora nyttor att hamta.

Takttrafik svarar ocksa mot kundernas behov att ha en vél fungerande férbindelse genom hela resan. |
ett system med takttrafik kan en resa foretas mellan tva godtyckligt valda punkter inom hela
trafiksystemet och mojliggéra att byten kommer fungera i bada riktningar. Genom omsorgsfullt
utformade knutpunktsuppldgg skapas de bdsta mdjliga forutsattningarna i resans mest kritiska skeden
vilket ger Skanetrafikens kunder tryggheten att aterkommande resa med tagtrafiken. Darmed skapas en
trafik som &r tilltalande bade for pendlare och séllanresenarer.

Skanetrafikens erfarenheter av knutpunktsuppldgg ar goda och kommer framst fran busstrafiken dar
resandeodkningar pa ndra 40% har kunnat astadkommas. | Schweiz, som har genomfort takttrafik i
kollektivtrafiken i hela landet, ar kollektivtrafikresandet det hégsta i Europa.

Takttrafik medfér samtidigt utmaningar. Trafikuppldgget blir mer statiskt vilket innebar att kortsiktiga
forandringar blir svara att genomféra, vilket i sin tur staller krav pa att uppldggen ar noggrant
genomtankta och planerade fran borjan. Enstaka skraddarsydda produkter som direkttdg eller tag med
avvikande uppehallsbild blir svarare att astadkomma, men i gengald ger systemet goda genomsnittliga
restider i manga relationer tack vara de goda bytesméjligheterna. Infrastrukturen behdver anpassas for
symmetri vilket kan medféra extra behov av investeringar och ldnga genomférandetider. Ett fungerande
takttrafikuppldgg staller ocksa hdga krav pa baskvaliteten eftersom punktlighet blir mycket viktigt.
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12 Rekommendationer for genomforande

Tagstrategin visar vilken tagtrafik som behdovs for att nd Region Skanes mal som beror kollektivtrafiken.
Att na fram till de féreslagna trafikeringsutbuden kraver ett malmedvetet arbete och prioritering av
resurser.

De viktigaste aktiviteter for att uppna tagstrategins mal ar:

Ett malmedvetet arbete for utbyggd infrastruktur: Behoven av sparkapacitet maste lyftas fram i
Trafikverkets arbete med Nationell Plan och atgarder i sparinfrastrukturen maste prioriteras i
den regionala transportinfrastrukturplanen. Trimningsatgarder behdver planeras och utforas
l6pande.

Planeringen av fordonsanskaffning och underhallsanldaggningar maste pabdrjas langt innan
behoven vantas uppsta for att kunna hitta andamalsenliga och kostnadseffektiva l6sningar.

Budgetplanering och prioriteringar av satsningar éver en langre tidsperiod maste ske l6pande
for att mojliggdra utvecklingen av trafiken.

Alla férslag om utveckling av tagtrafiken maste jdmféras med strategin och hur de bidrar till
den planerade utvecklingen. Nya forslag och idéer for tagtrafik maste prévas mot malen och
om de i forhallande till satsade resurser bidrar mer till malen an de atgarder som pekas ut i
strategin.

Arbetet med att planera och bygga bostdder och stora arbetsplatser i stationsndra ldgen
behdver intensifieras for att skapa tillrdckliga resandeunderlag, sarskilt langs banor som i dag
har lagre resandenivaer.

Tagstrategin innebdr ingen garanti for att den rekommenderade trafiken blir verklighet. Den ar en
vdgvisare for vilken trafik som behdver koras och vilka investeringar som behdver goras for att na de
uppsatta malen for tagtrafiken.
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Bilaga 1: Forteckning Gver avtal som paverkar utvecklingen av regional tagtrafik i Skane
Bilaga 2: Behov av utbyggd infrastruktur
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Bilaga 1: Forteckning 6ver avtal som paverkar
utvecklingen av regional tagtrafik i Skane

Region Skane har genom Skanetrafiken avtal med ett antal aktorer och intressenter som styr vilket
trafikutbud som tagtrafiken ska ha pa vissa strackor. Dar ar den avtalade nivan om tagtrafik ofta en
motprestation for bygge av infrastruktur, t.ex. att en kommun bygger en station for Pagatag och far
forsakran om att den kommer att trafikeras. Det kan ocksa handla om avtal i trafiksamarbeten, dér flera
parter har kommit dverens om en utbudsniva pa den gemensamma trafiken.

Overgripande éverenskommelser kring utveckling av infrastruktur

Skanebilden — en dverenskommelse mellan Region Skane och Skanes kommuner om nya
stambanans dragning och anslutningar till denna.

Sverigeférhandlingen — éverenskommelse mellan Staten och ett antal kommuner och regioner
om hoghastighetsbanor, bostadsbyggande och andra storstadsataganden.

Avtal kring gemensam tagtrafik:

Avtal med &vriga regioner i Sydsverige om Oresundstagstrafiken. Avtalet reglerar bland annat
linjestrackningar, turtithet och éppettider fér Oresundstagen.

Avtal med Transportministeriet i Danmark om trafik till Kopenhamn, ddr Skanetrafiken tar Gver
ansvaret for tagtrafiken Hyllie — Kastrup — Képenhamn H — Osterport fran december 2022.
Avtalet reglerar turtdthet och éppettider fér Oresundstagen.

Avtal med Transportministeriet i Danmark om tagtrafik Hyllie — Ystad fér koppling Képenhamn-
Bornholm.

Avtal om Krosatdgstrafik fran Hassleholm till Almhult (vidare till Vaxjo)

Avtal om Pagatagstrafik in i Blekinge, Kronoberg och Halland

Avtal om trafikering av stationer och strackor

Burlov: Avtal om medfinansiering av pendlarstation i Burldv innebar att Region Skane ska
trafikera Burldv station med ett visst utbud ndr den nya stationen och fyrsparet Malmé — Lund
star klart i december 2023. Avtalet specificerar att "huvuddelen av de 10 Oresunds- och
Pagatag som passerar Burlov varje timme ska stanna vid stationen” nar stationen ar klar.
Lommabanan: Enligt medfinansieringsavtal ar inriktningen timmestrafik i fas 1, som planeras
vara klar 2021 och halvtimmestrafik i fas tva, som planeras vara klar 2026.

Soderasbanan: Enligt det medfinansieringsavtal som tecknats ar inriktningen timmestrafik nar
banan 6ppnar for Pagatagstrafik 2022.

Malméringen (omférhandlas 2022): Avtal med Malmo stad om finansiering av trafik med
Pagatag pa Kontinentalbanan som en forldngning av Pagatagslinjer norrifran som annars har
Hyllie som slutstation. Trafiken finansieras helt av Malmo stad.
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Bilaga 2: Behov av utbyggd infrastruktur.

Observera: Analysen ar inte helt avslutad och paverkas av foreslagen tagtrafik som kan férandras
efter remissvaren. Slutsatser som redovisas i remissversionen och de rekommendationer som gérs
om ny infrastruktur dr darfor preliminara.

WSP har genomfért analyser av sparkapacitet for tagstrategin baserat pa trafikeringen i scenario
2040. Analyserna har lett fram till slutsatser om behov av atgarder for 6kad kapacitet i spar och
driftplatser.

| de kapacitetsstudier som gjorts har Trafikverkets basprognos fér bade godstrafik och langvaga
tagtrafik tagits med i bedéomningen for att fa en sa korrekt bild av infrastrukturen och kapaciteten som
mojligt. | de berakningar som gjorts framgar det att det pa flera stallen finns kapacitetsbrist om
trafikeringen sker utifran de malbilder som Region Skane har och de basprognoser som finns fér évrig
trafik pa sparen. Det kommer kravas atgarder for att mojliggora en 6kad kapacitet pa banorna och
sannolikt kommer det ocksa kravas nagon form av prioritering for att samtliga atgarder ska kunna
genomforas. | detta arbete kommer det ocksa kravas mer detaljerade analyser éver vilka atgarder
som ar mest [dampade att genomfora pa varje driftplats och bandel, aven lokaliseringen av flera av de
atgarder som pekats ut behover studeras sa att resultatet av atgarderna ger mest effekt.

Trafikverket planerar inférandet av ERTMS ar genomfort till 2035. ERTMS kan i sig ses som en
kapacitetshojande atgard och ett resultat av inforandet av ERTMS pé en bana kan att det ger
mojlighet att kora tatare trafik pa banan. Det finns dock ingen garanti att ERTMS i sig ar direkt
kapacitetshojande utan ytterligare atgarder kan behdvas for att uppna en kapacitetshdjning. WSP har
utifrén varje banas teoretiska kapacitetsutnyttjande over dygnet, 2040, analyserat tankbara atgarder
som ska leda till en hogre kapacitet och mojliggora for den énskade trafiken 2040:

Skanebanan

Kristianstad — H&ssleholm

Da gangtiderna ligger mellan 4-6 minuter och tag per dygn uppgar till strax under 200 stycken
rekommenderas dubbelspar.

Héssleholm - Astorp

Da gangtiderna ligger mellan 4-6 minuter och tag per dygn uppgar till strax under 200 stycken
rekommenderas dubbelspar. Slutsatsen stédjer atgardsforslag i AVS Skanebanan.

Astorp - Helsingborg

Inférande av ERTMS &r planerat ar 2027 enligt Trafikverkets utrullningsplan. Da gangtiderna ligger
mellan 4-6 minuter och tag per dygn uppgar till 6ver 100 stycken rekommenderas dubbelspar.
Slutsatsen stodjer atgardsforslag i AVS Skanebanan.

Astorp - Kattarp

Inférande av ERTMS &r planerat ar 2027 enligt Trafikverkets utrullningsplan. Trafikeringen ar majlig
med tillganglig infrastruktur.

Ystadbanan och Osterlenbanan

Lockarp - Ystad

Da gangtiderna ligger mellan 5-7 minuter och tag per dygn uppgar till dver 150 stycken
rekommenderas motesspar.
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Ystad — Simrishamn
Da gangtiden ar 13 minuter for lokaltag och tag per dygn uppgar till dver 110 stycken rekommenderas
motesspar.

Raabanan

Eslév - Teckomatorp - Helsingborg

Da gangtiderna ligger mellan 9-12 minuter och tag per dygn uppgar till 76 stycken rekommenderas
motesspar, vilket stédjer atgardsforslag i AVS Raabanan.

Godstraket genom Skane

Inforande av ERTMS ar planerat ar 2027 enligt Trafikverkets utrullningsplan.

Arlév — Kévlinge- Teckomatorp

Da gangtiden ligger mellan 6-7 minuter och tag per dygn uppgar till dver 100 stycken rekommenderas
en fordjupad analys gallande partiellt dubbelspar och tidtabellsoptimering.

Teckomatorp — Astorp

Da gangtiden for godstag ar 8 minuter, for lokaltdg 5 minuter och tag per dygn uppgar till ca 100
stycken rekommenderas en férdjupad analys gallande tidtabellsoptimering.

Vastkustbanan

Helsingborg — Ramlésa

Inforande av ERTMS ar planerat ar 2027 enligt Trafikverkets utrullningsplan. Da gangtiden ar 3
minuter, tdg per dygn uppgar till dver 400 stycken och Ramlésa har éver 50 stycken korsande
tagvagar, rekommenderas en férdjupad analys av driftsplatsen.

Ramlésa — Kévlinge

Inforande av ERTMS &r planerat ar 2027 enligt Trafikverkets utrullningsplan. Da gangtiderna for
snabb- och regionaltag ar 6 minuter, for lokaltdg 14 minuter och tag per dygn uppgar till langt éver 250
stycken, rekommenderas fyrspar Landskrona- Kavlinge som ar dimensionerande stracka. Da Kavlinge
har 6ver 20 korsande tagvagar rekommenderas en férdjupad analys av driftsplatsen.

Kontinentalbanan

Lockarp — Trelleborg

Inférande av ERTMS ar planerat ar 2027 enligt Trafikverkets utrullningsplan. Gangtiderna ligger pa 7-
8 minuter och tag per dygn uppgar till Iangt 6ver 100 stycken. Banan utmarks av mycket hogt
kapacitetsutnyttjande, varfoér en férdjupad analys rekommenderas gallande dubbel- eller partiellt
dubbelspar.

Soédra stambanan

Héssleholm — Almhult

Inforande av ERTMS &r planerat ar 2025 enligt Trafikverkets utruliningsplan. Gangtider fér snabbtag
ar 20 minuter, for regionaltag 23 minuter, for lokaltdg 31 minuter och fér godstag 35 minuter. Tag per
dygn uppgar till 6ver 200 stycken. Med tanke pa den blandade trafiken med ett stort antal godstag
rekommenderas ett férbigangsspar.

H&66r — Lund

Inférande av ERTMS ar planerat ar 2025 enligt Trafikverkets utrullningsplan. Gangtider for regionaltag
ar 9 minuter, for lokaltag 12 minuter och for gods 14 minuter. Tag per dygn uppgar till dver 300
stycken. | Eslov uppstar 6ver 30 korsande tagvagar och rekommendationen ar en férdjupad analys av
driftsplatsen.

| figuren pa nasta sida visualiseras samtliga foéreslagna atgarder grafiskt. lllustrationen ar schematisk
och den exakta positionen pé sparen samt anslutningar maste utredas i detalj for varje atgard.
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