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Sammanfattning

Trelleborgs kommun har undersokt lage for en kringfart under lang tid och ett flertal
utredningar har tagits fram. Ombyggnaden av hamnen innebar att féarjelagen flyttas
osterut och forlangs for att tillgodose de krav som stélls fran sjofarten. Trelleborg hamn
utgor ett riksintresse och avsikten for ombyggnaden av hamnen ar att den ska kunna
utvecklas som en nod i godstransporterna till och fran Europa och sakerstélla de
funktionella krav som stalls pa ett sadant riksintresse. Hamnverksamheten haller pa att
flyttas till ett stligt 1age i staden och det befintliga hamnomradet kommer frigéras och
kunna bebyggas med bostader och andra verksamheter. Tillgangligheten till hamnen for
transporter samt incheckningsyta fyller svarligen sin funktion idag och trafiken till hamnen
behover darmed forflyttas ut fran hamnomradet och staden for att ta sig till hamnens nya
lage via en Ostra hamninfart. | den Gstra delen av staden kommer dven den nya
incheckningsytan att byggas.

Elva miljoaspekter har utretts och bedémts. Nio av dessa utreddes i mer detalj d&
betydande miljopaverkan fran borjan inte gick att utesluta. Dessa miljoaspekter ar: buller,
manniskors hélsa och sakerhet, markanvandning, landskap och bebyggelse, kulturmiljo,
naturmiljo, grundvatten, riksintresse och luftkvalitet. For de 6vriga tva har bedomningen
gjorts att de inte medfoér ndgon betydande miljopaverkan, det géller ytvatten och
klimatpaverkan.

Planprogrammet beddms medfdra positiva miljdeffekter och konsekvenser for aspekterna
manniskors halsa och sakerhet, markanvandning samt riksintressen. Negativa
miljdeffekter beddoms kunna uppsta pa kulturmiljo, naturmiljo och grundvatten. For 6vriga
milijdaspekter bedoms planprogrammet inte medfora nagra namnvarda miljoeffekter.
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Summary

Trelleborg municipality has been planning for the new east ring road of the city since the
1940’s and several studies have been carried out. The harbor is moving to a location in
the east part of the city, in order to meet the requirements for transports by sea. The area
where Trelleborg harbor is located is protected by law because of its national interest.
The reason for moving and rebuilding the harbor is to assure that it can continue growing
and be an important part of the transportation system of goods to and from Europe. It is
also to assure that the harbor can continue meeting the requirements put on a harbor of
national interest in Sweden.

When the harbor is moving to its new area in the east of the city the present location can
be used for residential development. This area is laying in the heart of the city and will be
an attractive place to live, just by the sea.

Transportation routes to the harbor on its new location and the area for check-in is not
functioning optimal today. To improve this, it is proposed to relocate the transports to the
harbor outside the city instead of through it, and enter the harbor from east instead of
west. Close to the new entrance an area for check-in will be located.

This Strategic Environmental Assessment has been prepared for the spatial plan
concerning the east part of the ring road, the new area for check-in and the east entrance
to the harbor. Eleven environmental aspects have been investigated. Initially significant
environmental impacts could not be rejected for nine of these: noise, health and safety,
land use, landscape and housing areas, cultural heritage, nature, groundwater and
nationally protected areas. For the remaining two no significant environmental impacts
was expected: air quality and climate.

The spatial plan is expected to lead to positive environmental impacts on the aspects:
health and safety, land use and nationally protected areas. Negative environmental
impacts can be expected for the aspects: cultural heritage, nature and groundwater. For
the remaining aspects the spatial plan is not expected to give raise to any significant
environmental impacts.
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1 Inledning och bakgrund

Trelleborg, Sveriges sydligaste stad, har ett strategiskt lage som gor att orten historiskt
sett varit viktig for resande och handel. Trelleborgs Hamn utg6r porten mot kontinenten
och &r en viktig export- och importkanal for Sverige. Att hamnen ar en av fem CORE-
hamnar i landet samt att den ingar i en av nio transportkorridorer genom Europa visar pa
dess betydelse for svensk handel. En CORE-hamn &r ett prioriterat huvudstrak for
transportmedel som vag, jarnvag, inre vattenvagar och sjoétransporter. Generellt spelar
sjofarten en stor roll for landet eftersom néstan 95 procent av svensk import och export
gar via hamnarna. Samtidigt spelar Trelleborgs Hamn en viktig roll for sysselsattningen i
Trelleborgs kommun. | hamnbolaget finns fér nérvarande 133 arbetstillfallen — och
indirekt generar verksamheten totalt cirka 1850 arbetstillfallen som pa négot satt har en
koppling till hamnen. Hamnen har ansékt om EU-finansiering nasta etapp i utbyggnaden
och flytten av hamnomradet och har for narvarande tre pagaende investeringsprojekt dar
EU ar medfinansiar.

For knappt tio ar sedan flaggade rederierna for att inforandet av hogre miljokrav
och tkande volymer pa sikt kommer att leda till att fartygen blir stérre och behover
langre kajer, djupare bassanger och béttre mandéverutrymme. Aven pé landsidan
borjade det bli trAngt i Trelleborgs Hamn med standigt 6kande godstrafik som
innebar att lastbilar och trailrar tar allt mer plats i samband med farjornas ankomst
och avgang. Behovet av att kunna tillgodose dessa férandringar resulterande i ett
beslut att flytta hamnen dsterut. 2011 togs det forsta fysiska steget mot flytten.
Hittills har nya vagbrytare byggts, farleden och hamnbassangen har muddrats,
utfyllnaden av ny mark samt bygget av en ny kombiterminal har slutférts och det
forsta av fem nya kajlagen har byggts och tagits i bruk.

For stadens del innebar hamnflytten att det frigérs markytor i sydvast. Narmare
bestamt handlar det om 50-55 hektar i stations- och havsnara lage dar kommunen
kan skapa en ny stadsdel med bland annat plats for bostader, service,
verksamhetslokaler i kombination med motesplatser for trelleborgare och turister,
boende och besokare, utan att ta vardefull jordbruksmark i ansprak. Denna nya
stadsdel, Sjostaden, kommer @ven bidra till att utveckla Trelleborg som en regional
karna.

Den 29 februari 2016 beslutade kommunfullmaktige i Trelleborg om en ny 6stlig infart till
hamnen senast ar 2025. Stadsutvecklingsprojektet Kuststad 2025 bestar utav fyra
delprojekt: Stadskarnan, Sjéstaden, Business Center Trelleborg och Ringvagen. For
aktuellt omrade se Figur 1.
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Figur 1 Oversiktskarta, aktuell plats &r inringad.

Denna miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram for ett planprogram avseende en ny
Ostlig ringvag, en dstlig hamninfart samt incheckningsyta, som en del av businesscenter.
Planprogrammets syfte ar att redovisa de évergripande férutsattningarna fér och kon-
sekvenserna av utbyggnaden. Syftet ar aven att sakerstalla att hamnens verksamhet kan
utvecklas genom att frigéra ytor for hantering av de 6kade godsmangderna samt genom
att flytta ut logistiken utanfér hamnens omréade.

Kommunen har i planbeskedet, daterat 2018-03-10, tagit beslut att planprogrammet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Darmed ska en strategisk miljobedémning
genomforas i enlighet med 6 kap 3 § miljbalken. Syftet med en miljébeddémning ar att
integrera miljdaspekter i planering och beslutsfattande sa att en hallbar utveckling
frAmjas. Inom ramen for en strategisk miljdbedémning ska en
miljdkonsekvensbeskrivning (MKB) uppréattas. Det har aven beslutats att en frivillig
miljdproévning for bl.a. vattenverksamhet ska tas fram da det finns risk for tillstandspliktig
grundvattensankning pa platser dar vagen planskilt behdver korsa jarnvagen,
Trelleborgsbanan.
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Syftet med denna miljokonsekvensbeskrivning &r att redovisa och utreda de miljdeffekter
och konsekvenser som ett genomférande av planprogrammet kan antas medféra. Den
syftar dven till att foresla atgarder for att begransa negativa miljoeffekter.
Miljokonsekvensbeskrivningen &r tankt att 1asas tillsammans med planprogrammet, dar
det finns mer utforliga beskrivningar och illustrationer av programmet.
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2 Metod

Avgransning av miljdaspekter har gjorts utifran de miljoeffekter som bedomts vara
relevanta for planprogrammet, vilka har samratts med lansstyrelsen efter framtaget
samradsunderlag. De miljoaspekter dar betydande miljceffekter inte kan uteslutas
beddms vara; buller och vibrationer, ménniskors halsa och sdkerhet, markanvandning,
landskap och bebyggelse, kulturmiljo, naturmiljé, grundvatten, riksintressen och
luftkvalitet. Ovriga miljoeffekter som ocksa beskrivs men i mindre omfattning &r ytvatten
och klimatpaverkan.

For varje milioaspekt beskrivs och bedoms planprogrammets effekter pa miljon, dess sa
kallade miljoeffekter, samt en beddémning av vilka miljokonsekvenser som kan forvantas
uppkomma. For negativa miljokonsekvenser kan skyddsatgarder foreslas som gor att
konsekvenserna minskar. Bedémningen gors enligt bedémningsskalan i Tabell 1.

Tabell 1 Beddmningsskala foér beddomning av miljoeffekter och konsekvenser

Positiva miljoeffekter for riksintressen eller andra
intressen som galler p& EU-niva (till exempel
Natura 2000-omraden, miljokvalitetsnormer).

Positiva miljoeffekter for riksintressen eller varden
av regional betydelse.

Positiva miljeffekter Positiva miljoeffekter av kommunal betydelse.

Nagot positiva miljdeffekter for riksintressen och
varden pa EU-niva och av regional betydelse.

Inga namnvarda miljoeffekter Forsumbara eller sma positiva eller negativa
miljoeffekter oavsett pa vilken niva de sker.

Positiva eller negativa miljoeffekter av mindre eller
lokal betydelse samt nagot positiva eller negativa
effekter av kommunal betydelse.

Negativa miljoeffekter Negativa miljeffekter av kommunal betydelse.

N&got negativa miljoeffekter for riksintressen och
varden pa EU-niva och av regional betydelse.

Negativa miljéeffekter for riksintressen eller andra
intressen som galler pa EU-niva (till exempel
Natura 2000-omraden, 6verskridande av
miljokvalitetsnormer).

Negativa miljeffekter for riksintressen eller varden
av regional betydelse.

Som underlag fér bedémning av miljéeffekterna har miljokonsekvensbeskrivningarna fér
lokaliseringsutredningar anvants (WSP, 2017-06-21 och Tyréns, 2017-06-15).
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3 Avgréansning i tid och rum

3.1 Geografi

Den beslutade placeringen av Ostra ringvéagen stracker sig dsterut, fran
cirkulationsplatsen norr om Trelleborg dar Vastra ringvagen moter riksvag 108. Ostra
ringvagen kommer att g& genom ett jordbrukslandskap med spridda fastigheter och féljer
sedan jarnvagen, Trelleborgsbanan, i en bage Gster om staden ner till incheckningsytan.
Incheckningsytan ligger norr om riksvag 9, vaster om Dalkopingean och syd samt st om
industrijarnvagen som gér ut till industrierna langs Dalaslingan (se Figur 2). Via
incheckningsytan leds man sedan vidare till hamnens nya lage, via den 6stra
hamninfarten, i 6stra delen av Trelleborg. Miljoeffekter och konsekvenser for sjalva
hamnen och dess verksamhet hanteras inte i detta planprogram.

Ostra ringvagen ar ca 5 km lang och utredningsomrédet inom vilket direkta miljoeffekter
hanteras har satts till ett omrade p& 40 meter pa var sida om de alternativa strackningar
som utreds (se kapitel 6). Utredningsomradet for indirekta effekter, exempelvis buller,
stracker sig utanfor detta omrade och da ar det paverkansomradet som utgér gréans for
utredningen. Incheckningsytan &r ca 12 hektar, utredningsomradet utgérs har av
incheckningsytans granser (se utbredningsomrédet i Figur 2).

Figur 2 Oversiktskarta fran planprogrammet, den streckade roda linjen visar
utredningsomradet for den Ostra ringvagen samt Ostra hamninfarten inkl incheckningen
(figur fran planprogrammet).
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3.2

3.3
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Tid

Ostra ringvagen samt Ostra hamninfarten inkl incheckningen utgér en del av Kuststad
2025, och kommer séledes tas i drift ar 2025. Bedomningen av miljdeffekter gors for en
tidpunkt d& markanvandningen i féreslaget planprogram planeras vara fullt genomford.
Paverkan under byggskedet behdver utredas vidare i nasta planeringsskede nar vagens
plan och profil &r beslutad. Prognoséret sétts till 2045, alltsé 20 ar efter Ostra ringvagen
och Ostra hamninfarten med incheckningsyta har tagits i drift och omradet kan anses
vara i fullt bruk.

Avgransning i sak

De miljdaspekter dar betydande miljoeffekt (dven positiv sddan) inte har kunnat uteslutas
i ett tidigt skede av framtagandet av planprogrammet &r:

* Buller och vibrationer

* Manniskors héalsa och sakerhet
* Markanvandning

» Landskap och bebyggelse

* Kulturmiljé

» Naturmiljoé

* Grundvatten

* Riksintressen

« Luftkvalitet

Utdver dessa har ytterligare tva miljoaspekter beskrivits som berdrs men dar ingen
betydande miljoeffekt forvantas uppsta:

* Ytvatten

* Klimatpaverkan
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Planprogrammets innehall

Kommunen har undersokt lokaliseringen av en 6stlig ringvag sedan l&nge och ett flertal
utredningar har tagits fram. Ombyggnaden av hamnen innebar att farjelagen flyttas
osterut och forlangs for att tillgodose de krav som stélls fran sjofarten. Trelleborg hamn
utgor ett riksintresse och avsikten for ombyggnaden av hamnen ar att den ska kunna
utvecklas som en CORE-hamn och sakerstalla de funktionella krav som stélls pa ett
sadant riksintresse. Hamnen har haft en kraftig 6kning av transporter raknat i enheter.
Sedan 1989 och 2017 har Trelleborgs hamn haft en 6kning pa i snitt 5.8 % enheter per ar
och trenden ser ut att fortsétta. Inom ramen for projektet ska hamnverksamheten flyttas
till ett Ostligt Iage i staden och befintligt hamnomrade frigérs darmed for att kunna
bebyggas med bostader och andra verksamheter.

Tillgangligheten till hamnen samt incheckningsytan ar inte andamalsenlig for
transporterna idag. Trafiken till hamnen behdver darmed forflyttas ut fran hamnomradet
och staden och istéllet ta sig till hamnens nya l4ge via en Ostra hamninfart.

Ytor i den vastra delen av hamnen som frigors, ca 50 ha kommer bebyggas med minst
4000 bostader, service, verksamhetslokaler i kombination med métesplatser for
trelleborgare och turister, boende och besokare. Att 6ppna upp det vastra hamnomradet
for befolkningen gen en starkare koppling mellan stad och hav och ger nya
rekreationsmgjligheter for befolkningen. Forsaljningen av mark inom véstra delen av
hamnen &r aven en forutsattning for att kunna finansiera de omfattande
utvecklingsplanerna fér hamnen.

Den Ostra ringvagen kommer utformas antingen som en 2+1-véag (3-korfalt med
avgransande racke emellan sa att moétesolyckor forhindras) eller en vag med en kérbana i
var riktning (Figur 3 och Figur 4). Det kommer byggas minst tre portar under statlig
jarnvag, en fjiarde port kommer anlaggas under industrisparet som tillhor Trelleborgs
hamn (belagen strax norr om incheckningen). Det kommer anlaggas en trafikplats for pa-
och avfart vid Kyrkoképinge byavag.

Ostra hamninfarten kommer g& pa bro éver riksvag 9, éver Ostra Forstadsgatan samt
over en gang och cykelpassage. Har kommer det &ven anlaggas bullerdampande
atgarder.

Yta inom businesscenter for incheckning och uppstallning for trafik som ska av eller pa
farjor. Det finns krav pa vilotider for lastbilschaufforer vilket ges utrymme for inom
incheckningen.

Dagvattnet som uppkommer pa vagen kommer tas om hand och renas. Vilket satt som ar
mest optimalt for rening kommer utredas i mer detalj i kommande skede da detaljplaner
tas fram.

13 (77)
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Figur 3 Oversikt 6ver Vastra och Ostra ringvagen med korsande lokalvagnat, samt Ostra
hamninfarten inkl incheckningen och Vastra hamninfarten (figur fran planprogrammet).

Figur 4 Det korsande lokalvagnatet (figur fran planprogrammet).
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5 Forhallanden pa platsen

Aktuellt omrade ligger i Trelleborgs kommun och ar belaget nord, nordost och Gster om
Trelleborgs centrum (Figur 5). Omradet avgransas i nordvast av cirkulationsplatsen dar
Vastra ringvagen moter riksvag 108 och i soder av Trelleborgs hamn. Ostra ringvagen ar
ca 5 km lang och planomradet utgors saledes av en 5 km lang remsa samt ca 12 ha for
incheckningsytan.

Landskapet kring den norra delen av Ostra ringvéagen utgors av ett jordbrukslandskap
med spridda fastigheter. Jarnvagen, Trelleborgsbanan, gar genom landskapet i en bage
Oster om staden och passerar byarna Kyrkokopinge och Mellank&pinge.

Den sodra delen av planomradet utgors av blandad bebyggelse med kolonilotter,
bostader, industri och Réttspsykiatriskt center. Strax dster om den stdra delen av
utredningsomradet finns Dalkdpingedn som slingrar sig genom landskapet genom
Dalképinge och mynnar ut i havet dster om Trelleborg. De sydligaste delarna av

planomréadet praglas av hamnverksamheten i Trelleborgs hamn och rekreation kopplat till
havet.

Figur 5 Oversiktskarta fran planprogrammet, den streckade réda linjen visar
utredningsomradet for 6stlig ringvag (figur fran planprogrammet).
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5.1 Gallande planer

Kommunala planer som beror planomradet ar Trelleborg kommuns 6versiktsplan,

fordjupad 6versiktsplan samt detaljplaner.

| 6versiktsplanen (Trelleborgs kommun, 2010) framgér att tanken pé en ringvag har
funnits en l&ng tid och att en sddan ringvag har flera motiv. Motiven handlar om att ge nya
infartsmajligheter till hamnen och minska genomfartstrafiken genom staden, darmed
minskas risker och storningar i stadens centrala delar. En ringvag anses ocksa vara en
forutsattning for att kunna genomféra kommande bostadsbebyggelse och skapa en
I6sning som &r hallbar for flera decennier framéat och som kan mota exploateringsbehovet

i kommande hdgkonjunkturer.

Ringvagen foreslas lokaliseras norr om staden for att sedan stracka sig ned i en bage
Oster om staden samt anslutas till befintliga riksvag 9 och eventuellt vdg E6/E22 samt

hamnen 6sterifran, se Figur 6.

Av oversiktsplanen framgar ocksa att det omrade som idag nyttjas av Trelleborgs hamn
planeras som framtida bostadsomrade och att hamnens nya, 6stliga placering &r pa ett
omrade som planeras som framtida verksamhetsomrade, se Figur 6.
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Trelleborgs kommun har &ven tagit fram en fordjupad 6versiktsplan (Trelleborgs kommun,
2014). | den fordjupade 6versiktsplanen framgar att hamnen ska flyttas till ett Gstligare
lage for att kunna 6ka sin kapacitet och mota den 6kade efterfragan pa hantering av
gods. Det frigor ocksa attraktiv, havsnara mark for bostader och annan bebyggelse som
invanarna kan nyttja. Det framgar dven av den férdjupade versiktsplanen att ostlig tillfart
till hamnens nya omréde samt ett center for lastbilstrafik utanfor stadens centrum ska
utredas. Dessa atgarder forvantas minska den avskarmning mellan staden och havet
som det inhagnade hamnomradet och transporter av farligt gods genom staden utgor
idag. Se Figur 7 for dversiktsplanens tilltankta strackning av ringvagen.

V&g till hamnen Motiv for ny vag Jarnvég till hamnen
Befintlig Havskontakt pHsst - Befintlig
------ Ny vag "‘-/ \\ Stadsutveckling

Figur 7 Vagar till hamnen (Trelleborgs kommun, 2014).

Programforslaget ligger saledes i linje med bade tversiktsplanens och den fordjupade
oversiktsplanens intentioner.

Inom planomradet finns detaljplanelagd mark (se Figur 8). Detaljplanerna ar juridiskt
bindande och den markanvandning som regleras i detaljplanerna far inte andras. De
detaljplanelagda omradena som berérs av en ostlig ringvag, ostlig hamninfart och
incheckning ar avsedda for industri-, verksamhets- och jarnvagsandamal, det finns dven
omraden for bostader, koloniomraden och grénomrade.
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Markanvandningen som forslas i planprogrammet stammer inte 6verens med géllande
detaljplaner p& samtliga platser. | det vidare arbetet med detaljplanerna fér den Ostra
ringvagen, Ostra hamninfarten och incheckningen behéver antingen anpassningar goras
till befintliga detaljplaner eller behévs en planandring.

Vart att lyfta &r detaljplanen for rattsmedicinskt centrum Dp 183 (Figur 8). |
bestammelserna till denna detaljplan star att vardtagare ska ha tillgang till uteplats som
uppfyller ljudklass C (ekvivalent 55 dBA / max 70 dBA).

For en mer ingdende beskrivning av detaljplanerna, se planprogrammet.

Dp 38§

R197 140§ A9,

Dp 8655A 208 At i A 122

NI

Figur 8 Detaljplaner inom planomradet eller i angrénsning till detta (figur fran
planprogrammet).
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Alternativ

En miljokonsekvensbeskrivning ska innehdlla en redovisning av alternativa platser, om
sadana ar majliga, samt alternativa utformningar, tillsammans med en motivering av
varfor ett visst alternativ valts. En miljokonsekvensbeskrivning ska dven innehalla en
beskrivning av konsekvenserna i det fall verksamheten eller planen inte genomfors, ett sa
kallat nollalternativ.

I denna miljokonsekvensbeskrivning beskrivs och bedéms tva programalternativ. Dessa
stélls sedan mot varandra samt mot nollalternativet i den samlade bedémningen i Kapitel
12.

For bade programalternativ 1 och 2 kommer trafiken ga pa Vastra ringvagen, vilken bérjar
i Maglarpsrondellen pa& E6/E22 och gar pé vastra sidan om Trelleborgs stad fram till
cirkulationsplatsen med riksvag 108. Kapaciteten pa Vastra ringvagen har utretts och
klarar b&de den belastning och trafikméngd som beréknas g pa vagen efter Ostra
ringvagen tagits i bruk. Vidare utreds Vastra ringvagen utifran vilka forbattringsatgarder
som kan goras langs vagen.

For ett tidigare forslag pa dragning av Ostra ringvagen, Ostra hamninfarten och
incheckningsytan sé togs en trafikprognos fram, se Figur 9. Denna prognos indikerar att
bade planprogram 1 och 2 kommer medféra en forflyttning av trafik fran centrala
Trelleborg till ringvagen. Det galler bade trafik till hamnen samt genomfartstrafik.

Figur 9 Trafikprognos ringvagen ar 2035.
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Programalternativ 1

Det forsta programalternativet ar det programalternativ som beskrivs i Trelleborgs
kommuns planprogram (Figur 10). Alternativet har en dragning som innebér att Ostra
ringvagen korsar Trelleborgsbanan en gang, en knapp kilometer Gster om
planprogrammets véastra grans och industrisparet, strax norr om incheckningen, en gang.
Troligen i en underfart. Lokalvagar planeras korsa Ostra ringvagen planskilt p& ndgon
plats langs stréackan. Det finns en trafikplats vid kyrkokopinge byavag dar trafik kan kéra
pa och av ringvagen, nasta majlighet ar efter incheckningen dar lokaltrafiken ansluter till
riksvag 9.

Ostra ringvagen gér efter korsningen med Trelleborgsbanan pé jarnvagens utsida ner till
strax norr om Rattsmedicinskt centrum. Har viker den Ostra ringvéagen av Gsterut fran
jarnvéagen och rundar Rattsmedicinskt centrum ner till incheckningsytan. Strax innan
incheckningen korsar Ostra ringvagen under ett industrispar. Efter incheckningsytan tar
Ostra hamninfarten vid och gar jamsides med Trelleborgsbanan ner till hamnens nya
lokalisering i 6stra delen av Trelleborg. Langs Ostra hamninfarten kor enbart trafik med
arende till hamnen.

| programalternativ 1, har vagen fatt en placering péa langre avstand fran bebyggelse. |
detta alternativ foljer vag och jarnvag varandra i det 6ppna landskapet och i tatbebyggt
omrade viker vagen av for att minimera intranget i verksamhetsomrade och
bostadsomrade men istallet kommer vagen tangera ett kolonilottsomrade med eventuellt
intrang.

Programalternativ 2

Vid sidan av programalternativ 1 har miljoeffekter och konsekvenser aven bedémts fér en
alternativ lokalisering av Ostra ringvagen, Ostra hamninfarten och Incheckningen, ett s&
kallat programalternativ 2. | programalternativ 2 presenteras det alternativ for
strackningen av Ostra hamninfarten som beskrivs i den fordjupade 6versiktsplanen. |
detta alternativ korsar Ostra ringvagen jarnvag pa fyra ganger (varav en under befintlig
jarnvagsviadukt). Har har vagen placerats pa insidan utav Trelleborgsbanan hela vagen
fram till en plats norr om Rattspsykiatriskt centrum déar vagen korsar under jarnvagen.
Vagen gar sedan vid sidan av Trelleborgsbanan fram till incheckningsytan. Strax norr om
incheckningsytan korsar Ostra ringvagen under ett industrispar.

Efter incheckningen tar Ostra hamninfarten vid. Vagen korsar under Trelleborgsbanan
och féljer sedan riksvag 9 vasterut och svanger sedan av sdderut in till hamnen i dess
nya lage i 6ster och passerar dar under 4-5 jarnvagsspar i borjan pa rangerbangéarden.
Langs Ostra hamninfarten kor enbart trafik med &rende till hamnen.
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| programalternativ 2 har vagen en nagot kortare strackning och den foljer aven
Trelleborgsbanan pa en kortare stracka i det 6ppna landskapet. Istallet har vagen lagts
narmare bostadsbebyggelse. Vagen kommer behéva korsa jarnvagsspar fyra ganger, tre
nya korsningspunkter och en befintlig, och ytterligare nagon planskild korsning behovs for
lokalvagar som ska passera den Ostra ringvagen. Det ges mojlighet att kéra pa och av
ringvéagen via en trafikplats vid Kyrkokdpinge byavag och sedan efter incheckningen déar
vagen ansluter till riksvag 9.

Nollalternativet

Nollalternativet utgors av befintlig E6/E22 in till Trelleborg. Vid Vastra hamninfarten
svanger trafiken av till hamnen och tar sig inom hamnens omrade, via Travemindeallén
Osterut, p& sodra sidan jarnvagen, och tar sig sedan 6ver jarnvagssparen inom
hamnomradet (Figur 10). Har samsas trafiken till hamnen med den trafik som ror sig inom
hamnens omrade. Hamnen kommer &ven i nollalternativet att flytta sin verksamhet till ett
oOstligt lage i Trelleborg men kommer sakna en fullgod incheckningsyta. Efter ar 2025, nar
aven den provisoriska ytan de anvander idag inte racker langre, kommer detta begrénsa
antalet uppstallningsplatser for vantande och vilande fordon.

Allt storre delar av den befintliga hamnen kommer &ven fortsattningsvis att behdva
anvandas bland annat for incheckning vilket medfor att staden inte kan fortédta genom att
anlagga bostader pa hamnens befintliga omrade. Fortatning och utveckling av staden
kommer istéllet att delvis innebara fortatning inom staden men aven byggande utat pa
jordbruksmark for att tillgodose behovet av nya bostader.

Trafikmangden till hamnen forvantas 6ka och da aven andelen tung trafik. Runt 4000
(max 7000 i dagslaget) fordon kommer att anvanda sig av den Vastra hamninfarten och
Travemindeallén, varav 50 % ar farjetrafik resterande har andra arenden till hamnens
omrade. Resterande trafiken kommer aven fortsattningsvis ga igenom staden. Detta
medfor att bullerstorning och risk for olyckor med farligt gods kvarstar i stadens centrala
delar. Da vag E6/ E22 langs havet endast ligger 2,5 meter 6ver havsnivan finns enligt
berékningar en éverhangande risk att E6/ E22 kommer att dversvammas och/eller
undermineras av stigande havsnivaer och paverkan av vagor i samband med kraftiga
ovader. Nollalternativet innefattar inga atgarder for att forhindra detta. Mer information om
klimatpaverkan kan lasas i Kapitel 10.

| 6vrigt antas nollalternativet inte innebara nagra forandringar jamfoért med nulaget.
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Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten

m— Programalternativ 1
w— Programalternativ 2
Nallalternativ

Incheckningsytor

Planprogram

| [::]Nollanemativ

= = = Vastra ringvagen

Figur 10 Nollalternativ, Vastra ringvagen samt alternativa strackningar av Ostra

ringvagen, Ostra hamninfarten samt incheckningsytan.

6.4 Andra alternativ

Lokaliseringsutredningar har tagits fram for bade Ostra ringvagen, Ostra hamninfarten

samt incheckningsytan.

Alternativa stréackningar av norra delen av Ostra ringvagen.

WSP har tagit fram en utredning av placeringen av Ostra ringvagen (WSP, 2017-06-21). |
utredningen har tre alternativ studerats och kombinationer av dessa, (Figur 11). De tva
huvudalternativen i utredningen har valts att studera vidare i beskrivningen av

miljoeffekter i denna rapport.
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Figur 11 Alternativa strackningar av norra delen av Ostra ringvagen som studerats i
lokaliseringsstudien utférd av WSP. Gult och blétt alternativ har valts att studera vidare i
denna rapport.

Alternativa strackningar av stdra delen av Ostra ringvégen samt Ostra hamninfarten

Sju alternativ har studerats mer ingaende i en lokaliseringsstudie utférd av Tyréns (2017-
06-15), se Figur 12. Tre av alternativen ligger norr om incheckningsytan (sédra delen av
Ostra ringvagen) och fyra séder om (Ostra hamninfarten). Alternativ B och D har valts att
studera vidare i denna rapport medan C har valts bort d& alternativet medfor ett stort
intrang i koloniomradet norr om incheckningsytan som de andra alternativen inte ger.

For Ostra hamninfarten arbetas det vidare med alternativ 1 och 4. Alternativ 2 har valts
bort da det ger ett storre intrdng i bebyggelse dar tva fastigheter behtver I6sas in och
skapar tillsammans med Trelleborgsbanan tva barriarer som ligger med ett kort avstand
emellan. Detta skapar oonskade effekter for fastigheterna som ligger mellan dessa och
alternativet bedéms inte vara lampligt. Alternativ 3 &@r snarlik alternativ fyra men korsar
planskilt éver riksvag 9. Detta alternativ har valts bort for att den skulle ge ett stérre
intrAng i omkringliggande mark och bli mer framtradande i landskapet.
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Figur 12 Alternativa strackningar av sodra delen av Ostra ringvagen samt Ostra
hamninfarten.

Incheckningsyta

Placeringen av incheckningsytan har utretts av Vectura (2013-09-10). Har har alternativa
placeringar studerats bade i vastra och 6stra delen av Trelleborg samt i hamnen (Figur
13). Att placera incheckningsytan i hamnen hade inneburit ytterligare utfylinader i havet,
vid sidan av den utfylining som kréavts for det nya hamnléaget, med de miljoeffekter detta
innebar samt de htga kostnaderna for anlaggandet. Placeringen strider aven mot
oversiktsplanen och den fordjupade Gversiktsplanen som bade ser att vastra delen av
hamnen bebyggs med bostéder och lokaler for verksamheter m.m. Alternativet i hamnen
har darmed valts bort.

En placering av incheckningsytan i vastra Trelleborg ger ett stort avstand mellan hamnen
och incheckningsytan. De tunga transporterna kommer aven fortsattningsvis att behéva
kora via befintlig E6/E22 genom centrala Trelleborg, vilket strider mot géllande
Oversiktsplan och fordjupad dversiktsplan. | vast saknas dven en jarnvagsanslutning som
ar viktig for omlastning av gods samt det langa avstandet mellan hamnen och
incheckningen for de chaufférer som snabbt behdver ta sig till en rastplats for vila.
Alternativet med en placering i vast véljs darmed bort.
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Figur 13 Alternativa placeringar av en incheckningsyta kopplad till hamnen.

En o6stlig placering innebar minst miljopaverkan och det strider inte mot 6versiktsplan eller
fordjupad oversiktsplan. Marken ar detaljplanelagd for industri och strider darmed inte
heller mot detaljplan. | 6st har tva lokaliseringar studerats, se Figur 14. Det Ostra av de
tva alternativen ger mojlighet for expansion om behovet skulle uppsta men avstandet och
restiden fran hamnen ar langre. Pa grund av kor- och vilotidsregler som gor det dstra
alternativet mindre lampligt har detta alternativ valts bort och det vastra alternativet
(alternativ 1) har valts att ga vidare med da avstandet till hamnen ar kortare. | 6vrigt har
alternativen likvardiga forutsattningar.
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Figur 14 Alternativa placeringar av incheckningsyta i dst.
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Ostra nngvagen och Ostra hamninfarten
—— Programahernativ 1
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Betydande miljoeffekter

| detta avsnitt beskrivs de miljoaspekter dar betydande miljoeffekt (aven positiv sddan)
inte har kunnat uteslutas i ett tidigt skede av framtagandet av planprogrammet. Dar sa ar
relevant foreslas aven skyddsatgarder vilket i praktiken kan medféra att konsekvenserna
blir mindre an betydande eller positiva.

De miljoaspekter dar betydande miljoeffekter inte har kunnat uteslutas ar:

« Buller och vibrationer

* Manniskors héalsa och sékerhet
* Markanvandning

» Landskap och bebyggelse

» Kulturmiljé

» Naturmiljoé

» Grundvatten

* Riksintressen

* Luftkvalitet

Buller och vibrationer

| infrastrukturpropositionen (1996/97:53), antagen av riksdagen 1997, anges riktvarden
for trafikbuller, som inte bor 6verskridas vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av
vaginfrastruktur:

30 dBA ekvivalentniva inomhus

45 dBA maximalniva inomhus nattetid

55 dBA dygnsekvivalentniva utomhus (vid fasad)

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad?*

! Tidsvagning Fast. Far 6verskridas max 5 ggr/genomsnittlig maxtimme dag och kvall (kl.
06-22)

Generellt galler att bullerpaverkan fran vagar beror pa flera olika faktorer dar avstandet till
vagen, trafikens hastighet, den totala trafikméngden och andelen tung trafik &r av stor
vikt.

| omradet finns ett flertal bullerkallor. Daribland kan befintlig infrastruktur namnas som
E6/E22, jarnvagen, riksvag 108 norrifr&n och riksvag 9. Aven verksamheterna i
industriomradet i narheten av den planerade incheckningsytan samt hamnens
verksamhet kan ge upphov till buller med mycket rorelser av fordon under alla timmar pa
dygnet.

Det har tidigare genomforts bullerberakningar for planprogrammet men pa en strackning
av Ostra ringvagen som ser annorlunda ut mot den strackning som foresprakas i
planprogrammet. Berakningarna visade att bullernivderna i nulaget éverskrider 65 dBA pa
platser langs bland annat riksvag 9. Det kommer utféras nya bullerberékningar nar
detaljprojekteringen ar fardig.
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En trafikplan kommer tas fram for Trelleborg for att fa en bild av hur trafikeringen av vagar
och gator kan tankas forandras p.g.a. planprogrammet. Det kommer aven tas fram
atgardsforslag for trafik som eventuellt tar nya vagar mellan Trelleborg och norrut.

Vad galler vibrationer &r det jordmanen som paverkar hur kanslig ett omrade ar for
vibrationer. Infér kommande skede kommer geotekniska undersokningar att utféras langs
strackan for att klargora vilken jordman som rader och da dess kanslighet for vibrationer.

Miljoeffekter och konsekvenser

Vastra och Ostra ringvagen forvantas avlasta befintlig E6/E22 och riksvag 9 genom
Trelleborg. Merparten av den tunga trafiken samt farligt gods, som ror sig till och fran
hamnen, kommer anvanda Vastra och Ostra ringvagen. Hamntrafiken utgér en mindre
del av trafiken som ror sig langs befintlig vag d& merparten av fordonen har mal, inne i
centrala Trelleborg. Trafikprognoserna for ar 2025 visar pa en minskning av 2000 - 3000
fordon/dygn pa strackan Strandgatan- Hamngatan-Jarnvagsgatan nar Ostra ringvagen
byggts. Av dessa utgor cirka 10-15 % genomfartstrafik. Det kan forvantas att
trafikvolymen genom staden minskar nar trafik till hamnen och genomfartstrafik flyttas ut
ur staden, vilket kan komma att paverka bullersituationen. Bland annat da denna trafik till
stor del utgors av tung trafik samt att flédet blir jamnare med mindre trafik. Det kréavs dock
relativt stora forandringar av trafikfloden for att bullernivéderna ska férandras markbart.

Ostra ringvagen innebar emellertid ocks& att omréaden som idag inte &r lika utsatta for
buller fran vagtrafik, d.v.s. stadslandskapet i norr, vilka kommer att utsattas for ckade
bullernivaer. Detta utgors inte av helt tysta omraden da landskapet genomkorsas av
lokalvagar samt Trelleborgsbanan men bullernivderna kan forvantas bli markbart hogre.
Vagbanans placering i plan och profil kommer paverka hur spridningen av buller ser ut,
vilket kommer detaljeras i kommande skede med detaljplanerna.

Incheckningen &r en trafikintensiv verksamhet med mycket rérelser av fordon, bade bilar
och lastbilar. Hur utformningen av incheckningsytan kommer se ut ar inte klargjort och det
ar da inte heller kant hur bullersituationen kan forvantas se ut. | nasta skede, da
detaljplan tas fram, kommer denna fraga belysas djupare. Det kan dock férvantas att
boende utmed Vastra ringvagen, Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten inkl
incheckningen far 6kade bullernivaer. Nar vagen ar detaljprojekterad kan
bullerberakningar utféras som ger ratt bild av bullersituationen, dar kommer bade buller
frén vag och jarnvag vagas samman, och forslag pa skyddsatgarder kommer tas fram for
att inte dverskrida riktvardena for buller. Effekterna och konsekvenserna for buller
bedoms bli negativa men med bullerskyddsatgarder bedéms de bli acceptabla.

Programférslag 1

Programforslaget har tagit bullerfrdgan i beaktning och lokalisering av bade Ostra
ringvagen och Ostra hamninfarten inkl incheckningen &r placerad s& antalet
bullerpaverkade fastigheter kan begransas. Fastigheter langs Vastra ringvagen kommer
fa 6kade bullernivaer, likasa spridda gardar langs norra delen av Ostra ringvéagen.
Incheckningsytan ligger i ett industriomrade dar bullernivan redan idag ar hog.
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Verksamheten kan dock forvantas ge kade bullernivaer for fastigheter i Fagerangen
vaster om Trelleborgsbanan samt for fastigheter i de norra delarna av Ostra stranden,
belagen pa sodra sidan av riksvag 9. Ostra hamninfarten placeras parallellt med
jarnvagen for att samla bullerkéllorna i landskapet men kommer medféra 6kade
bullernivaer for de fastigheter som idag utsatts for buller fran jarnvagen.

| kommande skede nar Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten &r detaljprojekterad kan
noggrannare bullerberakningar utforas och om riktvardena for buller dverskrids foreslas
bullerskyddséatgarder. P& de platser dar vagen gar parallellt med jarnvagen kommer det
utredas om bullerskydd ska sattas upp for att aven avskarma buller frén jarnvagen. Detta
da det idag inte finns krav pa bullerskydd langs jarnvagen. Det foreslas dven att
utformningen av incheckningsytan gors med buller i atanke s& verksamheter som
beddms alstra mest buller placeras pa langst avstand fran bostader och eventuella
bullerkansliga verksamheter sdsom skolor, forskolor och vardhem. Dessutom med
narheten till kulturmiljon i Kyrkokopinge i beaktning.

Genom att flytta trafik som ska till hamnen fran Travemiindeallén samt genomfartstrafik
avlastas centrala Trelleborg med eventuella positiva konsekvenser som detta kan ge pa
stadskarnan och boende dar.

Sammantaget bedoms miljoeffekterna for buller inte ge nagra namnvarda konsekvenser.
Fler fastigheter kommer drabbas av buller &n i nollalternativet men negativa
konsekvenser av forhéjda bullernivaer atgardas genom bullerskyddsatgarder.
Bullerskyddsatgarder kommer vidtas for de fastigheter dar riktvardena som anges i
infrastrukturpropositionen éverskrids bade langs vagarna: Ostra ringvagen, Vastra
ringvagen och Ostra hamninfarten inkl incheckningen.

Programférslag 2

Skillnaden mot programférslag 1 &r att Ostra ringvagen gar pa insidan av jarnvagen och
ligger d& narmare stadsbebyggelsen och fler bostader kommer utséttas for trafikbuller an
i programforslag 1. Precis som forslag 1 laggs programférslag 2 i nara anslutning till
jarnvagen, om an pa en nagot kortare stracka, vilket ar positivt ur bullersynpunkt d&
kallorna samlokaliseras och inte sprids ut i landskapet.

Den Ostra hamninfarten kommer delvis g& i samma strackning som riksvég 9 vilket
medfor att bostaderna langs denna vag far forhojda bullernivaer. Vilket ger negativa
konsekvenser. Om bullervarden 6verskrider riktvarden vidtas bullerskyddsatgéarder.

For miljoeffekter relaterade till incheckningsytan, ser programforslag 1.

Sammantaget beddms miljoeffekterna for buller, i programférslag 2, inte ge ndgra
namnvarda konsekvenser. Fler fastigheter kommer drabbas av buller &n i nollalternativet
men negativa konsekvenser av forhdjda bullernivéer atgardas genom
bullerskyddsatgarder. Bullerskyddsatgarder kommer vidtas for de fastigheter dar
riktvardena som anges i infrastrukturpropositionen éverskrids bade langs vagarna: Ostra
ringvagen, Vastra ringvagen och Ostra hamninfarten inkl incheckningen.
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Nollalternativ

I nollalternativet fortsatter trafiken till hamnen samt genomfartstrafiken att anvanda den
Vastra hamninfarten och kommer sedan kéra inom hamnomradet till hamnens nya lage i
Ost. Trafikbullret kommer darmed flyttas till hamnomradet.

Hamnen genererar redan idag hoga bullernivaer vid vissa arbetsmoment. Buller gallande
hamnens verksamhet och trafikbuller inom hamnen regleras i deras miljétillstand.

Effekterna och konsekvenserna for buller bedéms bli negativa i nollalternativet da trafiken
fortsatter ga genom stadens centrala delar och bidra till bullersituationen har. |
nollalternativet finns inga planer pa att utreda buller och vidta bullerskyddséatgarder
darmed har bullerskyddséatgarder inte kunnat raknas in i nollalternativet.

Forslag pa atgarder

Da utformningen av incheckningsytan kan paverka bullerbilden i omradet &r det viktigt att
bullerfrdgan behandlas i detaljplanerna. Trafikintensiva verksamheter bor fa en
genomtankt placering inom omradet for att minimera negativ paverkan pa omgivningen.
Har behover aven hansyn tas till kumulativa ljudstérningar déar trafik pa Trelleborgsbanan
samt fran befintliga verksamheter i industriomradet tas med i berékningarna.

Nar vagen ar detaljprojekterad kan noggrannare bullerberakningar genomféras och
bullerskyddsatgéarder foreslas for att riktlinjer inte ska 6verskridas.

Manniskors halsa och sakerhet

Fdrutsattningar

Risk med avseende pa farligt gods
| dagslaget transporteras farligt gods bade pa Trelleborgsbanan och E6/E22 som &r
rekommenderade leder for farligt gods.

Planen &r att rekommenderad vag for farligt gods flyttas dver till Ostra ringvagen néar
denna ar byggd och vagen projekteras for att uppfylla kraven for detta. | dagslaget gar
dessa transporter genom centrala Trelleborg.

Lansstyrelsen i Skane har tagit fram "Riktlinjer for riskhdnsyn i samhallsplanering”
RIKTSAM. Riktlinjen beskriver risker och hansyn till risk som ska tas vid planering av
byggande intill transportleder med farligt gods.

Trafiksékerhet och trygghet

Trafiken som idag kommer norrifrén via E6/E22 eller riksvag 108 och ska 6sterut, eller
som kor i andra riktningen, behover idag koéra igenom Trelleborg stad. Det finns ett behov
for boende och bestkare i Trelleborg att réra sig éver den rekommenderade vagen for
farligt gods som gar genom de centrala delarna av Trelleborg, bl.a. for att ta sig till
tagstationen. Det finns idag inga planskilda passager langs strackan.

Sakerheten for trafikanter som kér genom centrala Trelleborg &r relativt Iag. Hastigheten
genom de centrala delarna av staden ar idag begransad till 40 km/tim men det saknas
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planskilda passager for korsande vagar och fér oskyddade trafikanter som behdver korsa
vagen.

Den 6vergivna marken, s.k. ruderatmark, som ligger dar incheckningsytan planeras ar
idag 6dslig, oupplyst och bitvis igenvéxt vilket kan upplevas som otrygg for personer som
ror sig i omradet.

Miljoeffekter och konsekvenser

Programférslag 1

Farligt gods, som inte har malpunkt inne i Trelleborg, kommer att hanvisas till Ostra
ringvagen. Da korsande vagar kommer laggas planskilt och hastigheten ar runt 100
km/tim medfor detta att framkomligheten 6kar for genomfartstrafik av farligt gods. Detta i
sin tur minskar risken for olyckor langs vagen vilket ger positiva konsekvenser for boende
i de centrala delarna av staden.

En riskbedomning har utforts enligt RIKTSAM for planforslaget. Da tva transportleder for
farligt gods placeras i anslutning till varandra kommer riskomradena att 6verlappa. Vad
galler riskomradet kring jarnvagen sa galler ett sédkerhetsavstand pa 50 meter for att
risken ska vara lag. Inom detta finns en hogre risk som kraver en utredning om atgarder
men risken &r inte oacceptabel. For vagen visar riskbedémningen p& en hog risk inom 30
meter fran vagen och da kravs riskreducerande atgarder for fastigheterna.
Riskbedémningen och hanteringen enligt RIKTSAM tas med som ett viktigt underlag i den
fortsatta planeringen.

Genomfartstrafiken genom Trelleborg kommer flyttas till Ostra ringvagen vilket medfér att
trafikmangden i centrala Trelleborg minskar. Detta medfor att den barriar som vagen ger
upphov till idag minskar da det blir lattare att ta sig 6ver vagen pa ett sakert satt. Nar
stadsdelen Sjostaden ar byggd eller i samband med denna utbyggnad finns det ocksa
planer pa att bygga planskilda passager i de centrala delarna for att 6ka méjligheten till
sékra rorelser av invanare mellan staden och havet.

Incheckningsytan kommer medféra mer rorelser i industriomradet. Ytan kommer vara
upplyst och det ar viktigt att trygghetsaspekten tas med i planeringen och utformningen
av omradet. En val utformad incheckningsyta medfor positiva effekter och konsekvenser
for personer som ror sig i omradet.

Sammanfattningsvis ar bedémningen att programférslaget som helhet innebéar positiva
miljdeffekter avseende manniskors héalsa och sékerhet.

Programférslag 2
Se programfdrslag 1.

Nollalternativ

Nollalternativet innebar att transporter med farligt gods @ven fortsattningsvis ar hanvisade
till att kdra genom centrala Trelleborg vilket ar negativt ur risksynpunkt. Trafikmangden i
stadens centrala delar kommer forbli hog vilket &r negativt for barriareffekten och
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trygghetskénslan. Ruderatmarken kommer bebyggas med industrier enligt den detaljplan
som ligger och tryggheten i omradet férvantas darmed 6ka.

D& hamnen fortsatt har verksamheter i vastra delen av hamnen kommer Sjéstaden inte
att kunna byggas. Detta medfor att havet &ven fortsattningsvis forblir otillgangligt for
invanarna i staden. Det finns inte heller nagra tankar pa att bygga planskilda passager da
behovet av att réra sig mot havet ar litet.

Sammantaget innebar nollalternativet negativa miljdeffekter avseende ménniskors hélsa
och sékerhet.

Skadeforebyggande atgarder

Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten &r p& delar av strackan placerade i angransning
till Trelleborgsbanan. Det kommer ske transporter av farligt gods pa bada lederna och
RIKTSAM och de riskutredningar som utforts behéver anvéandas som underlag i det
vidare arbetet for att utreda om riskreducerande atgarder kravs for nagon fastighet langs
strackan av ny ostlig ringvag eller dstlig hamninfart.

I planeringen och utformningen av incheckningsytan ar det viktigt att trygghetsaspekten
tas med, bade for chaufférerna av de fordonen som parkerar pa platsen men aven for
boende och andra som ror sig inom eller igenom omradet.

Planskilda passager éver riksvag 9 kan med fordel byggas i centrala Trelleborg for att
minska vagens barriareffekt mellan staden och havet samt jarnvagsstationen om omradet
i vastra delen av hamnen bebyggs och gors tillganglig.

Markanvandning

Fdrutsattningar

Norra delen och till stor del &ven sodra delen av Ostra ringvagen gar genom
jordbruksmark (Figur 15). Nara incheckningsytan gar vagen in i omraden klassade som
verksamhetsomrade och koloniomréde. Ostra hamninfarten gar till stérre delen pa mark
klassad som 6vrig mark (t.ex. gronyta och ruderatmark) samt bostader. Incheckningsytan
anvands inte idag utan ar ruderatmark.

Jordbruksmark delas beroende pa jordens produktionsformaga upp i en tiogradig skala,
dar tio ar hogst. Det ar endast 7 % av Sveriges samlade jordbruksareal som har en hég
produktionsférméaga (klass 8-10). Vilket gor jordbruksmarken i omrédet till en viktig
resurs. Brukningsvard jordbruksmark far endast tas i ansprak for bebyggelse eller
anlaggningar om det behdvs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen. Behovet ska
da inte heller kunna tillgodoses pa ett fran allman synpunkt tillfredstallande satt genom att
annan mark tas i ansprak.

Ostra ringvagen ligger pa jordbruksmark med hog bordighet (niva 8-10).
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Figur 15 Markanvandning i dstra Trelleborg idag.

Miljoeffekter och konsekvenser

Programférslag 1

Programférslag 1 gar, pa norra delen av Ostra ringvégen, i jordbruksmark. Vagen har
placerats sa nara jarnvagen som mdjligt for att minimera fragmentering av
jordbruksmarken sa obrukbara ytor inte uppstar.

Intranget i jordbruksmark bedéms uppga till cirka 11,5 ha. Norr om Trelleborg finns det
stora sammanhangande jordbruksmarker och den yta som tas i ansprak utgor en mycket
begransad del av denna areal. Det finns inga andra alternativ fér Ostra ringvéagen an att
lagga den pa jordbruksmark. Det har dock bedomts som ett effektivt nyttjande av marken
da ringvagen maojliggor flytten av incheckningsytan som frigor ca 55 ha mark i vastra
delen av hamnen. Istéllet for att staden expanderar ut i jordbruksmarken kan da staden
fortatas genom att bebygga omradet i hamnen. Detta omrade ar mer attraktivt for
bostadsbyggande och det centrala laget gor att det kommer byggas fler bostader pa
mindre yta &n det hade gjorts vid en expansion i stadens utkant.

Har hade enfamiljshus varit det attraktiva bostadsvalet for den entreprendr som hade
ansokt om att fa bygga har. Intrdnget bedéms darmed medfora positiva effekter och
konsekvenser for markanvandningen.
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Programférslag 2
Se forslag 1. Strackan som ligger i jordbruksmark ar ungefér lika stor i bada
programfdrslagen och miljoeffekterna beddéms aven i programférslag 2 bli positiva.

Nollalternativ

I nollalternativet kommer ingen ny vag att byggas. D& hamnen aven fortsattningsvis
kommer anvanda den vastra delen av hamnomradet for sin verksamhet kan inga
bostader byggas pa denna yta. Det medfor att jordbruksmark kommer behova bebyggas
for att kunna skapa samma antal bostader som det planeras for i hamnens befintliga l1age.
Troligen kommer en storre areal &n 55 ha att behdva bebyggas da det r en annan typ av
bostader som &r eftertraktade i dessa lagen men har har bedomningen gjort baserat pa
samma yta dvs 55. Paverkan pa markanvandningen bedoms bli negativ i nollalternativet
da det inte bedoms vara effektiv markanvandning att bebygga jordbruksmark istéllet for
att fortata staden.

Annan form av fortatning inom staden ar maéjlig men denna mdjlighet finns i samtliga
alternativ och ar inte alternativskiljande.

Forslag pa atgarder

Nar vagen detaljutformas ska det efterstravas att minimera bade markanspraket och
uppkomsten av ytor som inte langre kan brukas. Jordbruksmark ar en viktig resurs som
det ska hushallas med sa langt mgjligt.

Landskap och bebyggelse

Fdrutsattningar

Landskapsbild
Landskapet kring norra delen av Ostra ringvéagen karaktériseras av ett 6ppet och flackt

odlingslandskap med spridda hus och gardar. Vagen gar sedan in i ett landskap praglat
av enskiftet med smaskaliga byar och ett fatal storre utspridda gardar. Kyrkoktpinge och
Mellankopinge ar tvd mindre medeltida byar. | takt med att Trelleborg har byggts ut har
byarna kommit narmare staden och utgdr numer en entré till staden fran nordost.

Narmare kusten gar vagen in i Trelleborg stad. Har ligger Rattspsykiatriskt center och tva
koloniomraden. Vidare gar vagen in i industriomradet Terminalen vaster om
Dalkopingeén, som delvis omges av hdg vegetation och &r ett naturskont omrade. Nara
centrum omges vagen av villakvarter/Ostra stranden och staden genomkorsas av
Trelleborgsbanan och riksvag 9. Vid kusten évergar bebyggelsen i det storskaliga
hamnomradet med farjelager, kombiterminal, tull m.m.

Byggnader och objekt som sticker ut i landskapet s.k. landméarken ar kyrkan i
Kyrkoképinge, Prestando, Rattspsykiatriskt centrum och Trelleborgsbanan. | staden ar
det hamnen och vattentornet som utgdr de mest karaktaristiska landmarkena. Inom en
snar framtid kommer en raddningsstation att byggas i narheten av riksvag 108. Vilket kan
bli ett framtida landmarke langs strackan.
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Bostéder

I den norra delen av omradet finns ett femtontal bostadsfastigheter i det 6ppna
landskapet och i byarna. Bostader finns dven i koloniomradet Gyllefred och Osteras och
vaster om jarnvagen i bostadsomradet Fagerangen. | kolonilottsomradet uppskattas runt
30 personer, som &r skrivna pa fastigheten, anvanda bostaden for permanentboende. |
Fagerangen finns bade flerfamiljshus och enfamiljshus.

| den s6dra delen av omradet, soder om riksvag 9, finns mest bostadsfastigheter.
Bostaderna utgors framst av villabebyggelse.

Verksamheter

| omradet kring incheckningsytan finns ett flertal industrier och verksamheter. Vid
Mellankdpingevagen/Engelbrektsgatan ligger metallindustrin Prestando och bygg-
foretaget Sawi pa den norra sidan vagen. P& den sddra ligger akeriet Palms akeri och
betong prefab-tillverkningen Modulbetong. Norr om riksvag 9 finns tillverkningsindustrin
Metso. Norr om incheckningen ligger Rattspsykiatriskt centrum, en anlaggning for
specialiserad rattspsykiatrisk heldygnsvard. Har bedrivs dven forskning och utbildning.

| Ostra hamninfartens naromrade ligger grundskolan Ostra skolan och férskolan Oster
Jar, langs Ostra Forstadsgatan. | byggnaden, kant som slakteriet, finns idag mindre
verksamheter, bland annat Trelleborgs bilservice.

Miljoeffekter och konsekvenser

Hur ett nytt objekt paverkar upplevelsen av landskapshbilden ar en subjektiv bedémning
som ar beroende av hur 6ppet landskapet ar och dess karaktar samt hur val objektet ar
anpassat till detta landskap. Placeringen av en vag i 6ppet landskap bedéms férandra
karaktaren av landskapet mer &n om den hade placerats i skydd av skog eller i ett redan
bebyggt omréade.

Programférslag 1

Landskapsbilden i det 6ppna jordbrukslandskapet ar redan idag paverkad av befintlig
jarnvag som ligger pa bank pa stora delar av strackan men ar i dvrigt 6ppet och
vidstrackt. Anlaggandet av Ostra ringvagen kommer medféra effekter i form av upphojda
vagbankar och eventuella planskilda korsningar som kommer synas i landskapet och ge
konsekvenser pa landskapsbilden. | programforslaget har vagen valts att anlaggas i
anslutning till Trelleborgsbanan vilket minskar konsekvenserna péa landskapsbilden da de
bada visuella barriarerna upplevs som en sammanhangande barriar. | landskapet vid
Ostra ringvagens borjan och vid Rattspsykiatriskt center bedéms vagen ge en mer
negativ effekt p& landskapsbilden d& den utgor en ny visuell barriar pa platsen.

Incheckningsytan och Ostra hamninfarten anlaggs i befintlig stadsmilj, i ett omrade med
industriverksamheter samt langs befintlig jarnvag. Ostra hamninfarten ar inte gestaltad an
och beroende pa utformning kan den ge en negativ konsekvens pa stadslandskapet.
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Programfdrslaget medfor att hamntrafiken flyttas ut frdn centrum och den befintliga
hamnytan kan frigoras for bostadsbebyggelse och 6ppnas upp for invanarna i Trelleborg
att promenera ut och fa kontakt med havet. Detta medfor positiva miljoeffekter for
landskapsbild och stadsbild.

Sammantaget bedéms programforslag 1 pa landskap och bebyggelse medféra nagra
namnvarda miljéeffekter da det bade forekommer negativa effekterna av utbyggnaden
med eventeull paverkan pa stadsbilden och positiva effekter av att ytor i hamnen frigors
for invanarna i Trelleborg.

Programfdérslag 2

Programférslag 2 ar jamforbart med programférslag 1. | den norra delen av Ostra
ringvagen gar detta forslag en langre stracka i jordbrukslandskap innan den moter upp
och fdljer Trelleborgsbanan in mot Trelleborg. Daremot foljer den sedan
Trelleborgsbanan hela véagen till incheckningsytan medan programférslag 1 viker av och
gar pa utsidan av Rattspsykiatriskt center.

Ostra hamninfarten kommer i forslag 2 att behéva korsa jarnvagen planskilt i en port
under véagen. Detta ger ett storre intrang i stadsbilden &n programalternativ 1 som ligger i
plan hela vagen ner till hamnen.

Aven i programforslag 2 frigérs ytor som idag och i nollalternativet anvands av hamnen
vilket ger positiva miljoeffekter for landskaps- och stadsbild. Se detaljer under
programfdrslag 1.

Aven programférslag 2 bedéms inte medféra nagra namnvarda miljoeffekter pa landskap
och bebyggelse da de negativa effekterna av utbyggnaden tar ut de positiva effekterna av
att ytor i hamnen frigors for invanarna i Trelleborg.

Nollalternativ

Nollalternativet innebar en 6kad mangd trafik pa gatorna i Trelleborg och inom
hamnomradet. Den 6kade trafikmangden innebér en visuell barriar i stadsbilden och i
utsikten 6ver hamnen och havet. Med tanke pa den visuella barridar som hamnen utgor
idag s& bedoms nollalternativet inte ge nagon forandring pa stadsbilden medfér darmed
inte ndgra namnvarda miljoeffekter eller konsekvenser pa landskap och bebyggelse.

Forslag pa atgarder

| arbetet med att projektera vagen kommer arbetet med profilen vara viktig dar vagen ges
en |ag profil. Vegetation och biotoper i landskapet bor bevaras for att rama in vagen och
incheckningsytan for att géra de mindre framtrddande i landskapet och bevara den
biologiska mangfalden. Aven mindre ytor som inte langre kan brukas och ytor kring
dagvattenmagasin kan anvandas fér inramning genom t.ex. plantering av tréad och
buskar.
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7.5.1 Forutséattningar

Denna del av lanet utgdrs av en rik fornlamningsmiljo som visar att omradet har haft en
central betydelse under lang tid. Inom det omrade som har utreds sa finns darmed
lamningar frén en lang tid bakat.

Riksintresse
Det finns tva riksintressen for kulturmiljé i omradet, se kapitel 7.8.

Fornldmningar

Inom utredningsomradet finns ett flertal fornlamningar registrerade, har finns fynd i form
av boplatser, gravplatser och I6sfynd (Figur 16). Vaster om Dalképinge&n och norr om
industrisparet ligger tre megalitgravar fran yngre stenaldern. Tva av dessa &r lamningar
ovan mark, Jattegraven och Karlingedésen, och de har identifierats som extra viktiga ur
arkeologisk synpunkt. De tva gravarna har en koppling till varandra och narheten till
Dalkopingean och det ar inte enbart de fysiska fornlamningarna ovan mark som &r
skyddade utan &ven ett omrade omkring dessa for att skydda upplevelsevardet.

Dar Rattspsykiatriskt centrum ar belaget har det funnits en boplats (Kyrkokopinge 10:1)
men denna ar undersokt och borttagen.
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Figur 16 Karta éver fornlamningar i omradet.

En arkeologisk utredning genomférdes under september 2017 av Arkeologerna, Statens
Historiska Museer for det omrade som kan komma att omfattas av en ny vagdragning
samt incheckning (skrafferat omrade i Figur 16). Ostra hamninfarten har inte ingéatt da
omradet dar vagen ar planerad redan ar paverkad av stadsbebyggelsen och eventuella
fornlamningar da redan &r skadade. Inom omradet for incheckningsytan, Terminalen, har
tre skadade fornlamningar patraffats. Lansstyrelsen har darefter bedomt att det inte ar
motiverat att fortsatta de arkeologiska insatserna i omradet och att det inte finns nagra
hinder utifran arkeologisk synpunkt att fortsatta det planerade arbetet (Lansstyrelsen
Skane, 2017-10-03).

For resterande stracka har ett antal omraden identifierats kunna besta av
undermarkliggande fornlamningar. For nio av dessa kommer en arkeologisk
forundersokning (steg 2) att utféras under varen/sommaren 2018 da lamningarna
undersoks i falt (Figur 17).
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Figur 17 Identifierade utredningsytor som kommer undersékas narmare i en arkeologisk
utredning steg 2.

Kulturmiljéprogram
Projektet beror omraden som &r utpekade i det regionala kulturmiljoprogrammet, se Figur
18. Dessa ar:

e Kontinentbanan

e Omréadet Skegrie — Fuglie — Hammarlév-V Tommarp — V Vemmerlov

¢ Omréadet Dalkdpinge — Gislov — Gylle.

¢ Skénelinjen (Per Albin-linjen)

e Trelleborgs stad

e Landsvagen Trelleborg-Ystad-Simrishamn- Brdsarp (riksvag 9)
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Figur 18 Omraden upptagna i det regionala kulturmiljoprogrammet runt Trelleborg.

Som motiv till intressena anges foljande:

Kontinentbanan

Kontinentbanan har lang kontinuitet och var av stor betydelse for férbindelsen med
Europa under framforallt 1900-talet. Jarnvagen ar fortfarande ett viktigt strak i
infrastrukturen.

Omradet Skegrie — Fuglie — Hammarlév — V Tommarp — V Vemmerlov

Kulturlandskapet i omradet visar pa en lang utveckling fran forhistorisk tid till modern tid.
Omradet ar praglat av skiftesbruket och har finns en mangfald av fornlamningar, kyrkor
och byar. Kyrkorna i Maglarp, fran olika tidsaldrar, lyfts fram som intressanta.
Skiftesbruket framtrader i de ensamliggande gardarna, dgornas indelning, infrastrukturen
och de manga pileraderna.

Omradet Dalkopinge — Gislov — Gylle
Omradet pavisar en utveckling fran forhistorisk tid till nutid. Har framtrader
stenkammargravar, gravhogar, medeltidskyrkor, byar och skiftesbruket i landskapet.
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Skanelinjen (Per Albin-linjen)
Skanelinjen ar utpekad som kulturmiljostrék av lansstyrelsen. Denna forsvarslinje ar en
unik foreteelse som visar Skane som gransprovins.

Trelleborg

Omradet innefattar stora delar av Trelleborgs stad. Staden uppkom pa medeltiden och
kan delvis urskonjas i stadsplanen samt i under mark dolda kulturlamningar. Objekt som
Trelleborgen, byggnaderna kring Gamla Torget, Folkets park, strand- och
infartsbebyggelse lyfts fram som intressanta. Andra viktiga inslag i stadsmiljon ar
industrialiseringsperiodens tegelbebyggelse som patriciervillor, industrier och
arbetsbostéder samt stadens starka kopplingar till industri, sjéfart och jarnvég. | staden
finns flertalet goda exempel pa administrativa och monumentala byggnader, flertalet fran
tiden kring sekelskiftet 1900.

Landsvagen Trelleborg-Ystad-Simrishamn- Brésarp (riksvag 9)

Det av lansstyrelsen utpekade kulturmiljostraket Landsvagen gar fran Trelleborg via
Ystad, Hammenhdg, Simrishamn, Kivik till Brosarp. Landsvéagen ar val bevarad, &ven om
strackningen, delvis har dndrats och det gér att félja vagens utveckling i landskapet.

Skyddad bebyggelse
Det finns ett objekt inom utredningsomradet som &r klassad som skyddad bebyggelse.
Det ar stenkyrkan i Kyrkokdpinge som har sitt ursprung i medeltiden.

7.5.2 Miljoeffekter och konsekvenser

Programférslag 1

Det ligger kanda fornlamningar i den strackning som forslas for Ostra ringvagen. | arbetet
med att féresl& en strackning av Ostra ringvagen har dragningen samratts med
lansstyrelsen for att férsakra sig om att inget intrdng sker i det sarskilt skyddade
fornlamningsomradet som har identifierats for Jattegraven och Karlingedosen (Figur 19).

Figur 19 Det fornlamningsomrade som lansstyrelsen identifierat for Jattegraven och
Karlingeddsen.
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Fornldmningar langs strdckan har identifierats genom arkeologiska utredningar och fér de
fornlamningar som kan komma att paverkas kommer en undersokning att genomféras for
att kunna ta om hand eventuella fynd. Konsekvenserna blir att fornlamningarna kommer
behdva gravas ur och férsvinna aven om fynden kan tas till vara. Detta beddms medféra
negativa konsekvenser for kulturmiljon.

For att minimera risken for paverkan pa omradena och strdken upptagna i lansstyrelsens
kulturmilioprogram har Ostra ringvéagen till stérre delen lagts i samma strackning som
Trelleborgsbanan och forstarker darmed detta strak. Uppfattningen av landskapet och
dess kulturmiljohistoria bedoms inte forsvaras efter utbyggnaden av Ostra ringvéagen eller
Ostra hamninfarten. Konsekvenserna for omradena i kulturmiljoprogrammet bedéms
darmed som férsumbar och vagen bedéms inte ge nagra namnvarda effekter pa
omradena eller straken utan bedoms snarare forstarka kulturmiljostraket Kontinentbanan.

Kyrkokopinge kyrka kommer inte direkt att paverkas i programalternativ 1. Da vagen gar
parallellt med Trelleborgsbanan pa utsidan av jarnvagen borde vagen inte heller ge nagra
indirekta negativa effekter pa landskapet kring kyrkan men detta kommer utredas.

Sammantaget beddms programforslag 1 ge negativa miljceffekter pa kulturmiljon da
intrang sker i ett flertal fornlamningar.

Programférslag 2

Till skillnad fr&n programforslag 1 gar Ostra ringvagen pa insidan av jarnvagen. Intranget
ger en paverkan pa kyrkogardsmiljon vid Kyrkokopinge kyrka vilket méaste utredas
narmare. Forslaget medfor en indirekt effekt p.g.a. nagot hogre bullerniver och att vagen
paverkar landskapet kring kyrkan i nagon grad. Daremot sker inga effekter eller
konsekvenser som paverkar byggnaden eller skyddet av byggnaden i sig.

Sammantaget beddms programforslag 2 ge negativa miljceffekter pa kulturmiljon da
intrang sker i ett flertal fornlamningar samt eventuell paverkan pa kyrkogardsmiljon vid
Kurkokdpinge kyrka.

Nollalternativet

Nollalternativet innebar inga forandringar jamfort med dagens situation med avseende pa
kulturmiljo.

Forslag pa atgarder

Arkeologisk utredning etapp 2 ska genomféras for de fornlamningar dar direkt intrang
kommer ske.

Naturmiljo

Forutsattningar

Inom utredningsomradet finns relativt f& naturvarden. De storsta vardena utgors av
Dalkopingeans dalgang, kuststrackan samt ett fatal generellt skyddade biotoper.
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Lansstyrelsens naturvardsprogram

Lansstyrelsens naturvardsprogram omfattar vardefulla naturvardsobjekt, sjdar, vattendrag
och havsomraden. Vardet hos olika vattenomraden i lanet har delats in i tre klasser dar
klass | ar hogsta vardet, klass 1l mycket hogt varde och klass 11l hogt varde. Varderingen
har gjorts utifran olika omradenas varde for djur och vaxter, friluftsliv och kulturhistoria.

Inom utredningsomradet finns ett omrade som &r upptaget i lansstyrelsens
naturvardsprogram, Dalkdpingedn. Informationen om omradet ar begransat men de
hdgsta vardena ligger i vaxtligheten, kulturmiljévarden och fiskférekomsten.

Naturvardesinventering
En naturvardesinventering har genomfoérts av Enetjarn Natur AB under 2017. De
omraden som inventerades visas i Figur 20.

Inom omréadet identifierades ett objekt med naturvardesklass 2 (hogt naturvarde) och tio
objekt med naturvardesklass 3 (patagligt naturvarde). Inga objekt har bedomts hélla
hogsta naturvarde. Det omrade som har hogt naturvarde &r ett objekt med adellévskog i
en brant sluttning. De omraden som har beddmts till klass 3 &r fyra omréaden med
ruderatmark, tv& skogsobjekt, tvd sméavatten, ett rinnande vattendrag samt en allé.

o5 5 inverornguomedon (f atwd oversnt) [ Mosrvicoesians 2 |

rem-

inverderrguomedoe (| stk meoel [ | Noturvieesalass 3

Figur 20 Naturvardesobjekt identifierade vid naturvardesinventeringen (Enetjarn Natur
AB, 2017).

Generellt biotopskydd

| takt med att jordbruket blir mer storskaligt har manga sma biotoper forsvunnit i stor
utstrackning. For att bevara dessa naturmiljéer som ar vardefulla fér manga véxt- och
djurarter har dessa fatt ett generellt skydd. Biotoper som omfattas av det generella
biotopskyddet enligt 7 kapitel 118 Miljobalken &r; alléer, kallor med omgivande vatmark,
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odlingsrosen, pilevallar, smavatten och vatmarker, stenmurar och akerholmar, om dessa
férekommer i jordbruksmark.

Naturvardesinventeringen identifierade atta generellt biotopskyddade objekt: tva
smavatten, ett odlingsrose i anslutning till en aker i den norra delen av omradet, tva
akerholmar, en dod almallé, en dubbelsidig allé med hastkastanj vid Dalkdpinge byavag
och en mindre pilevall mellan industrierna i omradets centrala delar (Figur 21, Figur 22).

: ‘ £
e
) ’ - %

—— N
&5 S inventenogsome3ce +
Genereat bictopakyna

Figur 21 Generellt skyddade biotoper (Enetjarn Natur AB, 2017). Pa bilden saknas
smavattnet i den norra delen av strackan.

Figur 22. Den generellt skyddade biotopen i form av smavatten pa norra delen av
strackan.
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Skyddade arter
Faglar har inventerats vid tva tillfallen langs med Dalkopingean (Ekologgruppen 2006 och

Nilsson 2014). Faglar har dessutom observerats i samband med
naturvardesinventeringen. Utdver detta har uppgifter fran artportalen hamtats in. De arter
som ska prioriteras enligt rodlistan och artskyddsforordningen, som har observerats
under dessa inventeringar, ar bivrak NT, sanglarka NT, stare VU, tornseglare VU,
buskskvatta NT och savsparv VU. Bivrdk bedémdes 2014 hicka med ett par i objekt 8
(Nilsson 2014). Det finns &ven rapporter pa artportalen om kungsfiskare VU vid
Dalkopingean. Observationerna ar gjorda utanfér hackningstid och inventeringsomradets
lage pé den skanska sydkusten gor att det passerar stora mangder flyttfaglar under host
och var.

| samband med naturvardesinventeringen observerades tre arter som finns upptagna i
Artskyddsforordningens bilaga 2; kndlvial VU, englandsnycklar VU och &tlig groda.
Knolvialen &r observerad i omrade 3, englandsnycklar i omrade 8 och &tlig groda i
omrade 1 (lAgemosse som ligger i norra delen av utredningsomradet).

Strandskydd
Inom aktuellt omrade omfattas kusten, med undantag av hamnen, och storre delen av

Dalkopingeéan av strandskydd (Figur 28). Syftet med strandskyddet ar att trygga
forutsattningarna for friluftslivet och att bevara goda livsvillkor pa land och i vatten for
djur- och vaxtlivet. Inom strandskyddsomrade far inte nya byggnader uppforas eller
befintliga byggnader ges ny anvandning. Inte heller far gravningsarbeten eller andra
anlaggningar utféras som hindrar allmanheten fran att betrada omradet eller vasentligen
forandrar livsvillkoren for djur-och vaxtarter. Dispenser kan ges om det finns sarskilda
skal.

Grona korridorer
De grona korridorer som kommunen definierar i sin natur- och kulturmiljéplan fran 2010

foljer vattendrag, kustlinjen, stigar och smavagar (Figur 23). De ar langa
sammanhangande strék i landskapet. Ingen av dessa aterfinns inom utredningsomradet.
Ambitionen anges dock till att grona korridorernas varde "skall fa en storre tyngd vid
framtida samhallsplanering och framfor allt vid planering av ny infrastruktur.”
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Gréna kormidorer
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Figur 23 Strandskydd samt gréna strék och korridorer.

Grona korridorer

Trelleborg stad har pekat ut grona korridorer och strak i angransning till staden. Det gar
ett gront strak fran Trelleborgsbanan osterut till Dalkdpingean. Dalkdpingean utgor en
gron korridor som vid havet viker av och féljer stranden bade Gster- och vasterut. Gréna
strak och korridorer ar viktiga for spridning av djur- och vaxtarter i landskapet. De utgor
ocksa ofta viktiga strék for rekreation.

Miljoeffekter och konsekvenser

Programférslag 1
Utformningen av planprogrammet har gjorts med hansyn till befintliga naturvarden. Vagen

laggs vaster om Dalkopingean for att inte direkt paverka omradet som har stor vikt bade
for naturmiljo och rekreation. Omradet kommer dock indirekt att paverkas i ndgon grad av
buller fran trafiken som rér sig inom Incheckningsytan. Da Dalkopingean redan idag
utsatts for buller bedéms det tillkommande bullret inte ha ndgon namnvard negativ
konsekvens for arter som uppehaller sig i omradet eller for rekreation.
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Naturvardesinventeringen identifierade tre omraden (omrade 2, 3 och 4 i Figur 20) med
patagliga naturvarden (klass 3). Omradena bestar av sandig ruderatmark langst vasterut
(omrade 2) som évergar till en igenvaxningsmark (omrade 3) och tata buskmarker
(omrade 4) med en del 6ppna ytor i form av stigar. | omradena finns flera naturvardsarter
och ett par rodlistade arter. Det finns gott om blommande buskar som utgor ett varde for
insekter. Marken kommer att tas i ansprak for incheckningen och varden i form av
blommande buskar och sandig ruderatmark férsvinner. De naturvarden som forsvinner ar
begransade och kan leva kvar p& andra platser i naromradet.

Den Ostra ringvagen kommer paverka ett fatal generellt skyddade biotoper. D& det inte
gar att undvika intrang i biotoperna, som medfor att delar av dessa forsvinner, foreslas
vardena kompenseras. Vilka kompensationsatgarder som foreslas beror pa det verkliga
intranget i biotopen samt vad som ger mest varde fér naturmiljon. Detta kommer
detaljeras i kommande skede nar vagen ar detaljutformad och déa det blir tydligare var
lampliga ytor for kompensation uppstar. For intrang i generellt skyddade biotoper kravs
att dispens fran biotopskyddsbestammelserna soks.

Ostra ringvagen, Ostra hamninfarten och Incheckningen ligger alla inom ett omrade med
storningar av jarnvag, vag och industrier. Bullernivaerna kommer 6ka i omradet kring
vagarna och incheckningen men da omgivningen redan &r utsatt for bullrande
verksamheter s& bedoms planprogrammet inte medfora nagra betydande konsekvenser
for hackning eller fodosok for faglar. Atlig groda har observerats i Lagemosse som kan
komma att paverkas av intrang fran vagen dar en del av dammen kan behéva laggas
igen. Om intrang sker och hur stort detta blir hanteras inom ramen for kommande
detaljplan. Aven knélvial kommer utredas narmare i kommande skede, d& den har
observerats inom den yta som planeras for Incheckningen. Paverkan pa arter skyddade i
artskyddsférordningen kraver dispens.

Programférslaget kommer medféra att mark i strandskyddets utkant kommer att tas i
ansprak for anlaggandet av Ostra hamninfarten. Gréansen for strandskyddet gar vid
Trelleborgsbanan och Ostra hamninfarten kommer laggas i angransning till jarnvagen.
Det medfor att konsekvenserna av intrdnget pa djurs eller manniskors rérelsefrinet langs
vattnet bedéms som forsumbara. D& det gar att rora sig fritt Iangs stranden fram till
avsparrningen in till hamnens omrade.

Det grona strak som gar fran Trelleborgsbanan dsterut till Dalképingedn kommer pé en
stracka erséttas av en gang- och cykelbro. Tanken &r att forstarka de grona vardena
genom programférslaget.

Programforslaget ger upphov till negativa miljdeffekter och konsekvenser pa naturmiljon
pa grund av paverkan pa generellt skyddade biotoper och de tkade bullernivaerna i
Dalkopingeéns dalgang.
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Programférslag 2
Till skillnad fran programforslag 1 kommer farre generellt skyddade biotoper att paverkas
av Ostra ringvagen.

Programférslaget beddéms ge upphov till negativa miljdeffekter for naturmiljon.

Nollalternativ
Da ingen ny mark tas i ansprak bedéms naturmiljon inte paverkas i nollalternativet.

Forslag pa atgarder

Utformning av tillkommande gronytor och grona strak bor géras med mdojligheten att
tillskapa biologisk mangfald i atanke. Istéllet for klippta grasmattor ar en mer varierad
naturlig vegetation att féredra och vid val av tradsort rekommenderas arter med lokal
anknytning.

De generellt skyddade biotoperna som finns utpekade inom programomradet bor i storsta
mojliga grad bevaras och utvecklas inom omradet. Dispens behdver sokas for intrang i
biotoperna som inte gar att undvikas.

Det forekommer arter inom utredningsomradet som ar upptagna i artskyddsforordningen.
Paverkan pa arterna behéver utredas narmare i kommande skede. Paverkan pa arter
som ar upptagna i férordningen kraver dispens.

Dispens behdver sokas for intrang i strandskyddat omrade.
Grundvatten

Fdrutsattningar

MKN grundvatten

Utredningsomradet ar belaget p& grundvattenférekomsten Skanes kalkstenar som
stracker sig 6ver sydvastra Skane. Grundvattenférekomsten har faststallda
miljokvalitetsnormer som visar pa god kvantitativ status och god kemisk
grundvattenstatus.

Vattenskydd
Den nordligaste delen av ringvagen ar planlagd inom ett vattenskyddsomrade, se Figur

24,
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Figur 24 Vattenskyddsomrade i planomradet.

Vattenskyddsomradet for den kommunala vattentakten mellan Trelleborg och Fuglie
omfattas av skyddsforeskrifter (Lansstyrelsen i Skane lan, 2004). Vattentakten bestar av
totalt 17 brunnar och det ar tre av dessa brunnar som berérs (brunn 100 B, brunn 100 C
och brunn 107), se Figur 24. Kring brunnarna finns en inre skyddszon som fér samtliga
brunnar bestar av en cirkel med radien 100 m.

Gransen for den yttre skyddszonen utgors av vattentaktens praktiska influensomrade,
vilket definieras som omradet inom vilket avsankningen éverstiger 0,5 m vid fullt uttag i
samtliga produktionsbrunnar. Enligt Trelleborgs kommuns vattenforsérjningsplan,
upprattad av Sweco Environment 2014, tar brunnarna sitt vatten fran kalkberget som &r
belaget under ca 20 meter tjocka lager av relativt tat lermoran.

Skyddsforeskrifterna som berdr anldggande av vag sager att inom det inre
skyddsomradet far inte snoupplag forekomma och tillstand fran kommunen kréavs for
anvandning av salt samt dammbindningsmedel. Omfattande schaktarbeten kréaver
anmalan till kommunen inom det yttre skyddsomradet och tillstand inom det inre
skyddsomradet. Transport av farligt gods far endast ske pa rekommenderade vagar,
galler bade inom det inre och det yttre skyddsomradet.
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7.7.2 Miljoeffekter och konsekvenser

Programférslag 1

Alternativet innebar att Ostra ringvagen korsar jarnvagen en gang i jordbrukslandskapet
och sedan korsar den sodra delen av Ostra ringvégen ett industrispar strax innan
incheckningsytan. Bada dessa korsningar kommer troligen att ske genom portar under
jarnvagsstrackorna, vilket kan innebara att grundvattnet behdver sankas tillféalligt eller
permanent vid korsningarna. Vidare undersokningar av grundvattennivaer i omradet samt
schaktdjup for anlaggandet av Ostra ringvagen behovs for att kunna bedéma effekten
och konsekvenserna av planalternativet.

Grundvattensankning raknas som vattenverksamhet, vilken kan krava tillstand. Det har
beslutats att en frivillig miljoprévning, dar bland annat tillstdnd for vattenverksamhet ingar,
ska utforas for Ostra ringvagen dar paverkan pa grundvattnet utreds i detalj.
Konsekvenserna for grundvatten bedéms som negativa da en sankning av grundvattnet
ar trolig.

Ostra ringvagen inklusive slanter m.m. kommer anlaggas utanfér den inre skyddszonen
for vattentakten. Da skyddsforeskrifterna for vattentakten sager att farligt gods endast far
transporteras pa rekommenderade vagar ska skyddsatgarder vidtas for att minimera
risken for att féroreningar infiltrerar ner i marken innan de hinner tas om hand. Exempel
pa skyddsatgarder ar tatare diken som fordrojer infiltration av féroreningar sa de hinner
tas om hand innan de infiltrerar och riskerar att paverka grundvattnet. Aven hantering av
dagvatten samt bekampning av halka och damm behover ses over sa att risken for
infiltration och péverkan pa grundvatten minimeras. Aven behov av skyddséatgéarder langs
Vastra ringvagen bor ses tver.

Ostervangsvagens forlangning ligger inom den inre skyddszonen fér brunnarna 100 B-C.
Denna vag ar under utredning och det ar inte beslutat att den foéreslas byggas. Innan den
beslutas kommer en utredning utféras vad galler utformning av vagen och hantering av
eventuell paverkan pa vattenskyddsomradet.

Sammantaget bedoms effekterna och konsekvenserna for grundvattnet blir negativa da
det ar mgjligt att grundvattnet behéver sénkas tillfalligt eller permanent.

Programférslag 2

Programforslag 2 innebar att Ostra ringvagen korsar jarnvagen tre ganger, varav tva ar
nya korsningar och en befintlig. Forsta korsningen sker i hdjd med Réattspsykiatriskt
Centrum, den andra korsningen sker strax efter den planerade incheckningsytan i
befintlig viadukt och en tredje gang i anslutning till det nya Ostliga hamnomréadet. Ostra
ringvagen korsar dven industrisparet norr om incheckningen.

Liksom i programférslag 1 ar det troligt att ringvagens passager mojliggérs genom portar
under jarnvagsstrackorna, vilket kan betyda att grundvattnet behover sankas. Aven for
detta programforslag behovs vidare undersdkningar om grundvattendjup och schaktdjup
for att beddma konsekvenserna.
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Da fler passager under jarnvagen planeras i detta forslag an i Planforslag 1 ar det ocksa
troligare att grundvattensankningar kan komma att behévas och pa fler platser med da
totalt stérre sammanlagd paverkan. Konsekvenserna beddéms darmed bli negativa for
grundvatten.

Aven programférslag 2 gar utanfor den inre skyddszonen for vattentékterna utéver
Ostervangsvagens forlangning (se programforslag 1) och dven héar anldggas vagen pa
bank och ingen schaktning kommer kravas. Alternativ 2 gar mellan brunn 107 som ligger
pa norra sidan av vagen och brunnarna 100 B och C pé sodra. Vilket medfor att risken for
paverkan bedéms som storre i detta fall. Det bor utredas om behov finns for
skyddsatgarder bade langs Ostra och Vastra ringvéagen for att kunna omhanderta
fororeningar vid olyckor med farligt gods. Aven for hantering av dagvatten och
anvandning av atgarder for att bekampa halka och damm. Detta for att hinna ta om hand
féroreningar innan de hinner infiltrera ner i marken och riskera att paverka grundvattnet.

Miljoeffekterna och konsekvenserna pa grundvattnet bedéms som stora negativa. |
alternativet sker flera passager under jarnvag som troligen kraver grundvattensénkning
samt att vagen gar mellan tre av kommunens produktionsbrunnar for dricksvatten, aven
om det sker 30 meter utanfor den inre skyddszonen och ingen negativ paverkan bedéms
ske.

Nollalternativ
Nollalternativet innebar ingen paverkan pa grundvattnet i omradet, eftersom varken

grundvattensankning eller schaktning kommer att genomféras. Dagvattnet hanteras
tillsammans med resterande dagvatten som uppstar inom hamnens omrade. Inga
namnvarda effekter eller konsekvenser bedéms uppsta i nollalternativet pa grundvattnet.

Forslag pa atgarder

En utredning av grundvattennivan behdver tas fram och &ven en beréakning av hur stort
avsankningsomrédet blir pa de platser dar vagen ska ga under jarnvagen. Om Ostra
ringvagen kommer bli rekommenderad transportled fér farligt gods behdver behovet av
tatare diken utredas vilket fordrojer infiltration av féroreningar vid olycka med farligt gods,
s& fororeningarna kan tas om hand innan de medfér negativa konsekvenser for
omgivningen. Omhandertagande av dagvatten och anvandning av halk- och
dammbekampning vid omradet kring vattenskyddsomradet behover utredas narmare i
kommande skede.

Riksintressen

Forutsattningar

Riksintresse kulturmiljovéard

Inom utredningsomradet finns tv4 omraden som utgor riksintresse for kulturmiljovard;
Fuglie — Mellan Grevie mm (M:K136) samt Gylle-Dalképinge (M:K139), se Figur 25.
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— PrOGramaitamaty 2
Incheckningsyla

Riksintresss kulturmifavard

~{

Rcsntresse outurmdjovand

~ Ly e, v

Gybe-Oakopinge (M K139)

Figur 25 Riksintresse kulturmiljovard i omradet.

Fuglie — Mellan Grevie mm

Riksintresset motiveras med att det ar en centralbygd i slattlandskapet Soderslatt vilken
ar praglad av jordbruksskiftena. Omradet har en forhistorisk bruknings- och
bosattningskontinuitet samt en for Sverige unik koncentration av tatt liggande kyrkbyar av
medeltida ursprung. Kyrkorna speglar kyrkobyggnadskonstens stilideal fran medeltid till
1900-tal.

| uttrycket for riksintresset omnamns bland annat de manga fornlamningsmiljéerna med
bland annat dosar och gravhégar. Aven det stora antalet kyrkor, bade medeltida med
tillhérande bybebyggelse och kyrkobyggnader fran det sena 1800-talet. | omradet finns
aven ett vagnat av medeltida ursprung som genom skiftena kompletterades med
utflyttade gardar, alléer, pilevallar och hagnadssystem samt margelgravar.

Gylle-Dalképinge

Riksintresset ar ett 6ppet slattlandskap med forhistorisk bruknings- och
bosattningskontinuitet som praglats av skiftena. Det finns flera fornlamningsmiljcer fran
stenaldern med stenkammargravar, s som Jattegraven och Karlingeddsen. Har finns
aven Dalkopinge medeltida kyrka och kyrkby oster om utredningsomradet.
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L&s mer om fornlAmningar i Kapitel 7.5.

Riksintresse for hgexploaterad kust

Langs hela Skanes kust ar ett mellan 3-5 kilometer brett balte utpekat som omrade av
riksintresse for kustzonen enligt 4 kapitel Miljobalken (Figur 26). Dessa omraden &r, med
hansyn till de natur- och kulturvarden som finns i omradena, i sin helhet av riksintresse.
Detta riksintresse utgér en sammanlagring av ett flertal intressen och syftar till att
exploatering inom kustzonen ska prévas restriktivt sa att allmanhetens tillgang till och
tillganglighet till strandomradena inte paverkas negativt. Exploateringsféretag och andra
ingrepp i miljon far endast komma till stdnd om det inte méter hinder enligt 88§ 2-8 och om
det kan ske pa ett satt som inte patagligt skadar omradenas natur- och kulturvarden.
Bestammelserna utgor inte hinder for utveckling av befintliga tatorter eller av det lokala
naringslivet.

Riksintresse for rorligt friluftsliv

Kuststrackan Trelleborg-Abbekas-Sandhammaren- Méalarhusen-Simrishamn utgor
riksintresse for friluftsliv (Figur 26). Omradet har sarskilt goda férutsattningar for
berikande upplevelser i natur- och kulturmiljéer, samt sarskilt goda forutsattningar for
vattenknutna friluftsaktiviteter. Riksintresset, vilket stracker sig langs kusten fran
Trelleborg till Simrishamn, utgors av ett varierat kustlandskap med bland annat langa
sandstrander. Kustomradet ar bitvis mycket smalt men bedéms vara val tillgangligt for
allménheten.

Kuststrackan inom utredningsomradet, dster om Trelleborg, bestar av sandstrand med
mojlighet till bad. Pa strackan mellan Trelleborg och Ystad ar méjligheterna att vandra
langs stranderna goda. Bebyggelse och anlaggningar i strandomradet som hindrar
rorelsefriheten kan patagligt skada vardena inom riksintresset.
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— Programaiternaty 1
| — Programaitemativ 2
[ ] Riksintresse hagexploaterad kust
Riksintrosse frilufisiy

~r

Risintresse fnluftshiv: Kuststrackan
Trelleborg  Abbekas Sandnammaren-Maiamisan-Simnshamn

el RS ) (B U

| A &1 N

Figur 26 Riksintresse for hdgexploaterad kust och friluftsliv.

Riksintresse f6r kommunikationer

Riksintressen ar geografiska omraden som har pekats ut d& de innehaller nationellt
viktiga varden och kvaliteter. Det finns flera riksintressen for kommunikationer i eller i
anslutning till omradet. Omradet kring det befintliga jarnvagssparet, Trelleborgsbanan,
utgor riksintresse for jarnvag. Vag E6/E22 utgor riksintresse for vag och Trelleborgs hamn
utgor riksintresse for hamn (Figur 27).
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s Programaliernativ 1
s Programaliernativ 2
Incheckningsyta

Figur 27 Riskintresse for vag, hamn och jarnvag.

Riksintresseomradet for en hamn utgors av mark som direkt anvands eller kommer att
anvandas fér hamnens behov och har som syfte att skydda viktiga hamnfunktioner.
Trafikverket har tagit fram en precisering av riksintresset fér Trelleborgs hamn, dar
E6/E22 och Trelleborgsbanan pekas ut som riksintresse da denna infrastruktur ar av vikt
fér hamnens verksamhet. Preciseringen inkluderar befintliga hamndelar,
utvecklingsomraden samt anslutande och kompletterande transportinfrastruktur.

Riksintresse for kommunikationer ska skyddas mot atgarder som péatagligt kan forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningarna enligt 3 kap 88 Miljobalken. Det ar
kommunen som ansvarar for att riksintresset fér hamn beaktas i kommunal planering.

Grunden till att Trelleborgs hamn &r av riksintresse ligger i den roll hamnen spelar i den
internationella transporten av gods. Hamnen ingar i det Transeuropeiska natverket (TEN)
som knyter ihop medlemsléandernas natverk inom transport-, telekommunikations- och
energisektorn. | Transeuropeiska transportnatet (TEN-T) ingdr infrastruktur sisom vagar,
jarnvagar samt hamnar m.fl. Trelleborg hamn ingar dven i stomnatet (Core Network)
tilsammans med fyra andra svenska hamnar. Stomnatet ar prioriterade huvudstrdk som
omfattar transportmedel: vag, jarnvag, flyg, inre vattenvagar och sjotransporter samt
intermodala plattformar.
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7.8.2
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Utbver detta ar Trelleborgs hamn utpekad av Trafikverket som en av de centrala
hamnarna i nationell transportinfrastrukturplan 2010-2021 och &r Sveriges tredje storsta
hamn sett till total godsomsattning och landets stérsta ro-ro-hamn med
jarnvagsanslutning ombord pé tagfarjor.

| preciseringen av riksintresse namns Trelleborgs hamn och Trelleborgs kommuns avsikt
att flytta hamnen at sydost, vilket aven innefattar omlokalisering av kombiterminaler,
lagerutrymme, uppmarschytor och farjelage. Utvecklingsomraden &r en 6stlig infart till
hamnen samt en incheckningsyta i anslutning till den nya infarten. Om trafiken till hamnen
ska kora pa den Ostra ringvagen medfor det dven en ¢kad trafikbelastning p& den Vastra
ringvagen. Vastra ringvagen klarar i dagslaget av den 6kade trafikeringen bade mangden
fordon och tyngre fordon. Att leda trafiken I&ngs ringvagen istallet for genom
hamnomradet medfér en langre korvag for trafiken. En forbattring av framkomligheten
langs vagen ar under utredning och trafikplan for staden haller pa att tas fram.

En flytt av funktioner som ingar i riksintresset till en ny godtagbar plats medfér att
riksintresset kan omproévas och flyttas till den nya platsen.

Miljoeffekter och konsekvenser

Programférslag 1

Programforslaget bedoms inte paverka karnvardena for omradena av riksintresse for
kulturmiljovard. Intrdnget sker i utkanten av omradena och en avstamning har gjorts med
en av lansstyrelsens kulturmiljéspecialister for att forsékra att vagen ligger i en, ur
kulturmiljosynpunkt, acceptabel strackning sett till riksintressets varden. Det har valts att
samlokalisera vag och jarnvag for att minska den visuella paverkan av landskapet. De
kulturhistoriskt viktiga strukturerna i landskapet bevaras och darmed bedéms
riksintressenas karnvarden inte paverkas av programforslaget.

Av samma anledning som ovan, att vag och jarnvag lokaliseras parallellt har intrdng i
miljder som &r viktiga ur natur- och kultursynpunkt samt for friluftslivet undvikits. Ostra
hamninfarten viker av i hamnen inom hamnomradet som redan idag &r inhagnat och
otillgangligt for friluftslivet. Darmed beddms varken riksintresse for hégexploaterad kust
eller for friluftsliv paverkas namnvart i programforslaget.

Vad galler riksintresse for kommunikationer sa ser Trelleborgs hamn ett behov av en
Ostlig infart till hamnen med en ny incheckningsyta. Detta for att hamnen haller pa att
vaxa ur den befintliga incheckningsytan och idag anvands en tillfallig yta som &ven den
beddms ha natt sin fulla potential till ar 2025. Behovet av en 0stlig ringvag grundas i den
vag inom hamnomradet som trafiken till farjorna tvingas ta om ringvagen inte kommer till
stdnd. Om trafiken ska kdra inom hamnomradet kravs korsningar av jarnvagen som inom
omréadet bestér av ett flertal spar. Aven sékerheten blir bristféllig p.g.a. ovanstdende men
ocksa da hamntrafiken ska samsas med hamnens interna transporter. Att flytta
hamntrafiken till ingvéagen medfor dock en langre korstracka for transporterna. Om
Incheckningen omplaceras pa ett godtagbart sett ur riksintresseperspektiv sa kan
riksintresset for denna hamnfunktion behdva omprovas for att ingd i riksintresset.
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7.8.3

7.9

7.9.1

Om trafiken till hamnen forflyttas till ringvagen medfor det att riksintresset foér E6/E22 kan
behéva omprovas och flyttas 6ver till Vastra och Ostra ringvéagen.

Utredningar gallande riksintresse kommunikation kommer klargora forutsattningarna
tydligare. Planprogrammet bedéms dock medfora positiva effekter for riksintresse
kommunikationer.

Sammanfattningsvis bedéms planprogrammet medféra positiva effekter och
konsekvenser for riksintresse hamn och ingen skada bedéms uppkomma pa 6vriga
riksintressen.

Programférslag 2
Se programfdrslag 1.

Nollalternativ

| nollalternativet kommer hamnens kajlagen och vissa verksamheter att flyttas till ostra
delen av hamnomradet. | de vastra delarna kommer incheckningen att stanna kvar.
Ytorna for incheckning och uppstéllning av fordon som ska till och fran farjorna kommer
ha uppfyllt sin kapacitet till &r 2025 och hamnen kommer inte Iangre kunna tillgodose
behovet av uppstalliningsplatser. Detta medfér en negativ utveckling fér hamnen som
riskerar att forlora godshantering till andra hamnar eller transportvégar vilket ger negativa
konsekvenser pa riksintresset.

Ovriga riksintressen bedéms inte paverkas i nollalternativet.

Sammantaget bedoms riksintressen paverkas negativt i nollalternativet da hamnens
utveckling hindras och hamnen riskerar att férlora godsmangder. Redan idag valjer vissa
godstransporter andra vagar p.g.a. de begransningar som dagens hamnlége och service
for transporter ger.

Forslag pa atgarder

Riksintresse for kommunikationer behéver ses éver om Ostra ringvagen, Ostra
hamninfarten och Incheckningen byggs sa riksintresset skyddar de funktioner som ar
vasentliga for Trelleborgs hamn.

Luftkvalitet

Forutsattningar

For att beddma luftkvalitet anvands gransvarden for miljdkvalitetsnormer fér utomhusluft
samt malvarden som formulerats i miljokvalitetsmalet Frisk luft (Tabell 2). En
miljokvalitetsnorm anger en viss lagsta acceptabla miljokvalitet och normerna for luft
beskrivs i luftkvalitetsférordningen (2010:477).

De luftféroreningar som &r av intresse inom och i naromrédet till planomradet ar
kvavedioxid (NOz) och partiklar (PM1o). Den huvudsakliga kéllan till kvévedioxid och
partiklar i en tatort ar biltrafik. Tagtrafik ger ett visst tillskott av partiklar genom slitage pa
hjul och réls med mera.
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Tabell 2 Miljokvalitetsnormer for Iuft och miljokvalitetsmalet Frisk luft med avseende pa
kvavedioxid och partikelhalt.

Miljokvalitetsnormer luft Miljokvalitetsmal Frisk luft
Normvérde Kvavedlo_X|d Partlkelh_alt Kvavedioxid i Partikelhalt i

(NO2) i (PM1o) i

utomhusluft utomhusluft
utomhusluft utomhusluft

Arsmedelvérde 40 pg/m? 40 pg/m? 20 pyg/m? 15 pg/m?
Dygnsmedelvéarde 60 ug/m? 50 yg/m?® - -
Timmedelvarde 90 ug/m3 - 60 pyg/m? 30 pg/m3

Luftkvaliteten i det aktuella planomradet méts bade inom hamnens omrade och vid
radhuset i stadens centrum. Trelleborgs stad ligger i anslutning till havet dar
luftcirkulationen ar god. Det finns inte heller nagra hoga byggnader som kan hindra
cirkulationen och dar problem kan uppsta med forsamrad luftkvalitet. Luftkvaliteten
kommer utredas vidare i kommande arbete med detaljplaner.

7.9.2 Miljoeffekter och konsekvenser

Programférslag 1

Idag gar transporter till Trelleborgs hamn genom Trelleborgs stad. Eftersom
genomfdrandet av planprogrammet innebar att trafiken till Trelleborgs hamn, daribland en
stor del tung trafik som generellt avger mer féroreningar an en personbil, leds om bedéms
luftkvaliteten inne i Trelleborgs stad bli ndgot battre. Daremot beddms luftkvaliteten i
landskapet kring Véastra och Ostra ringvagen istéllet bli ngot forsamrad dé trafiken flyttas
ut och far en nagot langre korvag. Trafikokningen langs Vastra och Ostra ringvagen okar
till féljd av hamnens utveckling och oavsett vilken vag hamntrafiken tar. Det vill sédga att
trafikokningen inte beror pa att tillgangligheten 6kar genom en ny ringvag vilket annars
kan generera mer trafik. Luftkvaliteten kommer dock bli n&gra samre langs Ostra
hamninfarten.

Miljoeffekterna och konsekvenserna av planprogrammet pa luftkvaliteten beddéms inte bli
namnvarda eftersom bidragit till luftféroreningar endast bedéms 6ka marginellt till féljd av
den négot langre korvag som Ostra ringvagen medfor men dé luftcirkulationen bedéms
vara god bade i staden och i det 6ppna landskapet runt staden.

Programférslag 2
Detta programfdrslag férvantas innebara samma effekter och konsekvenser som
programforslag 1 med avseende pa utslapp till luft och effekterna pa luftkvalitet.
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Nollalternativ

Nollalternativet innebar att utslappen till luft inne i Trelleborgs stad okar till féljd av 6kad
trafik till hamnen genom staden. Utslappen till luft kommer ocksa tka da framkomligheten
inom hamnomradet forvantas bli begransad da trafiken ska korsa jarnvagsspar och
hansyn ska tas till trafik inom hamnen. Detta ger mer inbromsningar och accelerationer
samt tomgangskaorning. Dock ar cirkulationen god och luftkvaliteten bedéms inte
paverkas markbart, varpa konsekvenserna inte bedéms bli namnvéarda. Luftkvaliteten
Oster om staden forvantas vara oférandrad om ringvagen inte byggs.

7.9.3 Forslag pé atgarder

For att minska luftféroreningarna kan funktionaliteten i incheckningen och Ostra
hamninfarten ses 6ver for att underlatta framkomligheten sa trafiken flyter pa ett smidigt
satt.
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Ovriga miljoeffekter

| detta avsnitt redogors kortfattat for évriga, utredda miljdaspekter som inte bedéms
medfora betydande miljoeffekter aven om inga sarskilda skyddséatgarder vidtas. Dessa
miljdaspekter bedéms vara:

* Ytvatten

* Klimatpaverkan
Ytvatten

Forutsattningar

MKN Ytvatten

Inom utredningsomradet finns ytvatten i form av Dalkopingean i dster och havet i soder
(Figur 28). Bade Dalkdpingean och havet sdder om Trelleborg &r faststallda som sa
kallade vattenférekomster vilket innebér att de har faststéllda miljokvalitetsnormer. Bade
Dalkopingeén och havet utanfor Trelleborgs kust har god ekologisk status och god
kemisk ytvattenstatus.

— Programatemativ 1
— Programatamativ 2
[ inchecnngsya
[ vwatenforekomst

-

Figur 28 Ytvattenfoérekomster.
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Dikningsféretag

Inom utredningsomradet finns fyra dikningsféretag som kan komma att beréras;
"Mellankdpinge nr. 9 m.fl.”., "Mellank&pinge”, "Kyrkokdpinge nr. 3, 5 och 12” samt

"Kyrkokopinge dikningsforetag ar 1958”, se Figur 29.

Figur 29 Dikningsforetag.

8.1.2 Miljéeffekter och konsekvenser

Programférslag 1

— Programattarnativ 1
— Programatematly 2
[C] incheckningsyta
——— Dikningsforetag linje
[T7] Dikningssoretag batnad

Programforslaget medfor att en hardgjord yta tillskapas och darmed behéver
dagvattenhanteringen ses dver. Vattenférekomsten Havet séder om Trelleborg beddms
inte paverkas negativt da dagvattnet kommer att hanteras innan det nar havet, det géller
da framst indirekt paverkan genom ett eventuellt utslapp av dagvatten, efter rening, till
Dalktpingean. Havet ar aven en stor vattenforekomst och eventuella kvarstdende mindre
fororeningar i dagvatten som slapps ut bedéms spadas ut i den grad att ingen paverkan
sker p& miljokvalitetsnormerna for ytvattenforekomsten. For Incheckningen kommer ytan
att behova asfalteras och dagvattnet kommer behtva samlas upp inom omradet. Detta

vatten kan komma att slappas ut i Dalkopingean, efter rening.
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Det kommer i nasta skede utredas hur dagvattnet kommer samlas upp och hur reningen
ska se ut for att forsakra att miljokvalitetsnormerna for Dalkopingean inte paverkas.
Dagvattnet langs Vastra ringvagen samlas upp i dike langs hela stréackan och
féroreningar fran vagen bedoms inte belasta ytvattenforekomsten Havet séder om
Trelleborg. Det beddms inte ske nagra negativa effekter eller konsekvenser pa
ytvattenférekomsterna som ger konsekvenser pa miljokvalitetsnormerna.

Programforslaget kommer paverka dikningsforetaget "Mellankopinge nr. 9 m.fl.” da delar
av diket kommer behova laggas i trumma under Ostra ringvagen. Ostra ringvagen
kommer aven ga éver batnadsomradet for dikningsforetaget "Kyrkokopinge nr. 3, 5 och
12" samt paverka dikningsforetaget "Kyrkokopinge dikningsforetag ar 1958” i norra delen
av strackan. Avrinningen till dikningsforetagen andras da dagvattnet inte kan infiltrera pa
vagens hardgjorda yta. Dagvattnet langs vagen kommer att samlas upp och om vattnet
slapps till dikningsforetagen behdver det sékerstéllas att detta flode inte Gverskrider den
naturliga avrinningen inom batnadsomradet. Denna fraga kommer hanteras i senare
skede nar paverkan pa dikningsforetagen ar klargjord och dagvattenhanteringen
beslutad. Med de skyddsatgarder som vidtas for att sakerstalla att det tillatna flodet i
dikningsforetaget inte 6verskrids bedoms ingen paverkan ske pa dikningsféretagen.

Sammantaget bedéms miljoeffekterna och konsekvenserna for ytvatten inte bli
namnvarda for miljdaspekten ytvatten.

Programférslag 2

Till skillnad fran programforslag 1 paverkar programforslag 2 inte strandskyddet. Detta
forslag paverkar dock fler dikningsforetag och batnadsomraden. Dessa hanteras pa
samma satt som i programforslag 2 och med skyddsatgarder bedoms inga namnvéarda
miljdeffekter eller konsekvenser ske pa ytvatten.

Nollalternativ
Langs befintlig E6/E22 samlas vagdagvattnet upp i diken dar det troligen far infiltrera. Det
bedoms inte ske nagra namnvarda konsekvenser pa ytvattnet i nollalternativet.

Forslag pa atgarder

For att minska avrinningshastigheten fran hardgjorda ytor kommer lampliga fordréjningar i
form av diken, dagvattenmagasin och grasbekladda slanter dar vattnet kan infiltrera
utredas och anvandas langs med Vastra och Ostra ringvéagens strackning. Denna atgard
bedéms minska saval avrinningshastigheten som féroreningshalten i ytvattnet. Om Ostra
ringvagen kommer bli transportled for farligt gods behéver behovet av tatare diken
utredas vilket mgjliggér uppsamling av féroreningen innan den foljer med eventuellt
dagvatten till recipienten.

Paverkan pa dikningsforetag behdéver utredas och langden dar andelarna av
dikningsféretaget regleras ses over.
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8.2

8.2.1

8.2.2

Klimatpaverkan

Forutsattningar

| detta stycke beskrivs planprogrammets paverkan pa klimatet i form av
vaxthusgasutslapp. Klimatférandringarnas paverkan pa planprogrammet, med kopplingar
till exempelvis dversvAmningsrisk, finns beskrivet i Kapitel 10.

Utslapp av klimatpaverkande gaser ar ett globalt miljoproblem med konsekvenser som
exempelvis okade temperaturer, hojda vattennivaer, extrem nederbord och utrotning av
vissa arter. Forbranning av fossila branslen, bland annat i form av drivmedel, bidrar till
den okade vaxthuseffekten och trafiken star for en betydande del av
vaxthusgasutslappen.

Véaxtlighet tar upp koldioxid och bidrar darmed till en viss dampning av véxthuseffekten.
Gronomraden som skogar och 6ppna, gras- eller vaxtbekladda landskap ar darfor positivt
for klimatet.

Miljoeffekter och konsekvenser

Programférslag 1

Det forsta programforslaget medfér en nagot langre korstracka. Under forutsattningen att
fossila branslen fortsatter att dominera transportsektorn under de kommande aren
beddms programférslaget ge upphov till 6kade utslapp av vaxthusgaser. En viss bevaxt
yta (6ppna landskap) kommer att omvandlas till hardgjorda, asfaltsbekladda ytor vilket
innebar att mindre koldioxid kommer att tas upp av vaxtlighet i omradet. Med tanke pa de
okade utslappen fran trafiken och minskade upptaget av vaxtlighet bedoms
planprogrammet bidra till klimatférandringar. Daremot férvantas framkomligheten 6ka
vilket innebar farre inbromsningar och accelerationer. Framkomligheten kommer utredas
vidare i kommande skede.

D& skillnaden i korstracka i jamforelse med nollalternativet ar relativt kort bedéms dock
programforslaget inte ge nagra namnvarda miljoeffekter eller konsekvenser for
klimatpaverkan.

Programférslag 2

Aven det andra programforslaget medfér en négot langre korstracka an nollalternativet.
Liksom programfoérslag 1 bedéms programférslag 2 darmed ge upphov till 6kade utslapp
av vaxthusgaser. Aven detta programforslag innebér att bevéxt yta omvandias till
hardgjorda ytor, med minskat koldioxidupptag av véaxtlighet som effekt. Programforslag 2
bedoms liksom programférslag 1 inte ge upphov till nagra namnvarda effekter eller
konsekvenser pa klimatpaverkan.
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Nollalternativ

Nollalternativet medfor en relativt otillgénglig véagstracka for hamntrafiken. Trafiken ska
korsa ett flertal jarnvagsspar och kommer behova ta hansyn till trafiken inom hamnen.
Strackan kommer medféra fler inbromsningar och accelerationer samt tomgangskorning
an programforslagen. | nollalternativet tas inga bevaxta landskap i ansprak till forman for
nya hardgjorda ytor, varpa vaxtlighetens upptag av koldioxid bedoms fortsatta i
oférandrad utstrackning. Aven nollalternativet bidrar till klimatférandringar men dven har
beddms bidraget inte medféra ndgra namnvarda effekter eller konsekvenser pa
klimatpaverkan.

8.2.3 Forslag pé atgarder

For att minska planprogrammets bidrag till klimatpaverkan genom upphov till
vaxthusgasutslapp fran trafiken rekommenderas att atgarder vidtas for att minska
tomgangskarning, kobildning och onddiga fordons accelerationen pé& Ostra ringvéagen och
vid Incheckningsytan. Gronytor och véaxtlighet kan med fordel anlaggas i trafikplatser,
vagrefuger och restytor for att framja upptag av koldioxid.
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9.1

Hansyn till miljokvalitetsmal med mera

Miljokvalitetsmal

Av de 16 nationella miljokvalitetsmalen bedéms planprogrammet paverka uppfyllelsen av
8 stycken, se Figur 30. Baserat pa de nationella miljokvalitetsmalen har regionala
miljomal for Skane tagits fram (Lansstyrelsen i Skane lan, 2014). De regionala miljomalen
for Skane Gverensstammer med de nationella miljomalen, med undantag for att det
nationella malet om "storslagen fjallmiljd” inte géller i Skane. Da de regionala malen
overensstammer till stora delar med de nationella malen redovisas dessa inte separat.

ol s
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Begransad klimatpaverkan
Frisk luft

8.  Levande sjoar och vattendrag

9.  Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande kust och
skargard

11— Myllrande-vatmarker

12— Levande-skogar

13.  Ettrikt odlingslandskap

15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt véxt- och djurliv

Figur 30 lllustration av de 16 nationella miljoméalen. De mal som inte &r aktuella eller ar av
underordnad betydelse fér den aktuella vagplanen ar genomstrukna.

Bedomning av planprogrammets inverkan pa de regionala/nationella miljomalen framgar

av Tabell 3 med figurer enligt féljande:

# Forslaget beddms bidra till att uppna mélet.
Forslaget varken bidrar till eller forsamrar mojligheterna till att uppna malet.
4 Forslaget bedéms férsamra méjligheterna till att uppnd mélet.
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Tabell 3 Maluppfylinad av regionala miljokvalitetsmal for respektive alternativ.

klimatpaverkan

Miljomal Program | Program | Nollalternativ | Motivering
forslag 1 | férslag 2
Begransad N N Programforslagen kommer via en langre

korstréacka ge upphov till 6kade utslapp
av vaxthusgaser. Programforslagen
anses darmed férsdmra mojligheten att
uppfylla miljomalet.

Nollalternativet bedéms inte ge upphov
till 6kade utslépp av vaxthusgaser och
beddms varken bidra eller motverka
mdjligheterna att uppna malet.

Frisk luft

Programforslagen medfér en viss 6kning
av luftutslapp i det 6ppna landskapet
utanfér Trelleborgs stad, men minskade
utslapp inne i staden i och med
omledning av trafiken till hamnen.

Nollalternativet innebar en viss 6kning av
luftutslappen inne i staden men
oférandrade luftutslapp utanfor staden.

Bade nollalternativ och programforslagen
bedoms bade bidra till och motverka
mdjligheten att uppna miljomalet.

Levande sjbar
och vattendrag

Programfdrslagen innebér att en del
Oppna ytor i landskapet omvandlas till
hardgjorda ytor vilket bedéms 6ka
méangden dagvatten som behdver tas
omhand. En tankbar recipient efter rening
vid incheckningen ar Dalkpingean. Da
dagvattnet kommer renas innan det nar
an bedoms programforslagen varken
bidra eller motverka till maluppfyllelse.

Nollalternativet bedéms inte medféra
nagra namnvarda effekter eller
konsekvenser pa vattendrag i omradet.
Darmed varken bidrar eller motverkar
nollalternativet mojligheten att uppna
miljomalet.
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Grundvatten av

Varken programfdrslagen eller

god kvalitet nollalternativet bedoms paverka
grundvattnets kvalitet och motverkar
darmed inte mojligheten att uppna malet.

Hav i balans Dagvattenhantering kommer ske.

samt levande Programforslag 1 innebdr att en yttre del

kust och av omradet som omfattas av strandskydd

skéargard berdrs, men utan att ge konsekvenser for
rorelsefrineten. Varken programforslagen
eller nollalternativet bedéms inte paverka
mdjligheten att uppfylla malet.

Ett rikt

odlingslandskap

Programfdrslagen innebér att Oppet
landskap som till viss del idag anvénds
for jordbruk tas i ansprak for att anlagga
Ostra ringvégen. Programforslagen
anses darmed férsdmra mojligheten att
uppfylla malet.

Nollalternativet innebéar att ingen ny vag
byggs, men ocksa att hamnen blir kvar i
sitt nuvarande vastliga lage. Darmed kan
inga bostader byggas p& hamnens
nuvarande yta utan jordbruksmark
kommer istéllet att behdva tas i ansprak
for att bygga de bostader som
kommunen planerar. Darmed bedéms
aven nollalternativet forsamra
majligheten att uppfylla malet.

God bebyggd
miljo

Programfdrslagen medfor att fler
fastigheter blir paverkade av buller men
att skyddsatgarder medfor att nivaerna
inte bedéms bli skadliga.

Nollalternativet motverkar malet genom
Okade bullernivaer i stadskarnan da inga
skyddsatgarder foreslas.

Ett rikt vaxt- och
djurliv

| programforslagen kommer smabiotoper
att forsvinna. Programfdrslagen bedéms
medféra en liten negativ inverkan pa
méjligheten att uppna malet.

Nollalternativet bedéms varken bidra till
eller motverka miljomalet.
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9.2 Lokala miliomal for Trelleborgs kommun

Trelleborgs kommun har ett miljomalsprogram i vilket de delat in samtliga nationella
miljokvalitetsmal i fem temagrupper (Trelleborgs kommun, 2018-04-18). Temagrupperna
utgor aven delar i miljomalsprogrammet, se Tabell 4. Fyra av fem delar &r hittills antagna
av kommunfullméktige. Samtliga miljokvalitetsmal &r nedbrutna i flertalet lokala mal, vilka
finns beskrivna i miljméalsprogrammet.

Tabell 4 Temagrupper/delar i Trelleborgs kommuns miljomalsprogram 2013-2020

Tema Miljomal Program- | Program- | Nollalternativ

forslag 1 | forslag 2

Hav och Hav i balans och
inlandsvatten i levande kust och
balans — Del 1 skargard

(Trelleborgs
kommun, 2013-05-
27) Myllrande vatmarker

Ingen 6vergddning

Levande sjbar och
vattendrag

Natur och landsbygd | Ett rikt A A A
i levande mangfald — | odlingslandskap
Del 2 (Trelleborgs
kommun, 2015-01-

Levande skogar

26) Ett rikt vaxt- och
djurliv
Giftfri och god Giftfri miljo

livsmiljé — Del 3
(Trelleborgs
kommun, 2015-03- Grundvatten av god
23) kvalitet

Frisk luft

Bara naturlig
férsurning

Saker stralmiljo

Globalt Begransad A A
ansvarstagande — klimatpaverkan
Del 4 (Trelleborgs Skyddande

ozonskikt
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9.3

kommun, 2016-05- Etiskt och ekologiskt

23) handlande
God bebyggd miljé — | God bebyggd milj6 2
Del 5

Temagrupperna "Hav och inlandsvatten i balans” och "Giftfri och god livsmilj6” bedéms
varken motverkas eller bidras till i ndgot av forslagen. Programférslag 1 och 2 bedéms
inte heller varken motverka eller bidra till temat "God bebyggd milj¢”. Nollalternativet
beddéms daremot paverka temat negativt da trafikmangden kommer forbli hdg i de
centrala delarna av Trelleborg och vagen kommer aven forbli rekommenderad trafikled
for farligt gods. Temat "Natur och landsbygd i levande méangfald” beddms motverkas da
jordbruksmark tas i ansprak i programforslag 1 och 2. Aven nollalternativet paverkar
temat negativt da bostader behdéver byggas pa jordbruksmark for att tillgodose behovet
av nya bostader i staden. Globalt ansvarstagande bedéms paverkas negativt i
programforslag 1 och 2 da det blir en nagot langre korstracka for trafiken an i
nollalternativet. Nollalternativet beddéms bli likvardig nulaget och bedéms darmed varken
motverka eller bidra till temat.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) regleras i miljobalkens 5 kapitel. En MKN tas fram pa
vetenskapliga grunder och anger den lagsta godtagbara miljokvalitet som manniskan
och/eller miljon kan anses tala, d.v.s. den hogsta tillatna halt av ett &amne som inte
orsakar skador pd manniskor eller miljo. Kommuner och myndigheter ska beakta MKN vid
planering och planlaggning.

Idag finns fyra typer av miljokvalitetsnormer, de presenteras nedan tillsammans med
tankbar paverkan:

Fororeningar i utomhusluft. Till skydd fér manniskors halsa vill man med
miljokvalitetsnormen fér utomhusluft begransa utslappen av kvavedioxid, kvaveoxider,
svaveldioxid, kolmonoxid, bly, bensen, partiklar och ozon i utomhusluft.

Utforandet av planprogrammet bedéms inte paverka miljokvalitetsnormen for utomhusluft.

Fisk- och musselvatten. Normerna for fisk- och musselvatten avser endast vissa, i
forfattning utpekade vatten. For att uppratthalla kvaliteten pa de utpekade omradena ska
de skotas enligt det program som Lansstyrelsen tagit fram for aktuellt vatten. |
atgardsprogrammen anges hur féroreningar skall bekampas och hur riktvardena skall
kunna uppfyllas.
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9.4
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Det forekommer inte nagot fisk- och musselvatten i naromradet.

Omgivningsbuller. Normen avser buller fran vagar, jarnvagar, flygplatser och industriell
verksamhet. Genom kartlaggning av omgivningsbuller samt upprattande och faststéllande
av atgardsprogram ska det efterstravas att omgivningsbuller inte medfér skadliga effekter
pa manniskors halsa. Trafikverket ska senast den 30 juni vart femte ar ha kartlagt buller
fran vagtrafik vid vagar med en trafiktathet pa mer an tre miljoner fordon per ar och tagit
fram strategiska bullerkartor som visar bullersituationen under det narmast foregaende
kalenderaret.

Projektet omfattas inte av miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller.

Vattenforekomster. Miljokvalitetsnormer &r ett styrinstrument inom vattenforvaltningen.
Vattenforvaltningen omfattar yt- och grundvatten. Normerna uttrycker den kvalitet en
vattenforekomst ska ha vid en viss tidpunkt. Huvudregeln ar att alla vattenférekomster
ska uppna normen god status till &r 2015 och att statusen inte far forsamras.

Inom omradet finns tre vattenférekomster, varav tva ytvattensforekomster i form av
Dalképingean i 6ster och havet i soder samt en grundvattenforekomst i form av Skanes
Kalkstenar.

D& vagen blir sakrare och hanteringen av vagdagvatten ses 6ver kommer risken for
paverkan pa recipienter som ar vattenforekomster att minska. Statusen pa
miljokvalitetsnormerna bedéms inte forsamras av genomférandet.

Hushallningsbestammelserna

Miljobalken 3 kap innehaller grundlaggande bestammelser for hushélining med mark- och
vattenomraden, se Tabell 5. Bestammelserna beskriver att mark- och vattenomraden ska
anvandas for de andamal de ar bast lampade och att viss markanvandning, exempelvis
jordbruk, &r av nationellt intresse. Samtidigt framgar att omraden som ar begransat
exploaterade eller sarskilt kansliga ur ekologisk synpunkt skyddas mot paverkan och
skada.

| tabellen har endast de paragrafer och delar av paragrafer som ar relevanta for det
aktuella planprogrammet tagits upp. Rennaring, skogsbruk, vattenbruk och yrkesfiske,
fyndigheter av amnen och material, omraden lampliga for anlaggningar samt
totalforsvarets intressen har darfor inte inkluderats.
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Tabell 5 Grundlaggande bestammelser fér hushéllning med mark- och vattenomraden

samt planprogrammets bemdotande.

1 8§ Mark- och vattenomraden skall anvandas for det
eller de andamal for vilka omradena ar mest
lampade med hansyn till beskaffenhet och lage
samt foreliggande behov. Foretrade skall ges sddan
anvandning som medfor en fran allmén synpunkt
god hushallning.

Att anvéanda jordbruksmark for anlaggande av Ostra
ringvégen anses vara en god hushallning med
mark- och vattenomraden. Detta da ringvagen tar
11,5 ha i ansprak men frigér samtidigt 55 ha mark i
vastra delen av hamnen fér bostadsbebyggelse.
Dessa 55 ha for bostader hade annars till stor del
betytt byggande pa jordbruksmark.

2 8 Stora mark- och vattenomraden som inte alls
eller endast obetydligt &r paverkade av
exploateringsforetag eller andra ingrepp i miljon
skall s& langt mojligt skyddas mot atgarder som kan
patagligt paverka omradenas karaktar.

Den Ostra ringvéagen har placerats i anslutning till
jarnvagen och anses darmed inte patagligt paverka
landsbygdens karaktar.

3 § Mark- och vattenomraden som &r sarskilt
kansliga fran ekologisk synpunkt skall s& langt
majligt skyddas mot atgarder som kan skada
naturmiljon.

Ingen sarskilt kanslig naturmiljo kommer paverkas
av planprogrammet.

4 § Jordbruk &r av nationell betydelse.
Brukningsvard jordbruksmark far tas i ansprak for
bebyggelse eller anlaggningar endast om det
behovs for att tillgodose vasentliga
samhaéllsintressen och detta behov inte kan
tillgodoses pa ett fran allman synpunkt
tillfredsstallande séatt genom att annan mark tas i
ansprak.

Det finns inga andra lampliga lokaliseringar av den
Ostra ringvéagen &n i jordoruksmark. Intranget har
forsokt begransas sa langt majligt. Utbyggnaden
enligt planprogrammet anses vasentligt for att
Trelleborgs hamn ska kunna fortsatta utvecklas och
inte tappa kunder och godsméangder da de inte kan
tilgodose t.ex. vilo- och rastplatser for chaufférer
som &r pa vag till eller frAn hamnen. Trelleborgs
hamn utgor ett riksintresse och anses dérav vara av
vasentligt samhéllsintresse. Hamnen har uppskattat
att de ar 2025 har uppnatt sin maxkapacitet vad
galler incheckningen och behoéver da nya ytor for
denna verksamhet.

6 8 Mark- och vattenomraden samt fysisk miljo i
6vrigt som har betydelse fran allman synpunkt pa
grund av deras naturvarden eller kulturvarden eller
med hansyn till friluftslivet skall sa langt mojligt
skyddas mot atgarder som kan patagligt skada
natur- eller kulturmiljon. Behovet av gronomraden i
tatorter och i nérheten av tatorter skall sérskilt
beaktas.

Hur dessa omraden har beaktats framgar av denna
miljokonsekvensbeskrivning.
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Klimatforandringar

| detta stycke beskrivs klimatforandringarnas paverkan pa planprogrammet, med
kopplingar till exempelvis stigande havsnivaer och kraftiga regn. Planprogrammets
paverkan pa klimatet i form av vaxthusgasutslapp finns beskrivet i Kapitel 8.2.

Trelleborgs kommun har tagit fram en klimatanpassningsplan fran 2013 déar det redovisas
att den beraknade havsnivan bedéms uppna en hojning pa 2,6 meter, vid hogvatten, ar
2100. | detta ar inte paverkan av vagor vid kraftiga ovader inraknade. For att skydda
bebyggelse fran framtidens klimat bér man rakna med en havsnivahojning pa 3 meter.
Figur 31 visar éversvamningsytorna i Trelleborg stad om havsnivan stiger med 3 meter.

Figur 31 Oversvamningsytor vid en havnivahojning pa 3 meter.

Trelleborgsbanan fungerar idag delvis som ett skydd mot stigande havsnivaer aven om
den inte &r konstruerad for andamaélet. Ostra hamninfarten kommer laggas pa utsidan av
jarnvagen mot havet till. Vagen kan darmed véljas att konstrueras som ett skydd mot
havet. Den planerade planskilda gang- och cykelpassagen vid Ostra sjostaden kommer
daremot att fungera som en oppning i skyddet. Figur 31 visar ocksa att vastra delen av
Trelleborg ligger lagre an de dstra vilket gor att en ostlig placering av infarten till hamnen
minskar hamnens kanslighet for klimatforandringarna. | de vastra delarna kommer bade
hamninfarten och E6/E22 och riksvag 9 att svammas 6ver vid en havsnivahajning.

Utbver stigande havsnivaer forvantas regnmangderna att 6ka, bade i mangd och
intensitet. Dagvattensystemet for den nya vagen kommer behéva dimensioneras for att ta
hand om dessa dkade regnméangder. Det &r aven viktigt att de planskilda passagerna
under jarnvagen utformas sa att de inte 6versvammas vid kraftiga regn. Hur
dagvattenlésningen for vagen och incheckningsytan ska utformas for att hantera dessa
regnméangder kommer hanteras i kommande skede med detaljplanerna.
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Uppféljning och dévervakning av betydande miljopaverkan

Uppfdljningen har stor betydelse for om syftet med miljobedomningen och det langsiktiga
malet om en hallbar utveckling ska kunna nas. Det finns olika satt att sékra att
miljohansyn finns med i det fortsatta planarbetet inom ramen fér genomforandet av
planprogrammet (detaljplan, genomférandebeskrivning, avtal etc.). Uppfdljningen bidrar
ocksa till en 6kad kunskap och pa sikt ett battre och effektivare miljbedémningsarbete.

Boverket rekommenderar att uppféljningen av den betydande miljopaverkan som genom-
forandet av en plan faktiskt far, s& 1angt som ar mdjligt ska kopplas till befintliga tillsyns-,
miljlednings- och 6vervakningssystem. | den man det ar mojligt avses uppféljningen av
planprogrammets betydande miljopaverkan samordnas med dessa befintliga processer.
Uppfdljning kommer ske d& kommande detaljplaner har genomférts och kommunen bor
da ta stallning till om ytterligare atgarder behover beslutas och genomféras for att
kommunen langsiktigt ska utvecklas pa ett hallbart satt.
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Samlad bedémning

Programfdrslag 1 och 2 har sma skillnader vad galler miljceffekter och bedémningen ar i
stort sett samma enligt den bedémningsskala som anvénts (Tabell 1). Den stora
skillnaden &r att de negativa konsekvenserna for grundvatten bedémts bli storre i
programférslag 2, bade p.g.a. narheten till flera av produktionsbrunnarna inom
Trelleborgs vattentakt men aven for det flertal planskilda passager under jarnvagen som
alternativet kraver.

Bada programférslagen har bedomts ge positiva miljoeffekter pa manniskors halsa och
séakerhet. Detta da transporter med farligt gods flyttas ut ur Trelleborgs stads centrala
delar, aven da barriareffekten som trafiken genom staden innebar minskar da trafik flyttas
ut och eftersom barridaren till havet forsvinner nér vastra delen av hamnen 6ppnas upp
genom den nya stadsdelen Sjéstaden. Miljoeffekterna bli darmed negativa for
nollalternativet.

Programforslagen ger dven positiva effekter pa markanvandningen. Mgjligheten att flytta
incheckningsytan fran véastra delen av hamnen frigor yta for bostadsbebyggelse. Att
kunna fortata staden i dess centrala delar medfor att ny jordbruksmark inte behéver tas i
ansprak for andamalet. Darav blir nollalternativet negativt, da en stdrre yta jordbruksmark
behover tas i ansprék an vad den planerade Ostra ringvagen kommer ta i ansprak.

Ytterligare positiva effekter har bedémts for riksintresse hamn d& utbyggnaden av Ostra
ringvagen, incheckningsytan och Ostra hamninfarten medfér att hamnen kan fortsétta
utvecklas och hantera den standigt 6kade mangden gods som gar genom hamnen.
Nollalternativet medfér daremot negativa konsekvenser for riksintresset da det begransar
hamnens utveckling. Efter ar 2025 uppskattas den befintliga incheckningsytan ha natt sin
fulla kapacitet och vilo- samt rastplatser kan inte langre erbjudas alla chaufférer.

Programforslagen medfér negativa miljoeffekter p& kulturmiljo och naturmiljé da intrdng
kommer ske i fornlamningar och generellt skyddade biotoper. Vidare medfér bada
programfdrslagen att fler fastigheter utsatts for buller, for dessa fastigheter kommer
bullerskyddsatgarder att vidtas vilket har minskat de negativa konsekvenserna till inga
namnvarda.

En sammanstallning av miljdeffekterna per alternativ visas i Tabell 6.
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Tabell 6 Sammanstéllning av bedémningen for respektive miljdaspekt och alternativ.

Miljoaspekter

Programférslag
1

Programférslag
2

Nollalternativ

Buller

Manniskors halsa och sdkerhet

Markanvandning

Landskap och bebyggelse

Kulturmiljo

Naturmiljo

Grundvatten

Riksintresse

Luftkvalitet

Ytvatten

Klimatpaverkan

Bedomningsskala:

Positiva konsekvenser

Inga ndmnvarda konsekvenser

Negativa konsekvenser
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