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Begreppslista

EU RED: Direktivet om fraimjande av anvandningen av energi fran férnybara kallor
LNG/LBG: Forvatskad naturgas eller biogas

CNG/CBG: Komprimerad naturgas eller biogas

HVO: Hydrerade vegetabiliska oljor, dven kallade fér HEFA (Hydroprocessed Esters and Fatty Acids),
som aven inkluderar animaliska oljor

FAME: Fettsyrametylestrar, produceras av oljevaxter sdsom raps da dven kallad RME
(rapsmetylester)

FT: Fischer-Trop-metoden kan anvandas vid framstallning av syntetisk diesel
SNG: Syntetisk naturgas
DME: Dimetyleter

Kalla till tank: Systemavgransning vid livscykelanalys som inkluderar utslapp fran bransle- eller
elproduktion till tank eller batteri

Tank till hjul: Systemavgransning vid livscykelanalys som inkluderar utslapp fran tank till anvandning i
fordon

Kalla till hjul: Systemavgransning vid livscykelanalys som inkluderar utslapp fran bransle- eller
elproduktion till anvandning i fordon, inkluderar inte utslapp vid fordonsproduktion

Elfordon: Fordon med elmotor som lagrar energi fran elndtet i ett batteri

Laddhybrid- och hybridfordon: Fordon med bade forbrannings- och elmotor och batteri som i
laddvarianten dven kan lagra energi fran elnatet

Branslecellsfordon: Fordon med elmotor som lagrar energi i form av vatgas som sedan omvandlas till
el i en branslecell



Sammanfattning

Detta dokument ar en remissversion av Handlingsplan fér fossilfria drivmedel i Skdne. Denna
handlingsplan beskriver insatser inom drivmedelsomradet som kan utféras av olika aktorer for att
det skanska transportsystemet ska bli klimatneutralt och fossilbranslefritt ar 2030. Beslut pa nationell
och internationell har stor inverkan pa mojligheten att na dessa mal. Med de insatser som beskrivs i
detta dokument kan Skane ligga i framkant och fanga majligheter som uppstar vid en omstéllning till
fossilfria drivmedel. En slutgiltig handlingsplan forvantas behandlas politiskt inom Region Skane vid
sommaren 2018.

Inledning

Mojligheter med fossilfria drivmedel

En snabb omstéllning till ett fossilfritt energisystem med lagre utslapp av vaxthusgaser &r ett maste
for att na Parisavtalets mal om att begransa global uppvarmning till val under 2°Ct. Produktion,
distribution och anvandning av drivmedel paverkar manga av FN:s 17 globala m3l2. Férutom malet
om att bekdmpa klimatféréndringen, ar koppling tydlig till malen om hdlsa och vélbefinnande, héllbar
energi for alla, hdllbara stdder och samhdllen samt hallbar industri, innovationer och infrastruktur?.
En overgang till fossilfria drivmedel &r med andra ord mycket mer &n en miljofraga. Mindre utslapp
av luftféroreningar och mindre buller ger forbattrad halsa och attraktivare samhallen. Utvecklingen
av nya fordon och drivmedel ger méjligheter till ett vaxande naringsliv med nya foretag och
arbetstillfallen.

Syfte med handlingsplanen

Syftet med handlingsplanen &r att beskriva insatser som Region Skane och andra aktorer kan
genomfora for att:

e Stddja omstallningen mot ett klimatneutralt och fossilbranslefritt transportsystem i Skane
e Skane ska fanga nya majligheter till foretagande i denna omstallning
e Samband mellan anvandning av drivmedel och manniskors halsa ska bli tydliga

Andra aktorer ar framst foretag, kommuner och privatpersoner som dger, driver och anvander
fordon, som bestaller transporter eller som ar involverade i produktion och distribution av fossilfria
drivmedel. Aven myndigheter sdsom Linsstyrelsen, Naturvardsverket och Trafikverket &r inkluderade
da dessa utformar styrmedel, finansierar investeringar och forskning samt ger till tillstand for
infrastruktur for fossilfria drivmedel. Med fordon avses férutom fordon i vagtrafik, luftfart och sjofart
aven jordbruks-, arbets- och entreprenadmaskiner.

Denna handlingsplan svarar pa forslaget i den nationella strategin for en fossilfri transportsektor om
att regionala planer for tillforsel av fornybara drivmedel ska tas fram?.

1 F6r en genomgang av vad som behover goras globalt, se “Emission Gap Report 2017” av UNEP, 2017

2 Se "Globala malen” pa www.globalamalen.se

3 Se avsnittet om “Green Mobility” ur ”Global Mobility Report 2017” p&d www.sum4all.org/green-mobility
4 ”Strategisk plan for omstallning av transportsektorn till fossilfrihet” av Statens Energimyndighet, 2017
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Handlingsplanen i ett sammanhang

| den regionala utvecklingsstrategin Det 6ppna Skane 2030 fastslas att Skane ska vara klimatneutralt
och fossilbranslefritt ar 2030. For att na dessa mal kravs en 6vergang till fossilfria drivmedel. D en
overgang till fossilfria drivmedel inte racker for att na ett hallbart transportsystem aterfinns andra
insatser i Strategin for ett hdllbart transportsystem i Skdne 2050 som fordjupas ytterligare i bland
annat Mobilitetsplan fér Skane, Cykelstrategi fér Skane och Strategi fér den hdllbara gods- och
logistikregionen, se Figur 1. Handlingsplan fér fossilfria drivmedel i Skéne ar aven en delmangd av
Miljéstrategiskt program fér Region Skdne. Andra strategiska dokument sasom Internationell
innovationsstrategi fér Skane och Ett socialt hallbart Skdne 2030 paverkar val av insatser i denna
handlingsplan. Region Skanes branslestrategi fran 2009 gav upphov till initiativet 100 procent
fossilbrénslefritt Skdne 2020 som leds av Klimatsamverkan Skane i samarbete med Lansstyrelsen
Skane och Energikontoret Skane. Denna handlingsplan bygger vidare pa initiativets arbete med att
stalla om till fossilfria drivmedel.

Regional utvecklingsstrategi — Det 6ppna Skane 2030
De fem prioriterade stéliningstagandena:

Skéne ska erbjuda framtidstro och livskvalitet Skane ska utveckla morgondagens vélférdstianster
Skane ska bli en stark hallbar tillvéxtmotor Skéne ska vara globalt attraktivt
Skane ska dra nytta av sin flerkdmiga ortstruktur

Internationell

innovations-

strategi for
Skane

Regional
livsmedels-
strategi for
Skane

Strategiskt
program for
Skanes
klimatarbete

A e

Miljostrategiskt program
| Miljéstrategiskt program for Region Skéne fastsldsramarna fér Region

Skanska
atgarder for
miljomalen

Ett socialt
hallbart
Skane 2030

Fossil-
brénslefritt
Skane 2020

Strategier for
det
flerkamiga
Skane

Skanes utétriktade miljostrategiska arbete. Miljdomraden med stark
—| koppling till folkhélso- och néringslivsaspekier pekas sérskilt ut som —
prioriterade fér regionens arbete. (Nedan visas eff urval av dokument.)
L 2 L 2
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Strategi for ett hallbart transportsystemi Skane 2050
Strategi for ett hallbart transportsystem i Skéne 2050 ska samla,
tydliggéra, konkretisera och ge en inriktning for planeringen av Skénes
transportsystem vad géller anvandning, utveckling och effektivare
nyttiande av infrastrukturen.

Klimat- och
energistrategi
for Skane

Figur 1. Handlingsplan fér fossilfria drivmedel och andra styrande dokument — svart pil visar hierarki, vit pil visar inflytande

Inriktning for arbetet med fossilfria drivmedel

Arbetet med fossilfria drivmedel ska ge klimat-, milj6-, hdlso- och samhallsnyttor pa kort och lang
sikt. En overgang till fossilfria drivmedel kommer innebéra att flera alternativ kommer anvandas
beroende pa fordonstyp och anvandning. Da utvecklingen av fordon och drivmedel &r svar att
forutspa kravs breda insatser for att inte riskera att vissa teknologispar tar fart utan att Skane star

redo.

De biodrivmedel som anvands vid transporter i Skane ska ha stora nyttor nar miljo- och

systemeffekter beaktas. Exempel pa systemeffekter ar alternativa anvandningsomraden for ravaror

och anvandning av restprodukter. Energigrodor som ger 6kat markkol, minskat kvavelackage
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och/eller 6kad biologisk mangfald &r bra ravaror for produktion av biodrivmedel. Dar riskerna ar
stora bor forsiktighetsprincipen anvandas. For Region Skane innebar detta att biodiesel (HVO) fran
palmolja och palmoljerester inte tillats i nya avtal for drivmedel och transporter.

Biogasproduktion ger Skane nyttor inom manga omraden, bland annat en méjlighet att sluta
kretslopp for naringsamnen genom rotning av kallsorterat matavfall. Dessa nyttor ar viktiga dven i
framtiden i en mer cirkuldr och biobaserad ekonomi. Lokalt producerade drivmedel bidrar till
forsorjningstrygghet, ett oberoende fran fossila drivmedel, samt regional utveckling.

For eldrivna fordon ska elmixen vara fossilfri med laga utslapp av vaxthusgaser. Utsldpp och
miljopaverkan vid produktion av batterier och komponenter blir allt viktigare.

Forbranning av drivmedel ger forutom utsldapp av vaxthusgaser upphov till utslapp av
luftféroreningar och partiklar som paverkar Skanes befolkning negativt. Att minska negativa
hilsoeffekter av transportarbetet ger tydliga vinster i Skane.

Transporter av manniskor, varor och gods har koppling till utveckling i regionen. | Strategi for ett
hdllbart transportsystem i Skdne 2050 antas att antalet resor per person och dag som sker med
motoriserade transporter halls konstant, medan antalet resor med icke-motoriserade fardmedel
sasom gang och cykel dkar.

EU-direktiv, nationella mal och styrmedel

EU:s langsiktiga mal ar en minskning av vaxthusgasutslapp med 80-95 procent till ar 2050. Direktivet
om framjande av anvandningen av energi fran fornybara energikallar® (ofta kallat EU RED) innehaller
mal fér varje medlemsland till ar 202Q. Sverige har redan uppnatt dessa mal angaende andel férnybar
energi i energisystemet och i transportsektorn. Riksdagens beslutade mal ar att Sverige till ar 2045
inte ska ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser. For inrikes transporter, exklusive inrikes flyg, finns
ett mal om en utslappsminskning med minst 70 procent till ar 2030 med 2010 som basar®. Detta
kompletterar malet om en fordonsflotta oberoende av fossila drivmedel i Sverige ar 20307.

Styrmedel for transportsektorn innehaller bland annat en koldioxidskatt pa fossila drivmedel och
skattebefrielser for biodrivmedel, se Tabell 1. Skattebefrielser raknas som statsstéd och maste
godkdnnas av EU. Med det reduktionspliktssystem som borjar galla 2018 ska inblandningen av
biodrivmedel i bensin och diesel framjas. Skattebefrielsen for rena eller hoginblandade drivmedel ska
galla till 2020. Miljobilar erhaller idag supermiljobilspremier som kommer ersattas av ett bonus-
malus-system fran mitten av 2018. En premie for batteribussar har nyligen inforts. En premie for
miljolastbilar finns dannu inte.

Tabell 1. Befintliga styrmedel fér transportsektorn i svensk politik (EU-styrmedel har kursiverats)®

Koldioxidkrav fér nya bilar

Krav pa luftféreningar fér nya fordon
Energi- och koldioxidskatter
Stadsmiljoavtal

Skattebefrielse for biodrivmedel

> Direktiv 2009/28/EC

6 ”Det klimatpolitiska ramverket” av Regeringskansliet, 2017

7 Proposition 2008/09:163

8 Anpassad fran Tabell 3.1 i SOU 2016:47 samt utékad med kommande miljézoner f6r latta fordon och
reduktionsplikt, se “Regeringsforklaringen den 12 september 2017” och “Fakta-PM: Branslebytet” av
Regeringskansliet, 2017



Skyldighet att tillhandahalla fornybara drivmedel
Forskning och demonstration
Koldioxiddifferentierad fordonsskatt

Incitament for miljobilar och elbussar
Bilférmansbeskattning

Infrastrukturplanering

Miljozoner for tunga och latta fordon
Reduktionsplikt for biodrivmedel i bensin och
diesel

| Trafikverkets analys av atgarder fran for att minska transportsektorns utslapp lyfts behovet av
ytterligare atgarder och styrmedel fram?®. Redan fattade beslut kommer bidra till att utslappen
minskar relativt en trafikutveckling med dagens fordon fram till 2050. Av Figur 2 framgar att dessa
atgarder och styrmedel inte ar tillrdckliga for att reducera utslappen ordentligt fran vagtrafiken. En
tuffare reduktionsplikt och satsningar pa bland annat kollektivtrafik, gang och cykel jamte en
minskning av antalet transporter kravs enligt Trafikverkets bedomning.

25
A 20 Beslutade — . .
2 Trafikutveckling
= styrmedel och
g atgarder samt
= 15 omséttring av Prognos med idag
E = 4 fattade beslut
o
) Malsattning 60%
£ 10
©
= Behov av nya e ME st o
3 styrmedel och Malsattning 80%
% atgarder
! 5 - -

=—Historik
0

1990 2000 2010 2020 2030 2040 2050

Figur 2. Behov av styrmedel och atgdrder for att minska vdgtrafikens vixthusgasutslépp

For luft- och sjofart finns inte nagra styrmedel som liknar de som &r listade ovan. Flygresor inom EU
ar inkluderade i EU:s system for handel med utslappsratter. Regler och mal for utslapp fran

internationellt flyg och sjofart hanteras genom internationella 6verenskommelser i sektorspecifika
FN-organ.

97 Atgarder for att minska transportsektorns utslapp av vaxthusgaser - ett regeringsuppdrag” av Trafikverket,
2016



Maluppfyllelse och delmal

For att mata framsteg mot malet om ett klimatneutralt och fossilbranslefritt Skane 2030 behovs bade
kvantitativa indikatorer och kvalitativa delmal. For vagtrafiken kommer 2030-sekretariatets
indikatorer fér maluppfyllelse anvandas. Indikatorer finns pa nationell niva och med lite lagre
detaljeringsgrad for kommuner som geografiskt omrade och som organisation. Sarskilt relevanta
indikatorer ar:

e Andel fornybara drivmedel i vagtrafiken

e Antal pafyllnadsplatser for alternativa drivmedel

e Andel fossiloberoende fordon i trafik

e Andel fossiloberoende nya fordon

e Andel fordon i trafik som kan kdras med nollutslapp
e Andel nya fordon som kan kéras med nollutslapp

Uppfoljning av maluppfyllelsen inom luft- och sjéfart kommer baseras pa statistik fran
Energimyndigheten.

Skanska aktorer har i de flesta fall en begrdansad majlighet att direkt paverka de ovan beskrivna
indikatorerna. Darfor behovs kvalitativa delmal for att folja hur arbetet med denna handlingsplan
framskrider. Foljande delmal tacker miljomassig och social hallbarhet, anvandning, produktion och
distribution av fossilfria drivmedel:

e Stddja utvecklingen av fossilfria drivmedels miljomassiga och sociala hdllbarhet
e Stddja en 6kad anvandning av fossilfria drivmedel i Skane

e Stodja en 6kad produktion av fossilfria drivmedel i Skane

e Stddja utbyggnaden av infrastruktur for fossilfria drivmedel

Process for framtagande av handlingsplanen

Region Skane tog under 2016 fram ett dokument med titeln Underlag till handlingsplan fér fossilfria
drivmedel som antogs av regionala utvecklingsndmnden i december 2016. Under var och sommar
2017 har arbetet med handlingsplanen presenterats och diskuterats pa:

e planeringssamverkan i Malmé och Kristianstad dar samhalls- och trafikplanerare fran Skanes
kommuner deltog

e Energikontoret Skanes upphandlingsnatverk for fordon och transporttjanster dar framst
transportinkdpare och fordonsansvariga fran Skanes kommuner samt ndgra andra
organisationer deltog

e traff for Lansstyrelsens miljomalsnatverk for kommuner dar miljostrateger fran Skanes
kommuner deltog

Dialogen har fokuserat pa att informera om Region Skanes arbete med att ta fram en handlingsplan
for fossilfria drivmedel i Skane med uppmaning om att skicka in forslag pa insatser. Inkomna forslag
har i huvudsak fokuserat pa drivmedelsanvandning inom Skanetrafiken och behov av samordning
kring laddinfrastruktur for elbilar. For att fa att fa storre respons behdvs nagot konkret att ta stallning
till. De foreslagna insatserna i handlingsplanen har tagits fram av en arbetsgrupp pa avdelningen fér
regional utveckling inom Region Skane med stod av Skanetrafiken. Nar handlingsplanen ar ute pa
remiss ska dialogmoten med specifikt fokus pa handlingsplanens insatser, prioritering och
genomférande hallas.



Fossilfria drivmedelsalternativ

For att stalla om till ett klimatneutralt och fossilbranslefritt transportsystem finns i stora drag
foljande alternativ:

e Biodrivmedel
e Elektrifiering
e Elektrodrivmedel

Oavsett alternativ behovs effektivare motorer och en éverflyttning till effektivare transportslag for att
minska anvandningen av fossila drivmedel. Mal och atgarder for att Oka takten i dvergangen till
effektivare transportslag aterfinns i Mobilitetsplan for Skane, Cykelstrategi fér Skdne och Strategi fér
den hdllbara gods- och logistikregionen.

Biodrivmedel

Biodrivmedel kan komma bade i gasform sasom biogas eller i flytande form sasom etanol, biodiesel
och flytande biogas. Mdjlig reduktion av vaxthusgasutslapp beror pa vilken radvara som anvands och
hur biodrivmedlet har producerats, se Figur 3 for varden for kalla till tank. Berdkningsmetodiken for
vaxthusgasutsldpp i EU:s direktiv om férnybar energi (EU RED) tar inte med effekten av utslapp som
undviks vid omhandertagande av organiskt avfall, ej heller effekten av att biprodukter ersatter fossila
produkter. For biogas inkluderas darfor inte vaxthusgasreduktionen som uppstar nar gédsel anvands
som ravara eller nar biogddsel ersatter konstgddsel. Med en systemutvidgning enligt ISO-standard tas
liknande effekter med — vilket syns i foérbattrad prestanda for biogas. For drivmedel ska vara godkanda
for statsstod maste enligt EU RED minskningen av vaxthusgaser for biodrivmedel producerade i
anlaggningar etablerade innan oktober 2015 vara minst 35 procent jamfort med fastlagd referens for
bensin och diesel. Fran 2018 kravs minst 50 procent. Fér nya anlaggningar krdvs en minskning med
minst 60 procent.
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M EURED M Systemutvidgning (ISO)

Bensin/diesel (okonv. ravaror)
Bensin/diesel (EU RED)
Tallolja-biodiesel (HVO)
Skogsflis-FT-diesel
Skogsflis-SNG/metanol/DME
Skogsflis-etanol & biogas
Halm-etanol & biogas
Raps-biodiesel
Sockerror-etanol (imp. Brasilien)
Vete-etanol

Organiskt avfall-biogas
Godsel-biogas

Grodor-biogas

-50 0 50 100 150 200
g CO2-ekvivalenter per MJ biodrivmede!

Figur 3. Véaxthusgasutsldpp fér produktion av biodrivmedel baserat pd EU RED och ISO-standard®®, fran kdlla till tank

Vissa biodrivmedel kan dven ge andra férdelar sdsom lagre utslapp av luftféroreningar!?. Biogas som
ersdttning for diesel ger exempelvis lagre utsldpp av kvdveoxider och partiklar. Biogas kan dock ge
nagot hogre utsldpp av kolvaten vilket ger negativa halsoeffekter. Motortyp och avgasreningssystem
paverkar utslappsnivan.

Lokalt producerade biodrivmedel ger 6kad forsorjningstrygghet, 6kat oberoende av fossila drivmedel
och ett starkare lokalt naringsliv. Produktion av biogas fran organiskt avfall mojliggor dven att en
storre del naringsamnen kan aterforas till jordbruksmarkerna genom anvandning av biogodsel.

Anvandningen av biodiesel i form av HVO har 6kat rejdlt de senaste aren sarskilt for anvandning i
tung trafik d@ manga lastbilstillverkare godkant anvandning av branslet i deras motorer. Figur 3 visar
att HVO fran tallolja, en restprodukt fran tillverkning av pappersmassa, har mycket laga utslapp av
vaxthusgaser. HVO produceras dven av oljor fran slakteriavfall och av energigrodor sasom oljepalm
och raps!2. Madngden tallolja och slakteriavfall dr begrénsad vilket gor att palmolja, palmoljerester
och rapsolja anvadnds for att mota efterfragan pa HVO. Detta kan ge upphov till
markanvandningseffekter som paverkar vaxthusgasprestandan fér HVO negativt®.
Markanvandningseffekter kan uppsta for alla biodrivmedel dar ravaran ar energigrédor odlade pa
mark dven lampad for annan jordbruksproduktion eller nar 6kat varde pa en biprodukt bidrar till att
odlingsomraden utokas, se Faktaruta 1.

10 Fran "Dagens och framtidens hallbara biodrivmedel — i sammandrag” av Bérjesson m.fl., 2016.

11 ”Bedémning av alternativa drivmedels emissioners inverkan pa halsa jamfort med fossil diesel och bensin” av
Tunér m.fl., 2016

12”Hallbara biodrivmedel och flytande biobrénslen under 2014” av Energimyndigheten, 2015.

13 ”The land use change impact of biofuels consumed in the EU” av Valin m.fl., 2015.

11



Andringar i markanvandning, till exempel frdn skogsmark till jordbruksmark, ger
upphov till andrade vaxthusgasutslapp da olika typer av skog och grodor upptar och
lagrar koldioxid pa olika satt. Denna effekt kallas for en direkt
markanvandningseffekt (direct Land Use Change, dLUC). Indirekta
markanvandningseffekter (indirect Land Use Change, iLUC) sker via
marknadsreaktioner. Kraftigt 6kad efterfragan pa energigrédor kan leda till att
matproduktion expanderar in i nya omraden och darmed ger upphov till 6kade
vaxthusgasutslapp. Andra effekter utover okade vaxthusgasutslapp sker ocksa vid
andrad markanvandning. Exempelvis ar expanderande jordbruksmarker en stor orsak
till forlorad biologisk mangfald. Med dLUC och iLUC asyftas oftast andringar i
vaxthusgasutslapp.

Faktaruta 1. Markanvéndningseffekter

Modellberdkningar av EU:s mal for biodrivmedel ar 2020 visar att ravaror fraimst kommer hamtas
fran redan brukade marker och plantager. Men globalt kan anda viss uppodling av ny mark komma
att ske for att mota efterfragan pa mat, foder och fiber eller for att moéta efterfragan pa biodrivmedel
fran andra regioner. Om hallbarhetskriterier infors globalt for alla sektorer kan ohallbar anvdandning
av mark undvikas!4. Modellberakningar av markanvandningseffekter kraver en stor mangd
antaganden vilket gor osdakerheten i resultaten stor. Till exempel spelar antagande om framtida val
av kost en valdigt stor roll*>.

Hallbarhetskriterierna for biodrivmedel i EU forhindrar att ravaror fran omraden med hog biologisk
mangfald och fran torvmarker anvands. De reglerar dock inte effekter pa biologisk mangfald fran
indirekta markanvandningseffekter. Frivilliga certifieringssystem fér biodrivmedel som gar utéver
EU:s hallbarhetskriterier finns men har nyligen fatt kritik fér att indirekta markanvandningseffekter
inte ar inkluderade samt for att 6vervakningen ar dalig?®.

Aven biodrivmedel producerade av cellulosa fran skogsravara, flerdriga vixter eller restprodukter kan
ge upphov till markanvandningseffekter. Nettoeffekten for vaxthusgasutslapp antas dock vara
betydligt lagre for dessa ravaror'?. Flerariga vaxter binder till exempel kol i marken under
vaxtperioden. Ett hallbart uttag av biomassa fran skogen kan dessutom 6ka upptagningen av
koldioxid fran atmosfaren.

Elektrifiering

Elektrifiering av transportsektorn sker, med undantag av den sparbundna trafiken, med hjélp av
elmotorer och batterier. Utvecklingen av batterier och batterisystem gar férndrvarande fort vilket gor
att elbilar inom vissa anvandningsomraden borjar bli konkurrenskraftiga jamfort med bilar med
forbranningsmotorer sett till total dgandekostnad'®. Lagre kostnader for drivmedel, service och
underhall kan kompensera ett hégre inkdpspris. Elcyklar, elmopeder och andra latta elfordon erbjuder
attraktiva alternativ till dyrare elbilar.

Tunga fordon behover storre batterier for att el ska kunna ersdtta fossila drivmedel. Latta
distributionsfordon och bussar med eldrivlina i urbana miljoer kan vara konkurrenskraftiga®. For tunga

14 1bid.

15 ”Dagens och framtidens hallbara biodrivmedel — i sammandrag” av Bérjesson m.fl.,2016.

16 ”EU:s system for certifiering av hallbara biodrivmedel” av Europeiska Revisionsratten, 2016.
17”The land use change impact of biofuels consumed in the EU” av Valin m.fl., 2015.

18 Se ”"Global EV Outlook” av IEA, 2017

19 Se "What's sparking electric-vehicle adoption in the truck industry?” av McKinsey, 2017
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fordon som kér langre distanser kommer det ta lite ldngre tid innan eldrivlinan slar igenom. Ett
alternativ for energiforsorjning ar ledningar i vagbanan eller i luften. Den senare teknologin testas pa
vag E16 vid Sandviken. For sjofart ar el ett alternativ pa kortare strackor. For luftfart finns planer for
eldrift pa kortare strackor. Denna teknologi ligger troligtvis lite langre fram i tiden?°. For ldngre
flygningar kravs troligtvis tekniska innovationer inom strukturella batterier for att elektrifiering ska bli
moijligt.

Hur stor roll elmixen spelar for vaxthusgasutslapp fran kalla till hjul, vilket inkluderar framstallning och
anvandning av drivmedel (ej tillverkning av fordon), framgar av Figur 4. Referensen motsvarar ett
fossildrivet fordon som klarar EU:s utslappskrav for latta fordon?!. Genom anvandning av
fossilbranslefri el sdsom vindkraft blir utslappen valdigt laga.

Elproduktion
200
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Max 175
160
140
= Min139 Max 143
'?; 120 Max 126
& Min114
Q 1 ‘
3 00 Max 104
2 80 =
Max 76
60
Min 60
40
20 Max 2
Max 1
0
BEV BEV BEV BEV BEV PHEV Referens
Kol Olja Naturgas Vind EU-mix EU-mix
1080 885 642 11 467 467 120
lg CO2/kWh] [g CO2/km TTW]

Figur 4. Véaxthusgasutsldpp frdn anvéndning av ldtta fordon (BEV = elfordon, PHEV = laddhybrid-fordon), fran kdlla till hjul??

Noteras bér att hybrid- och elfordon fér narvarande ger upphov till nagot hogre vaxthusgasutslapp
vid fordonstillverkning jamfért med konventionella fordon, framst pa grund av den elmix som
anvands vid produktion av batterier, se Figur 5 for en jamforelse?. Fordonens livslangd och
korstracka, teknikmognad samt materialens atervinningsgrad spelar stor roll. Batterier kraver dven
en stérre mangd specialmetaller vars tillgang i vissa fall &r begransad. Fordelar med eldrivna fordon
ar lagre bullerniva samt inga utslapp av lokala luftféroreningar sasom kvaveoxider och partiklar.

20 Se Wright Electrics planer i samarbete med Easyjet

21 P4 120 g COeq/km for tank till hjul, se "Mindre miljopaverkan eller bara annorlunda?” av Nordel6f och
Tillman, 2014

22 Anpassad fran "Mindre miljépaverkan eller bara annorlunda?” av Nordel6f och Tillman, 2014

23 Data fran "Emissioner av vaxthusgaser och forbrukning av naturresurser vid tillverkning av personbilar med
olika drivkallor - ur ett livscykelperspektiv” av Steen m.fl., 2013
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Figur 5. Véxthusgasutsldpp fran produktion av ldtta fordon

Elektrodrivmedel

Elektrodrivmedel ar en term foér drivmedel dar el anvands for att via elektrolys producera vatgas som
kan anvandas direkt i ett branslecellsfordon eller kombineras med kolatomer till exempelvis metan
och metanol?*. Fordon drivna med elektrodrivmedel har relativt Iag energieffektivitet fran kalla till hjul;
ungefar en tiondel jamfort med elfordon. Elektrodrivmedel ar darfér mest lampliga i fordon som ar
svarare att elektrifiera sasom tunga fordon, flyg och fartyg. Jamn tillgang till billig el &r en forutsattning
for att produktionskostnaden ska bli rimlig. Vaxthusgasprestandan bestdams av hur elen har
producerats och varifran kolatomerna hamtas. Elektrodrivmedel kan samproduceras med
biodrivmedel i bioraffinaderier. Overbliven koldioxid fran uppgraderad biogas kan exempelvis
anvandas till produktion av metan. Forsdksproduktion av elektrodrivmedel har demonstrerats runt om
i varlden i s kallade power-to-gas- eller power-to-liquid-system.

Nulagesbeskrivning

Anvandning

| transportsystemet dominerar anvandningen av bensin och diesel. De senaste aren har mangden
bensin minskat ndgot medan mangden diesel har 6kat?. Inrikes vagtransporter ger upphov till
ungefar en tredjedel av Sveriges vaxthusgasutslapp och bidrar darmed till ytterligare
klimatforandringar?®. Férbranning av drivmedel ger dven utslapp av kvaveoxider, kolvdten och
partiklar som paverkar naturen och manniskors halsa negativt. Trafikbuller skapar stress och nedsatt
livskvalitet. | Skane anvands ungefar 10 TWh drivmedel till transporter varav 9 TWh &r fossila
drivmedel?’.

24 ”Elektrobranslen — en kunskapsoversikt” av Nikoleris och Nilsson, 2013
25 Se statistik fran www.spbi.se/statistik/volymer/

26 "Transportsektorns utslapp” av Trafikverket, 2016

27 ”Energibalans for Skane” av Lansstyrelsen Skane, 2016
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Dieselolja och tjockolja dominerar som drivmedel inom sjofarten. Inférande av strangare
svaveldirektiv i vatten runt Sveriges kust gor att en del nya fartyg kor pa flytande naturgas. Exempel
pa fartyg som har stallt om till metanol-drift finns, dock inte i Skane. Ett exempel pa fartyg som har
stallt om till eldrift ar Scandlines fartyg mellan Helsingborg och Helsingor.

Den storsta delen av den skanska tagtrafiken ar elektrifierad. Pa enstaka godsspar och pa bangardar
finns dieseldrivna lokomotiv.

Inom luftfarten saknas fossilfria drivmedel i Skane. P4 andra regionala flygplatser i landet, exempelvis
pa Karlstad Airport, finns mojlighet att tanka biojetdrivmedel.

Antalet vagfordon i Skane har 6kat med runt tva procent per ar de senaste aren?2. Se Tabell 2 for en
summering av antalet viagfordon i olika kategorier. Av personbilarna ar tva tredjedelar bensinbilar, en
knapp tredjedel dieselbilar medan etanolbilar utgdr ndgra fa procent. Gasbilar och hybridbilar ligger
runt en procent vardera. Elbilar och ladd-hybrid-bilar véxer fort i antal men fran en mycket lag niva:
under en halv procent. Pa lastbilssidan ar dieseldrift mer eller mindre standard — tilldggas bor att
over 15 procent av den diesel som anvands i Sverige ar fornybar. Bland latta lastbilar véaxer eldriften,
om &n inte lika snabbt som bland personbilar. Gasdrift ligger strax 6ver en procent for bade latta och
tunga lastbilar. Desto storre andel gasdrift finns i kategorin bussar, vilket till stor del har att géra med
upphandlingar av kollektivtrafik med biogasdrift. Av Skanetrafikens 1 000 bussar dr ndastan 800
gasbussar??,

Tabell 2. Antalet fordon i Skdne uppdelat pa personbilar, Iétta och tunga lastbilar, samt bussar

Fordonskategori Antal i slutet av 2016 (avrundade siffror)

Personbilar 630 000
Latta lastbilar 65 000
Tunga lastbilar 12 000
Bussar 1200

Produktion och distribution

Av de fordon sam kor pa vagarna i Skane har ursprung och destination utanfor regionen — nastan en
tredjedel av all godstrafik pa skanska vagar ar transittrafik3°. Statistik 6ver vilka typer av drivlinor som
transittrafiken bestar av saknas. D& Sverige ligger langt fram inom inblandning av biodrivmedel kan
det antas att transittrafik fran utlandet har simre miljéprestanda an inhemsk trafik.

| Skdne finns 47 biogasanliggningar som producerar éver 400 GWh biogas per ar, varav runt 300
GWh anvinds som fordonsgas3!. Ovriga biodrivmedel produceras inte i ndgon stérre omfattning.

Infrastruktur fér fossilfria drivmedel i Skane finns i form av tankstationer for fordonsgas, flytande
fordonsgas och flytande biodrivmedel samt laddpunkter for el- och laddhybrid-bilar. | Skane finns 28
tankstationer for fordonsgas, se Figur 632, En tankstation for flytande fordonsgas finns i Helsingborg —
ytterligare en ar pa gang i Malmo. Majlighet att tanka ndgon form av flytande biodrivmedel finns pa
de flesta hall i Skane.

28 Se "Fordonsstatistik” av Statistiska Centralbyran, 2017

29 Se ”Hallbarhetsredovisning 2016” av Skanetrafiken, 2016
30 ”Analys av godsfloden i Skane” av Region Skane, 2015

31 Biogasportalen.se

32 Se statistik pa energigas.se
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Figur 6. Foérdelning av tankstationer for fordonsgas

Antalet publika laddpunkter 6kar fort. | oktober 2017 fanns 272 stycken publika laddpunkter i
Skane33. EU rekommenderar 0,1 publika laddpunkter per laddbar personbil. Med tillganglig statistik
fran april ligger detta nyckeltal pa 0,06 fér Skane34. Skillnaderna mellan kommuner é&r stor, vilket

framgar av Figur 73°.

33 Enligt laddinfra.se
34 Enligt korrespondens med Powercircle
35 Karta fran eniro.se 2017-10-16
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Figur 7. Foérdelning av laddplatser (blé markérer)

Ndmnas bor att manga skanska aktorer bedriver ett aktivt arbete for att forbattra infrastrukturen for
fossilfria drivmedel. | projektet GREAT samarbetar bland annat Region Skane, E.ON och Fordonsgas
med att satta upp snabbladdare och tankstationer for flytande biogas. | det kommande projektet
Elbilslandet kommer en rad skanska aktorer vara involverade. Projektet syftar bland annat till att
forbattra forutsattningar for laddning vid bostader och arbetsplatser.

Skanskt naringslivinom fordon och drivmedel

I Skdne finns viss utveckling och produktion av fordon och komponenter till fordonstillverkare. Det
skanska néringslivet inom fordonssektorn dr dock langt ifran lika starkt som exempelvis naringslivet i
Vastra Gotaland3®. Skane star starkt inom produktion av biogas och inom utveckling och foérsaljning
av biogasanlaggningar. For andra fossilfria drivmedel finns intressanta utvecklingsféretag aktiva inom
infrastruktur fér elvigar och fér mindre elbilar’®’. Féretag som satter upp laddstolpar och
tankstationer for fossilfria drivmedel i Skane har ofta sin bas i regionen. Malmé &r en nod fér import
av fordon till den nordiska marknaden och har dven en del huvudkontor for férsaljning. Inom
sjofartssektorn finns viss varvsverksamhet i Landskrona.

Potential

Samhallsnyttor av minskade utslapp och minskat

Minskade utslapp fran fossila drivmedel — vaxthusgaser, svaveldioxid, kvaveoxider och partiklar —
minskar Skanes bidrag till globala klimatférandringar samt férbattrar kvaliteten pa luft och vatten
med direkt koppling till manniskors hélsa. En kvantifiering av samhallskostnader fran utslapp fran

36 ”Fordonssektorn i Vastra Gotaland 2007 — 2014” av Vastra Gotalandsregionen, 2016
37 Se Elonroad och Uniti
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vagtrafik visar pa de nyttor som kan uppsta ifall dessa utslapp minskar. Tabell 3 visar en berakning av
utslapp under 2015 och en skattning av relaterade samhallskostnader pa grund av hélsoeffekter och
negativa effekter pa miljon utifran Trafikverkets kalkylvarden3. Osdkerheten i de presenterade
vardena éar valdigt stor, men ger likval en uppfattning om storleken pa de samhallskostnader som
vagtrafikens utslapp orsakar. Dessa varden ar sannolikt Iagt berdknade. Exempelvis uppskattar
studier av kvdveoxider fran vagtrafik i hela Sverige samhallskostnaderna till 7-10 miljarder kronor per
ar3®. Partiklar uppstar till stor del pa grund av vagslitage och ska darfor framst inte relateras till
anvandning av fossila drivmedel. Berdkningarna visar att en 6vergang till fossilfria drivmedel med
Iaga utslapp av koldioxid och luftféroreningar kan ge stora samhallsnyttor, framst kopplat till
forbattrad halsa.

Tabell 3. Utsldpp frdn vdgtrafik i Skdne 2015 och dess samhdllskostnader (Region Skdne och ASEK)

Totala utslapp (ton)*® Samhallskostnader (miljoner kr)*!

Kvaveoxider 7 063 692
Kolvaten 1838 116
Partiklar 187 608
Svaveldioxid 8 1
Koldioxid 1 935 000 2 239

Halsoeffekter av buller kan vara mycket stora i tatbefolkade omraden. Samhallskostnaden for buller
fran vagtrafiken i Sverige har uppskattas till 16 miljarder kronor per &r medan samhallskostnaden for
spartrafik ligger runt en miljard kronor per ar*2. Endast en liten del av samhallskostnaden for buller
fran vagtrafiken i stdder kan minskas med en 6vergang till el. Vid hogre hastigheter ar ljud fran
kontakt mellan dack och vdagbana den storsta orsaken till buller.

Region Skane ansvarar for halso- och sjukvard. En 6vergang till fossilfria drivmedel kan ge direkta
besparingar for Region Skanes verksamhet.

Anvandning av skanska resurser

Skdne har en betydande potential fér produktion av fossilfria drivmedel. Skanska resurser i form av
odlingsrester, gbdsel samt industri- och matavfall kan till exempel anvdndas for att producera runt 3
TWh biogas per ar*. Tillgangen pa halm ar sarskilt stor och kan tas fran de skanska markerna for
omvandling till drivmedel**. Etablering av bioraffinaderier kan dven ge foder, biokemikalier och
biogddsel*. En dylik utveckling av bioekonomin i Skane kan precis som produktionen av biogas skapa
regional utveckling.

38 For koldioxidutslapp anvands ett kalkylvarde baserat pa den svenska koldioxidskatten.

39 ”Quantification of population exposure to NO2, PM2.5 and PM10 and estimated health impacts in Sweden
2010” av Gustafsson m.fl., 2014

40 Bergknade med genomsnittliga emissionsfaktorer for all trafik i landsbygd 2014 fran ASEK 6.0. Totalt
trafikarbete i Skane 2015 var 9 675 miljoner fordonskilometer.

41 Beraknade med kalkylvarden for luftféroreningars totala effekter i svensk referenstatort 2015 fran ASEK 6.0.
42 ”Kartlaggning av antalet 6verexponerade for buller” av Sweco, 2014

43 "Bjogaspotential i Skane” av Bjérnsson m.fl., 2010

44 "potential for 6kad tillférsel och avsattning av inhemsk biomassa i en vixande svensk

Bioekonomi” av Borjesson, 2016

4> "Bjoraffinaderi i Skane, en pusselbit for hallbar regional utveckling” av Willquist m.fl., 2014
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Vindresurserna ar sarskilt starka i Skane bade pa land och till havs. En 6kad produktion av fossilfri el
kan bidra till battre elmix for laddning av elfordon.

Jobbmojligheter

Vid en 6vergang till fossilfria drivmedel vaxer nya vardekedjor fram. Utvinning och raffinering av
raolja kan erséattas av vardekedjor for fornybar el och biogas. Nya jobb i regionen skapas néar
foradlingssteg i dessa vardekedjor forlaggs lokalt, dels i produktion och distribution och dels i
sidovardekedjor for teknik och kompetens kring foradlingssteg. Nettoeffekten pa antal jobb fran
Okad produktion och anvandning av fossilfria drivmedel &r dock svar att uppskatta. Analyser av
insatser for introduktion av fornybar energi i Tyskland har visat pa en positiv, men liten, nettoeffekt
pa arbetsmarknaden vilket tyder pa att satsningar pa koldioxidsnal energi framst ska motiveras
utifran miljoaspekter®. Regionalt kan effekterna variera beroende pa var gamla naringar férsvinner
och var nya skapas. Biodrivmedel produceras ofta i mer glesbefolkade omraden och kan darigenom
skapa positiva geografiska fordelningseffekter genom fler lokala jobb. Genom att fanga
exportmojligheter for gron teknologi kan fler nya jobb skapas.

En 6vergang till fossilfria drivmedel ger mojligheter for det skanska naringslivet. Med radande
trender inom elektrifiering, sjalvkérande fordon, latta material, nya produktionsprocesser och
forandrade affarsmodeller, sasom méjligheter med mobilitet som tjanst, kommer andra
kompetenser efterfragas*’. Skanska styrkor inom telekom, IT och spelindustrin skulle kunna erbjuda
efterfragad kompetens. Materialforskning med koppling till ESS och MAXIV i Lund har potential att
utveckla Iésningar at fordonsindustrin. Nya jobbméjligheter &r en viktig del i att skapa ett socialt
hallbart samhille.

46 Se bland annat “Employment effects of green energy policies” av Pestel, 2014.
47 "Fordonsindustrins kompetensbehov” av Business Region Géteborg och Véstra Gotalandsregionen, 2017
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Framtidsutblick

Att na ett klimatneutralt och fossilbranslefritt Skane till 2030 ar en svar uppgift som kraver ett rejalt
skifte i anvdandning av drivmedel. Skane ar i detta arbete beroende av nationella och internationella
styrmedel och 6verenskommelser. Uppgiften blir inte lattare ndr malet pa nationell niva ar svagare
an malet i Skane samt nar internationella ambitioner ar alldeles for laga. Hoga ambitioner pa regional
niva kan inte desto mindre bidra till att positionerna pa nationell och internationell niva flyttas fram.

Hur anvdndningen av drivmedel i ett klimatneutralt och fossilbranslefritt Skane ser ut bestams till
stor del av utvecklingen pa global niva. For Skane handlar det om att ligga i framkant, fanga nya
mojligheter och bidra till att utvecklingen drivs pa i en positiv riktning. Nagra tendenser for
utvecklingen kan skdnjas:

e Snabbt minskande batterikostnader gor att elfordon, sarskilt 1atta fordon och fordon i
stadsmiljo, borjar bli konkurrenskraftiga®®. Detta ger att:
o Infrastruktur for laddning maste byggas ut, framst vid flerbostadshus, arbetsplatser
och gator
o EInat kan behova forstarkas for att klara hogre effekttoppar vid laddning
o Okad atervinning av material i batterier och drivlinor behovs
o Mer fossilfri elproduktion kréavs pa sikt

e Tunga fordon, sjofart och luftfart som ar svarare att elektrifiera, samt de fordon som saljs
idag kommer behova biodrivmedel eller elektrodrivmedel. Detta ger att:

o Marknad for flytande fossilfria drivmedel, biogas och vatgas kommer finnas

o For att biogas ska ta en storre andel krévs en mer konkurrenskraftig produktion och
distribution samt fler tankstationer, sarskilt for flytande biogas

o For att vatgas ska ta en storre andel kravs en kraftig utbyggnad av tankstationer samt
ett betydligt stérre utbud av konkurrenskraftiga fordon
Behov av investeringar kommer begransa antalet alternativ som nar en storre skala
Inom luft- och sj6fart behovs globala 6verenskommelser for fossilfria drivmedel

e Utvecklingen av elfordon och sjdlvkérande fordon kan skapa nya mojligheter sdsom mobilitet
som tjanst. Detta ger att:
o Losningar maste testas i verklig miljo
o Behov av vagar, kollektivtrafik och laddinfrastruktur kan andras
o Miljo och hélsa kan paverkas positivt samtidigt som nya utmaningar kan uppsta

Utmaningar i Skane

Anledningar till att fossilfria drivmedel inte har en storre marknadsandel beror pa faktorer som
diskuteras i avsnittet ovan. Manga av dessa utmaningar ar pa en nationell eller en global niva. Lokala
och regionala aktérer kan bidra till en 6kad efterfragan pa fossilfria drivmedel och tillhérande fordon
vilket i forlangningen leder till ett storre utbud av fordon och en generell kostnadsreduktion for
fordon, infrastruktur och drivmedel. Denna handlingsplan riktar sig mer mot utmaningar som kan
hanteras pa lokal och regional niva. Nagra sadana utmaningar ar:

e Mojlighet att ladda fordon maste bli fler, sarskilt vid flerbostadshus, arbetsplatser och gator

48 ”Global EV Outlook 2017” av IEA, 2017
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e Dagens nét av infrastruktur for tankning och laddning behéver spridas till hela Skane

e Utbyggnad av infrastruktur fér tankning och laddning maste motas av tillracklig efterfragan
e De snabbt 6kande godstransporterna maste ga over till fossilfria drivmedel

e Kunskap om total 4gandekostnad ar lag

Insatser

| foljande avsnitt beskriv insatser inom Gemensamt ldrande och paverkan, Miljiémdssig och social
hdllbarhet, Anvindning, Produktion och Distribution. For varje omrade aterfinns forslag pa insatser.
Nagra insatser ar prioriterade med forslag pa aktérer som ar lampliga att vara drivande. Insatser och
prioritering blir foremal for diskussion med intresserade aktérer under handlingsplanens
remissperiod. Noteras bor att manga insatser genomfors redan idag.

Gemensamt larande och paverkan

Detta insatsomrade syftar till att 6ka kunskap och forandra beslut och beteenden kring drivmedel
och fordon.

Forslag pa prioriterade insatser:

e Stddja beteendepaverkan genom att informera om total dgandekostnad
Vid bilkop spelar olika faktorer in beroende pa vem som valjer bil och till vad. For
privatperson styrs valet till stor del av inképspriset, tekniska prestanda och preferens for
olika marken. Vid kdp av elbil spelar rackvidd och méjlighet att ladda hemma stor roll.
Personer ansvariga for fordonsflottor baserar oftare bilkdp pa total dgandekostnad. For
elbilar blir total dgandekostnad en viktigare faktor da lagre kostnader for drivmedel, service
och underhall till stora delar kan kompensera ett hogre inkdpspris. En insats med syfte att
paverka beteenden vid bilk6p i riktning mot fler elbilar beh6vs och bér fokusera pa att
informera privatpersoner och féretag om total dgandekostnad. Drivande: Region Skédne

e Paverka drivmedelsval vid godstransporter
Eftersom antalet godstransporter 6kar behovs insatser for att paverka val av drivmedel.
Konsumenter efterfragar i hégre grad miljovanliga produkter sdsom ekologisk mat. Foretag
som levererar dessa produkter anvander trots det fossila drivmedel i h6g utstrackning. En
insats med syfte att paverka foretag att vilja fossilfria drivmedel behévs ddrmed. Drivande:
Region Skdne

Forslag pa Ovriga insatser:

e Medverka i forskningsprogram

e Utveckla och delta i projekt inom sjofartssektorn

e Utveckla och delta i projekt inom luftfartssektorn

e Utveckla och delta i projekt inom godstransporter

e Utveckla och delta i projekt dver regiongransen

e Paverka politiker och beslutsfattare nationellt och pa EU-niva
e Bevaka utvecklingen av fossilfria mobilitetstjanster

e Bevaka utvecklingen av sjalvkérande fordon

49 Se "Modeling the uptake of plug-in vehicles in a heterogeneous car market using a consumer segmentation
approach” av Brand m.fl., 2017
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Goda exempel: Gemensamt ldrande och paverkan

2030 sekretariatet — ett forum fér kraftsamling kring pdverkansarbete

Det nationella sekretariatet for uppfoljning av arbetet med fossiloberoende fordonsflotta 2030, kort
2030 sekretariatet, samarbetar med aktorer inom fordon, drivmedel och beteenden, bade fran
naringslivet och det offentliga. Sekretariatet bedriver politik- och beteendepaverkan genom att ta
fram prognoser och omvarldsanalyser samt forslag for atgarder och det sprider resultaten via olika
kanaler. Dessutom skapar sekretariatet en plattform for utbyte och gemensamt larandet, t.ex. den
arliga konferensen Ekotransport 2030, men det arrangeras dven t.ex. mindre seminarier.
Organisationer och féretag kan bli partners och samarbeta med sekretariatet.

Gréna bilister — férening for politikpdverkan och konsumentinformation

Privatpersoner kan ga med i foreningen Gréna bilister och stétta med sin arliga medlemsavgift
foreningens arbete for en gronare bilism. Grona bilister anser sig vara en viktig rost i den politiska
debatten samt atar sig rollen som oberoende konsumentinformatér. Dem ger upplysning via testar
och rankings, publicera nyhetsbrev och genomfor informationskampanjer samt skriver remisser pa
politiska beslutsunderlag. En fraga som foreningen driver sedan flera ar ar konsumentinformation av
olika drivmedlens ursprung och miljopaverkan. Grona bilister driver och medverkar dessutom i olika
typer av projekt, bl.a. projektet “Hela gréna vagen”, som syftar at en omstillning av kommunala
fordonsflottor.

Klimatkommunerna — svenska kommuners samarbetsplattform fér klimatarbetet

Omstallningen till fossilfria drivmedel ar ett viktigt &mnesomrade inom “klimatkommunernas”
arbete, en férening som kommuner, landsting och regioner kan ga med i for att kraftsamla for politisk
paverkan och 6ka gemensamt ldrande for klimatarbetet. En grundpelare i Klimatkommunernas
verksamhet ar natverksarbetet som omfattar saval fysiska traffar, webméten som dven webbaserade
verktyg for att underlatta att medlemmarna har ett kontinuerligt utbyte och maéjlighet att radfraga
varandra sinsemellan. Drivmedelsrelaterade fragor som hanteras i natverket stracker sig fran t.ex.
parkering for miljobilar, laddstationer och kommunallagen till upphandling av elbilar och miljékrav for
inbdddade transporter. Syftet med natverket ar att skapa en plattform for erfarenhetsutbyte, ny
kunskap och inspiration. Politisk paverkan sker via uppvaktningar, debattartiklar, remissvar och
organisationen dr dven Sveriges stodstruktur till borgmastaravtalet.

Skanskt ndtverk kring upphandling av fossilfria fordon och transporttjénster

Biogas Syd och Energikontoret Skane bedriver ett projekt dar ett natverk kring upphandling av
fossilfria fordon och transporttjdnster ska byggas och drivas. Natverket ar fér kommunala
upphandlare, miljostrateger och kravstallare och inriktar sig mot fossilfria 16sningar for
transportsektorn. Projektet gar ut pa att skapa en métesplats och ramarna for erfarenhetsutbyte och
goda exempel pa upphandlingar skanska kommunerna sinsemellan for att effektivt 6verféra dessa
mellan kommunerna. For att vidareutveckla upphandlingarna i kommunerna tar natverket dven in
hjalp av externa sakkunniga.

Elbilsmdssan i Torna Hdéllestad

Intresse i elfordon och elcycklar samt viljan att utveckla sin hemort motiverade ett gang
privatpersoner att dra igang en elbilsméassa i Torna Hallestad, i Skane. 2016 genomfordes eventet for
forsta gangen. Grannar, bekanta och kollegor bjéds in till en informationstraff dar initiatorerna dven
lanade ut sina eldrivna fortskaffningsmedel fér provkorning. Mycket positiv resonans gjorde att man
2017 la upp ett storre event och involverade aterforsaljare for 6ka antal och variation av fordon. En
lokalpolitiker invigde "Torna Hallestads Elbilsmassa”. Ingen offentlig finansiering fanns till eventet och
den mindre avgiften som aterférsaljarna betalade for att fa stélla ut fordon anvandes for att
finansiera annonskostnaden i en regionaltidning. Arrangérer och primar budskapsbarare i denna
satsning ar en grupp lokala privatpersoner vilket ger en speciell kommunikativ ton och ingang till
malgruppen. Exemplet visar pa hur privatpersoner kan engagera sig for kunskapsspridning och
attitydpaverkan




Miljomassig och social hallbarhet

Forslag pa prioriterad insats:

Analysera halsoeffekter fran anvandning av drivmedel

Luftféroreningar, partiklar och buller paverkar méanniskors halsa negativt, vilket i
forlangningen leder till minskad livskvalitet och 6kade kostnader for hdlso- och sjukvard. En
insats for att analysera hélsoeffekter fran anvandning av drivmedel och tillh6rande kostnader
for halso- och sjukvard behovs. Drivande: Region Skdne

Undvika biodiesel fran palmolja och palmoljerester i nya avtal

I nya avtal for drivmedel och transporter bor biodiesel (HVO) fran palmolja och
palmoljerester undvikas. Detta eftersom dessa ravaror ger negativa miljoeffekter pa andra
hall i varlden. Drivande: Region Skdne

Forslag pa ovriga insatser:

Stodja forskning kring ett klimatneutralt transportsystem
Stodja affarsmodeller for atervinning av batterier och elmotorer

Goda exempel: Miljomassig och social hallbarhet

Betydelsen for luftkvalitet och hélsa av en fossilfri fordonsflotta i Stockholm

Miljoforvaltningen i Stockholms stad har tillsammans med Umea universitet och Stockholms
universitet studerat vilka samhallsvinster som kan uppsta av en 6vergang till en fossilfri fordonsflotta.
Med hjalp av emissionsmodeller, litteraturstudier och scenarier for en fossilfri fordonsflotta rdknade
studien fram effekter pa hdlsa och samhallsekonomi. En 6vergang till fossilfria drivmedel kan ge
betydande samhllsvinster beroende pa vilka drivmedel som slar igenom och hur motorer och
styrmedel utvecklas.

Anvandning

Forslag pa prioriterade insatser:

Ga over till eldrift i stadsbusstrafik

Trafik i stadsmiljé har genom luftféroreningar, partiklar och buller extra tydlig paverkan pa

manniskors halsa. En overgang till eldrift for stadsbusstrafiken ingar redan i Skanetrafiken
strategi. Lagre utslapp, minskat buller vid start fran hallplatser, mjukare kérning och
mojlighet till inomhushallplatser ska gora kollektivtrafiken an mer attraktiv. Drivande: Region

Skane

Inféra tjanstebilssystem som premierar val av bilar for fossilfria drivmedel

Tjanstebilar utgor en vasentlig del av antalet personbilar. System som premierar val av bilar
for fossilfria drivmedel ger féretag en gron profil och gor det lattare for anstallda att minska
miljopaverkan. Merkostnaden for bilar for fossilfria drivmedel minskar med kommande
bonus-malus-system. Drivande: Féretag och kommuner med tjéinstebilssystem

Forslag pa 6vriga insatser:

Inféra fordon for fossilfria drivmedel i egna flottor

Samarbeta kring upphandling av fordon, drivmedel och transporttjanster

Skarpa koldioxidkrav vid upphandling av drivmedel, fordon och transporttjanster
Inféra miljokrav pa inbaddade transporter samt entreprenad- och arbetsmaskiner
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e Stddja omstallning av skogs-, jordbruks-, arbets- och entreprenadmaskiner

e Stodja mojligheter for anvandning av elcyklar, elmopeder och andra latta elfordon
e Efterfraga fossilfria drivmedel vid bestéllning av taxi och budservice

e Infora miljézoner for tunga och latta fordon

Goda Exempel: Anvandning

Fastighetsbolag stdller om till eldrivna handmaskiner och fordon

Eslovs Bostads AB har pad mindre adn ett ar gatt fran en 6vervagande fossildriven drift till att byta ut
bade handmaskiner och fordon till fossilfria alternativ. Dar leverantdrerna inte har ett fardigt koncept
efterfragas nya produkter och I6sningar for att bli 100 % fossilfria.

Stdder stdller miljékrav pG motorer och drivmedel fér arbetsmaskiner

Stockholm Stad, Géteborgs Stad och Malmo Stad har samarbete med Trafikverket tagit fram
gemensamma miljokrav for motorer och drivmedel vid entreprenader. Dessa miljokrav har historiskt
riktat in sig pa utsldpp av lokala luftféroreningar. | den senaste vagledningen aterfinns forslag pa
klimatkrav som de tre stdderna har formulerat. Mer inspiration kan hamtas fran Oslo kommun som
har borjat infora fossilfria byggplatser.

Skanemejerier kér pa biogas

2016 invigde E.ON och Skanemejerier landets forsta privata tankdepa for fordonsgas som ar byggd
enbart for lastbilar. Skanemejerier kor en del av sina distributionsbilar pa fordonsgas, som till stor del
tillverkas av bland annat svingddsel, slakteriavfall och restprodukter fran spannmalsodling.

Scandlines bygger om till eldrift

For linjen mellan Helsingborg och Helsingor bygger Scandlines om sina fartyg till eldrift. Laddning ska
ske automatiskt vid av- och palastning. Med eldrift pa en sa pass intensiv farjelinje ligger Scandlines i
framkanten. Helsingborg kan gladja sig at forbattrad luftkvalitet tack vare mindre utslapp.

Produktion

Forslag pa prioriterad insats:

e Stodja utveckling och produktion av fossilfria drivmedel
Produktion av fossilfria drivmedel ger lokala jobbmgjligheter i Skane. Biogassektorn
sysselsatter ungefar 1 person per GWh vilket motsvarar éver 400 heltidsanstallda i Skane.
Produktion av biogas kan inga i ndgon form av bioraffinaderi med méjlighet att producera
flytande drivmedel och kemikalier till industrin. Vatgas kan produceras av foérnybar el och
kombineras med koldioxid for att skapa elektrodrivmedel. Insatser for att forbattra
produktion av drivmedel behdvs for att skanska féretag ska ligga i framkanten. Drivande:
Region Skdne

Forslag pa 6vriga insatser:

e Finansiera demonstration av produktion av fossilfria drivmedel
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e Stddja utveckling och produktion av komponenter till elfordon

Goda Exempel: Produktion

Bioraffinaderi i Skdne, en pusselbit for hallbar regional utveckling

For att stotta produktionen av fossilfria drivmedel behévs utredningar som tar hansyn till bade
regionala forutsattningar for tillganglighet av substrat och anvandningsomraden for produkterna. SP,
SIK, JTI och Envirum undersokte 2014 majligheterna for att etablera ett bioraffinaderi i Skane, bland
annat baserat pa en fallstudie om kombinerad produktion av bioetanol och biogas. Bioetanol fran
cellulosarika material sasom halm kan bli ld6nsamt med ett reduktionspliktssystem for inblandning av
biodrivmedel i bensin och diesel. | ett bioraffinaderi skulle biogas produceras av resterna fran
bioetanolproduktionen. Mer ingdende analyser kring forutsattningarna kan genomféras med stéd av
Skanes fardplan for biogas eller Region Skanes miljévardsfond.

Distribution
Forslag pa prioriterade insatser:

e Stddja laddplatser vid flerbostadshus
En 6kning av antalet elbilar och ladd-hybrid-bilar kraver méjlighet for hemmaladdning.
Hushall med parkeringsplats direkt i anslutning till bostaden kan ofta installera laddsystem i
garage eller forrad. For hushall i flerbostadshus kréavs insatser for att 16sa laddmojlighet pa
gemensam parkeringsplats eller vid gatuparkering. Har ingar en social dimension da
inkomstsvaga grupper i hogre utstrackning bor i hyr ldgenheter i flerbostadshus. Drivande:
Kommuner

e Analysera forutsattningar for elvagar i Skane
Elvdgar ar en majlighet att elektrifiera den tunga vagtrafiken. Insatser behovs for att
analysera forutsattningar for elvdgar i Skane. Detta arbete kan goras i samarbete med
myndigheter, kommuner, svenska regioner samt regioner i Danmark och Tyskland. Drivande:
Region Skéne

Forslag pa Ovriga insatser:

e Analysera behovet av forstarkta elnat regionalt och lokalt

e Stodja affarsmodeller for tankstationer fér biodrivmedel och vatgas

e Stodja affarsmodeller for laddplatser vid kollektivtrafiknoder

e Stddja affarsmodeller for laddplatser vid egen verksamhet

e Stddja fastighetsdgare och -anvandare vid inférande av laddplatser

e Klargora regelverk for utbyggnad av laddplatser, ta fram lathund

e Beakta infrastruktur for fossilfria drivmedel i 6versiktsplaner

e Efterfraga laddplatser och infrastruktur vid affarslokaler och offentlig verksamhet
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Goda Exempel: Distribution

Ekonomisk férening fér biogastankstationer pé Osterlen

Biogastankstationer i Tomelilla and Simrishamn etablerades 2013 och &dgs och drivs av den
ekonomiska féreningen Biogas Ystad Osterlen. Kommunala politiker, féretag och privatpersoner har
visat pa hur lokalt engagemang kan satta igang utvecklingen av infrastruktur for fossilfria drivmedel.

Privata aktérer séitter upp laddplatser for kunder, besékare och medarbetare

Allt fler foretag borjar anse att det tillhor god service och ansvarstagande for samhallet att
uppmuntra kunderna till att anvanda elbil istallet for fossildrivna fordon och bygger darfor
laddmajligheter vid sina varuhus och kontor. IKEA har kommunicerat avsikten att installera
snabbladdare vid varje varuhus i Norge. | Sverige har man som mal att erbjuda "semisnabba"
laddplatser for elbilar vid alla varuhus senast hosten 2017. | Tyskland bygger man pa den befintliga
laddinfrastrukturen och byter ut till snabbladdare. Dessutom testar IKEA tillsammans med partners
ett koncept som kallas fér “Charge Lounge”. Det gar ut pa att kombinera laddinfrastruktur med
mojlighet till lagring av férnyelsebar energi och att gestalta laddinfrastruktur pa ett ur
konsumentperspektiv tilltalande och funktionell sdtt och att erbjuda tjanster utéver sjdlva
laddningen. Den konkreta utformningen ska da anpassas efter specifika lokaliseringsfaktorer.

“Fixa laddplats” - informationsinsatser kring laddplatser for fastighetsbranschen

Samordnad av Energikontoret Storstockholm har de kommunala energi- och klimatradgivarna i
Stockholmsomradet tagit fram en informationskampanj for att fa till fler faddplatser i flerbostadshus.
De genomfor kostnadsfria seminarier for bostadsrattsforeningar och har tagit fram omfattande
material i form av guider, mallar och vagledningar for hur en bostadsrattsforening kan ga till vaga for
att installera laddstationer. Det tacker fragor fran hur man dvertygar styrelsen eller fastighetsagaren
till tips och rad foér ansokan for investeringsstéd fran Klimatklivet.
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