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GENOMFORANDE
AV GRANSKNING

BAKGRUND

Detaljplaneprocessen regleras i plan- och bygglagen och syftar till att préva om ett givet forslag till
markanvandning ar lampligt. | processen skall allmanna och enskilda intressen vdgas mot varandra.
Under samrads- och granskningsskedet ges mojlighet att skriftigen yttra sig. | detta dokument,
granskningsutlatande, redovisas en sammanfattning av inkomna synpunkter under granskningsskedet.
Inkomna skrivelser finns i sin helhet pa samhallsbyggnadsforvaltningen. Trelleborgs kommuns
kommentarer och stallningstagande redovisas i kursiv stil efter varje yttrande eller grupp av yttranden.

Ett antal yttranden har framférda synpunkter som redan &r berdérda samt besvarade under
samradsskedet. Antingen finns svaret i plankartan, planbeskrivningen eller i samradsredogorelsen liksom
i miljokonsekvensbeskrivningen.

Totalt har 63 och yttranden inkommit under utsatt tid. Av samtliga yttranden var 41 fran enskilda personer
varav 14 yttranden beddéms vara berérda.

GRANSKNING

Efter samhallsbyggnadsnamndens beslut 2020-12-08 har detaljplanen varit utstalld pa granskning
mellan den 16 december 2020 och den 20 januari 2021. Handlingar har funnits tillgangliga pa Trelleborgs
kommuns hemsida samt varit méjliga att ta del av vid kontakt med kundtjanst pa Radhuset, Algatan 13.

INKOMNA YTTRANDEN UTAN SYNPUNKTER
- Bildningsndmnden, Trelleborgs kommun
- AB Trelleborgs Hem
- Luftfartsverket
- Weum Gas AB
- E.ON

INKOMNA YTTRANDEN MED SYNPUNKTER
- Léansstyrelsen
- Lantmateriet
- Trafikverket
- Region Skane
- Trelleborgs hamn AB
- Svedala kommun
- Tekniska servicendmnden, Trelleborgs kommun
- Trelleborgs Elnat AB
- Ra&ddningstjansten
- Gylle-Nytorp vagforening
- Jordens vanner



- Miljopartiet
- Soderslattspartiet

- Privatpersoner

KVARSTAENDE SYNPUNKTER PA PLANHANDLINGARNA

MYNDIGHETER OCH STATLIGA VERK
Myndigheter och statliga verk bedéms inte ha kvarstdende synpunkter som inte har blivit tilgodosedda i
samband med revideringen av planhandlingarna.

KOMMUNALA OCH REGIONALA ORGAN
Inga kommunala organ bedéms ha kvarstadende synpunkter. Ett regionalt organ bedéms har kvarstaende
synpunkter som inte har blivit tillgodosedda i samband med revideringen av planhandlingarna.

SAKAGARE OCH OVRIGA

Majoriteten bland sakégare och évriga &r negativa till Ostra ringvagen, som ér syftet att méjliggéra med
planen. 74 yttranden fran sakagare och 6vriga bedéms darfér ha kvarstdende synpunkter som inte
tillgodosetts vid revideringen av planhandlingarna.

STALLNINGSTAGANDE
I en sammanvagd helhetsbeddmning mellan allmanna och enskilda intressen anser Trelleborgs kommun
att erforderlig hansyn har tagits till inkomna yttranden.



MYNDIGHETER, STATLIGA
VERK MED FLERA

LANSSTYRELSEN

LANSSTYRELSENS FORMELLA SYNPUNKTER
Foljande synpunkter har koppling till Iansstyrelsens provningsgrunder enligt 11 kap. plan- och bygglagen.

RIKSINTRESSEN

RIKSINTRESSE KULTURMILJOVARD 3KAP. 6 § MB

Lansstyrelsens synpunkter fran samradet kvarstar. Vagbanans utformning/hdjdlage inom riksintresset ar
inte sakerstallt i detaljplanen, aven om det fors ett resonemang i planbeskrivningen. Planhandlingarna
har kompletterats med hdjdangivelser pa bullerskydd vilka kopplas till vidgbanans medelniva, vilket i sin
tur inte regleras. Plankartan kan darmed medge I6sningar som ger en negativ inverkan pa riksintresset.
Om detaljplanen genomfors enligt de sektioner och illustrationer som redovisats i planbeskrivningen
bedémer Lansstyrelsen att det inte finns risk for pataglig skada pa riksintresset. Plankartan behdver
kompletteras med utformningsbestammelser och hdjdangivelser for bullerskydden som inte ar relativa till
en icke hojdsatt vagbana.

KOMMENTAR

Plankartorna har, i de ytor som omfattas av riksintresse kulturmiljévard, kompletterats med de
nivéer pa vdgbanan som maximalt medges fér att omgivningspaverkan skall kunna minimeras.
Detta innebdr att det &r sékerstéllt att vdgbanan ligger under omgivande marks nivaer. Angiven
maxhdjd &r avsatt pé tre punkter i aktuellt vagavsnitt.

RIKSINTRESSE KOMMUNIKATIONER 3KAP. 8 § MB - JARNVAG

Lansstyrelsen har inte nagra kvarvarande synpunkter gallande riksintressets utvecklingsmajligheter med
ett framtida dubbelspar. Fortsatt dialog med Trafikverket kravs bland annat gallande sakerhetsavstandet
mellan den planerade Ostra ringvagen och befintligt enkeltspar. En hastighetsbegransning pa hogst 80
km/h férutsatts och darfér behdver planbeskrivningen korrigeras i enlighet med detta.

KOMMENTAR
Planbeskrivningen har korrigerats enligt Lansstyrelsens synpunkter.



HALSA OCH SAKERHET

MARKFORORENINGAR

Planhandlingarna har fortydligats angéende féroreningssituationen. Lansstyrelsen utldser dock av
planbeskrivningen att ytterligare undersdkningar planeras dar det tidigare har funnits en fabrik vid
Mellank6épinge 1:18 och att det pd samma plats utforts slackningsarbete vid brand. Lansstyrelsen
efterfragar ett fortydligande i planbeskrivningen om till vilken nivd kommunen beddmer att man ska
avhjalpa markfororeningen till. Det ska av planhandlingarna och utredning framga vilka markféroreningar
som ar aktuella inom omradet och vilka efterbehandlingar som kravs for att géra marken lamplig for
andamalet.

KOMMENTAR

Trelleborgs kommun har initierat en fullstdndig markmiljbunders6kning i aktuellt omréde. Oavsett
féroreningsgrad kommer utékad lovplikt gélla (marklov). Detta innebér att inget markarbete kan
pabdrjas férrdn markféroreningen &ar atgérdad.

RISK FOR OVERSVAMNINGAR
Lansstyrelsen har efterlyst en reglerande hdjdsattning av markytorna med avsikten att sakerstélla att risk
fér 6versvamning inte foreligger.

KOMMENTAR

Dagvattenutredningen redovisar hur dagvatten kan hanteras fér att undvika 6versvdmning, samt
ocksa visa pa principer for hur dagvattnet kan renas séa att miljékvalitetsnormerna fér dagvatten
kan innehéllas. Utredningen visar principen fér ett s&dant system och i plankartan har generésa
ytor som ocksé for reserverats for detta. Vdgomradets bredd &r férbered for dels avledning
av dagvatten, dels fér rening tillsammans med magasinens férdréjande férmaga. | plankartan
finns reserverade ytor for férdréjningsmagasin, till dessa finns ett angivet vértde avseende den
minsta médngd vdgdagvatten dessa skall rymma utifran ett 30 -ars regn. lllustrerat finns &ven
flédesriktningar pa véagbanan till respektive férdréjningsmagasin.

RISKER FARLIGT GODS

Lansstyrelsen kan inte utldsa av planhandlingarna vilken bedémning kommunen gér angaende behovet
av riskreducerande atgarder utmed rattspsykiatriskt centrum. Planhandlingarna behdéver fortydligas om
behovet av riskreducerande atgarder for rattspsykiatriskt centrum, samt att nédvandiga riskreducerande
atgarder sakerstalls med planbestdammelser i plankartan.



KOMMENTAR
Plankartan har kompletterats med en bestdmmelse géllande krav pa skyddsvall mellan planerad
védg och vardinréttning

LANSSTYRELSENS RADGIVNING

Nedan foljer en sammanfattning av Lansstyrelsens radgivning under respektive rubrik.

PARALLELLA MILJIOPROVNINGAR

Lansstyrelsen radder kommunen att invanta ett antagande av detaljplanen tills man vet om den
markanvandning som detaljplanen foreslar ar forenligt med de tillstdnd och dispenser som detaljplanens
genomférande kraver.

KOMMENTAR

Miljéprévningen till Mark- och miljbdomstolen (samlad miljéprévning) pagar parallellt med
detaljplanen fér Ostra ringvégen. Det &r allts& tva separata processer som delvis hdnger samman
och som kan fortga samtidigt.

LANTMATERIET

Lantmaterimyndigheten ldmnar synpunkter pa planlaggning i skilda plan och anser att tredimensionell
fastighetsbildning kravs, information om ersattning fér minskande av GA saknas i planbeskrivningen och
information om hur ledningsratter paverkas saknas.

KOMMENTAR

Efter fortydligande information och fortsatt diskussion &r det nu aktuellt med tredimensionell
fastighetsbildning fér omraden som planléggs i skilda plan. Planbeskrivningen fértydligas enligt
Lantméteriets synpunkter pa planldggning i skilda plan och erséttning fér minskande av GA.

Eventuell paverkan pa ledningsrétter kommer att utredas vidare vid detaljprojektering och i dialog
med berdrda ledningsédgare. | det fall behov finns att ompréva enskilda ledningsrétter kommer
kommunen uppmana ledningshavaren att ansékan om ledningsréattsforréttning.



TRAFIKVERKET REGION SYD

Trafikverket accepterar att Ostra ringvdgen byggs med ett sékerhetsavstand utifran laget fér
befintligt enkelspar. Sakerhetsavstandet mellan ringvagen och jarnvagen forutsatter att vagen far en
hastighetsbegransning pa hégst 80 km/tim varfor planbeskrivningen behdver korrigeras.

Vidare upplyser Trafikverket dvriga synpunkter utifran ett sakagarperspektiv i det fortsatta arbetet.

KOMMENTAR

Planbeskrivningen korrigeras enligt Trafikverkets yttrande géllande hastighetsbegrénsning.
Plangrénsen och utrymme fér védg utbkas dOsterut pa kartblad E for att sékerstélla tillrdckligt
sékerhetsavstand.

REGION SKANE

Region Skane beddmer att det finns risk for att verksamheten, Rattspsykiatriskt centrum, blir stérd
aven fran norrsidan och da framst av insyn och ljus frdn passerande trafik. Region Skane 6nskar att
detaljplanen kompletteras med ett effektivt stérningsskydd avseende buller-, ljus- och insynsskydd aven
fran norra sidan.

KOMMENTAR

Trelleborgs kommun kommer i den fortsatta projekteringen verka for att paverkan pa nérliggande
bostader samt verksamheter kommer att vara sa begrédnsad som mdjligt. Det géller ljud, ljus samt
insynsskydd. Norrifran sett kommer Mellanképingevégen ledas upp pa en bro 6ver ringvégen,
med péfartsramper. Dessa kommer bidra till visst skydd. Inom vdgomradet finns dven méjlighet
att sénka végen samt héja marken strax intill. Trelleborgs kommun bedémer att nédvéndiga
atgarder kan genomféras inom ramen for de planomrade som &r definierat. Dessutom &ger
Trelleborgs kommun marken mellan vdgen och réttspsykiatriskt centrum och har dérfér dven
framtida radighet for eventuella atgarder.
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SVEDALA KOMMUN

Svedala kommun befarar fortsatt att planforslaget kan medféra 6kade fléden av framst tung trafik genom
kommunen som kan innebara kostnadskravande atgarder. En kompletterande trafikanalys efterfragas for
att sakerstalla att lastbilstrafiken fortsatt leds via E6. Utbyggnaden av ett "expresskorfalt” for vastergaende
trafik bedéms leda de tunga transporterna i hogre grad till det dverordnade vagnatet, E6.

Utbyggnaden av anstalten vid Dalképinge férvantas bidra med ytterligare trafik vilket inte ar inraknad i
trafikstrommarna. En sadan komplettering efterfragas.

Svedala kommun anser att hamnen och kommunen bor verka for att fler godstransporter sker pa
jarnvag. For persontrafiken ar bussférbindelsen mellan Svedala och Trelleborg viktig for att erbjuda god
kollektivtrafik.

KOMMENTAR

Trelleborgs kommun &r medveten om att Ostra ringvégen, sérskilt om den kopplas till en éstlig
hamninfart, kan innebéra viss 6kad trafik pa riksvdg 108. Kommunen avser darfér ocksa att vidta
atgarder som minimerar risken for att trafik som bér vélja vdg E6 ocksa kommer att ta den végen.
Flera utredningar finns redan framtagna och fler kommer att tas fram i samband med det vidare
arbetet bland annat med 6kad kapacitet pa Véstra ringvédgen. Det bor dock framhéllas att riksvag
108 é&r en statlig vag utpekad som funtionellt prioriterad godsled.

| samband med detaljplanearbetet for anstalten vid Dalképinge har en trafikutredning tagits fram.
Beréknad motortrafik per vardagsdygn &r uppskattat till 774 fordon/vardag, varav 13 % utgér
tung trafik. 85 % av trafiken forvdntas komma fran vést och 15 % frén 6st. En stor andel bestar
av personal dag och natt. Hur stor del av den véstliga trafik som kommer belasta lédnsvdg 108
ar inte utrett. Man kan anta att en stor andel é&r lokal trafik, en annan andel &r trafik till- och
frdn Malmé/Lund via E6/E22 varav nagra kan komma att nyttja lénsvédg 108 beroende av exakt
slutdestination.

TRELLEBORGS HAMN AB

Trelleborgs hamn ar fortsatt mycket positiva till planférslaget som ger hamnen basta forutsattningar for
en bra verksamhet med goda utvecklingsmajligheter. Trelleborgs hamn anser att riksintresset fér hamnen
starks genom tillkomsten av Ostra ringvégen. Det ar av vikt att det parallellt med arbetet for &stlig ringvég
och hamninfart aven tas fram en detaljplan fér Vastra ringvagen dar Trelleborgs hemn forordrar alternativ
tre.



KOMMENTAR
Arbetet med den Véstra ringvdgen sker i samband med framtagandet av den nya Férdjupade
oversiktsplanen fér Trelleborgs stad 2035.

RADDNINGSTJANSTEN

Raddningstjansten pekar pa vikten att utforma vagen sa att den blir lamplig for farligt gods. Diken bor
utforas helt tata langs hela vagstrackningen for att forhindra infiltration. Ocksa andra anordning bor
anlaggas for att underlatta for raddningstjansten att underlatta omhandertagande av utslapp samt minska
konsekvenserna vid bade mindre och storre utslapp.

Riskbeddomningen utgar ifran att utsléappp inte rinner ivdg mot bebyggelse. Vagen och dess
skyddsanordningar behdver darfér utformas sa att fordon, last eller lackage vid en olycka inte kan
hamna for nara och darmed skulle kunna paverka bebyggelse och tredje man mer an vad som framgar i
riskbeddmningen.

KOMMENTAR

| planférslaget framgér det att den Ostra ringvégen foreslas vara en framtida vég, samt led for farligt
gods. Med tanke pé detta skall sidoomraden anpassas fér detta, det géller &ven dikesutformning.
Visserligen &r den underliggande mineraljorden (lermordn) mycket tat men trots detta kommer
diken utmed vattenskyddsomraden utféras helt tdta. Denna typ av téta diken bedéms inte vara
nédvéndig for dvriga véagstrackor, da dessa é&ven skall nyttjas fér dagvatteninfiltration, dér just
genomsléppligheten &ar en viktig faktor i reningsprocessen.

Vid den fortsatta projekteringen kommer en kontinuerlig dialog ske med bland annat
rdddningstjidnsten med syfte att bygga vdgen sa sdker som mdjligt for tredje man.

Ett riskavstand pa 30 meter till ndrmsta bostad fran vdgomradet géller som i enlighet med
riskutredningen. Exakt utformning av vdg och skyddsanordningar bestéms vid detaljprojekteringen
i samréd med bland annat rdddningstjénsten.

11
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NAMNDER
OCH STYRELSER

TEKNISKA SERVICENAMNDEN

Det framhalls att den totala kbrbanan ska bli 14 meter, men for att sékerstalla transport till och frdn hamnen
bor det pa ett tydligare satt framga att Ringvagen blir dimensionerad sa att vagen blir framkomlig for
fordon med transportdispenser for bade extra bredd och langd och inte bara fér fordon med standardmatt.

| planen féreslagna naturomraden i vagens narhet, norr om Rattspsykiatriskt centrum, har ytorna minskats
och men dessa ar fortfarande stora. De skulle kunna minskas ytterligare med bibehallna funktioner
(dagvattenhantering, refuger for vaxter och djur mm) och krdva mindre resurser vid anlaggning och
framtida underhall.

KOMMENTAR

Fragor som handlar om utrymme fér specialtransporter kommer bevakas i samband med
detaljprojekteringen. Trelleborgs kommun samt Trelleborgs hamn har bada ett intresse av att
alla framtida véagtransporter skall kunna nyttja vdgen. Vdgen kommer ocksa, trots att det &r en
kommunal vag att projekteras enligt Trafikverkets standard fér denna typ av vég.

Ytor i vdgens ndrhet som avsétts fér dndamalet natur/dagvatten tjdnar viktiga syften som
buffertzoner mellan vdg och andra verksamheter som koloniomraden, jdrnvdg mm. Ytornas
storlek och utbredning avgérs av védgens geometri, riskavstand samt mdjlig anvédndning inom
aktuella ytor. Ytorna &r &ven ténkta att fungera for att gynna biologiskt méngfald — delvis som
en rimlig kompensation fé6r motsvarande vérden som férsvinner inom ramen fér samma projekt.
Ytorna &r fér sma fér att kunna nyttjas som jordbruksmark varfér de avsatts till anvandning natur/

dagvatten



LEDNINGSRATTSHAVARE

TRELLEBORGS ELNAT AB

Detaljplanen berérregionnatsledning patre platser samt nagra enstaka korsningar av distributionsledningar
10-0,4 kV. | detaljplanens vastra del dster om Trygghetens hus korsar 130 kV kabeln med tillbehdr den
planerade ringvagen. Denna korsning ar planerad men justeringar kommer att bli nédvandiga. Vid
Mellanképinge och korsningen av Industrisparet korsar 130 kV kabeln samt ett tiotal utgaende 10 kV
kablar fran férdelningsstationen den planerade vagen med planfri korsning. Korsningen ar ej férberedd
och kommer krava omfattande ombyggnad och paverka driften av elnatet. | detaljplanens sddra del
mellan Mellanképingevéagen och Ostra infarten &r kabeln férlagd inom omradet fér den planerade
ringvagen. Det ska sakerstallas att kabeln kan ligga kvar och att utrymme ges i framtiden for service och
underhall. Korsningar av enstaka distributionsledningar 10-0,4 kV sker pa mindre an 10 platser, dessa bor
identifieras och hanteras redan i ett tidigt skede i projekteringen av Ostra ringvagen.

KOMMENTAR

Trelleborgs kommun kommer att ha en fortsatt dialog med Trelleborgs elnét i fragor som handlar
om bolagets regionnét. Den fortsatta projekteringen far visa hur anldggningarna kan samverka
med kommunens végplaner. Den gemensamma malséttningen &r att férlagga nya ledningar
alternativt korsa befintliga ledningar pa basta, samt effektivast séatt fér samtliga parter, utifran
nuvarande- samt framtida drift.

13
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FORENINGAR

GYLLE-NYTORP VAGFORENING

Féreningen framfor att det hade varit billigare och enklare med en dragning av hela Ostra ringvéagen
p& andra sidan av jarnvéagen. Vid nuvarande férslag pa strackning av Ostra ringvéagen kan féreningen
acceptera en flytt av den del av Gyllekroksvagen som direkt berdrs av bygget av Ostlig ringvéag.
Foreningen kraver att omlaggningen ar fardigstalld innan den gamla strackningen tas bort. Att gang-
och cykelpassagen 6ver jarvagen mellan Ostervangsvagen och Gyllekroksvégen inte ersétts innebér
en stor barriareffekt mellan stad och landsbygd. | planbeskrivningen framgéar det att man férbereder
for en eventuell framtida anslutning till Ostervangsvéagen. Foéreningen menar da att man kan géra en
cykelpassage direkt da Ostra ringvégen byggs sa att denna passage kanske byggs ut senare till att &ven
omfatta biltrafik. Vidare férutsatter foreningen att lamplig bullerdampande atgarder genomfors. Ljudbilden
blir olika beroende pa om vagen ska félja markniva eller jarnvagen.

KOMMENTAR

Lokaliseringen av Ostra ringvégen &r redan utredd och saken &r klarlagd. Berdrd férening
kommer att kontaktas i samband med att omldggningen skall planeras samt senare genomféras
pé bésta sétt. En planskild korsning éver Ostra ringvégen kréver i férsta hand en fri héjd pé& ca
5 meter och ca 200 meter langa pafartsstréckor, dessutom skulle denna bro da dven omfatta en
planskild évergang éver sparomradet, samt yta for framtid dubbelspar. Det senare kréver &nnu
hégre fri héjd eller underfart under sparomradena. Oavsett teknisk I16sning &r det mycket h6ga
kostnader och stora ytor som atgar. Med tanke pa den begrédnsade méangd nyttjare ar det inte
samhéllsekonomiskt Ibnsamt att géra dessa investeringar. Pé fragan som berdr en korsning i plan
vid jarnvdgen &r det osannolikt att Trafikverket skulle bygga en sadan vid ett eventuellt framtida
dubbelspar. Av det skélet &r den enda tdankbara I6sningen en bro éver jérnvdgen, men det faller
som sagt p& kostnaderna. En framtida koppling till Ostervéngsvégen finns det utrymme fér och
det &r mojligt att denna fréga féar ny aktualitet da. Men det ar utanfér detta planarbete.

JORDENS VANNER

Jordens vanner motsatter sig en satsning likt ringvagen da nya vagar innebar stérre mojligheter for mer
trafik att stockas samt akermark bér anvandas till odling och inte transporter. Problematiken som lyfts ar inte
daliga vagar utan volymerna som tillats passera varje dag. Planen strider mot Sveriges livsmedelsstrategi
dar det finns mal om att 6ka livsmedelsproduktionen och sjalvférsorjningsgraden. Istéllet for att planera
for en ringvag foreslas minskade volymer som tillats passera hamnen och en stérre satsning pa jarnvag
och intermodala transporter.

KOMMENTAR

En 6stlig ringvég i Trelleborgs kommun syftar inte enbart till att tidna Trelleborgs hamn. Det
inledande syftet med ringvédgen é&r att mdjliggbra ett ringvdgssystem. Ringvdgen medfér
méjligheter for stadsutveckling néra kollektivtrafik vilket minskar behovet av att ta jordbruksmark
i ansprak for bland annat det vasentliga samhéllsintresset av bostéader.



POLITISKA PARTIER

MILJOPARTIET

Miljépartiet papekar att ringvdgen som en kommunal vag tar en orimligt stor del av Sveriges basta
jordbruksmark i ansprak. Samtidigt framgar det att den kommunala vagen planeras for att bli en ny vag for
hamntrafiken. Miljdpartiet framfor vidare att forslaget bygger pa ett felaktigt beslut att flytta hamnen 6sterut,
att fyrstegsprincipen ska tillampas, att planférslaget inte ar forenligt med kommunfullmaktiges beslut om
ringvég och infart som en helhetsfraga, att en miljskonsekvensbeskrivning fér endast Ostra ringvégen ska
tas fram, att en fullstandig redovisning av utredning dubbelspar saknas, att planforslaget inte tar hansyn
till jarnvagsanslutning i norrgaende riktning fran truck- och logistikcenter samt att planférslaget paverkar
boende pa Rattspsykiatriskt center negativt.

KOMMENTAR

Féreliggande planférslag utgar fran fullmaktigebeslutet 2016 att verka for en ringvdg och en
dstlig hamninfart liksom beslutet i KF hésten 2017 angéende stréckningen av Ostra ringvégen
och Ostra hamninfarten. Trelleborgs kommun och Trafikverket undertecknade 2020-04-02
"Avsiktsférklaring avseende samverkan kring atgédrder med anledning av flytt av Trelleborgs
hamn”. Avsiktsforklaringen har behandlats i kommunfullméktige. Trelleborgs kommun har sedan
avsiktsférklaringens tecknande haft en dialog med Trafikverket. Detaljplanen fér Ostlig ringvég
har utarbetats efter vad som framkommit i dialogen med Trafikverket.

Anldggandet av en Ostlig ringvdg medfér atgérder i anldggningar som Trafikverket dger och
ansvarar for. Ett medfinansierings- och samverkansavtal har tecknas mellan Trafikverket och
Trelleborgs kommun. Syftet med avtalet &r aft hantera den planerade Ostliga ringvégens
korsningspunkter med statlig infrastruktur. Avtalet reglerar respektive parts atagande och
finansiella ansvar. Atgérderna bestar av bro under befintlig jarnvég samt anslutning till vég 9.

Detaljplanen tar hojd for trafik till och frdn hamnen varfér MKB:n bestar av tvéa detaljplaner.
Utredningen for dubbelspar jarnvéag foljer de krav som styr utformning vid ny- och ombyggnad av
jarnvég vilka aterfinns hos Trafikverket i ett antal styrande dokument (TDOK 2014:0555, TDOK
2015:0198 och TDOK 2014:0075).

Reservat for jarnvagsanslutning till och fran logistikcentrum norrut har inte varit aktuellt i samband
med denna planldggning. Initialt handlar det om att aktivera det befintliga industrispar som finns

idag.

Se kommentar under Region Skane angéaende paverkan pa Réttspsykiatriskt centrum.
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SODERSLATTSPARTIET

Sdderslattspartiet tar avstand fran ringvdgen som i forslaget planlaggs helt fér en framtida 6stlig
hamninfart och anser att planarbetet ska avslutas med omedelbar verkan. En hamninfart fran vast som
tar hansyn till miljé och havsnivahgjning bor utarbetas tillsammans med Trafikverket. Partiet kraver att en
atgardsvalsstudie genomfors.

Anser att hela upplagget med hamninfart fran éster ar fel. 4 500 namnunderskrifter har samlats in som
kraver en folkomrdstning. Trafikverket har i avsiktsforklaringen inte andrat uppfattning men accepterar att
hamninfart kan byggas pa sikt. Detaljplaneforslaget bortser fran vad berérda statliga myndigheter haft att
saga i arendet. Trelleborgs kommun boér utvardera alternativa finansieringsméjligheter for en ombyggd-
langsiktigt hallbar hamninfart fran vaster. Det saknas en genomtankt finansiering av planférslaget.

Sdderslattspartiet ser ingen anledning att dra ringvagen ut via Mellank&pinge och goéra planskild korsning
under jarnvagen. En vag fran 108:an med strackning innanfor jarnvagen och som slutar pa vag 9 gor att
befintlig infrastruktur kan utnyttjas med avsevard kostnadsbesparing.

KOMMENTAR

Féreliggande planférslag utgar fran fullméaktigebeslutet 2016 att verka for en ringvég och en 6stlig
hamninfart. Ett beslut togs i KF hésten 2017 géllande Ostra ringvéagen samt Ostra hamninfartens
strackning. Trelleborgs kommun och Trafikverket undertecknade 2020-04-02 "Avsiktsforklaring
avseende samverkan kring atgdrder med anledning av flytt av Trelleborgs hamn”. Trelleborgs
kommun har sedan avsiktsférklaringens tecknande haft en dialog med Trafikverket. Detaljplanen
fér Ostlig ringvég har utarbetats efter vad som framkommit i dialogen med Trafikverket.

Anlédggandet av en Ostlig ringvdg medfér atgérder i anldggningar som Trafikverket dger och
ansvarar for. Ett medfinansierings- och samverkansavtal har tecknas mellan Trafikverket och
Trelleborgs kommun. Syftet med avtalet &r att hantera den planerade Ostliga ringvédgens
korsningspunkter med statlig infrastruktur. Avtalet reglerar respektive parts atagande och
finansiella ansvar. Atgérderna bestér av bro under befintlig jarnvéag samt anslutning till vég 9.



PRIVATPERSONER

SYFTET MED RINGVAGEN

Flertalet motsatter sig ringvagen och nagra vill bland annat ha kvar en vastlig tillfart till hamnen. Andra
forordar en ringvag langt innanfor jarnvagen, andra en tunnel fran vaster. De som motsatter sig Ostra
ringvagen anger framst av miljoskal s& som paverkan pa natur- och kulturmiljéer och att en langre kérvag
till hamnen medfor fler utslapp, hogre risker och buller. Nagra efterlyser en redovisning av hela ringvagen
inklusive Vastra ringvagen samt framfor oro fér stor belastning pa vag 108.

KOMMENTAR

| flera av de inkomna yttrandena gérs omedelbara kopplingar mellan den Ostra ringvédgen och
en eventuell framtida hamninfart. Det &r viktigt att podngtera att granskningshandlingen endast
berér detaljplanen fér den Ostra ringvégen och att en Ostlig hamninfart &r en eventuell framtida
utveckling. Kommunens langsiktiga mal &r att den Ostra ringvégen i framtiden skall utgéra den
huvudsakliga transportlénket till- och fran Trelleborgs hamn. Fér att férverkliga den aterstar dock
fortsatta dialoger med berérda myndigheter, férvaltningar och sakégare. Till det krdvs &ven
atgdarder géllande infrastrukturen i de véstra delarna av Trelleborg.

Planarbetet géllande den Ostra ringvédgen har pagatt under flera &r, och en méngd utredningar
har genomférts och beskrivits 6versiktligt i planhandlingarna samt milijbkonsekvensbeskrivningen.
Manga av de fragor som stéllts bade under samrédet samt under denna granskningsperiod kan
besvaras &nnu mer utférligt om man tar del av dessa utredningar. Framférallt hénvisas till den
miljbkonsekvensutredning som &ven finns bilagd denna handling. Samtliga utredningar finns
tillgéngliga pé Trelleborgs kommun.

MILJO- OCH RISKPAVERKAN

Som huvudsakligt argument mot Ostra ringvégen anges miljdskal. Flera anser att viktiga natur- och
kulturvarden paverkas negativt och att korstrackan blir langre till Trelleborgs hamn. Det finns aven
synpunkter pa hur Ostra ringvagen forhaller sig till de nationella samt lokala miljmalen. Méanga
férutser forsamrade boendemiljder och negativ paverkan pa landskapsbilden. Detta géaller sarskilt vid
Mellankdpinge.

Nagra tar upp fragan om risker och andra oroas av att luftféroreningarna kan bli speciellt hdga i staden
dstra delar. Okat trafikbuller och ljusstérningar ar ockséa féremal for oro.

KOMMENTAR
Beslut har tagits i KF 2016 samt 2017 géllande ett éstligt hamninfartsalternativ, det senare géllde
Ostra ringvédgen liksom Ostra hamninfartens stréckning.
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Detaljplanen bedéms medféra betydande miljépaverkan i den mening som avses i 6 kap 11 §
Miljiébalken varfér en strategisk miljdbedémning har genomférts enligt 6 kap 3 § Miljébalken.
Inom ramen fér en strategisk miljbbedémning skall en miljbkonsekvensbeskrivning uppréttas
vilket ocksa har genomférts. Miljokonsekvensbeskrivningen féreslar atgarder fér att minimera
miliépaverkan. Planférslaget omfattar atgérder for att minimera stérningar och géllande riktvérden
bedéms kunna innehallas.

Trelleborgs kommun har Iatit utreda riskbilden fér Ostra ringvdgen som en farligt godsled.
Dimensionerande trafik samt belastande fordonsslag bygger pa ett scenario dér Ostra ringvégen
ocksé belastas av all hamntrafik. Utredningen har som utgangspunkt Lénsstyrelsens riktlinjer
dér nérhet till befintliga bostéder skall beaktas inom given zon intill vdgen. Slutsatsen av den
riskutredningen som genomférts &r att inga befintliga bostéader far ligga ndrmare védgen &n 30
m. F6r nybyggnation av bostader géller ett langre avstand. Riskutredningen finns att tillga pa
Trelleborgs kommun.

Hur den féreslagna Ostra ringvégen férhéller sig till de nationella samt lokala miljmélen star att
lasa i den milj6konsekvensutredning som bildggs denna detaljplan. Klart &r att hamntrafikens
volym &r nagot som Trelleborgs kommun har mycket svért att paverka, ddremot kan Trelleborgs
kommun paverka effekterna av denna trafik. Trafiken, och den tillhérande godsméangden &r
ett resultat av den 6kade efterfrdgan i hela Sverige (och utomlands) och é&r déarfér av nationell
betydelse. Trelleborgs kommun tar ett mycket stort ansvar som transitkommun for in- samt
utgéende gods. Ocksé av det skélet tycker sig Trelleborgs kommun ha inflytande éver var denna
trafik skall ledas samt hur den kan samverka med kommunens bostadsplanering.

Trelleborgs kommun har, i arbetet med den Ostra ringvégen varit medvetna om att en ringvég
enligt definition alltid &r en langre véag. Att ta vagen forbi hindret &r alltid en ldngre strdcka
&n att ta végen rakt igenom. Fértjdnsterna med den Ostra ringvégen &r att f4 bort en del av
genomfartstrafiken, samt i framtiden ocksa, kunna fanga upp all hamntrafik. Méalet med flytten
av trafiken ar att kunna genomféra intentionerna i Kuststad 2025, alltsa storkalig bebyggelse i
de aterlamnade hamnomradena, néra kollektivtrafik och bostéder strax intill havet. Med samtida
insatser fran kommunens sida kommer det totala bilanvdndandet minska da de nya bostaderna
&r mer centralt benégna. | det kortsiktiga perspektivet handlar den Ostra ringvégen inte om
hamntrafiken utan om den lokala trafiken. Beroende av vara man kér ifrdn och vart man skall
kommer den Ostra ringvégen férkorta kérstréckan fér manga, som annars behéver ta andra,
kanske lédngre omvégar. Detta bér vara med i den totala berdkningen.

Léngre kérstrécka, for lastbilstransporter till- och fran hamnen stdmmer, och det rér sig om ca
5 kilometer om man réknar fran de framtida nya kajldgena till férslagsvis Maglarpsrondellen.
Man bér samtidigt beténka hur liten andel dessa extra kilometer ar sett i det totala perspektivet
utifran transporternas sammanlagda korstrécka - fran upphdmtning av gods runt om i Europa till
slutdestinationen pé olika hall i Sverige eller omvént.



Trelleborgs kommun véljer att da, &ven om det handlar om en léngre strécka, att férldgga dess
negativa konsekvenser (buller, utsldpp och risk) utanfér den tdtbebyggda staden.

Det finns nationella och internationella mal att féra éver mer transporter till sjéfart och jarnvég.
Trelleborgs hamn &r en viktig hamn bade nationellt och internationellt och viktig fér Sveriges
import och export. Trelleborgs kommun arbetar fér att féra 6ver mer gods pa jéarnvéag och fér ett
andra spér pa Trelleborgsbanan.

Den 6stra ringvégen é&r till for att 6ka tillgéngligheten f6r kommuninnevanare i 6stra delarna men
ocksa for att bka tillgdngligheten till 6stra industriomradet BCT som &r planlagt for industri och
som kan nyttjas mer effektivt med fler féretag och fler arbetstillfallen. Det unika laget goér det
ocksa lampligt fér omlastning mellan olika transportslag for basta ténkbara val av hallbar transport
beroende pa vara, avstand och mal. Likasa &r omradet lampligt for omlastning till kustsjéfart som
foér framtiden kan vara ett alternativ for att minska belastningen pé landinfrastrukturen. Hamnens
nya lage har tillkommit fér att 6ka effektiviteten for sjétransporterna efter krav fran rederierna.
Det nya ldget innebér med infart fran véster en lang strédcka med ménga svéngar, inbromsningar
och accelerationer vilket gér att floden blir ojdmna med 6kande utsldpp som foljd. Likaséa tar
omlastningen léngre tid och fartygen maste da ligga léngre vid kaj vilket ocksé medfér utslapp.
Déarfér maste hela stréckan och flédena vara med vid bedémningen av éstra ringvdgen som ger
béttre och jGmnare floden och betydligt béttre logistik inne pa hamnomradet.

Att flytta transporterna till en 6stlig ringvéag innebdr att utsidppen i Trelleborgs stad minskar liksom
buller och barriéreffekter. Den férhdrskande vindriktningen, sydvést innebér ocksa att transporter
oster och norr om staden goér att betydligt mindre antal personer exponeras fér buller, utsléapp och
risk.

LOKALISERING
| en del yttranden framférs synpunkter pa lokaliseringen av Ostra ringvagen. Man menar att lokaliseringen
av ringvagen bor ske pa den vastra sidan om jarnvagen.

KOMMENTAR

Féreliggande planférslag utgar fran fullméaktigebeslutet 2016 att verka for en ringvég och en 6stlig
hamninfart. Ett beslut togs i KF hésten 2017 géllande Ostra ringvégen samt Ostra hamninfartens
mer exakta stréckning.

Den Ostra ringvégens lokalisering har prévats utifrdn en méangd olika frégestéliningar. | denna
detaljplan féreslagna dragning é&r ett resultat av en tidigare gjord lokaliseringsprévning dér tre
alternativ jamférdes med varandra. Ett viktigt kriterium var att ringvégen skulle kunna anvéandas for
hamntrafik. Andra viktiga kriterier var att nyttja befintlig jdrnvdgskorridor samt att inte férsvara den



framtida utbyggnaden av staden. Alternativutredningar genomférdes av tva olika konsultgrupper
och resultatet av arbetet samt bortvalda alternativ framgar av bilagd miljékonsekvensbeskrivning.
Utredningarna finns att tillga pa Trelleborgs kommun.

En strdckning pé insidan av Kontinentalbanan &r sedan ldnge avférdat déarfor att en sadan I6sning
inte gar att férena med en eventuell framtida hamntrafik. En ringvdg ndrmare staden innebé&r
dessutom att bostadsbebyggelse omdojliggérs i dess nérhet.

JORDBRUKSMARK

Flera papekar att vardefull jordbruksmark tas i ansprak.

KOMMENTAR

Fér att genomféra den Ostra ringvédgen kommer det krévas ytor p& jordbruksmark, ytanspraken
&r beskrivna i detaljplanen samt i plankartorna. Sa gott som alla exploateringsprojekt, férutom
fortédtningsprojekt samt nyttiande av befintlig hardgjord mark 6kar trycket pa jordbruksmarken
i en kommun som Trelleborg. Aven om den Ostra ringvdgen planeras pé& jordbruksmark &r
kommunens bedémning att det langsiktiga vérdet av att kunna bebygga de gamla hamnomréadena
med ett effektivt markutnyttiande, centrum- och kollektivtrafiknéra vida éverstiger férlusterna av
Jordbruksmark.

Att en del av den ianspréktagna jordbruksmarken i vdgens ndrhet kommer att nyttjas for biologisk
mangfald pé& naturytor har beskrivits tidigare och det boér tillréknas den totala bilden i fraga om
ansprak.

TRELLEBORGS HAMN

Ett mindre antal yttranden handlar om att hamnen aldrig borde fatt tillstand till att flytta 6ster ut och att
tillstandet bygger pa en vastlig tillfart. Nagon ifragasatter hamnens framtida godsmangder. Synpunkter
finns ocksa pa att kommande férbindelse éver Fehmarn balt borde redovisas.

KOMMENTAR

Hamnens godskalkyler, vilka & desamma som Trafikverkets bedémningar, bygger delvis pa
historik statistik men &ven pa kalkylerade siffror fér framtiden. Dessa siffror har sedan varit
utgangspunkt fér arbetet med den Ostra ringvégen - bade nér det géller dimensionering samt
konsekvenser. Malaret ar satt till 2040, alltsa om ca 20 ar.

Enligt Hamnens bedbémning é&r dessa siffror baserade pa marknaden fér gods via Trelleborgs



hamn som bedbéms utifran efterfragan och konkurrens. Aktuella godsméngder samt kalkyler for
framtida volymer finns att tillga pa Trelleborgs hamns hemsida.

Enligt Trelleborgs hamn samt andra kvalificerade bedémningar utgér Fehmarbéltférbindelsen inte
nagot hot mot de tjanster som Trelleborgs hamn erbjuder. Dessutom finns det ett staligt mal att att
jarnvéagstrafiken via Trelleborgs hamn skall bibehallas och utvecklas. Med ett dubbelspar, samt
med ett effektivt nyttiande av det befintliga industrisparet mot den 6stra verksamhetsomradet
gynnas jarnvégstransporterna ytterligare.

KOSTNADER

Flera anser att kostnader och ekonomin kring projektet behover redovisas battre och vissa staller
kostnaderna mot andra samhallsintressen.

KOMMENTAR

Trelleborgs kommun kommer att sta fér samtliga kostnader géllande byggnation och drift.
Trelleborgs kommun kommer &ven sta for de kostnader som har att gébra med nédvéndiga
investeringar i anslutning till statlig infrastruktur som broar, trafikplatser samt eventuella
omdragningar av statliga savdl som enskilda végar. Finansieringen i évrigt regleras inte inom
ramen for detaljplaneprocessen.

OVRIGA FRAGOR

Utover de teman som det redogjorts for ovan har mer plats- eller fastighetsspecifika fragor framkommit i
nagra av yttrandena:

KOMMENTAR

SKYDDSVARDA TRAD

De trdd som ingar i en trddrad i akerlandskap omfattas av generellt biotopskydd. Fér de trédd som
ingar i trédrad som behdver tas bort har Trelleborgs kommun begért dispens frén biotopskyddet
for att méjliggéra borttagande. Enstaka trad omfattas inte av detta skydd. | ett yttrande aberopas
ett skyddsvaért boktrad, vilket bedéms ha en alder pa ca 70 ar. Detta trdd finns varken registrerat i
Lénsstyrelsens register, hos Naturvardverket eller artportalen inte eller i kommunens inventering
av aldre skyddsvérda trad. Tradet star mitt i linjen fér tdnkt ringvdg, strax intill banvallen. Da
strdvan har varit att ldgga vdgen sa néra jarnvdgen som mdjligt har det inte varit realistiskt att
spara detta trad.
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ERSATTNING FOR INTRANG | FASTIGHETER

Erséttning for intrénget i fastigheter bestéms enligt reglerna i expropriationslagen. Vid erséttning
som géller en del av en fastighet &r det minskningen av marknadsvérdet med ett tilldgg om 25 %
som ska erséttas. Vid vérdering av intrang pa jordbruksmark utgar erséttning dels fér markintranget
och dels fér 6vriga skador som paverkar det kvarvarande jordbruksféretaget sdsom t.ex. férsvarad
brukning, anpassningserséttning och eventuellt ldngre kérvégar. | syfte att kompensera for
arealbortfall kommer kommunen att se 6ver mdjligheten till markbyten.

AKERANSLUTNINGAR SAMT DRANERINGSLEDNINGAR

| samband med projektering och entreprenadarbeten kommer enskilda akersanslutningar och
dréneringsledningar att ses éver. | dialog med berérda fastighetsdgare kommer dessa vid behov
anpassas i syfte att minimera skadorna pa akermarken. Vi stéller oss positiva till att kvarlémna
matjorden inom fastighet men beroende pa projektets behov av massor kan vi i nulédget inte
garantera att all matjord kan kvarlémnas.

MINSKNING AV GENOMFARTSTRAFIK

Siffror for kalkylerad minskning av genomfartstrafik kan skilja sig beroende av ndr métning &r
utférd samt utifran vilka forutsattningar man har haft med i berdkningen. Tex samtida atgérd pa
Hamngatan, véstlig ringvég osv. Att siffrorna skilljer sig &r dérfér inte anmérkningsvért. Att minska
genomfartstrafiken &r ett av syftena med den Ostra ringvégen. Fler motiv finns, vilka nédmns ovan.



ANDRINGAR |
PLANFORSLAGET

Foljande andringar har gjorts i planférslaget:

PLANKARTA

Mindre utékning av planomradet och anvandningsomrade for vag
vaster om Mellankdpinge

Nya bestdmmelser avseende hdjd pa vagbana -séder om
Mellankodpinge

Inférande av bestdmmelser géallande skyddsvall mellan vag och
vardinrattning.

Inférande av bestdmmelser ang 3 - dimensionell fastighetsbildning

Nya bestammelser gallande avhjalpande av markfoéroreningar

PLANBESKRIVNING

Fortydligande beskrivning avseende planldggning i skilda plan och
ersattning for minskande av GA.

Fortydligande angaende hastighet och sékerhetsavstand mellan vag
och jarnvag.

Kompletterande beskrivning avseende vagstandard.
Kompletterande beskrivning avseende medfinansiering och
samverkansavtal mellan Trafikverket och Trelleborgs kommun.
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