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Remissvar — Busskort till alla elever fran ak 4

Vid sammantriade den 16 december 2020 (KS 2020-12-16, § 297) beslutade
kommunstyrelsen i drende avseende Busskort till alla elever fran dk 4

att skicka drendet pd remiss till bildningsndmnden med sista svarsdag den 22
februari

att uppdra till kommundirektoren att efter bildningsndmndens remissvar
dterkomma med underlag och merkostnad for kommunen i drendet for beslut

Arendet bestar av en tjinsteskrivelse (daterad 2020-11-16) som frimst redovisar
kostnaderna for att kopa “’busskort” till samtliga elever i grundskolans ak 4-9 och
gymnasiet. Till tjdnsteskrivelsen bifogas en rapport fran Trivector (daterad 2020-
06-18): Samordning mellan kollektivtrafik och skolskjuts i Trelleborgs kommun —
Mojligheter och utmaningar med att flytta 6ver skolelever fran skolbuss till
linjetrafik.

Yttrande

Bildningsndmnden vill inledningsvis framhélla att ett beslut om att erbjuda
“busskort” till samtliga barn/ungdomar i vissa aldrar skulle vara positivt for
berdrda barn/ungdomar. Fler skulle f4 mojlighet att resa med kollektivtrafiken,
dven utanfor skoltid och éret runt med den nya Ungdomsbiljetten. 1 det fall en
sadan satsning dven skulle bidra till 6kad turtithet och att fler, framfor allt pa
landsbygden, fir mojlighet att anvénda kollektivtrafiken, sé &r det ocksé positivt.

Definition ”busskort”

Med “busskort” avses fardbevis for resa med Skénetrafikens kollektivtrafik, dvs.
resor som kan ske med bade buss och tag.

Elever som uppfyller kraven for skolskjuts i grundskolan (eller motsvarande
skoltransport enligt lokalt politiskt beslut i bildningsndmnden), eller elevresa i
gymnasieskolan, och som ska resa med Skénetrafiken till och fran skolan, erhaller
idag en Skolbiljett som inte &r giltig pa helger eller under sommarlovet.
Skolbiljetter kan kopas till enskilda elever. Kostnaden &r 4 600 kr/ar {or elever i
grundskolan och 6 950 kr/ar for elever i gymnasieskolan.

Skénetrafiken kommer att inféra en ny Ungdomsbiljett som é&r giltig dygnet runt
alla dagar i veckan aret om. Ungdomsbiljetten kommer att kosta 2 500 kr/&r for
elever i grundskolan och 6 950 kr/ar for elever i gymnasiet. Kravet dr dock att

Bildningsférvaltningen Besoksadress Henry Dunkers Fakturaadress
gata 1
E-post bildningsforvaltningen@trelleborg.se Postadress Box 79, 231 21 Box 173, 231 23 Trelleborg
Trelleborg

Webb www.trelleborg.se Telefon 0410-73 30 00 Org.nr 212000-1199



dessa fardbevis bestills till alla elever inom en viss alderskategori, alltsé inte enbart
till de elever som har ritt till skolskjuts elever elevresa utifran géllande lagstiftning
och praxis.

Trivectors utredning

Bakgrunden till den utredning som Trivector har genomfort dr beslut som
kommunstyrelsen fattade den 18 december 2019 (KS 2019-12-18, § 336) i drende
avseende Skanetrafikens kommundialog géllande den skanska kollektivtrafiken
trafikér 2021. Av protokollet framgér bl.a. att Trelleborgs kommun é&r beredd att
gora en satsning pa kollektivtrafiken genom att erbjuda alla som gar i grundskola
och gymnasieskola en Skolbiljett under forutsittning att Skanetrafiken kan ersétta
nuvarande skolbussverksamhet med linjetrafik. Vid sammantrade den 17 juni 2020
(KS 2020-06-17, § 162) informerades kommunstyrelsen om att Skanetrafiken hade
avropat Trivector for att utreda en mojlig omliaggning av skolbussverksamheten till
linjetrafik, och att utredningen péaborjades véren 2020. Kommunstyrelsen beslutade
ocksa avsitta medel for finansiering av kommunens del av kostnaderna for
utredningen.

I utredningen kommer Trivector fram till att ca 50 procent av de
skolskjutsberittigade eleverna bor kunna flyttas dver till allmén kollektivtrafik.
Utifran detta gors antagandet att ca 25 procent av skolskjutskostnaderna, ca 3
mnkr/ar, kan sparas in. For att detta ska vara mojligt skulle linjetrafiken behdva
utdkas till en kostnad om ca 2 mnkr/ar. Detta skulle dirmed innebéra att samhillets
kostnader minskar med ca 1 mnkr/ar, om forslagen i utredningen genomfors.
Utredningen ldmnar slutligen ett antal rekommendationer for ev. fortsatt arbete
utifran utredningen.

Andrad prioritering mellan skolbuss och linjetrafik i
skolskjutsplaneringen

Av Skolskjutsreglemente for Trelleborgs kommun framgar att elevernas resor ska
planeras med fokus pé sékerhet och kostnadseffektivitet, inom ramen for gillande
lagstiftning och praxis samt kommuns skolskjutsreglemente. I praktiken innebér
detta vanligtvis att skolskjuts i forsta hand planeras med kommunens egna
skolbussar, i andra hand med linjetrafik och i sista hand med skoltaxi. |
skolskjutsreglementet regleras bl.a. maximala res- och véntetider samt vilka
avstand mellan hemmet och skolan som beréttigar till skolskjuts. Det framgar
vidare av reglementet att busskort normalt sett delas ut till elever fran arskurs 4 och

uppat.

Ett ev. beslut att ge samtliga elever i vissa arskurser en Ungdomsbiljett skulle i
praktiken innebéra en forédndring av prioriteringen nér det géller fardsatt i
planeringen av elevers resor till och fran skolan. Prioriteringen skulle da bli att
eleverna i forsta hand, om det &r mojligt, ska resa till och fran skolan med det
fardbevis for resa med Skanetrafiken som de &nda erhéller fran kommunen (som
kommunen redan betalar for). I de fall det inte 4r mojligt, ex. pga. linjetrafikens
tackning, for langt avstand eller farlig vig till och fran héllplats eller pga. att
tidtabellen inte stimmer med skolans start- och sluttider, skulle elevernas resa ske
med skolbuss eller i sista hand taxi.
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Bildningsndmnden utesluter i det sammanhanget inte att frigjord kapacitet i
skolbussarna, eventuellt skulle kunna anvindas for att ersétta vissa transporter som
idag sker med taxi.

Merkostnader

Bildningsndmnden forutsétter att ett ev. beslut att erbjuda Ungdomsbiljetter till
samtliga elever i vissa arskurser kommer att vara kostnadsneutralt for
bildningsndmnden. I det fall bildningsndmnden ska hantera kostnaderna for
Ungdomsbiljetter forutsitts alltsé att nimnden far tickning for merkostnader.

Gymnasiet

Nér det géller elever i gymnasieskolan skulle konsekvensen bli att fler elever dn
idag erhaller ett “busskort”. For de elever som idag erhaller en Skolbiljett skulle det
innebéra att de kan resa med den nya Ungdomsbiljetten dygnet runt alla dagar i
veckan aret om. Eftersom priset pa den nya Ungdomsbiljetten dr detsamma som for
Skolbiljetten, sa blir det ingen dkad kostnad for de elever som redan idag erhéller
ett “busskort”.

Att ge alla ungdomar i gymnasiedldern (ungdomar 16-18 ar) en Ungdomsbiljett
skulle dock innebédra en merkostnad f6r kommunen med ca 4,5 mnkr.

- Kostnaden for Ungdomsbiljetter till 1 581 ungdomar 16-18 éar, dvs.
ungdomar fodda &r 2002-2004 (uppgifter per 2020-11-06), skulle bli ca
11,0 mnkr.

- Dagens kostnad for Skolbiljetter till elever som uppfyller kraven for
elevresor, dr ca 6,5 mnkr.

Grundskolan

Att ge alla barn i alder for grundskolans ak 4-9 (barn 10-15 ar) en Ungdomsbiljett
skulle innebéra en merkostnad for kommunen med ca 6,0 mnkr.

- Kostnaden for Ungdomsbiljetter till 3 324 barn 10-15 ér, dvs. barn fodda ar
2005-2010 (uppgifter per 2020-11-06), skulle bli ca 8,3 mnkr.

- Dagens kostnad for Skolbiljetter till elever som uppfyller kraven for
skolskjuts (eller motsvarande skoltransport) ér ca 2,3 mnkr.

Att Ungdomsbiljetten skulle ges till fler elever dn de elever som idag erhéller en
Skolbiljett, kompenseras till viss del av att Ungdomsbiljetten kostar mindre dn
Skolbiljetten. Om det skulle visa sig att frigjord kapacitet i skolbussarna innebér att
vissa transporter som idag sker med taxi istillet kan ske med skolbuss, kan
kostnaderna komma att bli lagre.

Konsekvenser for skolbussverksamheten

Ett ev. beslut om att ge Ungdomsbiljetter till ungdomar i gymnasiedldern paverkar
inte skolbussverksamheten. Elever i gymnasieskolan har idag mojlighet att ansdka
om att resa med skolbussarna i man av plats, men detta forekommer i mycket liten
utstrackning. Skolbussarna anvénds i princip uteslutande for transport av
skolskjutsberittigade elever i grundskolan till och fran skolan, samt darutéver for
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olika typer av transporter under dagen, ex. till undervisning i vissa &mnen pa andra
skolenheter.

Ett ev. beslut om att ge Ungdomsbiljetter till elever i grundskolan skulle emellertid
innebdra att antalet elever som behover transport med skolbuss minskar. Det &r
dock i det ssmmanhanget svart att sdga i dagsldget, 1 vilken omfattning och hur det
skulle paverka dimensioneringen av skolbussverksamheten. De bedomningar som
Trivector gor i sin utredning bygger pa att atgirder genomfors for att utoka
kollektivtrafiken, och det framgar av utredningen att det krdvs vidare
detaljplanering for att gd vidare med en Overforing av viss skolskjutstrafik till
kollektivtrafiken.

Vid ett ev. beslut om att ge Ungdomsbiljetter till elever i grundskolan, gor
bildningsforvaltningen bedomningen att skolbussverksamheten pa sikt skulle
behova anpassa skolbusstransporterna sa att trafiken kors med farre och/eller
mindre bussar (med ett mindre antal sittplatser). Eftersom de elever som inte
kommer kunna ta sig till skolan med Skénetrafikens linjetrafik dven fortsatt
kommer att vara bosatta utspritt i hela kommunen, gor bildningsfoérvaltningen
beddmningen att det 4r mer troligt att transporterna kommer kunna kéras med
mindre fordon, dn att antalet fordon kommer kunna reduceras. Eventuellt mojliggor
frigjord kapacitet i skolbussarna, och en omstéllning till mindre fordon som kan
kora pa végar dar skolbussarna inte kan kora idag, att vissa elever som idag aker
taxi istdllet kan resa med skolbuss.

En anpassning av skolbussverksamheten 6ver tid, skulle pa sikt kunna innebéra att
kostnaderna for skolbussverksamheten blir ldgre. Bildningsforvaltningen gér dock
initialt bedomningen att det inte gar att rikna med, att merkostnaderna for inkdp av
Skolbiljetter till samtliga elever i vissa arskurser inom grundskolan, kompenseras
av lagre kostnader inom skolbussverksamheten eller lagre kostnader for
taxitransporter.

Kommunens vatgassatsning

Att skolbusstrafiken pé sikt skulle kunna koéras med farre och/eller mindre fordon
(se ovan), skulle kunna péaverka bildningsndamndens mojligheter att medverka i
kommunens satsning pa vétgas. I vitgasprojektet har kommunen réknat med
kommunens skolbussar nér det géller vitgasfordon som ska bidra till att garantera
behovet av en viss volym vétgas i kommunen.

Utifran de transporter som sker med skolbuss i dag, har bildningsfoérvaltningen
kommunicerat att 5-6 skolbussar skulle kunna erséttas med nya vitgasbussar. Det
finns dock inga beslut fattade om inkOp av vétgasbussar till skolbussverksamheten.

Om skobussverksamheten ska vara med i kommunens vétgassatsning med ett visst
antal fordon, kan det bli svart att anpassa verksamheten, vad avser antalet bussar
och bussarnas storlek, med hinsyn till farre antal elever som ska resa med
skolbussarna till f61jd av att fler elever reser med Skanetrafiken till och fran skolan.
Ett beslut om att ge Ungdomsbiljetter till elever i grundskolan skulle pa s sétt
kunna dventyra bildningsndmndens medverkan i vétgassatsningen.

I det sammanhanget behdver vitgasprojektet titta paA om andra fordon/transporter
kan kompensera for att skolbussverksamheten inte kan bidra till satsningen i den
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utstriackning det har varit tinkt. Kan exempelvis Skanetrafiken anvénda
vitgasdrivna fordon i kollektivtrafiken.

Sammanfattning och slutsatser

Ett beslut om att erbjuda ”busskort” till samtliga barn/ungdomar i vissa &ldrar
skulle vara positivt for berdrda barn/ungdomar. Fler skulle fA mgjlighet att resa
med kollektivtrafiken, dven utanfor skoltid och aret runt med den nya
Ungdomsbiljetten. 1 det fall en sddan satsning dven skulle bidra till 6kad turtdthet
och att fler, framfor allt pa landsbygden, far mojlighet att anvénda
kollektivtrafiken, s& dr det ocksa positivt.

Bildningsndmnden forutsitter att ett ev. beslut att erbjuda Ungdomsbiljetter till
samtliga barn/ungdomar i vissa aldrar, kommer att vara kostnadsneutralt for
bildningsndmnden. I det fall bildningsndmnden ska hantera kostnaderna for
Ungdomsbiljetter forutsitts alltsa att nimnden far tickning for merkostnader.

- Att ge alla ungdomar i gymnasiedldern (ungdomar 16-18 ar) en
Ungdomsbiljett skulle innebéra en merkostnad for kommunen med ca 4,5
mnkr.

- Att ge alla barn i alder for grundskolans &k 4-9 (barn 10-15 ar) en
Ungdomsbiljett skulle innebédra en merkostnad for kommunen med ca 6,0
mnkr.

Att ge samtliga ungdomar i gymnasiealdern en Ungdomsbiljett skulle inte paverka
skolbussaverksamheten.

Att ge Ungdomsbiljetter till samtliga barn i grundskolans &k 4-9 skulle dock
innebdra att antalet elever som behover dka skolbuss till och fran skolan minskar.
Detta skulle pa sikt kunna innebéra att skolbusstransporterna kan koras med farre
och/eller mindre bussar (med ett mindre antal sittplatser). Det gar dock inte, i alla
fall inte initialt, att rikna med att merkostnaderna for inkdp av Skolbiljetter
kompenseras av lidgre kostnader inom skolbussverksamheten.

I det fall den kapacitet som frigors pa skolbussarna mdjliggor att vissa transporter
som idag kors med taxi istéllet kan koras med skolbuss, skulle effekterna av att ge
elever i grundskolan en Ungdomsbiljett bli mindre, bade vad giller organisation
och kostnader.

Ett beslut om att ge Ungdomsbiljetter till elever i grundskolan skulle kunna
aventyra bildningsndmndens medverkan i kommunens vétgassatsning. Om
skobussverksamheten ska vara med i kommunens vétgassatsning med ett visst antal
fordon, kan det bli svart att anpassa verksamheten, vad avser antalet bussar och
bussarnas storlek, med hénsyn till att farre elever behover resa med skolbussarna
till och fran skolan. Aven nir det giller vitgassatsningen forutsitter
bildningsndmnden att nimnden far tdckning for merkostnader, och att satsningen
dérmed blir kostnadsneutral for bildningsndmnden.
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