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Svar pa motion (MP), Minska lastbilstrafiken
genom Trelleborg

Sammanfattning

Motionérerna yrkar att kommunfullméktige ska besluta att uppdatera
dgardirektiven i Trelleborgs Hamn AB genom att f6ljande formulering laggs till:
“Bolaget skall aktivt verka for att antalet lastbilar genom hamnen minskar fran
dagens nivéer, och darefter fortsitter att minska fran ar till ar”. Detta ska ske
genom att mer gods ska ga pa jarnvég och att fartygen angér hamnar ndrmare sin
slutdestination.

Trelleborgs hamns nuvarande arbete ligger helt i linje med motiondrernas forslag.
Det arbetet utfors inom dagens dgardirektiv och inte utan framgéng. Att nyttja den
infrastruktur som finns ar héllbart och det arbete med att minska den paverkan som
trafiken har bor fortsétta. Bland dessa kan forutom hamnens egen verksamhet
ndmnas ny ringvig och vitgasprojektet.

Kommunledningsforvaltningen anser efter inhdmtande av synpunkter fran
Trelleborgs Hamn AB att motionen bor avslés eftersom det arbete som
motionérerna efterlyser redan pagar.

Ytterligare information finns under rubriken Arendet i
kommunledningsforvaltningens tjansteskrivelse.

Beslutsunderlag

Kommunledningsforvaltningens tjénsteskrivelse, Svar pa Motion (MP), Minska
lastbilstrafiken genom Trelleborg. KS 2021/876, 2022-03-29
Motion (MP), Minska lastbilstrafiken genom Trelleborg.

Kommunledningsforvaltningens forslag till beslut

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslas besluta att foresla kommunstyrelsen
besluta att foresla kommunfullméktige besluta

att avsla motionen.

Kanslighet: Offentlig
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Beslutet skickas till

Motionérerna
Trelleborgs Rddhus AB
Trelleborgs Hamn AB

Kanslighet: Offentlig
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Arendet

Motionérerna konstaterar att det passerar manga lastbilar genom Trelleborg via
hamnen. 2020 var det drygt 600 000 lastbilar, vilket motsvarar ca 1700 lastbilar
varje dygn. Hamnens egen prognos pekar pa 1 miljon lastbilar 2023 eller 2700 per
dygn, en 0kning med 60% pé bara nagra ar.

Vidare anser motionérerna att oavsett om lastbilarna tar sig till E6 via en 0stlig
hamninfart och ringvég eller vésterut dr de en belastning for véra invanare.
Miljopartiet vill inte att antalet lastbilar genom staden 6kar. Om mer gods gick pa
jérmvég eller nddde hamnar ndrmare sin mélpunkt skulle antalet lastbilar genom
Trelleborg minska. Likasa skulle den totala miljobelastningen minska.

Motionérerna yrkar déarfor att kommunfullméktige ska besluta att uppdatera
dgardirektiven i Trelleborgs Hamn AB genom att foljande formulering ldggs till:
“Bolaget skall aktivt verka for att antalet lastbilar genom hamnen minskar fran
dagens nivéer, och dérefter fortsitter att minska fran ar till &r”

Overflyttning fran vig till jirnvig

Trelleborgs hamn arbetar sedan flera &r mycket aktivt for att fa fler enheter att
anvinda tdget till/fran Trelleborg, s k intermodal trafik. Det &r kan konstateras att
arbetet gett positivt resultat, d& antalet enheter som transporterats med tag till/fran
Trelleborg, konstant okat &r efter r. Den positiva trenden forvéntas fortsitta. Om
tdgoperatorernas prognoser faller in, kommer hamnen att vid detta arsslut, ha
avsevért fler antal tdg jaAmfort med 2021 ars utgang.

For att 6verhuvudtaget kunna hantera tillvaxten ar ytterligare sparkapacitet ett
absolut maste. Hamnen har darfor forhandlat med Trafikverket om att utdka
anvéndningsomradet pa ett av deras spar som leder till farjeldge 9 till att d&ven
kunna hantera intermodal trafik.

I korthet innebér detta att hamnen investerar i sin markyta fram till sparet och att
Trafikverket gor detsamma pé sin del for att mojliggdéra den nya funktionen.
Hamnen bedomer att kunna ha detta spar i drift under sommaren 2022.

Dérefter, som steg tvd, kommer arbetet att g& vidare med att soka och sékerstilla
ytterligare sparkapacitet for att kunna dverfora mer till jirmvag dér
samverkansavtalet med Trafikverket for evakueringsvig och sparomliaggning ger
mojlighet till 6kade volymer.

For att pa sikt ytterligare 6ka dverflyttning av gods fran lastbil till jairnvag kommer
ytterligare kapacitet pa Trelleborgsbanan att behovas och da i form av ett
dubbelspar. Behovet av dubbelspar lyfts idag fram av kommunen i sammanhang
dér staten och kommunen for dialog om infrastruktur.

Att fartygen skulle gé forbi Trelleborg.

Om det skulle vara ett héllbart och effektivt alternativ hade marknaden sedan lédnge
styrt om transporterna pa detta sétt. Sverige ér ett forhallandevis glesbefolkat land
och att skicka fartyg till olika hamnar, skulle med sannolikhet, innebéra ett relativt
lagt utnyttjande av fartygskapaciteten och dértill en hogre miljopéverkan per enhet
raknat, &n vad som ér fallet idag.

Kanslighet: Offentlig
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En aspekt dr fartygsutnyttjandet. Trelleborgs hamn ldmnar f6ljande exempel och
jamforelse:

Strackan Liibeck — Trelleborg &r ca 120 nm. En hastighet av 18 knop ger cirka 7
timmar 6verfart. Strackan Liibeck — Sodertélje ar ca 428 nM vilket med samma
hastighet ger ca 24 timmars gangtid. Foljaktligen skulle det behovas flera fartyg for
att astadkomma samma transportarbete! Négot som inte &r effektivt ur ett
hallbarhetsperspektiv.

Trelleborg med sitt nira avstand till kontinenten och sin stora volym av 16strailers,
skulle kunna utgdra grunden for att etablera en s.k ”’sjomodal” trafik. Med detta
menas att i hamnen sammanstrélar enheter fran flera hamnar och som har samma
region som mal. Dessa samlade enheter skulle med fordel kunna transporteras med
fartyg vidare fran Trelleborg till en destination langre norrut. En sadan sé kallat
”sjomodal” 16sning har hamnen redan tagit initiativ till och dven diskuterat med
mdjliga rederier som latit svara att tanken kan vara mdjlig att utveckla. Det
noterades sérskilt att det da 4ven kommer att stilla krav pa att Sjofartsverkets
avgifter och lotsbestimmelser moderniseras. Trelleborgs Hamn arbetar vidare med
detta.

Trelleborgs Hamn &r idag inte bara Skandinaviens storsta RoRo hamn utan numera
dven storst i Baltiska havet. Hamnen har 4 nya moderna férjeldgen och all annan
infrastruktur pa plats som innebér att hela verksamheten kan flytta dsterut nir det
finns en ringvég och en 6stlig hamninfart i enlighet med beslut fattat av
kommunfullméktige. Det vore inte ekonomiskt héllbart att inte nyttja
hamninvesteringen fullt ut.

Andra arbeten

Utover det arbete som sker i sjdlva hamnen pagar andra arbeten for att i praktiken
uppna det som motionédrerna 6nskar. Lastbilstrafiken genererar en storning for
staden. Men med hamnens stora betydelse for Sverige &r det lampligt att ocksa
standigt arbeta med att minska den stdrning som trafiken och den enskilda lastbilen
ger. Allt detta kan inte Trelleborgs kommun sjélv styra men kan aktivt arbeta for
det.

Att fullfolja besluten om att bygga en ringvég skulle for flertalet invanare innebéra
en forbéttrad luft- och bullersituation. Det skulle ocksa effektivisera transporterna
till/frdn hamnen och hamnens inre logistik rent generellt.

Transportbranschen jobbar stindigt for att effektivisera transporter for att minska
antalet lastbilar som inte kor fullastade eller &nnu sémre tomma. Drivkraften i detta
ar rent ekonomiskt men ger ocksa en positiv effekt for miljon i Gvrigt och antal
transporter minimeras.

Om lastbilarnas brénsle skulle dndras till ett mer miljovénligt alternativ skulle
ocksé péaverkan for staden minska. Hér driver kommunen via Trelleborgs Energi ett
vatgasprojekt som pa sikt kan bidra till detta. Men for att vatgas ska kunna na den
potential som det har méste kapaciteten for fossilfrielproduktion i ndromradet oka.

Trelleborgs hamn har en hog ambition kopplat till hallbarhet och klimat.

Forslag till beslut

Kanslighet: Offentlig
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Kommunledningsforvaltningen anser efter inhdmtande av synpunkter fran
Trelleborgs Hamn AB att motionen bor avslas eftersom det arbete som
motionérerna efterlyser redan pagar.

Kanslighet: Offentlig
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