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Inledning

Ett stort antal utredningar har tagits fram om ringvagen och tillfarten till hamnen i Trelleborg. For en
samlad bild féljer har en kort sammanstallning av framkomna data, konsekvenser och slutsatser av
olika alternativ och val. De rapporter som sammanstallningen baseras pa finns listade i slutet av

denna rapport.



Studerade alternativ

RV3
Ostra industriomréadet

Uppstallningsplats 6ster
BCT

RV3 - hela ringvdgen med ny vdg norr om Véstra industriomradet (alt 3) i véster.
Uppstéliningsplats och logistikhantering i ster.
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=  Ostra industriomradet
Fal  Uppstaliningsplats oster
X  BCT

RV2 - hela ringvdgen med ny véag i Véstra industriomradets norra kant (alt 2) i vaster.
Uppstélliningsplats och logistikhantering i dster.
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RV1 - hela ringvdgen med nuvarande Véstra ringvagen (alt 1) i vaster. Uppstéliningsplats och
logistikhantering i &ster.

=  Ostra industriomradet
=  Uppstaliningsplats vaster
X  BCT

VT - tillfart till hamnen fran véaster. Uppstéllningsytor i anslutning till Maglarpsrondellen och logistik-
hantering i oster.



Korlangder, kortider och korsningspunkter

Har foljer en sammanstallning av korlangder, kortider och korsningspunkter for foljande fyra
alternativ:

Stréckor i km och kértider i minuter. Alternativen startar i Maglarpsrondellen och slutar i en punkt i bérjan av
kélinjen till farjorna.

RV3 RV2 RV1 VT
Korstracka 11,1* 11,5* 12,0* 7,3
Korsningspunkter 7 10 11 9**
Kortid, hogtrafik 12,5 13,0 13,5 13,0
Kortid, lagtrafik 12,0 12,5 13,0 11,0
Nybyggd vag 9,0 8,5 6,5 0

*Véstra ringvégen + Ostra ringvégen
**varav fyra inom hamnomradet ddr man samtidigt korsar godssparet

Korstrackor

Korstrackan fran Maglarpsrondellen till borjan av kélinjen till farjorna ar ca 7 km for vastlig tillfart
och 12 km for 6stlig tillfart. Om vastra ringvagen dras om forbi vastra industriomradet (RV3) sjunker
korstrackan till 11 km. Alla alternativen borjar och slutar i samma punkt. Redovisade korstrackor
omfattar inte att manga fordon behéver uppsodka vilouppstallningsplats. Nar vastlig tillfart anvands
ar korstrackan i hamnomradet (efter incheckning) cirka 3 km, nar dstlig infart anvands ar motsva-
rande stracka 200 meter.

Kortider

Kortast kortid i hogtrafik har RV3. Kortiderna ar i stort likvardiga. Kortiden skiljer maximalt 2 minu-
ter mellan bast och samst i de olika alternativen.

Korsningspunkter

Med korsningspunkt menas tre- eller fyrvagskorsning med annan allman vag. Det férekommer
ocksa utfarter fran trafikfrekventa handelsverksamheter som kan paverka trafiken. Dessa finns inte
medtagna i underlagsrapporterna och redovisas darfor heller inte har.

Korsningar med gang- och cykelvagar har ocksa betydelse for trafikens kapacitet och sakerhet.
Da gc-korsningar inte finns redovisade for alla har studerade alternativ i underlagsrapporterna har
heller inte dessa tagits med i denna sammanstalining.



RV3 har minst antal korsningspunkter, endast 7, byggs ut. Dartill kommer ett antal korsningar inom
hamnen bland annat med godssparen. Alternativ VT har 9 korsningspunkter men antalet blir hogre
nar Sjdstaden byggs ut. Ovriga alternativ har ocksd manga korsningspunkter (10 resp 11) men
anda nagot farre an alternativ VT. | alternativen RV2 och RV1 har utgatts fran att korsningen med

vag 108 ar en cirkulationsplats

@ Korsningspunkter

RV3 - korsningspunkter
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RV1 - korsningspunkter
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Vagkapacitet och framkomlighet

RV3 har den hogsta vagstandarden och den basta framkomligheten. Detta har betydelse for kor-
tiden och ger mindre risker for kdbildning. En jamnare kérning ger ocksa lagre utslapp. Hog vag-
standard ger hogre trafiksakerhet. Alternativet medfér ocksa bra och sakra I6sningar fér gang- och
cykeltrafik. Om vagen utformas som forbifart vid korsningen med vag 108 uppnas basta resultat for
alla trafikala parametrar men utformningen som expressfil i riktning vaster ut har i stort sett lika hog
standard. | ringvagsalternativen ligger uppstallningsplatser och logistikcentrum (BCT) i nara anslut-
ning till hamnen och vid eventuell kdbildning stors inte det allmanna vagnatet.

RV2 har nagot battre standard an RV1 men i bada alternativen finns risk for kobildning och sa-
kerheten ar lagre. Bada alternativen har manga korsningar. Bada alternativen ar ocksa samre for
gang- och cykeltrafik och aven busstrafiken kan fa problem men kan férbattras med trimnings-
atgarder. RV1 har lagst vagstandard och samst framkomlighet. Med trimningsatgarder far RV2 en
battre standard men inte sa bra som RV3.

VT har manga korsningar. En speciell osakerhet ar att det ar lang vag mellan uppstalliningsplatsen/
logisktikverksamhet och farjelagena. Bilarna skall har kéra pa allman vag och kobildning kan upp-
sta och paverka den allmanna trafiken om det ar fullt vid farjelagena. Hela 16sningen inom hamnen
ar komplicerad och inte sarskilt effektiv. Korsningarna blir fler nar Vastra Sjostaden och Sjostaden
byggs. Detta paverkar bade framkomlighet och sékerhet negativt.



Ny vag att bygga

Ringvagen och 6stlig hamninfart innebar att ny vag maste byggas. RV3 medfor 9,5 km ny vag,
RV2 medfér 9 km ny vdg och R1 medfér 6,5 km ny vag (den 6stra delen) samt vissa ombyggnader
av befintlig Vastlig ringvag. Vissa forbattringar behdvs inom hamnen for att klara férbindelsen éver
bangardsomradet ut till de nya farjelagena. Bredare bro dver sparen, tullplats och checkin/gater
behover ocksa ordnas pa battre satt.

= Befintlig vag

RV3

= Befintlig vag

RV2
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Risk och sakerhet

En genomford riskutredning visar att ett bebyggelsefritt avstand pa 30 meter skall uppratthallas
till befintlig bebyggelse. Pa byggnader som idag ligger i denna zon skall riskreducerande atgarder
vidtas. Riskerna bedéms bli lagre med en ny ringvag dar farligt gods skall ga, da bebyggelsen ar
glesare kring ringvagen an genom staden. Insatstiden till hamnen fér raddningstjansten blir ocksa
kortare med en ringvag.

Utslapp till luft

Utslappen av partiklar och kvavedioxid kommer enligt genomforda berakningar att 6ka med den
nya ringvagen och en 6stlig hamntillfart jamfort med dagens situation (0-alternativet). Begrans-
ningsvardena for den aktuella miljokvalitetsnormen kommer dock sannolikt att fortsatt kunna
innehallas. Vart att notera ar att dar varden forvantas Oka i ringvagsalternativet generellt sett ar
mer glesbefolkade an de centrala delarna av Trelleborg dar fororeningshalterna samtidigt forvantas
minska. | alternativet med fortsatt vastlig tillfart kommer utslappen att 6ka men i mindre omfattning
an vid ringvagsalternativen eftersom kérvagen ar kortare. Utslappen kommer dock att ligga dver
stadens centrala delar.

Buller

Ostra ringvagen kommer att medféra bullerpaverkan men skyddsatgarder medfor att tillatna nivaer
kan innehallas och miljokvalitetsnormen klaras. Vastlig tillfart medfér okat buller i stadens centrala
delar. En ny och ombyggd Travemiindeallé kan innehalla bullerskarmar vilket medfér en negativ
effekt for staden och den nya exploateringen i hamnen.

Hamnens inre logistik

Ringvagen och en 6stlig tillfart medfér manga férdelar fér hamnens interna logistik. Hamnen ligger
har i nara anslutning till uppstallningsplatser och annan hamnanknuten service samt till det nya
logistikcentret (BCT). Checkin/gater kan ocksa latt anordnas har. Trafiken behoéver inte korsa
sparen och koérstrackan gar utan hinder till farjelagena.

Med tillfart fran vaster maste uppstallningsplatser anordnas utanfér hamnen. Foreslagen plats ar i
anslutning till Maglarpsrondellen. Anslutningsvagar till och fran uppstallningsytorna behéver
byggas for att hantera all trafik. For att klara den tunga trafiken féreslas infart 500 meter innan
Maglarpsrondellen och utfart till Maglarpsrondellen. Den vastliga tillfarten medfér ocksa manga
svangar inom hamnomradet, bangardsomradet ligger i vagen och godssparet maste korsas flera
ganger. Det ar ocksa svarare att ordna tullplats och checkin/gater. Behovet av check-in kommer att
minska da det i stoérsta omfattning kommer att ske digitalt men behovet kommer inte att férsvinna
helt.
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BCT

De rapporter som ligger till grund fér denna sammanstalining redovisar inte BCT men da det blir en
viktig malpunkt fér hamntrafiken har féljande sammanstéllning av korstrackor till BCT upprattats.

Med tillfart i dster ligger hamnen i nara anslutning till uppstéaliningsplatserna och det nya logistik-
centret BCT. Har kan all omlastning mellan vag, jarnvag och logistikféretag ordnas pa ett praktiskt
och nara satt. Uppstallningsplatserna ligger pa kvartersmark som skall agas av Hamnen.

Vastlig tillfart innebar antingen att lastbilar fran farjorna maste kéra genom hamnomradet till
Travemiindekorset och vidare 6ster ut pa hamnleden genom staden till BCT, en stracka pa ca
7,5 km x 2. Hamngatan ar inte lamplig for denna trafik men ar teoretiskt ett alternativ. Nar ringva-
gen ar byggd kan trafiken ta ringvagen till BCT. Det blir en lang stracka pa 20 km och sedan 12,5
km tillbaka.
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Sjostaden

Utbyggnaden av Sjostaden moter inga hinder vid alternativen med en 6stlig tillfart till hamnen.
Hamnens gamla omrade blir i sin helhet tillgangligt for utbyggnad. Sjéstaden far en direkt koppling
till staden och havet. P4 samma séatt far staden en koppling till havet och den nya stadsdelen.

Med en vastlig tillfart behdver hamnen fortsatt anvanda vissa delar av det gamla hamnomradet och
endast en begransad del av det gamla hamnomradet kan exploateras. Omradet blir fragmentiserat.
Den vastliga tillfarten kommer fortsatt att upplevas som en barriar mellan havet och staden och
mellan Sjostaden och staden i 6vrigt.

Hamngatan

Med hamntillfart i 6ster minskar trafiken pa Hamngatan och den kan byggas om till en stads-
gata med bebyggelse i nara anslutning till gatan.Mgjlighet skapas harigenom att inféra miljozon
pa Strandgatan / Hamngatan / Jarnvagsgatan.

Hamngatan ar inte 1amplig for trafik mellan hamnen och BCT eftersom det medfor allt for stora
storningar. Om hamntrafiken behdver Hamngatan for att nd BCT kan gatan inte byggas om till en
stadsgata.
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Vig 108

Genomférda utredningar visar att en cirkulationsplats klarar manga ars 6kade trafikmangder. | ett
forsta skede kan cirkulationen utdkas till en tvafaltig cirkulationsplats | ett framtida lage med annu
hogre trafikbelastning kan kapacitetet 6kas genom en ombyggnad med ett expresskorfalt. Bast
standard, kapacitet och sakerhet uppnas med en trafikplats som passerar éver eller under vag 108
och med anslutningsramper mot norr och séder pa vag 108. Alternativets stora fordel ar att trafiken
fran hamnen ges en gen och sjalvklar riktning mot E6/E22. Det ar ocksa det dyraste alternativet
som innebar storst intrdng och storst markatgang. Alternativet med expresskorfalt under vag 108

i vastlig riktning far i stort samma férdelar som alternativet med trafikplats. Vag 108 belastas med
dessa tva alternativ bara med den trafik som behdver ta den vagen.

Ombyggd cikulationsplats till tva kérfélt i
cirkulationen samt i till- och frankérfalt pa
ringvégen.

Expresskorfalt vasterut under vag
108. Cirkulationsplats med 1+1
. korfélt som idag.

Trafikplats med dubbelriktad védg och
cirkulationsplatsen ombyggqd till "droppe”. 415
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Samhallsekonomi

Samtliga ringvagsalternativ bedoms enligt Trafikverkets kalkylverktyg skapa samhallsekonomiska
nyttor, det galler framfor allt restider. Ringvagsalternativen bedéms ocksa bidra positivt till till-
ganglighetsmalet ur alla perspektiv. Naringslivets transporter gynnas genom den effektivare inre
logistiken i hamnen, bilresenarer gynnas genom kortare restider och oskyddade trafikanter gynnas
genom att fordonstrafik och speciellt hamntrafik foérsvinner fran Sjéstaden och stadens centrala
delar. Ringvagen bidrar negativt till kollektivtrafiken da den gynnar biltrafiken. Genom att staden
kan fortatas och Sjostaden byggas bedéms dock mojligheterna att kunna stimulera till att kollektiv-
trafiken forbattras.

Uppstallning i vaster kraver att hdgklassig jordbruksmark 16ses in. Motsvarande ytor i 6ster ager
kommunen redan och de ar planlagda foér industri. Vastlig tillfart kraver detaljplanen/vagplan for
uppstallningsomradet i vaster.



Sammanfattning av plus och minus for de olika
alternativen

RV3, ringvag med alternativ tre i vaster och ostlig hamntillfart

Fordelar:
* Hog vagstandard och mycket god framkomlighet
* Gen, smidig och tydlig vag mot E6/E22
+ Tilldter hog hastighet
+ Gar inte genom befintlig bebyggelse
» Kort kdrstracka inom hamnen dar endast lag hastighet kan hallas
+ Goda mojligheter for god internlogistik i hamnen
* God anslutning till uppstallningsplatser
* God anslutning till BCT
* Fa korsningspunkter
+ Korsar inga jarnvagsspar
* Alternativet med hogst sékerhet
+ Basta kortider i hogtrafik.
» Foérharskande vindar fran sydvast, utslapp bort fran staden
* Ger goda forutsattningar att bygga ut Sjostaden i kollektivtrafiknara lage
*  Ger mgjlighet att knyta staden till havet
» Direktkoppling fran Vastra Industriomradet till ringvagen

Nackdelar:
+ 2,2 km langre korvag an Vastlig tillfart
* 9 km ny vag att bygga
» Viss paverkan pa natur och kulturvarden
* Tar jordbruksmark i ansprak
+ Dyraste alternativet
* Narhet till viss befintlig bebyggelse

RV2, Ringvag med alternativ tva i vaster och 6stlig hamntillfart

Fordelar:
* Hog vagstandard och men samre framkomlighet an RV3 i vaster. Inte lika "direkt”
vag som RV3

» Tilldter hdg hastighet i 6stra delen men inte i samma utstrackning i vaster
» Kort kdrstracka inom hamnen dar endast lag hastighet kan hallas

* Goda mdjligheter for bra intern logistik i hamnen

* God anslutning till uppstallningsplatser

* God anslutning till BCT

+ Korsar inga jarnvagsspar

+ Kortid bara nagot langre an RV3

» Foérharskande vindar fran sydvast, utslapp bort fran staden

* Ger goda forutsattningar att bygga ut Sjostaden i kollektivtrafiknara lage
* Ger mgjlighet att knyta staden till havet

* Bra koppling till Vastra industriomradet men ingen majlighet for direktkoppling till ringvagen
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Nackdelar:

2,6 km langre koérvag an VT

8,5 km ny vag att bygga

Fler korsningar an RV3

Inte lika gen och smidig vag som RV3 till E6/E22, kan medféra "smittrafik” till vag 108
Dyr I6sning

Gar genom eller i anslutning till bebyggelse i den vastra delen

Samre sakerhet i den vastra delen

Kan inte tillata lika héga hastigheter i vaster

Viss paverkan pa natur och kulturvarden

RV1, ringvdag med alternativ ett i vaster och 6stlig hamntillfart

Fordelar:

Hog standard och framkomlighet i 6stra delen men inte i vaster.

Tillater hog hastighet i 6ster men begransad hastighet i vaster

Kort korstracka inom hamnen dar endast lag hastighet kan hallas

Goda mojligheter for god internlogistik i hamnen

God anslutning till uppstallningsplatser

God anslutning till BCT

Korsar inga jarnvagsspar

Okade Iuftutslapp och buller dver omrade med glesare bebyggelse, férharskande
vind fran sydvast

Ger goda forutsattningar for att bygga ut Sjostaden i kollektivtrafiknara lage
Ger mojlighet att knyta staden till havet

Lagst kostnad av de tre ringvagsalternativen

Bra koppling till Vastra industriomradet men ingen méjlighet for direktkoppling till ringvagen

Nackdelar:

Manga korsningspunkter

Langst kortid

Lagre hastighet i vaster

Gar genom bebyggelse

Samre sakerhet an dvriga ringvagsalternativ

Risk for kdbildning i vastra delen.

Samre for kollektivtrafiken an dvriga ringvagsalternativ

Risker for GC-trafiken

Inte lika gen och smidig vag som RV3 till E6/E22, kan medféra "smittrafik” till vag 108
Innebar trafikstorningar till och fran Vastra industriomradet

Viss paverkan pa natur och kulturvarden

Fortsatta trafikproblem i hogtrafik vid vastra verksamhetsomradet

VT, vastlig hamntillfart

Fordelar:

Kortast korvag
Gen vagkoppling till E6/E22
Ingen ny vag behdver byggas



Nackdelar:
* Langst kortid i hogtrafik
* Manga korsningar
» Samre framkomlighet
» Tillater inga hoga hastigheter
» Korsar jarnvagsspar
» Utslapp over staden
* Buller 6ver staden
» Samre sakerhet, farligt gods
» Gar genom eller i anslutning till staden
» Dalig intern logistik i hamnen
» Dalig kontakt till uppstallningsplatser
* Ingen kontakt till BCT
» Begransar utbyggnaden av Sjostaden
« Stor barriar i staden som inte kan fa havskontakt
» Paverkar utbyggnaden av Vastra Sjostaden negativt

SLUTSATSER

RV3 med expresskorfalt under vag 108 har lika bra kapacitet som trafikplats som passerar 6ver
eller under vag 108. RV3 med trafikplats har saledes hog kapacitet, hdg sakerhet, kortast kortid
och minst antal korsningar. Stérningar kan klaras sa att riktvarden och normer innehalls. Dar buller
och utslapp okar ar bebyggelsen gles och stadens centrala delar varnas. Det galler ocksa for den
nya Sjostaden. Hamnen far bast internlogistik med ringvagsalternativen och darmed bast utveck-
lingsmajligheter.

Alternativ VT har samre kapacitet och samre sakerhet an RV3 och RV2. Kértiden ar i niva med
RV1 och RV2 men langre an RV3. Antalet korsningar ar flest om man raknar med alla korsnings-
punkter inom hamnen bland annat med godssparen. Korsningspunkterna blir ocksa fler nar Sjésta-
den byggs ut. Det blir stort avstand mellan uppstaliningsplatser och farjelagena dar trafiken maste
ga pa allman vag med den risk for kdbildning det medfor. VT kommer inte att racka till pa sikt.
Alternativet medfor storningar i form av buller och utslapp samt risker med bl a farligt gods. Alterna-
tivet innebar ocksa och en mycket stor barriareffekt och ar darfor negativt bade fér centrala staden
och fér den nya Sjostaden.

RV2 och RV1 medfér inte tillrackligt hog kapacitet for att kunna konkurrera med RV3 och blir inte
lika smidig och tydlig koppling till E6/E22. Med fér manga korsningar blir sdkerheten lag och det
finns risker for kobildning.
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Tekniska forvaltningen, Hans Lilja

Atgardsvalsstudie Trelleborgs hamnled, avstamningsdokument, Trelleborgs kommun,
2014-09-15, Skrivet av Per Eneroth, WSP, och av Tekniska férvaltningens Hans Lilja.
Foérankrat med TRV, Lst, Region Skéane, HM Skane och THAB

21



TRELLEBORGS

KOMMUN



