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Felix Sunesson Kommunstyrelsen
Hallbarhetsstrateg (M.Sc.)
felix.sunesson@trelleborg.se

Sjalvkorandes buss i Trelleborg

Sammanfattning

P& uppdrag av kommunstyrelsen har forutséttningarna for ett projekt med
sjalvkorande buss utretts. Ett testprojekt med en sjdlvkorande buss inom AKKA-
omrédet foreslés starta snarast for att kunna ha en trafikstart i juni 2022.

Fordndringen av projekttiden fran 5 till 1 &r bygger pé att kostnaderna dverstiger
nyttan av en ldngre avskrivningstid pa fordonet. Da projektet &r ett test anses 1 ar
vara en tillrdcklig tid for att testa tekniken och undersoka individers beteende.
Kostnaden ar beréknad pa 1 fordon dé 2 anses vara en obehovlig kostnadsokning
vid ett testprojekt.

Projektet berdknas kosta 5,9 Mkr ar 2021 (uppstart samt drift juni-december), 3
Mkr ar 2022 (drift januari-maj). Kostnadsberdkningen bestar av en hog osédkerhet
dé projektet dr ett testprojekt av ny teknik.

Befintliga parter i projektet har inte mojlighet att bistd med ekonomiska medel. Det
finns en mdjligt att skjuta fram trafikstarten ett r till 2023 for ansoka medel fran
utlysningen av Drive Sweden. Utlysningen kréver dock att projektet utfors
tillsammans med en organisation som bedriver forskning pa hogre niva. Aven om
kommunen viljer att finansiera projektet pd egenhand kommer projektet att
undersoka mojligheten for extern finansiering och 6kat samarbete.

Beslutsunderlag

KS 2020/391 Tjéansteskrivelse sjdlvkorande buss (denna skrivelse)
KS 2021-02-10 § 3 Arendet aterremitterat

Indikativ offert Autonom buss Trelleborg 2021 [...] (Bergkvarabuss)
Rapport Sjélvkorande buss i Trelleborg (Ramboll)

KS beslut 2020-11-04 § 243

Kommunledningsforvaltningens forslag till beslut

Kommunstyrelsen arbetsutskott foreslés besluta att foresld kommunstyrelsen
besluta att foresla kommunfullmaéktige besluta

Kommunledningsforvaltningen Besoksadress Algatan 13 Fakturaadress
E-post trelleborgs.kommun@trelleborg.se Postadress 231 83 Trelleborg Box 173
Webb www.trelleborg.se Telefon 0410-73 30 00 Org.nr 212000-1199
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att uppdra till kommundirektoren att starta och genomfora ett 1-arigt projekt med
sjilvkorande buss enligt forslag och teckna de genomforandeavtal som krivs.

att utvirdera efter 1 &r om linjen bor fortga efter projektet pa grund av efterfraga
eller flyttas till annan del av kommunen.

att projektet ska slutredovisas till kommunfullméktige senast varen 2023.

att bevilja kommunstyrelsen 6kad driftbudget for projektet sjdlvkorande buss med
4,2 Mkr ar 2021 (uppstart samt drift juni-december), 3 Mkr ar 2022 (drift januari-
maj).

att den 6kade driftbudgeten enligt ovan for ar 2021 finansieras fran
kommunfullméktiges budgetmarginal samt att kostnaderna for 2020 hanteras i
budgetprocessen 2022.

att bevilja kommunstyrelsen ett investeringsanslag pa 1,7 Mkr ar 2021 avseende
atgérder for projektet sjdlvkorande buss och att denna investering inarbetas i
underlag for ombudgetering av investeringar 2021.

att investeringsanslaget finansieras fran kommunstyrelsens anslag for oférutsedda

investeringar.

Beslutet skickas till

Tillvaxtavdelningen



Arendet

Tillvéxtavdelningen har pa uppdrag av kommundirektoren efter uppdrag fran
kommunstyrelsen (Beslut KS 2020-11-04 § 243 Sjélvkorande buss i Trelleborg)
utrett vidare forutsdttningarna for ett projekt med sjalvkorande buss i Trelleborg.
Det ursprungliga projektforslaget inneh6ll forst en testperiod med en linje mellan
Trelleborg C och Lasarettet for att sedan flytta 6ver bussarna till en linje vid
AKKA. P4 grund av ombyggnationerna av Ovre maste projektet korrigeras.

Nedan redovisas det nu foreslagna projektet.

Tidsaspekt

Bergkvarabuss (kommunens kollektivtrafikentreprenor) har tagit fram ett forslag pa
en aktivitetsbaserad tidsplan utifrén liknade projekt.

Aktivitet Ansvar Startdatum | Slutdatum
Beslutsunderlag till Trelleborgs kommun | 2020-11-01 | 2021-01-04
Kommunstyrelsen: atgérds

och kostnadsplan

Beslut av Trelleborgs kommun | 2021-01-04 | 2021-06-31
Kommunstyrelsen.

Omfattning och tidsperiod.

Avtalskontrakt projekt Trelleborgs kommun | 2021-07-01 | 2021-07-15
sjalvkorande buss Bergkvarabuss

Specifikation av fordon. Bergkvarabuss, 2021-07-15 | 2021-07-28
Granskning av Skénetrafiken

Skénetrafiken.

Driftanpassning av buss: Bussleverantor 2021-07-15 | 2021-07-28
projektsamordning,

utvérdering av korstricka,

behov av anpassningar

Avtalskontrakt leverantdr. | Bergkvarabuss, 2021-07-15 | 2021-07-28
Specifikation. Bestéllning Bussleverantor

av sjilvkdrande buss.

Tillstdnd av Bussleverantor, 2021-08-01 | 2022-04-01
Transportstyrelsen Bergkvarabuss

Anpassning av Akka-linjen: | Trelleborgs kommun | 2021-12-01 | 2022-04-01
Ta bort hinder, installation

av héllplatser,

parkeringsplats, tilt/garage

och laddplats.

Leverans, programmering, | Bussleverantor, 2022-05-01 | 2022-05-15
testkdrning och validering | Bergkvarabuss




Utbildning av 4 forare och | Bussleverantor, 2022-05-01 | 2022-06-15
2 servicetekniker. Bergkvarabuss

Provkorning med forare Bussleverantér, 2022-05-15 | 2021-05-31
utan resenérer Bergkvarabuss

Trafikstart och kdrning i Bussleverantor, 2022-06-01 | 2023-06-01
kollektivtrafik: Akka linjen | Bergkvarabuss

Invigning av Akka-linjen Trelleborgs kommun | 2022-05-15 | 2022-07-01
med den sjdlvkorande

bussen

Projekttiden

Projekttiden har dndrats fran 5 ar till 1 eller 2 ar. Forédndringen avser att sénka
projektets kostnader och den snabba tekniska utvecklingen ger ett bristande syfte

for en langre projekttid. Den 5 arig projekttiden togs fram i hdnsyn av

avskrivningen pa fordonen, dock dverstiger konsterna nyttan. Bergkvara buss har
istillet tagit fram tvé alternativa projekttider 1 respektive 2 ar.

Linknande projekt i andra stdder har vanligtvis haft en projekttid pa 1 ar. Det anses

vara tillrdckligt med tid for att testa tekniken och undersdka méanniskor beteende.
Med detta utgangslédge foresléas projekttiden for den sjalvkorande bussen i

Trelleborg vara 1 ér.

Drift- och investeringskostnader

Kostnaderna ér berdknade pA AKKA-linjen och finns i detalj ldngre ner i
dokumentet. Kostnaderna presenterar totalkostnad fran det underlag som har
kommit in fran de olika parterna, samt den totala kostanden inklusive 20 %
osédkerhetspalidgg. Detta pa grund av att projektet dr ett testprojekt och innehaller
ddarmed en hogre risk oférutsedda kostnader.

Drift

Ar 2022
Ar 2023
Ar 2024
Total

Total + paldgg pa 20 %

Driftkostnaden inkluderar inte kostnaden for den el som bussen forvantas forbruka.

Driftkostnader
(1 ar)

3491 297 kr
2 493 782 kr
Ca: 6 Mkr

Ca: 7,2 Mkr

Tidsperioden for 1 arsprojekt och ddrmed driftkostnaderna ér foljande 4,2 Mkr ar
2021 (uppstart samt drift juni-december), 3 Mkr ar 2022 (drift januari-maj).
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Investering Ar 2021
Investeringskostnader 1 457 000 kr
Total 1457 000 kr

Total + paldagg pa 20 % Ca: 1,7 Mkr
Investeringskostnaderna presenteras i detalj langre ner i dokumentet.
Laddnings- och parkeringsméjligheter

Bussen kommer behova ha laddnings- och parkeringsmdjligheter i anslutning till
linjen da det inte 4r mojligt att kora den till depén dagligen. Detta beror pa att
bussen enbart kommer fé kora 5 km/h utanfor den bestimma linjedragningen,
vilket gor det ohallbart att ladda och parkera pa Bergkvarabuss depé.

Trelleborgs Energi AB har tagit fram kostnaderna for att installera en laddstolpe
och dess driftkostnader. Uppskattningen av hur mycket el bussen kommer att
forbruka samt el-kostnader gar tyvérr inte att uppskatta i nuldget.

Installationskostnader

Laddstolpe Ca: 50 000 kr

Installation och elnitsanslutning Ca: 150 000 kr

Talt Ca: 40 000 kr

Total Ca: 240 000 kr

Driftkostnader

Abonnemangskostnad 400 kr/man

Elnédtskostnader Ca: 4000 kr/méan
Elhandelkostnader (oklart)

Total Ca: 4 400 kr/man + elforbrukning

Parkeringsmojligheterna behover besta av ndgon form av garage eller télt dér det ar
mojligt att ladda, stdda och utfora enklare underhéll. Forslagsvis kommer ett talt
placeras pa parkeringsplatsen norr om busslinjen mellan AKKAs traffpunkt och
Téappan dldreboende. Kostnaden for téltet uppgér till ca: 40 000 kr. Dimensionerna
ir 4 x 10 m med en sidohdjd pa 4 m.

Personalutrymmen

Servicevéirdena som kommer befinna sig pa fordonet behover ha tillgang till en
toalett. For att utnyttja befintliga lokaler i omradet kommer vidare dialog ske med
TrelleborgsHem for att undersdka om de har mgjligt att bistd med nagot passande.
Bergkvarabuss kan annars ordna tillfdlliga 16sningar i omrédet.

Hallplatser



6(8)

Hallplatserna kommer vara tillfdlliga installationer som &r mdjliga att flytta i
framtiden utan att det blir nagon stor averkan pa den befintliga infrastrukturen.
Skénetrafiken lyfter fram att busshéllplatserna behover uppfylla dagens
tillgénglighetskrav. Hallplatsen behdver vara minst 2,3 meter djup for att det ska
vara mdjligt att vinda med rullstol samt att rampen behdver ha en 14g lutning.
Kanterna runt héllplatsen behover rammas in for att 6ka sékerheten. Rambolls
forslag om en 3 meter lang héllplats behover forlangas négot for att det ska finnas
utrymme for ramp, vind mojlighet med rullator/rullstol och sittplats.

Rambolls rapport foreslar att héllplatserna byggs i trd {for att pa ett enkelt sitt kunna
flytta de i framtiden. Detta behdver undersokas nérmre for att minska risken for
halka. Varje hallplats ska vara utrustad med en ramp, bénk och stoppsignal.
Kostnaden per station ar berdknad till 40 000 kr.

Anpassnings av linjer och programmering

Programmering av bussen pé en ny linjer kostar mellan 300 000 — 600 000 kr.
Detta varierar beroende pa linjens langd och komplexitet. Utdver programmeringen
tillkommer kostnader for anpassning av vdgen och hinder samt installation av
hallplatser.

Enligt Rambolls rapport berdknas AKKA-linjen kosta 617 000 kr och Centrum-
linjen 580 000kr for att anpassa den fysiska miljon till den sjélvkérande bussen. Att
AKKA-linjen berdknas vara dyrare beror pé att den &r planerad att ha fler
héllplatser. Kostnaderna har dock dndras sedan rapporten gjordes klar dd AKKA-
linjen har kortas ner samt att Gatuavdelningen inte anser att det beh6évs nagon ny
asfalt ldngs striackan.

AKKA Centrum
Hallplatser 240 000 kr (6 st) 160 000 kr (4 st)
Malning Ca: 47 000 (700 m) 80 000 kr (1 300 m)
Passager 150 000 kr
Ovrig 130 000 kr 50 000 kr
OfGrutsett, projektering, | 200 000 kr 140 000 kr
projekt- och
arbetsledning, etc
Total 617 000 kr 580 000 kr

AKKA-linjen

Linjedragningen pd AKKA kommer behdva modifieras nagot pa grund av
byggnation av Kv. Malorten 1. Férandringen kommer betyda att bussen inte langre
kommer kunna ga &ndé upp till Malortsvigen 18 utan istéllet vinda vid hallplatsen
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utanfor Téppans dldreboende (se nedanstadende bild). Detta gora att inte lika manga
kommer ha tillgang till den nya busslinjen.

Kolaniomrds

Berorda parter foreslar att borja testa tekniken pd AKKA-slingan under de
kommande aren for att sedan utviardera mdjligheterna att testa andra linjer t.ex.
centrum.

Som kostnadsunderlag har Bergkvarabuss tagit fram tva alternativ av indikativa
priser:

1. AKKA-slinga (1 ar) 5 985 079 kr/ar
2. AKKA-slinga (2 ar) 5 658 775 kr/ar

Kostanderna bygger pd 1 fordon ldngs en 700 m lang korstracka, med en
halvtimmestrafik mellan 09-19 aret om. De indikativa priserna omfattar inte
uppstéllningsplats eller ombordutrustning.

Indikativt pris 1 ar 2 ar
Personalkostnader 1 696 033 kr/ar 1 696 033 kr/ar
Fordons- och 4 265 952 kr/ar 3 939 648 kr/ar
teknikkostnader

Rullkostnader 23 094 kr/ar 23 094 kr/ar

(inkl. underhall)
Total 5985 079 kr/ar 5658 775 kr/ar

Att enbart kdpa in 1 fordon kommer leda till att linjen inte trafikeras vid
oforutsdgbara héndelser. Eftersom detta &r ett test finns det generellt en storre
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forstaelse géller komplikationer med trafiken. Kostnadsberdkningarna bygger pa
att bussen har avskrivningstid pa 1 eller 2 ar.

Externa parter

Efter dialog med Bergkvara buss och Skénetrafiken framkom det att parterna inte
har mojlighet att bistd med nagra ekonomiska medel.

Organisationen Drive Sweden utlyser med jimna mellanrum projektstod till
forsknings- och innovationsprojekt inom mobilitet och hallbarhet. Medfinansiering
kan uppga till 50 % och under en tidsperiod pa max 24 manader. Nastkommande
utlysning Oppnar i maj 2021. Detta &r inte med réknat i tidsplanen som presenteras
i borjan av tjansteskrivelsen. Vid beslut om att anséka om stodet kommer det skjuta
fram trafikstart utliggare da pagéende projekt inte kan ansdka om medfinansiering.
Projektet behdver ocksa teckna ett samarbetsavtal med en till extern part som
bedriva forskning pd TCL niva mellan 2 - 6 (7). Det dr sedan inte heller sékert att
stod beviljas.

Projektet har paborjat en dialog med Malmé och Lunds universitet inom H2
géllande samarbetet, dock behdver de undersoka mdjligheterna for finansiering. De
ser annars att det finns flera infallsvinklar att undersdka inom projektet nir det
kommer till sjdlvkorande teknik och anvéndaren.

Slutsats

Tillvixtavdelningen anser att om ett projekt med sjidlvkdrande buss ska genomforas
bor det ske med en linje inom AKKA-omrédet. Projektet bor ta hojd for 1 buss och
ekonomiska resurser behdver reserveras utifran berdknade kostnader med ett paslag
for oforutsedda hiandelser om minst 20 %.

Med ett beslut om projektstart i forsta kvartalet 2021 ska trafik l&ings AKKA-linjen
kunna invigas i juni 2022.

De ekonomiska resurser som behovs for projektet ar minst for ar 1 5,7 mkr.
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