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LASANVISNING

Den Ostra ringvagen &r ett komplext projekt pa sa satt att det hanger
samman med flera andra stadsbyggnadsprojekt liksom hamnens
utveckling och inte minst planering fér den Ostra hamninfarten.

VAD AR EN DETALJPLAN?
En detaljplan ar ett juridiskt bindande dokument dar kommunen reglerar
hur mark- och vattenomraden far anvandas. | detaljplanen redovisas

granser for allmanna platser, kvartersmark och vattenomraden.
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INLEDNING

SAMMANFATTNING

SYFTET MED DETALJPLANEN

Syftet med detaljplanen for Ostra ringvégen ar att méjliggéra for en ny vag mellan lansvag 108 och riksvég
9 och darmed tillsammans med den Vastra ringvagen/Hedvagen mdjliggéra for en komplett ringvag
runt Trelleborg och i samband med det utfora trafiksékerhetshéjande atgarder i stadens centrala delar.
Syftet ar dven att férdela in- och utfartstrafiken till tatorten Trelleborg pa ett battre satt, samt att forbattra
tillgangligheten till staden dstra delar, bland annat Ostra verksamhetsomradet

P& sikt, och tillsammans med en laga kraftvunnen detaljplan fér Ostra hamninfarten éppnas ocksa en
mojlighet for in- och utfart till Trelleborgs hamn fran oster.

PLANDATA

Planomradet ar belaget norr, nordost och dster om Trelleborgs stad. Omradet avgransas i nordvast strax
Oster om cirkulationsplatsen dar Vastra ringvagen moter lansvag 108. | sydost avslutas detaljplanen i motet
med riksvag 9. | huvudsak féljer den Ostra ringvéagen kontinentalbanan, pa dess dstra sida. Ostra ringvagen
ar cirka 5 km lang och planomradet utgoérs saledes av en ca 5 km lang remsa med planlagda sidoomraden.
Planomradet omfattar totalt ca 32 ha varav ca 26 ha utgérs av dkermark.

INNEHALL

Planen mojliggor for en ny kommunal vag med tillhdrande sidoomraden. Dessa planlaggs i huvudsak for
anslutande vagar, natur samt dagvattenhantering. Trelleborgs kommun avser att utveckla staden i nya
kust- och kollektivtrafiknara lagen. Med en ringvag kan genomfartstrafiken och pa sikt godstrafiken ledas
runt staden bland annat till en ny hamninfart samt ett nytt logistikcentrum i dster. Nar Ostra ringvagen
forverkligas, och i synnerhet nar den Ostra hamninfarten genomférs innebéar detta att det aterlamnade
hamnomradet som helhet kan ersattas av centrum- och kollektivirafiknara bostdder med tillhérande
verksamheter, dessutom i ett attraktivt havsnara lage.

BETYDANDE MILJOPAVERKAN

Detaljplanen bedéms medféra betydande miljépaverkan i den mening som avses i 6 kap 11 § Miljdbalken
och darfoér har en strategisk miljobedémning genomférts i enlighet med 6 kap 3 § miljdbalken. Parallellt med
planarbetet pagar en miljddomsprocess.
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MOTSTAENDE INTRESSEN

Jordbruksmark

Hushallande med jordbruksmark ar en nationell angelagenhet. | planforslaget har det lagts stor vikt vid
att minimera intranget i jordbruksmark. Nya naturvarden vid vagens sidor uppvager till viss del forlust
av jordbruksmark vilket kan bidra till en 6kad biologisk mangfald i det ensidiga jordbrukslandskapet.
Av dessa motstaende intressen bedéms vagen vara viktigare och darmed till storst langsiktig nytta an
bevarandet av aktuell jordbruksmark.

Naturmiljé

Detaljplanen paverkar generellt skyddade biotoper i jordbrukslandskapet. Bortfallet av smavatten och
trad i alléer som omfattas av det generella biotopskyddet ersatts med dagvattendammar som utformas
for biologisk mangfald med fokus pa grod- och kraldjur. For tradd som tas ned aterplanteras minst samma
antal inom planomradet i form av ett antal landsvagsalléer.

Kulturmiljo

Den Ostra ringvégens sddra strackning planeras i ett landskap som préglas av vissa kulturmiljpvérden,
delar ar ocksa av riksintresse for kulturmiljovarden. Kommunens bedémning &ar att ringvagen inte
paverkar dessa utpekade varden negativt da vissa atgarder kommer utféras for att minimera effekterna.
Vardeskapande atgarder kommer aven innebara att omradet tillférs vissa varden s& som tradalleer,
vattenmiljoer, naturmiljoer samt avskarmande modellerade vallar och skarningar.

Manniskors halsa och sakerhet

Detaljplanen tillsammans med detaljplanen fér Ostra hamninfarten har bedémts ge langsiktigt positiva
miljéeffekter pd manniskors halsa och sakerhet. Beddémningen har sin grund i att transporter med farligt
gods samt genomfartstrafik flyttas ut fran Trelleborgs stads centrala delar, dagens trafikbarriar minskar
och tillgangligheten till havet 6kar pa sikt.

Bostadsintresset
Trots att ringvagen innebar paverkan pa narliggande bostader samt att vissa bostader behover tas bort
bedéms den Ostra ringvégen ha ett starkare intresse med det den tillfér. Vagens tillblivelse, sarskilt i
den man det leder till en 6stlig hamninfart mojliggér ett omfattande bostadsbyggande i de aterlamnade
hamnomradena.
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Kartan illustrerar planomradet géllande detaljplanen fér Ostra ringvégen
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HANDLINGAR

TILL DETALJPLANEN HOR FOLJANDE HANDLINGAR
- Plankarta med tillhérande planbestammelser och illustrationer
- Planbeskrivning (denna handling)
- Samradsredogorelse
- Planprogrammet Ostra ringvégen och Ostra hamninfarten (2018-05-29)
- Miljékonsekvensbeskrivning (MKB)

ORGANISATION

Detaljplanen har tagits fram som en del av Kuststad 2025, delprojekt ringvagen.

En politisk styrgrupp ar parlamentariskt tillsatt med representanter fran samtliga
partier i kommunfullmaktige. Ansvarig for projektet &r kommundirektdren, projektet
leds av en projektledare och delprojektet leds av en delprojektledare. Foér detaljplanen
ar Samhallsbyggnadsndmnden ansvarig myndighetsnamnd.

MEDVERKANDE

Fredrik Geijer, kommundirektor

Charlotte Lindstrém, projektledare Kuststad 2025, Kommunledningsférvaltningen
Hans Lilja, delprojektledare ringvégen, projektchef Tekniska Serviceférvaltningen
Anders Bramme, planférfattare, planarkitekt Samhéllsbyggnadsférvaltningen
Emily Golrang, planférfattare, planarkitekt Samhéllsbyggnadsférvaltningen

Lina Jénsson, planférfattare, planarkitekt Samhéllsbyggnadsférvaltningen

Natali Georgievski, mark- och exploatering, Kommunledningsférvaltningen

Ylber Zeqiri, projekteringsingenjér, Tekniska Servicef6rvaltningen

Johan Pettersson, milidinspektér, Samhéllsbyggnadsférvaltningen

Lina H&gg, konsult, markférhandlare
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Figuren illustrerar Ostra ringvégens stréckning frén cirkulationsplatsen vid vég 108.
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KUSTSTAD 2025

Detaljplanen fér Ostra ringvagen ingdr i stadsbyggnadsprojektet Kuststad
2025 som ett av tre delprojekt. Det dvergripande stadsbyggnadsprojektet
syftar till att skapa forutsattningar for Trelleborgs stad att mota havet, skapa
en attraktiv bostadsort och nyttja stadens stationsnara lage.

Trelleborgs kommun har beviljats medel fran EU for planeringen av ringvag,
hamninfart samt uppstaliningsytor och lastbilsparkering. Dessa projekt
delfinansieras med 50 % fran EU i ett CEF, TEN-T Motorway of the Sea
projekt.

:_ -: Vastra sjostaden
1 __1 (tillhor ej Kuststad 2025)

lllustrerar de olika delprojekten inom Kuststad 2025 och dess avgrédnsning
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De olika delprojekten i Kuststad 2025 ar alla viktiga och beroende av
varandra. Det kravs att hela Kuststad 2025 drivs framat for att uppna
stadsbyggnadsprojektets syfte. Inom delprojektet Ringvag tas tva
detaljplaner fram. Planlédggningen &r uppdelad i en detaljplan fér Ostra
ringvagen och en senare detaljplan for Ostra hamninfarten. Detaljplanen
som behandlas i denna handling berér enbart den Ostra ringvigen men
ar samtidigt en viktig férutsattning for den kommande detaljplanen for den
Ostra hamninfarten inklusive uppstalliningsytor.

Planomradet fér detaljplanen for Ostra ringvégen illustreras i rétt och planomradet fér detaljplanen fér Ostra hamninfarten med

uppstélliningsytor illustrerat i gult.
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FORUTSATTNINGAR

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDE

POLITISKA BESLUT

Med stor majoritet beslét kommunfullmaktige i februari 2016 att Trelleborgs kommun
ska arbeta for en ringvag som kan kopplas till en framtida 6stlig infart till hamnen. |
enlighet med beslutet har det under varen 2017 tagits fram olika placeringsalternativ for
vagen mellan lansvag 108 och riksvag 9. Samhallsbyggnadsforvaltningen har pabdérjat
detaljplanelaggning i enlighet med kommunfullmaktiges beslut.

AVSIKTSFORKLARING

Enligt avsiktsforklaringen daterad 2020-04-02, mellan Trelleborgs kommun och
Trafikverket &r man dverens om att kommunen bygger en 6stlig ringvag med kommunalt
huvudmannaskap och att en 6stlig hamninfart kan byggas om och nar det behdvs. Den
vastra hamninfarten anvands pa kort eller lang sikt. Kommunen har en fortldpande dialog
med Trafikverket. Detaljplanen for Ostlig ringvég har utarbetats efter vad som framkommit
i dialogen med Trafikverket.

Anlédggandet av en Ostlig ringvdg medfér atgérder i anlaggningar som Trafikverket
ager och ansvarar for. Ett medfinansierings- och samverkansavtal har tecknas mellan
Trafikverket och Trelleborgs kommun. Syftet med avtalet ar att hantera den planerade
Ostliga ringvagens korsningspunkter med statlig infrastruktur. Avtalet reglerar respektive
parts atagande och finansiella ansvar. Atgarderna bestar av bro under befintlig jarnvag
samt anslutning till vag 9.

OVERSIKTLIGA PLANER( FOP)

En Oversiktsplan uttrycker kommunens langsiktiga och strategiska vilja fér mark-,
vatten- och bebyggelseutveckling samt hur befintlig bebyggelse och miljé ska anvandas,
utvecklas eller bevaras. Enligt plan- och bygglagen (PBL) ska varje kommun ha en aktuell
Oversiktsplan och dess aktualitet ska ses 6ver varje mandatperiod.

| Férdjupningen av Oversiktsplanen (FOP) foér Trelleborgs stad 2025 fran 2014-05-26,
beskrivs visionen for Trelleborg. Har framgar att Trelleborg vill utvecklas fran att bara vara
hamnstad till att ocksé& vara kuststad. | FOP:en finns en évergripande 6stlig ringvégskorridor
utpekad i markanvandningskartan. | detaljplaneférslaget skiljer sig vagens lage nagot,
men endast obetydligt, fran den i FOP:en utpekade vagkorridoren. Ostra ringvégen har
dock inte formellt stéd i FOP:en da lansstyrelsen i sitt granskningsyttrande daterat 2014-
03-20 menar att kommunen inte kunnat visa pa behovet av vare sig Ostra ringvagen eller
Ostra hamninfarten.

FOP:en ar i allt vasentligt aktuell men behdver kompletteras pa vissa omraden. Arbete
har darfér pabérjats med en ny FOP parallellt med detaljplanearbetet. Den nya FOP:en
kommer att redovisa behovet av Ostra Ringvagen. Kompletteringarna handlar bland
annat om hur riksintressena ska skyddas, klimatanpassning, utbyggnad av nya skolor,
kopplingar till bostadsférsdrjningsprogrammet samt stadens koppling till havet. Foér
nérvarande, med tanke pé dialogen med Trafikverket pausas arbetet med den nya FOP:en
och denna detaljplan baseras pa FOP Trelleborgs stad 2025. | denna detaljplan redogérs
for Trelleborgs motiv och behov av ringvagen och pa sikt en ny hamninfart fran oster.

FORUTSATTNINGAR
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anslutning eller i nérheten av planomradet

(markerat med gra férg).

Figuren visar detaljplan fér brandstationen som

ligger i anslutning eller i nérheten av planomra-

det (markerat med gra farg).
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DETALJPLANER

Det foreslagna planomréadet fér den Ostra ringvagen beror pa olika vis andra
narbeldgna eller underliggande detaljplaner. Den foreslagna detaljplanen
slacker, i forekommande fall, ut underliggande detaljplans bestammelser.

Dp 183 Rattspsykiatrisk kliniken
Detaljplanen berors inte men stéller krav pa ljudmiljon utomhus samt
sakerhetsavstand. Dessa ljudkrav klarar aktuellt planforslag.

A 154 Stadsplan for del av Mellanképinge norr om Engelbreksgatan
Stadsplanen medger i huvudsak industri samt i de o6stra delarna
kolonidndamal. Detaljplanen fér Ostra ringvagen kommer att slacka
ut koloniandamalet i berdrd ytas syddstra horn, i héjd med foreslagen
cirkulationsplats.

Dp 37 Kv Spelmanhejdan mm

Detaljplanen reglerar markanvandningen till i huvudsak industriandamal. |
vaster medger detaljplanen ytor forjarnvag. I norradelen ar Engelbreksgatan
planlagd som gata. Detaljplanen fér Ostra ringvagen kommer delvis sléacka
ut industriandamalet i berérd ytas syddstra hoérn, i héjd med foreslagen
cykelbro 6ver ringvagen. Vidare kommer utfartsférbudet havas i berérd
detaljplans norra del.

Dp 38 Kv Oster Jar 1:173 mfl

Detaljplanen tillater i huvudsak markanvandning industri. | vaster medger
detaljplanen ytor for jarnvag. | sodra delen ar ytorna planlagda som gata
respektive park. Detaljplanen for Ostra ringvagen kommer att slécka ut
industriandamalet i berord ytas 6stra del dar den féreslagna vagen ska
dras. Vidare kommer vissa ytor i séder 6verga fran parkmark till gata. Dp
38, och dess kvarvarande genomforbarhet paverkas inte av en genomford
detaljplan for Ostra ringvagen d& bade anslutningar och anvandning &r
sakerstalld.

Dp 39 Kv Terminalen mfl

Detaljplanen reglerar markanvandningen till i huvudsak industriandamal.
| 6ster sakerstaller planen ytor for naturandamal. Liksom Dp 38 kommer
delar av denna detaljplan ersattas med den nya den nya detaljplanen, det
galler framforallt det tidigare industriandamalet. | vaster dvergar tidigare
industrimark till yta for vag. Dp 39, och dess kvarvarande genomférbarhet
paverkas inte av en genomférd detaljplan for Ostra ringvégen da béade
anslutningar och anvandning ar sakerstalld.

A 122 Stadsplan 6ver Korsholmsomradet

Detaljplan reglerar markanvandningen till i huvudsak bostadsandamal.
| Oster sakerstaller planen ytor for allmant andamal samt ytor fér park.
Detaljplanen kvarstar i ovriga delar oférandrad.

FORUTSATTNINGAR



PROGRAM OCH UTREDNINGAR

PLANPROGRAM

Detaljplanearbetet fér Ostra Ringvdgen och Ostra Hamninfarten inleddes medett
planprogram upprattades 2018-05-29. Planprogrammet har varit pa samrad och samradet
godkandes av Samhallsbyggnadsnamnden 2019-03-12.

OVRIGA HANDLINGAR SOM LIGGER TILL GRUND FOR FORSLAGET

TRAFIK
- Forstudie ringvagar runt centralorten Trelleborg, Trelleborgs kommun 2012-12-21
- Fdrstudie Truck- och logistikcenter Trelleborg, Vectura 2013-09-10
- Infarter till Trelleborgs hamn, Vectura 2013-11-29
- Flédesanalys Trelleborgs hamn, Vectura 2013-12-11
- Vastlig infart till Trelleborgs hamn, Sweco 2015-11-12
- Infartsutredning till nytt omrade for Trelleborgs hamn, WSP 2016-01-12
- Utredning av placering av norra delen av ringvagen, WSP 2017-06-21
- Vagalternativ till Trelleborgs hamn, Tyréns 2017-06-15
- Infart till hamnen i Trelleborg- Analys av befintlig infartsvag samt ringvag,
Sweco 2018-06-04
- Trafikanalys- Overflyttning till vdg 108 med anledning av hamnens flytt,
WSP 2018-06-22
- Studie om genomfartstrafik i Trelleborg, Ramball 2018-09-14
- Konsekvensanalys Ostervangsvagens forlangning, Sweco 2018-09-18
- Trafikanalys Ostra Ringvagen Trelleborg, Rambdll 2018-10-19
- Konsekvensanalys Ostlig ringvéag Trelleborg - Kontinentalbanan, Sweco 2018-11-16
- Konsekvensanalys Ostlig ringvég Trelleborg - Gyllevégen, Sweco 2018-11-16
- Konsekvensanalys Ostlig ringvég Trelleborg — Léansvag 108, Sweco 2018-11-14
- Trafikanalys och konsekvensbeskrivning av tre trafikalternativ,
Ramboll 2019-03-05
- Konsekvensanalys Ostlig ringvég Trelleborg — Engelbrektsgatan, Sweco 2019-03-18
- Tillganglighet till Skanes hamnar, 2019-04-09, Moe Tetraplan
- Trelleborgs stads- och hamnutveckling, gemensam utredning Trelleborgs kommun
och Trafikverket, Spacescape 2019-04-10
- Konsekvensanalys trafikplats Maglarp - vag 108, Rambdll 2019-04-25
- Utredning av alternativa kdrvagar till Trelleborgs hamn, Trivector 2019-05-07
- Kontinentalbanan - utrymme for dubbelspar, Norconsult 2020-10-08
- Trafikanalys Ringvagen och Hamngatan, Rambdll 2020-10-23

MILJOKVALITETSNORMER
- PM buller, Sweco 20-11-11
- Luftutredning fér Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten — samradsversionen,
Sweco 2019-06-27
- Riskbeddmning detaljplan Ostra ringvégen och Ostra hamninfarten,
inklusive uppstallningsyta, WSP 2019-05-10
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Dagvattenutredning Ostra ringvégen och Ostra hamninfarten, Rambéll 2020-10-20
Bullerutredning fér Ostra ringvéagen samt Ostra hamninfarten, Sweco

2020-11-11

MARK OCH GEOTEKNIK

Teknisk PM Geoteknik Ringvagen. Rambdll 2019-07-10

Geotekniska undersokningar- Truckcenter, Trelleborg, Rambdll 2019-09-15

PM Markmiljé, Geotekniska och Miljdtekniska undersdkningar Ringvagen, Rambdll
2019-04-10

OVRIGT

Arkeologisk utredning — Ostra ringvégen, norra delen, Lansstyrelsen 2018-06-18
Riksintresseprecisering Trelleborgs hamn, Trafikverket 2013-10-11

Inventering och bedémning av naturvarde, Enetjarn 2017-10-17

Utlatande av Carl Johan Engstrom, Kvalitetsgranskning 2016-01-06
Samhallsekonomisk utredning- Ringvagen Trelleborg, Rambdll 2019-11-08

Oversiktsplaner, strategier och évriga program

Fordjupning av oversiktsplanen for Trelleborgs stad 2025
Oversiktsplan orter och landsbygd 2028

Trafikstrategi for Trelleborgs kommun, remisshandling
Trafikplan fér Trelleborgs kommun, remisshandling

Regelverk for hallbar dagvattenhantering, Trelleborgs kommun
Klimatanpassningsplan for Trelleborgs kommun 2018
Bostadsforsorjningsprogram - For Trelleborgs kommun 2018
Cykelstrategi Trelleborgs kommun 2016-2020

Cykelplan for Trelleborgs kommun 2016-2020
Kollektivtrafikanalys for Trelleborgs kommun 2017, Trivector

Natur- och kulturmiljéplan 2010 Trelleborgs kommun
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MARKAGOFORHALLANDE OCH NUVARANDE
MARKANVANDNING

Den Ostra ringvagen planeras pa ytor som i dag till stérsta delen anvands
for jordbruksandamal, till viss del aven for bostadsandamal. | sédra delen
gar planomradet genom ett industriomrade och passerar aven under ett
industrispar.

I norra delen av planomradet &gs jordbruksfastigheterna i huvudsak
av Trelleborgs kommun. Marken ar utarrenderad med inskrivet
atertagandevillkor, det vill saga att mark som behdvs for ny ringvag kan
atertas med kort varsel. Ovrig berdrd jordbruksmark i den norra delen &gs
av privata fastighetsagare. Fastigheterna belagna under och intill jarnvagen
ags av Trafikverket.

Vid Mellankopinge berors ett antal privatdgda bostadsfastigheter. Soder
om Mellanképinge ager bade kommunen och privata fastighetsagare
jordbruksmark som berdrs. Séder om Engelbrektsgatan berors dels
privatdgd industrimark och dels tva fastigheter som ags av Trelleborgs
kommun men som ar utarrenderade for kolonidndamal. Intill koloniomradet
ar aven en privatagd fastighet berord. Planomradets sddra del bestar
av industrimark som dels &gs av Trelleborgs kommun och dels av ett
fastighetsbolag.

(e ‘ 2
oA i 8 M i ‘,/;é‘i@}

De kommunalégda fastigheterna &r skrafferade. Planomradet &r markerat med rétt

FORUTSATTNINGAR
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Mellankdpingevégen i héjd med réttspsy-
kiatriska kliniken. Mellankbpinge rakt fram

och kontinentalbanan till vénster i bild.

Landskapet i h6jd med Kyrkokdpinge.
Kyrkogardsmuren i férgrunden och Konti-

nentalbanan i bakgrunden.

Ostervangsvégens féridngning i héjd med

Norra férdelningsstationen och den

tidigare jarnvdgsévergangen
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LANDSKAP OCH KULTURMILJO

Det landskap dar Ostra ringvéagen planeras ar ett landskap som praglas
bade av de naturgivna forutsattningarna samt de avtryck den manskliga
narvaron tillfért under arens lopp. Till stérsta delen ar landskapet ett flackt
oppet jordbrukslandskap med stora sammanhangande jordbruksenheter.
De tillhérande utskiftade gardarna med sina tradgardsanlaggningar ligger
spridda i landskapet och sammanbinds med ett till manga delar ratlinjigt
vagsystem. Detta vagsystem har sitt ursprung i de olika skiftesreformerna.
Integrerat med detta finns ocksd de historiska vagstrukturerna
harstammande fran de gamla handelsvagarna och de senare medeltida
vagstraken. Till detta adderas de moderna tillaggen i form av lansvagarna
och de sparbundna kommunikationsstraken, framst Kontinentalbanan,
men aven lamningar av tidigare jarnvagsepoker samt nagot industrispar.
Akerlandskapet genomkorsas p& sa sétt av ett finmaskigt nat av olika
vagsystem. Utdver storskaligheten och vagsystemen praglas, framst de
Ostra landskapsdelarna, av aldre bybildningar som Mellankdpinge och
Kyrkokdpinge. Dessa ar inbaddade i parkliknande gréonska. Det ar forst i
samband med dessa byars narvaro i de sédra delarna som landskapets
topologi bérjar bli mer variationsrik. Fran att i de norra delarna av Trelleborg
varit flackt och storskaligt till att i de sddra delarna bli mer héjdmassigt
variationsrikt och smaskaligt. Markens bdljande gor sig sarskilt markbart i
anslutning till Dalkbpingedns meandrande lopp och utskurna afara.

Utmarkande for det aktuella landskapet ar att det ocksa praglas av stadens
narhet. Trelleborgs siluett ar hela tiden narvarande och bitvis gor sig
stadens “baksidor” tydligt markbara. S& som Ostra verksamhetsomradets
industrilador, Ostra- och norra férdelningsstationernas stéllage med
tillhérande byggnader. Inte minst den norra férdelningsstationen som ocksa
ar mottagningsstation fér EON:s inkommande luftburna hégspanningsnat.
I den punkten férdelar sig tre kraftledningsstrak ut i det omgivande
landskapet. Dessa beblandar sig ocksd med Kontinentalbanans
ledningsstolpar och stromférséjningslinor liksom upphdjda banvall. Den
moderna infrastrukturen, den som staden kraver, vilar éver det ursprungliga
landskapet.

Landskapets former har sitt ursprung i den senast istiden. Landhgjningen
och avrinningstraken har utmejslat marken och de vattenledande straken
som sedan blivit antingen &ar eller lagpunkter. Narhet till kusten samt
fiskrika vattendrag har varit en viktig utgangspunkt for de tidigaste bofasta
civilisationerna. Rester av dessa boplatser har dykt upp i samband med
exploateringar men som allra mest i samband med pl6jningen av marken
och da till exempel i form av flint- och krukféremal, stenyxor mm. Aven
spar av byggnader, stolphal och hardar. Medeltiden marks mest i form av
bybildningar som Mellankdpinge och Kyrkokdpinge, Kyrkokdpinge med sitt
trappstegsformade kyrktorn samt kyrka och kyrkogard hogt belagen pa en
kulle. Till de medeltida avtrycken hor &ven en del av vagstraken.
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NATUR

Stora delar av planomradet omges av odlingslandskap med inslag av
tradalléer och smavatten. Den sbddra delen av planomradet ligger inom
planlagd industrimark dar buskmarker har vaxt upp. Har har den rodlistade
arten sexflackig bastardsvarmare patraffats under inventeringen. Dartill
finns det tidigare rapporter om gragult kapuschongfly (VU, sarbar) och
mindre blavinge (NT, ndra hotad) i anslutning till omradet.

Manga sma biotoper har férsvunnit i takt med att jordbruket blivit mer
storskaligt. For att bevara dessa naturmiljéer har dessa fatt ett generellt
skydd. Biotoper som omfattas av det generella biotopskyddet enligt
7 kapitlet 11 paragraf Miljobalken ar; kallor med omgivande vatmark,
odlingsrésen, smavatten och vatmarker, stenmurar och akerholmar, om
dessa forkommer i jordbruksmark, samt alléer och pilvallar. Det finns sju
generella biotoper som berdrs av planforslaget.

| samband med upprattande av planprogrammet Ostra ringvidgen och
Ostra hamninfarten (2018-05-29) genomférdes en naturvérdesinventering
(Enetjarn  2017-10-17). Atlig groda observerades i smavattnet,
l&angemosse, nagot dster om korsningen med Kontinentalbanan. Atlig
groda finns i Artskyddsférordningens bilaga 2, nationellt fridlysta arter. Trad
i kastanjeallén som omfattas av det generella biotopskyddet kan utgora
boplats for narliggande populationer av fladderméss kring Dalképingean.
Alla fladdermusarter i Sverige ar fridlysta. Utdver dessa trad finns aven
betydelsefulla trad i privata tradgardar.

Markagaren till ett nygravt smavatten intill pilevallen har inkommit med
uppgifter att storre vattensalamnder observerats vid dammen. Stérre
vattensalamander ar skyddad enligt Artskyddsférordningen.

Langemosse, smavatten i Trelleborgs kommun Pilevall pa Klérupsvégen i Trelleborgs kommun
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ARKEOLOGI

Det finns inga registrerade fornlamningar inom planomradet men val tva
angransande synliga fornldmningar. Dessa ar Karlingeddsarna intill
Dalkdpingean samt “Jattegraven” strax intill. Aven om dessa inte &r
utmarkande i landskapet sa berattar de om manniskors tidigare narvaro.
Tillsammans ingar dessa i ett, av Lansstyrelsen nyligen definierat
fornlamningsomrade.

Narhet till kusten samt fiskrika vattendrag har varit en viktig utgangspunkt
for de tidigaste bofasta civilisationerna. Rester av dessa boplatser har
dykt upp i samband med exploateringar men framférallt i samband med
pléjningen av marken och da till exempel i form av flint- och krukféremal,
stenyxor mm. Aven spar av byggnader, stolphal och hardar. Medeltiden
marks mest i form av bybildningar som Mellankdpinge och Kyrkokdpinge,
Kyrkokdpinge med sitt trappstegsformade kyrktorn samt kyrka och
kyrkogard hogt belagen pa en kulle.

| samband med detaljplanearbetet har rester av ytterligare bosattningar
upptackts i - och i anslutning till planomradet. Férutom stolphal, hardar med
mera, har en mangd flintaavslag upptackts i jorden. For en del av strackan
aterstar arkeologiska utredningar. Detta galler Gylle 81:1, 82:2 (omrade 1)
samt Mellankopinge 12:29 (omréade 2). Dessa beddms av lansstyrelsen
som mer intressanta och utgravningar planeras forst da detaljplanearbetet
avancerat ytterligare. Lansstyrelsen menar att undersdka ytor, ar ocksa att
delvis forstora fornlamningar varfor man vill avvakta sa lange som mojligt
med schakt- och markundersokningar.

For Ovrigt menar Lansstyrelsen att tidigare undersokta ytor inte langre
utgor ett hinder, utifran ett arkeologiskt perspektiv, att exploatera ytorna.

TRELLEBORG

Omréd(\aﬁ

Utredningsomraden for den arkeologiska utredningen géllande ringvdgens norra del
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JORDBRUKSMARK

All jordbruksmark inom aktuellt omrade klassificeras som den mest bordiga i
Sverige, klass 10. Klassningen baseras pa davarande Lantbruksstyrelsens
inventering av jordbruksmarken 1971.

Enligt 3 kap. 4§ miljdbalken ar jordbruksmark av nationell betydelse och far
bara tas i ansprak for bebyggelse och anlaggningar om det behdvs for att
tillgodose vasentliga samhéllsintressen. For att anses vara ett vasentligt
samhallsintresse ska exploateringen bidra till sddant som ar till nytta for
allmanheten och exploateringen ska inte vara mdjlig att lokalisera pa
annan mark. Exploateringen behdéver alltsa bidra till strukturer som skapar
langsiktig samhallsnytta. Likasa maste stor vikt laggas vid de kumulativa
effekterna som uppstar da lite mark i taget tas i ansprak.

FORUTSATTNINGAR
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RIKSINTRESSEN

Detaljplanen berér féljande riksintressen:
- riksintresse jarnvag
- hogexploaterad kust
- riksintresse kulturmiljovard

Riksintressen beror geografiskt utpekade omraden som har bedémts ha
viktiga varden och kvaliteter som har sarskild betydelse for hela landet.
Vardena kan bade vara bevaransvarda eller ha betydelse for exempelvis
naturresurser eller transporter. Riksintressena ar langsiktiga ansprak och
genom dem kan staten bevaka att vardena och kvaliteterna tas tillvara i
samhallsplaneringen.

RIKSINTRESSE JARNVAG

Kontinentalbanan ingar i Godsstraket genom Skane, som i sin helhet
I16per mellan Angelholm och Trelleborg. Banan ingér i det av EU utpekade
Trans- European Transport Network, TEN-T, och utgdr en viktig lank i det
internationella godstransportnatet.

| riksintresseanspraket ingar att majliggdra att Kontinentalbanan i framtiden
utdkas till en dubbelsparig jarnvag inom Trelleborgs kommun. Detta medfor
att ett andra spar ska kunna anlaggas utmed Kontinentalbanan.

Riksintresse jarnvég illustreras med orange férg. Den réda linjen ar vdgens planerade strédckning pa

Ostra sidan om Kontinentalbanan.
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RIKSINTRESSE HOGEXPLOATERAD KUST

Hela kustomradet i Trelleborgs kommun omfattas av riksintresse kustzon
enligt 4 kap. 1 och 4§§ miljébalken och ar i sin helhet riksintresse. Syftet
med riksintresset ar att varna kustlandskapets unika eller sarpraglade natur-
och kulturvarden sa att dessa inte gar forlorade. Riksintresseanspraket
innebar att inom det utpekade omradet ska natur- och kulturvarden ges
foretrdde samt att det samlade vardet i hela omradet for riksintresse
kustzon maste beaktas. Riksintresse kustzon innebar att det i grunden
inte ar tillatet att exploatera inom riksintresseomradet men det finns
undantag som gor att exploatering kan tillatas i vissa specifika fall. Om
exploatering inom riksintresse kustzon innebar tatortsutveckling eller
utveckling av det lokala néringslivet kan den tillatas, liksom om den behévs
for totalférsvarets behov. Specifikt for riksintresse hogexploaterad kust nar
det det galler Ostra ringvagens dragning &r att omradet delvis praglas av
byarna Kyrkokdpinge samt Mellankdpinge samt den geografiska relationen
dem emellan, deras belagenhet i ett 6ppet jordbrukslandskap. Landskapet
ar utifran en kulturmiljohistorisk kontext typiska for den sydskanska
kustzonen. De arkeologiska fynden forstarker bilden av ett landskap med
lang platsspecifik boende- och bebyggelsekontinuitet.

Riksintresse Hégexploaterad kust med Ostra ringvégen samt Ostra hamninfarten inritad
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RIKSINTRESSE KULTURMILJO

Fuglie -Mellangrevie - Skare [M136]

Riksintresseomradet utgors av centralbygd i ett slattlandskap, Soderslatt,
som har férhistorisk bruknings- och boséattningskontinuitet och ar praglat
av jordbruksskiftena. Omradet har en fér Sverige unik koncentration av
tatt liggande kyrkbyar av atminstone medeltida ursprung som speglar
kyrkobyggnadskonstens stilideal under tiden medeltid till 1900-tal val.

| omradet finns aven helt eller delvis bevarade bostallsmiljéer och
kvarnmiljoer. Skare fiskelage har ett oregelbundet gatunat som vaxt fram
successivt och med aldre bebyggelse med anknytning till fiske och sjofart.
Vid Skare finns dven ldmningar efter 1700-talets foérsvarssystem utefter
Oresundskusten. Denna detaljplan berér riksintresset i dess syddstra del.
Norr om Vastervang.

Gylle - Dalképinge [M139]

Riksintresseomradet utgors av ett dppet slattlandskap med forhistorisk
bruknings- och bosattningskontinuitet som ar praglat av skiftena. Omradets
medeltida kyrkor belyser bygdens betydelse alltsedan férhistorisk tid
liksom de bevarade och landskapsdominerande fornlamningarna. Denna
detaljplan beror riksintresset i dess sydvastra del séder om Mellankdpinge.

Riksintressen for kulturmiljé och vdgens planerade strdckning
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TRAFIK

Vag E6/E22, lansvag 108 samt riksvag 9 tillhor det statliga vagnatet och
vagarna stracker sig genom Trelleborgs tatort och kommun i bade ost-
vastlig och nord-sydlig riktning. Dessa vagar tillhér kategorin funktionellt
prioriterat vagnat dar E6/E22 klassas som nationellt och internationellt
viktig va8g. Lansvag 108 och riksvag 9 tillhdér kategorin kompletterande
regionalt viktiga vagar. Tilsammans med Vastra ringvagen samt Hedvagen
och Hedvagens férlangning vasterut utgdr vagsystemet det huvudsakliga
vagnatet inom staden samt angdéringsstraken till- och fran Trelleborg.

Rubricerad detaljplan hanterar endast den 6stra sidan av den framtida
ringvagen. For att skapa god funktionalitet fér hela ringvagen pagar det
parallellt med planldggningen av den Ostra ringvigen &ven ett arbete
med att se 6ver den vastliga delen av ringvagen. Darfér redovisas nedan
processen for den vastra delen samt hur en komplett ringvag och 6stlig
hamninfart sakerstaller en god framkomlighet till Trelleborgs hamn utifran
en framtida 6stlig hamninfart. Det nartida syftet med detaljplanen fér den
Ostra ringvégen ar dock att sékerstélla god framkomlighet mellan stadens
Ostra och vastra delar samt att pa sa vis ocksa avlasta de centrala gatorna.

En trafikutredning har under varen 2019 tagits fram som utrett alternativa
koérvagar till hamnen. | utredningen analyseras bland annat nollalternativet
(dagens 6sning) och alternativet med en ringvag och 6stlig infart till hamnen.
For alternativet med ringvag och 6stlig infart har antagits att kérvagen foljer
den befintliga Hedvagen och Vastra ringvagen mellan trafikplats Maglarp
och lansvag 108. Analysen tar hansyn till trafikens fordréjning pa grund
av inbromsning och acceleration vid korsningar men saknar berakning av
kapaciteten i korsningspunkterna.

Kérvagarna utvarderas utifran nedanstaende aspekter:

- Konfliktpunkter — Beskriver platser med konflikterande floéden utifran
tillganglig beskrivning av hamnen

- Olycksrisk — Beskriver olycksrisker for landtrafiken utifran korsande
floden i konfliktsituationer.

- Korvag — Hur lang korvagen ar for fordon till och fran hamnen.

- Restider — Hur lang restiden &r in fran cirkulationsplats till uppstalining.
Hur lang restiden ar ut fran bat till cirkulationsplatsen. Uppdelat pa
personbil, lastbil férarbunden och lastbil I6strailer utan slap

Resultatet fran utredningen visar bland annat pa att ringvagen och pa sikt
den Ostra hamninfarten har férdelen att de inte paverkar stadstrafiken i lika
stor grad och den tunga trafiken kan darfor halla en hégre hastighet an i
nollalternativet. Darmed kan kortiden for tung trafik minskas med omkring
4 minuter jamfért med dagens situation. For personbiltrafiken blir kértiden
motsvarande den som ar idag. Det skall dock framhallas att férdelen med
ringvagar sallan ar tidsvinst, utan det ar snarare andra aspekter som
beddms som vager tyngre.
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VASTRA DELEN AV RINGVAGEN

Den vastra delen av ringvagen kommer leda trafik mellan trafikplats
Maglarp och lansvag 108 precis som idag. | dag utgdrs denna férbindelse
av Hedvagens férlangning vasterut samt Vastra ringvagen. Eftersom
befintlig strackning har flertalet korsningspunkter och leds genom ett
verksamhetsomrade har kommunen valt att utvardera pa vilket satt som
framkomligheten pa den vastra delen av ringvagen kan forbattras ytterligare
i framtiden. Detta eftersom framkomlighet och trafiksdkerhet ar tva sarskilt
viktiga aspekter att beakta for en framtida ringvag.

| planeringsarbetet har foljande tre alternativa strackningar av vastlig
ringvag utretts pa en évergripande niva (se kartan nedan):

Alternativ 1: Foljer befintlig vdg med trimningsatgarder (Hedvagen-Vastra
ringvagen) (Rdd)

Alternativ 2: Delvis ny strackning strax norr om Hedvagen (BIa)

Alternativ 3: Delvis ny strackning som korsar jordbrukslandskapet norr om
Trelleborg. (Orange)

Trelleborgs kommun forordar tva av alternativen; alternativ 3 och alternativ 2
(bla samt orange). Analysen indikerar att alla tre alternativ innebar ytterligare
forbattrade kortider mellan trafikplats Maglarp och lansvag 108. Korstrackan
mellan Maglarpsrondellen och farjelaget i hamnen blir cirka fyra km langre
an motsvarande stracka med vastlig infart till hamen beroende pa vilket
alternativ man valjer fér Vastra ringvagen. Kértiden blir mellan en halv till
tva minuter, beroende péa hog eller Iagtrafik, [angre for ringvagsalternativen
jamfort med vastlig infart till hamnen. Det fortsatta arbetet med alternativen
ingar i en kommande fordjupning av 6versiktsplanen.

Trafikplats

Maglarp/

ag 108

%

2

2
>

Vég 9

Visar de tre olika véstra strdckningar som har utretts utifrdn hela den tankt ringvédgens stréckning
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TEKNISK FORSORJNING

DAGVATTEN OCH VA

Planomréadet bestar till stérsta del av jordbruksmark dar regn- och dagvatten
infiltreras eller avrinner i befintliga diken. Ostra ringvéagen passerar genom
tva befintliga dikningsféretag, "Mellanképinge nr 9 m.fl. hemman” samt
Kyrkokopinge dikningsféretag. Det ar av stor vikt att saval dikningsféretag
som annan markavvattning fortsatt kommer att fungera aven nar vagen ar

byggd.

| de sbdra delarna av planomradet, dar vissa ytor redan ar hardgjorda
sker avvattning via diken samt genom sedvanlig markavrinning till
dagvattenbrunnar kopplade till det kommunala dagvattennatet. Ovrigt
dagvatten infiltrerar ner genom markprofilen.

De sddra delarna av planomradet ingar i kommunens verksamhetsomrade
for vatten, spillvatten samt dagvatten. Den norra delen av planomradet
for ringvagen ligger utanfor verksamhetsomradet vatten, spillvatten samt
dagvatten.

VATTENTAKTER OCH VATTENSKYDDSOMRADEN

Planomréadets norra del ligger inom den yttre skyddszonen, men utanfor
den inre skyddszonen, for "Trelleborg och Fuglie vattenskyddsomrade for
grundvattentakter”. Har bestéar jordlagren av tat lermorén och jordmanen
ar sa tjock att omgivningspaverkan fran Ostra ringvagen hogst troligt blir
mycket begransad.

Da skyddsforeskrifterna for vattentakten sager att farligt gods endast far
transporteras pa rekommenderade vagar ska skyddsatgarder vidtas for att
minimera risken for att féroreningar infiltrerar ner i marken innan de hinner
tas om hand. Detta kan gbras genom tat dikesbotten.

Vattenskyddsomraden, inre samt yttre skyddszon och dikningsféretag
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GEOTEKNIK OCH MARKFORORENINGAR

En geoteknisk-och markmiljoundersdkning har genomférts som kartlagger
omradets jordarter och vilka potentiella markféroreningar som finns.
Generellt bestar omradet av lermoran éverlagrat av mulljord.

EL OCH ENERGI

Inom planomradet finns idag en mangd ledningar avsedda for eldistribution.
De flesta ledningar ar markférlagda med det finns aven luftledningar i de
norra delarna i hdjd med norra foérdelningsstationen. Inom planomradet ar
aven en 130 kV ledning nedgravd. Luftledningarna ags av Eon medan de
markfoérlagda kablarna &gs av Trelleborgs energi.

Utover ledningarna for el finns aven ett ledningsnéat for datadverfoéring samt
tele.
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PLANFORSLAG

PLANENS SYFTE

Syftet med detaljplanen for Ostra ringvigen &r att mojliggora fér en ny
vdg mellan lansvag 108 och riksvdag 9 och darmed tilsammans med
den Vastra ringvagen/Hedvagen mojliggora for en komplett ringvéag
runt Trelleborg.

Pa sikt, och tillsammans med en detaljplan for Ostra hamninfarten
kan Trelleborgs hamn darmed angoras fran oster.

UTVECKLANDE AV SYFTET
Nedan féljer en utveckling av planens syfte.

1. Mdjliggérande av vég

Tekniskt sett handlar detaljplanen om att pa legal grund kunna genomféra
byggandet av en ny vag med kringomraden samt i samband med det
gora kompletterande planandringar féranledda av vagens framtida
genomférande och narhet.

2. Modjliggbrande av vdg som del i ett ringvéagssystem

Detaljplanen méjliggér for byggande av den Ostra ringvégen som &r
tankt att férbinda lansvag 108 norr om Trelleborg med riksvag 9 i stadens
Ostra del. De tva vagarna moéts redan idag, fast i de centrala delarna av
Trelleborg. Tillsammans med den Vastra ringvagen/ Hedvagen norr- och
vaster om Trelleborg utgér den planerade kombinationen tills vidare ett
komplett ringvagssystem runt staden. Vastra delen av ringvagen kan i ett
senare skede ges en genare strackning och en hogre kapacitet.

Den o6vergripande och langsiktiga malsattningen ar att astadkomma ett
snabbare och sakrare trafikflode for flera behov samt att vitalisera och
utveckla stadens dstra delar. Framférallt det Ostra verksamhetsomradet.

Vidare anser kommunen att ringvagsystemet behdvs for att avleda den
trafik som idag gar genom centrala Trelleborg pa framst Hamngatan samt
Hedvagen. For raddningstjansten ar fragan angelagen da insatstiden
idag ar lang till Trelleborgs 6stra delar utifran den nya placeringen vid vag
108. Ringvagen behdvs aven for hamnens behov for att skapa battre
férutsattningar for transporter pa jarnvag da det 6stra verksamhetsomradet
ar anslutet till Kontinentalbanan och hamnen via ett industrispar. Den
foreslagna Ostra ringvagen ansluter direkt till ytor som har koppling
till detta industrispar. Kommunens vilja &r att utveckla det Ostra
verksamhetsomradet till en del av ett logistikcentrum fér langvaga gods

PLANFORSLAG
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och varor samt lagerhallning (BCT). Vagen ar, inte minst av stor betydelse
for de verksamheter som redan existerar i det Ostra verksamhetsomradet.
Den kan bli en viktig nyckel fér omradets attraktivitet och till fordel for
framtida kompetensforsorjning.

| anslutning till det 6stra verksamhetsomradet planeras aven en storre
fangelseetablering vilket ocksd kommer att generera ett 6kat behov
av effektiva transporter. Trelleborgs kommun har tecknat ett avtal med
krimminalvarden och ett planarbete ar inlett. Fangelset kommer att generera
ca 300 arbetstillfallen plus 6vriga leveranser och bestk. Kriminalvardens
behov samt raddningstjanstens behov gallande korta insatstider (max 10
min) ar statliga/regionala intressen vilka har féregatts av undersdkning av
flera alternativa lokaliseringar i regionen. | omradet séder om fangelset
planeras aven en storre expansion av tomatodlingen. Redan idag ar den
en av Sveriges storsta.

3. Végen som en del av ny in- och utfart till Trelleborgs hamn

Ett ytterligare syfte med Ostra ringvigen, samt ringvagssystemet som
helhet ar att det i framtiden skall kunna fungera som en transportvag for
hamntrafik mellan Ostra hamninfarten och évrigt vagsystem, framst E6/E22
men aven vag 108. Trelleborgs hamn ar ocksé i behov av en val fungerande
utrymningsvag samt raddningsvag at dster vilket en 6stlig hamninfart skulle
utgdra. Trelleborgs kommun hanvisar aven till avsiktsforklaringen med
Trafikverket vilken stravar till ett helhetstank angéende kopplingar mellan
hamnen och 6vrigt vagsystem.

Om syftet med den Ostra hamninfarten uppnéas éppnar sig ocksa framtida
mojligheter attleda all hamntrafik via denna lank. Detta innebar att syftet med
Kuststad 2025 kan uppnas pa sa satt att Sjostaden kan forverkligas utan
konflikter med hamntrafik samt ytkrdvande uppstallningsytor. Sjostaden i
de aterlamnade hamnomradena kan integreras med Trelleborgs centrala
delar utan besvarande barriareffekter. En in- och utfart frdn dster innebar
aven att incheckning samt tullfunktion kan flyttas bort fran sitt nuvarande
lage till ett 6stligt 1age. Ytor for uppstallning, incheckning och tullfunktion
kan med en 6stlig hamninfart anordnas mer funktionellt i férhallande till
hamnens farjelagen. Ytorna kan fullt ut bebyggas med centrum- och
kollektivtrafiknara bostader och verksamheter. Utbyggnadsomradet, vilket
redan idag ar hardgjort kommer att tacka en stor del av Trelleborgs behov
av byggbar mark fér en lang tid framdver. Trycket pa jordbruksmark for
bland annat bostadsandamal minskar darmed.
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Illustrationsplan som visar Ostra ringvégen
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OVERGRIPANDE KARAKTAR OCH DISPOSITION

Den foreslagna Ostra ringvigen kommer tillsammans med Vastra
ringvéagen/Hedvégen att utgdra en komplett ringvag kring Trelleborg. Ostra
ringvagen kommer till stérsta delen att ga langs Kontinentalbanan och
med det 6ppna jordbrukslandskapet som narmsta granne i 6ster. Endast
de sydligaste delarna av strackningen kommer att ga i ett stadsliknande
landskap planerad pa dels gammal gatumark, dels &6ver nuvarande
industrimark. | norr ansluter vagen, vid den nya raddningsstationen vid vag
108 till Vastra ringvéagen. | sdder avslutas Ostra ringvéagen vid riksvéag 9
samt den fér framtiden planerade Ostra hamninfarten med uppstalliningsytor
som ansluter till Ostra verksamhetsomradet och kommande logistikcenter.

MARKANVANDNING OCH GESTALTNING
Markanvandningen i planomradet foreslas vara kommunal vag. Planen
omfattar ocksa sidoomraden for bullerskydd, dagvattendammar, GC-vagar,
broar och tunnlar som behévs for vagens funktion och anslutning till sin
omgivning. Vagstrackningen ar i stérsta delen forlagd langs med jarnvagen
for att minimera intranget i landskapet. Vagen och 6vriga anlaggningar som
hor ihop med den, ska gestaltas sa att den inordnas i sitt sammanhang
pa ett varsamt och anpassat satt. Stor omsorg ska dgnas at gestaltning,
materialval och omgivningsanpassning.

HOJDSATTNING

Hojdsattningen av den foreslagna ringvagen styrs av manga olika
parametrar. | forsta hand landskapets Overgripande topografi, darefter
hur vagavattningen ska styras, det vill saga till vilka [ampliga lagpunkter
vattnet ska ledas via diken och langsgaende magasin. Till héjdsattningen
hor ocksa hur man vill att vagen ska upplevas i landskapet, om den ska
vara nedsankt eller upphdjd i forhallande till sin omgivning samt 6vrig
landskapsanpassning. En nedsankt vag innebar en viss buller- och visuell
avskarmning medan en upphdjd vag exponerar sig sjalv och framférallt
ljud 6ver ett storre omrade. Samtidigt erbjuder en vag som ar i niva, eller
over sin omgivning efterstrdvade utblickar och visuella kontakter med
omgivningen.

Hojdsattning handlar ocksa om vilka kértekniska egenskaper som man vill
att vagen ska ha. P4 samma satt som man vill undvika att bygga en vag
som svanger allt fér mycket vill man undvika att projektera en vag som hdjs
och sanks 6verdrivet mycket.

Utifran ett ekonomiskt perspektiv vager man aven in hur schaktmassor ska

hanteras. Det basta ar om sa lite material som mgjligt behover flyttas till
eller fran arbetsplatsen. Massbalansering efterstravas.
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Flygfoto, det storskaliga akerlandskapet, som visar norra delen av planomradet i h6jd med anslutningen till Idnsvédg 108
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Vagens hojdsattning gors ocksa i relation till vad som planeras i dvrigt, till
exempel bullervallar och omgivande bebyggda fastigheter samt inte minst
dar vagen planeras ledas 6ver- eller under annan vag eller jarnvag.

Stravan med den Ostra ringvégens nivaséttning ar att minimera intranget i
omgivande akermark samt att sdkra att vattnet fran koérytorna leds bort till
[dmpliga lagpunkter, diken, kulvertar mm eller byggda dagvattenmagasin.
For den norra delen av ringvagsstrackningen ar vagen planerad i niva med
omgivande mark. Langre sdderut, dar ocksa landskapets topografi ar mer
variationsrik, planeras vagen i omvaxlande skarning (nedsankt) eller pa
bank (upphdjd). Norr om den rattspsykiatriska kliniken planeras vagen
ligga nagot nedsankt, just for att minimera bullerpaverkan pa vardmiljon
och landskapsbilden. Langre séderut kommer vagen gravas ner i ett trag
eftersom bade industrispar samt gang- och cykelbro kommer korsa vagen
vinkelrat ovanfoér. Slutligen hdjdanpassas vagen till de vagar den skall méta.

TRAFIK

Utformningen och strackningen av ringvéagen ar baserad pa en rad
trafikutredningar som till en del togs fram i samband med upprattandet
av det tidigare planprogrammet inklusive miljokonsekvensutredningen
men &ven i samband med detta planarbete. Detaljplanen fér den Ostra
ringvagen foérbereder for att den kommunala vagen s& smaningom skall
fungera som trafikled till och fran Trelleborgs hamn. Vagutformning och
geometri baseras pa ett hogre trafikfléde an vad som beraknas uppsta i
vagens initiala skede. Det stalls héga krav pa god framkomlighet och aven
god trafiksékerhet. Utdver detta har detaljplanen aven tagit hansyn till
andra transportsatt an biltrafik, s& som gang- och cykeltrafik. | sa hég grad
som mojligt efterstravas planskilda korsningar mellan dessa trafikslag aven
om det ibland kan leda till kortare omvagar.

GANG- OCH CYKEL

Den Ostra ringvégen korsar ett antal befintliga gang- och cykelstrak och
nagraavdessakommerattavvecklas ellerledas om. Detgaller Kidrupsvagen
i héjd med den nya brandstationen vilken kommer ledas till befintlig gang-
och cykeldverfart samt Ostervangsvégens férldngning med befintlig gang-
och cykeldverfart i héjd med korsningen vid Kontinentalbanan. Ovriga
tvarforbindelser bibehalls. | anslutning till den punkt dar ringvagen passerar
under industrisparet i séder mojliggor detaljplanen for en planskild gang-
och cykelpassage i form av en bro dver ringvagen samt en tunnel under
industrisparet. Strax norr om anslutningen vid vag 9 kommer det ocksa bli
mojligt att bygga en gang- och cykelpassage i markplan.
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VAGDRAGNINGEN

Ostra ringvagen omfattar en strécka pa ca fem kilometer. | norr ansluter
vagen till befintlig vagdragning och cirkulationsplats vid lansvag 108
vid brandstationen, fortsatter sedan Oster ut och passerar under
Kontinentalbanan nara Ostervangsvégens forlangning. Ostra ringvagen
fortsatter darefteri sydostlig riktning langs Kontinentalbanans Gstra sida 6ver
Gyllevagen. Vagen fortsatter utefter jarnvagens Ostra sida, korsar senare
Mellanképingevagen och rundar darefter Rattspsykiatriskt centrum. Strax
séderut méter den Ostra ringvagen Engelbrektsgatan/Dalképinge byavag i
form av en trafikplats utformad som en cirkulationsplats. Industrisparet vid
foretaget Metso korsas i form av en underfart innan ringvagen ansluter till
vag 9 i form av en cirkulationsplats.

FUNKTION

Framkomligheten pa vagen ska vara sadan att kérbanans och vagrenens
bredd majliggor att en stillastaende lastbil kan passeras av en annan lastbil
utan att paverka motgaende trafik eller orsaka kobildning. Dar vagen I6per
utmed Kontinentalbanans 6stra sida forlaggs den intill jarnvagen och sa
nara den som sakerhetsforeskrifterna medger.

VAGSTANDARD

Foreslagen vagbredd medger att vagbanorna skiljs 4t genom mittracken
alternativt férses med breda vagrenar. Om alternativet med mittracke
byggs (2+1-vag) kommer trafiken att styras vaxelvis, forslagsvis med
dubbla norrgaende korfalt fran riksvag 9 i soéder till korsningspunkten med
Gyllevagen ungefar halvvags norrut. Darefter vaxlar det sa att den fortsatt
norrgaende trafiken enbart tilldelas ett korfalt och att den sddergaende
trafiken upp till cirkulationsplatsen vid lansvag 108 bestar av tva korfalt.
Den totala vagbredden fér den Ostra ringvégen &r ca 14 m bred och végen
ar, i sin norra del dimensionerad for hastigheter upp till 80 km/h. | den sédra
delen, strax norr om rattspsykiatriska centrum ar vagens kurvstandard och
narheten till bostader sadan att farten maste sénkas succesivt ner till ca 60
km/h. Den sista strackan innan anslutningen (cirkulationsplats) till riksvag
9 bor regleras till 40 km/h. Hastigheter liksom indelningen i korfalt bestams
inte i detaljplanen utan regleras med lokala trafikféreskrifter samt avgors
vid den slutliga projekteringen.

Vagens framkomlighet for alla framtida transporter bevakas i samband med
detaljprojekteringen. Vagen kommer ocks3, trots att det ar en kommunal
vag att projekteras enligt Trafikverkets standard for en vag som pa sikt
uppfyller standard for transporter till och fran Trelleborgs hamn samt dven
specialtransporter.
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ANSLUTNINGAR
Den planerade Ostra ringvégen foreslas anslutas till befintligt trafiknét i 4
punkter

- Cirkulationsplats via vag 108 (utanfér denna detaljplan)

- Planskild trafikplats vid Gyllevagen

- Cirkulationsplats vid Dalkdpinge byavag/Engelbrektsgatan
- Riksvag 9 i form av en cirkulationsplats

| detaljplanen for ringvagen har kommunen ocksa mdjliggjort for en bro
Over ringvagen i linje med nuvarande Mellankdpingevagen. Omlaggningen
av Mellankdpingevagen liksom uppfartsramper till bron kommer prévas
i en separat detaljplan. Dar kommer ocksa modjligheter for andrat
huvudmannaskap provas. En dialog har inletts mellan kommunen och
Trafikverket vilken syftar till att kommunen tar 6éver huvudmannaskapet for
en del av Mellankdpingevagens sddra del. Utdver ovanstaende anslutningar
har kommunen &ven i férprojekteringen forberett for en eventuell framtida
koppling till Ostervangsvagens forlangning i hdjd med Nytorp.

Figuren visar den Ostra ringvégens dragning med féreslagna korsningspunkter samt eventuell

framtida anslutning vid Ostervéngsvégen féridngning (streckad cirkel)

PLANFORSLAG



VAG 108

Lansvag 108 ingar i det statligt prioriterade vagnatet samt ar en viktig
regional lank. Lokalt forbinder den Trelleborgs centrala delar med Svedala,
Staffanstorp och Lund. Den foreslagna Ostra ringviagen liksom den
befintliga Vastra ringvagen ansluter till vag 108 vid cirkulationsplatsen i
hdjd med nya brandstationen.

Ringvagen som helhet knyter darmed an till bAde E6/E22 i vaster, Lansvag
108 i norr samt Riksvag 9 i sdder. Samtliga dessa vager har en fortsattning
i mot stadens centrum. | ett scenario dar ringvagen ocksa utgér en del
av en hamninfart &r de namda kopplingarna viktiga férutsattningar for att
den tunga ftrafiken inte leds genom staden, utan istéllet utanfor staden.
Kommunens malsattning ar att s& mycket som mgjligt av en framtida
hamntrafiken skall valja vag E6/E22, alltsd inte vag 108 i nord-sydlig
riktning. | den man detta gar att férhindra kommer kommunen verka for det.

Konkret handlar det om att vagalternativet E6/E22 - Maglarpsrondellen-
Vastra ringvagen skall vara sa attraktiv, trafiksaker samt gen som majligt,
sa att det andra alternativet, vag 108 valjs bort. Trelleborgs kommun har
valt en strategi som handlar om skyltning, visuell vagledning i kombination
med tillganglighetshéjande atgarder pa Vastra ringvagen. Skyltning
handlar om en tydlig vagledning som anvisar till E6/E22. Visuell vagledning
handlar om att kdrikningen “rakt fram” skall vara det uppenbara alternativet
i cirkulationsplatsen vid vag 108. Detta kommer aven férstarkas med den
foreslagna tradraden norr om vagen, som ocksa har en fortsattning pa
Vastra ringvagen. Trelleborg kommun har aven beredskap for framtida
dubbla korfalt genom cirkulationen, alternativt expresskorfalt i 6st-vastlig
riktning som en forbifart under vag 108 detta ar dock en mer langtgaende
Idsning som inte ar aktuell idag.

Nar det galler vag 108 sa pagar ett arbete tillsammans med Trafikverket, en
atgardsvalstudie med syfte att verka for trafiksakrare l6sningar langs hela
strackan mellan Trelleborg och Staffanstorp.

"I\" o £
OSTRA RINGVAGE

£

@

Flygfoto som visar brandstation och cirkulationsplats vég 108 dér den féreslagna Ostra
ringvégen &r planerad att méta den Véstra ringvégen (till héger i bild).
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Bilden ovan &r en visualisering som visar hur trafikplatsen vid Gyllevdgen kan komma att se ut i fran Gyllevdgen in mot Trelleborg

Bilden ovan &r en visualiseringsom visar den nedsénkta vdgen samt en véagbro (Mellanképingevégen)
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Industrispdr

Gdng- och
cykelvig

Ev hamnled séderut Ostra ringvigen

Figur 1. Principsektion Ostra ringvégen under industrisparet samt den eventuella

hamnledens anslutning (séderut) till denna

Ostra ringvdgen séderut
Hamnled soderut gvag 8 meter Hamnled norrut pa broramp

Figur 2. Principsektion Ostra ringvédgen samt den eventuella hamnledens anslutning till denna

Lokaliseringsfigur, figurerna visar var

principsektionerna ovan &r placerade utifran ett scenario dar hamnled é&r inritad.
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NATUR OCH REKREATION

Planforslaget paverkar sju generellt skyddade biotoper. Vid objekt 1 (se bild
nedan), kommer 5 stycken trad av totalt 42 att behtva avverkas. Vid objekt
2 kommer 7 stycken trad av totalt 11 stycken att behéva avverkas. Vid
objekt 3 kommer 3 stycken trad av totalt 15 stycken att behdva avverkas.
Vid objekt 4 kommer cirka 600 kvadratmeter av smavattnets totala yta
pa 3 500 kvadratmeter att fyllas igen och ersattas av vag. For objekt 5
kommer hela den nyplanterade pilvallen tas ner. Fér objekt 6 kommer den
nyanlagda dammen fyllas igen. Vid objekt 7 kommer 4 stycken trad av totalt
40 stycken att avverkas.

N
1. Pilallé \gz.PiIaIIé

A \ £ 3. Trédrad

N
M

) |:| 4. Smavatten

spilae

6. Smavatten

7. Kastanjeallé
=3\ .

S -

Kartan visar generellt skyddade biotoper som paverkas av planférslaget.

Intrdng i smavatten (objekt 4) och nyanlagd damm (objekt 6) kompenseras
genom dagvattendammar i narheten dar utformningen ar naturlig och med
permanent vattenspegel sa den far forhdjda biologiska varden med fokus
pa grod- och kraldjur.

Bilden ovan visar exempel pa en dagvattendamm med férhéjda biologiska vérden.
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Planférslaget innebar aven att en del naturytor i planomradets sodra del

strax norr om vag 9, igenvaxningsmarker, kommer forsvinna. Till viss del
kompenseras bortfallet av dessa tata buskmarker med nya ytor fér natur.
Det biologiska innehallet kommer pa sikt att bli ungefar det samma, men de
rekreativa/vistelsevardena kan inte ersattas pad samma satt.

Inom, eller i anslutning till planomradet ligger tva koloniféreningar varav
den ena kommer att avvecklas i sin sédra del (Osteras i séder) och enbart
kommer att paverkas fysiskt i det syddstra hérnet (Osteras norra del). En
del nya kolonilotter kommer att moéjliggoras pa andra sidan ringvagen lite
langre dsterut mot fornlamningsomréadet i ett omrade strax norr om Ostra
fordelningsstationen.

En del av gang- och cykelstraken har aven rekreativa varden, framférallt
da dessa leds i naturomraden samt pa landsbygden bortom trafikstraken. |
planomradets norra del, i hdjd med Klérupsvagen bryts majligheten att rora
sig fortsatt norrut. Gang- och cykeltrafik erbjuds en trafiksékrare passage i
hojd med cirkulationsplatsen vid lansvéag 108. Aven vid Ostervangsvégens
forlangning i héjd med Kontinentalbanan bryts méjligheten att som idag,
via en obevakad jarnvagsovergang, till fots ta sig vidare dsterut. Ringvagen
gravs neridetta lage i samband med dess passage under Kontinentalbanan
och nagon forbindelse kommer inte mojliggoras.

PLANFORSLAG

Bilden visar exempel pa yta, tidigare
Jjordbruksmark som succesivt évergar i
naturmark. Véxtarterna ersétter varandra
allteftersom férutséttningarna férdndras.
Det samma géller det invandrande djur-
arterna. Den biologiska mangfalden 6kar
succesivt. En stor del av vdgen sidoomra-

den planlédggs for natur.
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STORNINGSSKYDD

BULLER

Redan idag ar delar av den framtida ringvagskorridoren stérningspaverkad
avdetbullerjarnvagstrafiken genererar. Det gallerbade gods- och persontag.
Trafikverket ansvarar for buller som har sitt upphov i det statliga vag- och
sparnatet medan kommunen ansvarar for det kommunala vagnatet. En
dialog kommer att genomféras med Trafikverket om hur vag och tagbuller
ska hanteras (kummulativ effekt och var bullerskydd ska placeras). |
infrastrukturpropositionen (1996/97:53) anges vilka riktvarden som inte
far overskridas nar det galler nybyggnad, eller vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur intill bostader. Enligt Infrastrukturpropositionen ska
féljande riktvarden klaras inomhus och i anslutning till bostad:

30 dBA ekvivalent inomhus

- 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)
- 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Bullerberakningar fran framtida vagtrafik har genomférts. Trafiksiffrorna ar
uppskriva till trafikaret 2040, alltsa en trafikvolym som ar langt ifran vad
den &r idag och som tar hojd for att Ostra ringvagen pa sikt kan bli en
trafiklank till hamnen. Trafiksiffrorna baseras pa Trafikverkts upprakningstal
och pa siffror fran Trelleborgs hamn. Stérningsskydd kommer att kravas
pa delar av ringvagsstrackningen eftersom rekommenderade nivaer
kommer att 6verskridas i anslutning till vissa bostader. Huvudinriktningen
ar att bullerskydd intill vadgen pa landsbygden genomférs som grasbevuxen
bullervall, medan bullerskydd i stadsmiljé/stadsnara miljé utformas som
bullerskédrmar. For att undvika alltfér omfattande bullervallar kommer
atgarder i férekommande fall I6sas som atgarder vid bostads fasad eller
i fastighetsgransen som lokal avskarmning. Atgéard pa byggnad kan till
exempel handla om fonsterbyten eller ljudtatade ventiler.

En annan aspekt av bullervallarna ar att dessa kan bryta siktlinjer, bade for
bilister och de boende. Detta ar sarskilt viktigt att ta hansyn till i anslutning
till Mellanképinge by med omland som har varden for kulturmiljovarden. Pa
plankartan kan man utlasa var bullerskydd behdvs, samt vilken yta som
anses nddvandig for att dessa ska kunna byggas. Mellan bullervall och
vagbana kravs aven yta for dagvattenavledning i form av langsgaende
diken.

Bullervallarnas hdjd avgérs med hjalp av den bullerutredning kommunen
latit gora. Olika utformningsalternativ kan bli mojliga som till exempel
insddd av hogvuxet gras, planteringar, trddrader langs slantfoten eller
kombinationer av dessa. Beroende av ytskikt pa vallarna bestams slantens
[Ampligaste lutning ocksa utifran ett driftsperspektiv.
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< " Konthentatbanan ~ ek

dike. 14 meter

Figur 1. Principsektion Ostra ringvégen intill Kontinentalbanan

samt bullervall med trédplantering i anslutning till Melllanképinge by

dkermark P - 4 Sl - T——
tameter dike triidgdrd bostad

Figur 2. Principsektion, nedsénkt Ostra ringvédgen norr om Réttspsykiatriska kliniken

och séder om befintlig bostad.

Lokaliseringsfigur, figuren visar var principsektionerna ovan ar tagna
LJUS
Vagen kommer att trafikeras av fordon av olika slag, varav en férhallandevis
hoég andel ar lastbilar. Trafik nattetid kan innebara vissa ljusstérningar. Detta
galler sarskilt i anslutning till bostader. Till viss del kan detta avhjalpas med

vallar eller att vagen ligger delvis nedsankt i forhallande till sin omgivning.
| 6vrigt ar ljuskaglor fran bilstralkastare en oundviklig foljd av en vags
narvaro. | den féljande projekteringen av vagen ar det mgjligt att arbeta in
avskarmning for att komma till ratta med olagenheter bilars stralkastare kan
ge upphov till.

SAKERHETSAVSTAND VAG-JARNVAG

Avstandet mellan jarnvag och vag ar anpassat efter de riktlinjer som finns
for hastighetsberoende avstand. Vid de avsnitt dar avstandet ar mindre
kommer skyddsatgarder att anordnas.
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TEKNISK FORSORJNING

DAGVATTEN

Vagens genomférande kommer att medféra 6kade dagvattenmangder
och 6kad mangd féroreningar jamfort med idag. Fordrojningsvolymer
beror pa recipientens kapacitet. Recipienter ar normalt kommunens
dagvattensystem, men kan ocksa vara dikningsfoéretag som i sin tur har
kommunens system som recipient. Ostra ringvagen kommer delvis att
anlaggas inom ett yttre skyddsomrade for vattentékt. Inom skyddsomradet
for vattentdkt ar det forbjudet att anlagga infiltrationsanlaggningar och
anlaggningar med utslapp av avloppsvatten utan tillstand fran kommunens
miljonamnd. En dagvattenutredning har tagits fram av Rambdll (2020-10-
20). Dimensionerande regn ar 10-arsregn med klimatfaktor 1,25.

Dagvatten fran den forsta delstrackan av vagen som ligger inom den yttre
skyddszonen leds via tata vagdike till befintligdamm norr om brandstationen.
Dagvatten leds i tata dike som fordrojer infiltrationen av féroreningar da
vattnet ska tas om hand innan infiltration sker och paverkar grundvattnet.
For den andra delstrackan av vagen inom den yttre skyddszonen
kommer dagvatten aven har ledas via tata vagdike till en lagpunkt dar
ringvagen korsar jarnvagen. Dagvatten fran lagpunkten leds darefter via
en dagvattenledning till pumpstation som pumpar vattnet till dammen vid
brandstationen. Dammen vid brandstationen leds till det system som redan
ar anlagt langs vastra ringvagen, innebarande att dagvatten passerar fyra
dammar innan det leds till Stastorpsan som i sin tur mynnar ut i Ostersjon.
Dammarna renar vattnet vilket innebar att det blir tillrackligt renat innan det
nar den slutliga recipienten, alltsd havet "vastra sydkustens kustvatten”.
Dagvattenutredningen beskriver att det ar fullt méjligt med den tankta
dagvattenhanteringen inom det yttre skyddsomradet for vattentékt och att
det ar enligt gallande foreskrifter.

Resterandedelavringvagens dagvattenledstillettantal férdrojningsmagasin

Oversikt éver féreslagen princip fér dagvattenhantering fér Ostra ringvégens norra del
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Oversikt éver féreslagen princip fér dagvattenhantering fér Ostra ringvégen resterande del

i anslutning till Mellankdpingevagen och Kyrkokdpinge byavag samt norr
om cirkulationsplatsen vid Engelbrektsgatan/Dalkdpinge byavag. Vattnet
som leds till fordrojningsmagasinet sdder om Engelbrektsgatan pumpas
fran lagpunkt i korsningen under industrisparet. Utloppen fran de bada
fordréjningsmagasinen kopplas till den nya utloppsledningen som planeras
att anlaggas utmed Kontinentalbanan under vag 9, genom Nyhemsparken
och ansluter till en punkt strax séder om gc- porten langst i séder vid havet
och Nyhemsparken.

Ostra ringvagen passerar genom tva befintliga dikningsféretag,
Mellankdpinge nr 9 m.fl. hemman samt Kyrkokopinge dikningsforetag, dar
det sistndmnda kommer att nyttjas som recipient. Det &r av stor vikt att saval
dikningsféretag som annan markavvattning fortsatt kommer att fungera aven
nar vagen ar byggd. Detta tillses genom aterstallande och férbikopplingar.
Dar ingen forbikoppling ar majlig tas korsande avvattningssytem in i vagens
avvattningssystem. En 6verenskommelse mellan parterna tas fram som
darefter godkanns av Mark- och miljddomstolen.

SKYFALL

Planomradet &r indelat i sex delomraden. Fér samtliga delomraden kommer
vatten vid skyfall ledas till ovannamnda dammar inom planomradet. Det ror
sig om totalt atta dagvattendammar med majlighet till hantering av skyfall
vid ett 100-arsregn. Magasinen kommer att utformas sa att breddning
sker i den riktning minst skada uppstar. Dimensionerade I8sningar for
hantering av dagvatten och skyfall enligt dagvattenutredningen innebar
att genomférandet av planférslaget inte kommer péaverka befintliga
avrinningsforhallanden genom att innestangda omraden skapas eller
forstarks.
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VA

Sddra delen av planomradet ligger idag inom kommunalt verksamhets-
omrade for vatten och spillvatten. Det ar inte aktuellt att utdka
verksamhetsomradet for vatten, spillvatten eller dagvatten med anledning
av att den Ostra ringvégen byggs.

EL OCH ENERGI

Kommunen planerar fér nya natstationer fér 130 kV ledningen (ringmatning)
bade i och utanfor planomradet. Den 6stra fordelningsstationen ingar som
E- omrade i detaljplanen. Primart kommer ledningen foérlaggas under
vagbanan i anslutning till den Ostra ringvagens sddra del.

Planférslaget innebar omférlaggning av Eons luftledningar i de norra delarna
av planomradet, i héjd med korsningspunkten med kontinentalbanan. Det
handlar framst om sakerhetsavstand. Trelleborgs kommun fér en dialog
med Eon om detta arende och troligt ar att det kan behandlas inom nu
gallande koncession. For det dvriga elnatet, samt natet for datadverforing
kan ledningsomdragningar bli aktuella. Detta framkommer tydligare under
den kommande projekteringen.

AVFALLSHANTERING

| de sbdra delarna av planomradet planeras nya gang- och cykelvagar samt
naturomraden. | anslutning till det kan det bli aktuellt med avfallshantering
(papperskorgar). Avfall samt eventuell tervinning ska tas omhand i enlighet
med kommunens avfallsplan.

RISK OCH SAKERHET

Den nya o6stliga ringvagen I6per langs med jarnvagen mellan Trelleborg
och Malmé, den sa kallade Kontinentalbanan. Bade pa jarnvagen och pa
den planerade vagen kommer transporter av farligt gods att férekomma.
Enligt lansstyrelsen ska riskhanteringsprocessen beaktas i framtagandet
av detaljplaner inom 150 meter fran farligt godsled.

En riskutredning har genomférts enligt ovan, vilket lett fram fill
rekommendationer att ett bebyggelsefritt avstdnd pa 30 meter ska
uppratthallas mellan Ostra ringvagen och omgivande befintlig bebyggelse.
Bostader inom 30 meter fran den féreslagna Ostra ringvigen kommer att
I6sas in vilket innebar att det inte kommer finnas nagra bostader inom
riskomradet. Ett undantag fran erbjudande om inlésen ar bostadshuset pa
fastigheten Gylle 3:6. Detta paverkas framst av dess omedelbara narhet
till jarnvagen. Outnyttjade byggratter inom 30 meter fran vagen har ersatts
med ytor fér allman platsmark.
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GENOMFORANDE

ORGANISATORISKA ATGARDER

GENOMFORANDETID

Detaljplanen beraknas kunna antas under det andra kvartalet 2021.
Genomférandetiden ar 10 ar raknat fran det datum da detaljplanen
vunnit laga kraft. Under genomférandetiden far detaljplanen inte andras
om nagon fastighetsdgare som berdrs motsatter sig det. Det finns dock
ett undantag vid nya férhallanden av stor allman vikt som inte har kunnat
forutses vid planlaggningen. Efter genomférandetidens utgang fortsatter
planen att gélla men kan d& andras eller upphévas utan att berérda har ratt
till ersattning.

Trelleborgs kommun uppréttar detaljplanen. Planarbetet sker genom
utdkat planfoérfarande. Trelleborgs kommun ar huvudman for allman plats
inom planomradet som utgdrs av gata, vag, gang- och cykelvag, lokalgata,
naturomrade, vagbro, gang- och cykeltunnel samt gang- och cykelbro.
Trelleborgs kommun ansvarar foér iordningstallandet av allman plats.
Med kommunalt huvudmannaskap féljer dels en rattighet fér kommunen
att I6sa in allman platsmark, dels en skyldighet for kommunen att 16sa
in allman platsmark om en fastighetsdgare begar det. Ersattning for
inlésen av allman platsmark bestams enligt reglerna i expropriationslagen
(1972:719). Kommunens avsikt ar dock alltid att i férsta hand traffa frivilliga
Overenskommelser med berdrda fastighetsagare.

TILLSTAND

For att hantera sadan paverkan pa miljon att en anmalan, en dispens eller
ett tillstand kravs har det valts att samla dessa i en samlad miljéprévning.
Kommunen har frivilligt valt att g& igenom en samlad miljéprévning som
skickas till och hanteras av mark- och miljddomstolen. Att samla alla behov
av anmalan, dispens och tillstand ger en helhetsbild fér de som beslutar
och aven for det vidare arbetet med detaljplanerna.

| arbetet med framtagandet av detaljplanen har féljande anmalningar,
dispenser och tillstand identifierats:
- tillstand for vattenverksamhet for bortpumpning av grundvatten i
planskilda passager
- artskyddsdispens for paverkan pa arter upptagna i
Artskyddsférordningen
- hantering av paverkan pa dikningsféretag

Arbetet med utbyggnad enligt detaljplanen kommer fortsatta och det kan

da uppsta ytterligare behov av anmalningar, dispenser och tillstand utéver
ovan ndmnda.
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AVTAL
Markanvisningsavtal kommer ej att tecknas i samband med framtagandet
av planen.

EKONOMISKA ATGARDER

PLANEKONOMI

Framtagandet av detaljplanen finansieras av Trelleborgs kommun.
Trelleborgs kommun har beviljats medel fran EU for planeringen av Ostra
ringvagen, hamninfart samt check-in och lastbilsparkering. Dessa projekt
delfinansieras med 50 % fran EU i ett CEF, TEN-T Motorway of the
Seaprojekt. Trelleborgs kommun ar beredda att med kommunala medel
finansiera och bygga den nya Ostra ringvéagen.

| samband med genomférandet av detaljplanen kommer kommunen,
forutom kostnader for vagen, fa kostnader for att bygga ut allman
platsmark, markinlésen, lantmateriforrattningar samt flytt och
nyanlaggning av ledningar. Kommunen kommer framéver att fa dkade
drifts- och underhallskostnader till foljd av utbyggnad av allman platsmark.

INLOSEN, ERSATTNING

Ersattning for inlésen av allman platsmark bestdms enligt reglerna i
expropriationslagen (1972:719). En grundprincip ar att fastighetsagaren
ska vara ekonomiskt skadelds efter intranget. Vid inlésen av hel fastighet
ska ersattningen motsvara fastighetens marknadsvarde med ett tillagg om
25 %. Vid ersattning som galler en del av en fastighet ar det minskningen
av marknadsvardet med ett tilldagg om 25 % som ska erséattas.

| ersattningen for marknadsvardesminskningen ingar ersattning for
markintrang och fastighetstillbehér. Fastighetstillbehér omfattar byggnader,
ledningar, stangsel och andra anlaggningar som finns pa fastigheten och
som ar tankta att finnas dar for stadigvarande bruk. Om det uppkommer
andra ekonomiska skador till foljd av att en fastighet avstar mark kan
aven dessa ersattas. Ett exempel kan vara vissa kostnadsokningar i
verksamheter som bedrivs pa en fastighet. Aven andra &n fastighetségare
kan vara berattigade till ersattning, exempelvis servitutshavare och
nyttjanderattshavare/arrendator. Kommunens avsikt ar atti forsta hand traffa
frivilliga 6verenskommelser med berdrda. Av berdrda bostadsfastigheter ar
fler an halften inldsta pa frivillig grund.

Ett flertal gemensamhetsanlaggningar behéver omprévas och laggas
om pa grund av plangenomférandet. | det fall nya fastigheter kommer
att belastas av gemensamhetsanlaggningarna eller att anlaggningarna
minskar i storlek, sa kan ersattning enligt 40 a § anlaggningslagen komma
att utga.
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FASTIGHETSRATTSLIGA ATGARDER

FASTIGHETSBILDNING

Fastighetsdgare och rattighetshavare framgar av den till detaljplanen
hérande fastighetsforteckningen. Fastighetsbildning ska ske i enlighet
med detaljplanen. Tredimensionell fastighetsindelning kommer bli aktuellt
dar planlaggning sker i skilda plan. Bildandet av nya fastigheter, servitut
och gemensamhetsanlaggningar prévas vid férrattning som handlaggs av
lantmaterimyndigheten.

Kommunen far I6sa in mark som enligt detaljplan ska anvandas for allman
platsmark som kommunen ska vara huvudman for. Ratten till inlésen ar
villkorslés och galler saval under som efter genomférandetiden. For Ostra
ringvdgen och de omraden som behdvs for vagens funktion kommer
all mark I6sas in och en ny fastighet att bildas, nedan benamnd "Ostra
Ringvagen 1:1”. Detta ar en fastighet som enbart kommer att besta av
gatu- och parkmark.

For de fastigheter som delas p& grund av dragningen av Ostlig ringvag
kommer kommunen att verka for markbyten i syfte att astadkomma
lampliga fastigheter och rationella brukningsenheter. Trelleborgs kommun
tar initiativ till samt bekostar nédvandiga lantmateriforrattningar.

RATTIGHETER

Langs med hela jarnvagsstrackan intill planerad Ostlig ringvdg har
Trafikverket ett tradsakringsservitut som stracker sig 20 meter pa vardera
sidan om sparmitt. Inom det omradet har Trafikverket ratt att halla fritt fran
trad och buskar. | detaljprojekteringsskedet kommer kommunen tillse att
tillgangligheten till dessa omraden sakras.

Vid omradet Gylle @r den enskilda vagen “Gyllekroksvagen” belagen
som utgdr en gemensam utfartsvag for flera fastigheter. Vagen forvaltas
av gemensamhetsanlaggningen Gylle ga:4. Gyllekroksvagen stracker
sig fran Lundavagen/vag 108, gar langs med befintlig jarnvag och viker
sedan oOsterut vid Nytorp for att s smaningom ansluta till Gylle byavag.
Gemensamhetsanlaggningen behdver omprévas och delvis f& ny
strackning. | samband med etableringen av vadgen kommer en privat vag
att behdva ledas om, det géller Gyllekroksvagen i anslutning till fastigheten
Gylle 6:1. Se illustration i plankartan fér ungefarligt lage.

Samfalligheten Kyrkokdpinge s:2, dar alla delagande fastigheter ags av
Trelleborgs kommun, har ett servitut under jarnvagen vid Mellankdpinge
som medfér en ratt att anvanda gang- och cykeltunnel under jarnvagen.
Servitutet, och mojligheten att passera under jarnvagen och vagen kommer
att kvarsta efter utbyggnad av Ostra ringvigen. Samfilligheten kommer
omprdvas sa att tillganglighet sékras under den Ostra ringvagen.

GENOMFORANDE

47



48

Vid  industriomradet séder om  Engelbrektsgatan finns en
gemensam utfartsvag for fastigheterna Spelmanshejdan 2, 5 och 6.
Gemensamhetsanlaggningen kommer att omprévas och delvis fa ny
strackning.

Fastigheterna Mellanképinge 16:177 och 16:199 har gemensamt
avlopp som forvaltas av gemensamhetsanlaggningen Mellankdpinge
ga:3. Gemensamhetsanlaggningen kommer upphéra da fastigheten
Mellankdpinge 16:199 avses forvarvas av Trelleborgs kommun.

Trelleborgs kommun kommer att ansdka om servitut fér att anlagga Ostra
ringvagen under Trelleborgsbanan pa Trafikverkets fastighet Vemmerlov
4:3. Servitutet kommer att skapas till forman for den nybildade fastigheten
"Ostra ringvagen 1:1”. Servitutet syftar till att ge "Ostra Ringvagen 1:1”
ratt att passera under Trafikverkets anlaggning. Brokonstruktionen under
jarnvagen kommer att 8gas och forvaltas av Trafikverket och ingar inte i
servitutet.

Vinner detaljplanen fér "Ostra hamninfarten — DP 247’ laga kraft kommer
aven ett servitut att tillskapas i den sddra delen av planen. Servitutet
belastar "Ostra ringvégen 1:1” och ar till férman fér den fastighet som
avses bildas for Ostra hamninfarten - *Ostra hamninfarten 1”. Servitutet
innebar att Ostra hamninfarten far passera pa bro dver fastigheten "Ostra
ringvagen 1:1”.

Ostra Ringvagen passerar genom tva befintliga dikningsféretag,
Mellanképinge nr 9 m.fl. hemman samt Kyrkokopinge dikningsforetag.
Trelleborgs kommun tecknar 6verenskommelser med dikningsféretagen
angaende nya kostnadsfoérdelningslangder vid eventuellt paférande av
dagvattenfloden.

TILLFALLIGT NYTTJANDE AV MARK UNDER BYGGTIDEN

For att anlagga vagen kommer mark behoéva anvands tillfalligt under
byggtiden. Det kan vara mark for tillfalliga transportvagar och plats for
arbetsbodar, upplag etc. Mark for detta har inte avsatts i detaljplanen utan
markatkomsten kommer att skétas av upphandlad entreprendr.
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LEDNINGSRATTER
Nedanstaende ledningsratter paverkas av utbyggnaden av Ostlig ringvag.

Beteckning Till férman for Syfte
1287-1680-1 |Blixten 1 Starkstrém
1287-2943.1 |Blixten 1 Kraftledning
1287-1763.1 |Sydkraft EInat Syd AB Starkstrom
1287-1763.2 |Tele2 Sverige AB Tele
1287-58.1 [Telia AB Tele
1287-2736.1 [E.ONM Sverige AB Starkstrom
1287-2736.2 [E.ON Sverige AB Tele
1287-2966.1 |Trelleborgs bredband AB  |Tele
1287-943.1 |Telia AB Tele
1287-1180.3 |Reningsverket 1 Vatten-avlopp
1287-1180.1 |Blixten 1 Starkstrom
1287-1758.1 |Blixten 1 Starkstrom
1287-1758.2 |Reningsverket 1 Avlopp
1287-1295.1 |Blixten 1 Starkstrom
1287-1295.2 |Weum Gas AB Gas

FASTIGHETSKONSEKVENSER
Nedan beskrivs konsekvenser pa respektive fastighet till foljd av att genomférandet av detaljplanen medfér

andring av nuvarande fastighetsindelning.

Utifran kommunfullméaktiges beslut om strackning av Ostra ringvégen och Ostlig hamninfart har en markzon

tagits fram som bestar av vagen samt en skyddszon pa 30 meter fran planerad vagkant. Kommunen har erbjudit

de som har bostadsfastigheter helt eller delvis inom markzonen, att forvarva dessa fastigheter om de 6nskar

salja.

Konsekvenser till féljd av buller, risk och immissioner beskrivs i miljdkonsekvensbeskrivningen.

Gylle 6:1

Gylle 6:2

Kyrkokopinge 16:3

49

Avstar jordbruksmark genom inlésen genom fastighetsreglering till
fastighet for allman platsmark. Den enskilda vagen, som forvaltas av
gemensamhetsanlaggningen Trelleborg Gylle ga:4 kommer att behdva
omprovas och fa ny strackning éver fastigheten.

Ostra ringvagen passerar under jarnvagsfastighet. Servitut till forman for
Trelleborgs kommuns fastighet "Ostra ringvagen 1:1” avses tillskapas.

Avstar jordbruksmark genom fastighetsreglering till fastighet for allman
platsmark. Fastigheten ags av Trelleborgs kommun och jordbruksmarken ar
utarrenderad. En del av arrendemarken kommer att atertas av kommunen.
Arrendeforhallandena kommer att anpassas efter utbyggnaden for att
mojliggora ett rationellt brukande.
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Kyrkokopinge 16:5

Kyrkokopinge 16:6

Kyrkokopinge 2:1

Kyrkokopinge s:2

Mellankopinge 1:13

Mellanképinge 1:18

Mellanképinge 1:19

Mellanképinge 1:21

Mellankopinge 11:38

Avstar mark genom inlésen genom fastighetsreglering till allman platsmark
da en trafikplats kommer att byggas for korsningspunkt vag 642 och Ostra
ringvagen.

Avstar mark genom inlésen genom fastighetsreglering till allman platsmark
da en trafikplats kommer att byggas fér korsningspunkt vag 642 och Ostra
ringvagen.

Avstar jordbruksmark genom fastighetsreglering till fastighet for allman
platsmark. Fastigheten &gs av Trelleborgs kommun och jordbruksmarken ar
utarrenderad. En del av arrendemarken kommer att atertas av kommunen.
Arrendefdrhallandena kommer att anpassas efter utbyggnaden for att
mojliggora ett rationellt brukande.

Avstar mark genom fastighetsreglering till fastighet for allman platsmark.

Avstar mark genom fastighetsreglering till fastighet for allman platsmark.
Resterande mark kommer genom fastighetsreglering att dverforas till
omkringliggande fastigheter. Fastigheten lag inom zonen och kommunen
har erbjudit fastighetsagaren att fa sin fastighet inlést. Bostadshuset
kommer att rivas da fastigheten efter intranget inte langre ar lamplig for
bostadsandamal.

Avstar mark genom fastighetsreglering till fastighet fér allman platsmark.
Resterande mark kommer genom fastighetsreglering att 6verforas till
omkringliggande fastigheter. Fastigheten ar inlést av Trelleborgs

kommun. Fastigheten lag inom zonen och kommunen tilltradde fastigheten
2018-11-01. Byggnaden ar riven.

Avstar jordbruksmark genom fastighetsreglering till fastighet for allman
platsmark. Fastigheten ags av Trelleborgs kommun och jordbruksmarken ar
utarrenderad. En del av arrendemarken kommer att atertas av kommunen.
Arrendeforhallandena kommer att anpassas efter utbyggnaden for att
mojliggora ett rationellt brukande.

Avstar mark genom inlésen genom fastighetsreglering till fastighet for
allman platsmark.

Fastigheten kommer genom fastighetsreglering att tas i ansprak i sin
helhet for allman platsmark samt kvartersmark "Odling och djurhallning”.
Fastigheten ar inlost av Trelleborgs kommun. Fastigheten lag inom zonen
och kommunen tilltradde fastigheten 2018-10-05. Bostadshuset kommer
att rivas da fastigheten kommer att tas i ansprak i sin helhet for allman
platsmark.
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Mellankopinge 11:39

Mellankopinge 11:40

Mellankopinge 11:41

Mellanképinge 11:72

Mellanképinge 12:19

Mellanképinge 12:24

Mellanképinge 12:29

Mellanképinge 12:6

Mellankopinge 16:177

Fastigheten kommer genom fastighetsreglering att tas i ansprak i sin helhet
for allman platsmark samt kvartersmark “Odling och djurhallining”.
Fastigheten ags av Trelleborgs kommun.

Fastigheten kommer genom fastighetsreglering att tas i ansprak i sin helhet
for allman platsmark samt kvartersmark ”Odling och djurhallning” och
teknisk anlédggning. Fastigheten ags av Trelleborgs kommun.

Avstar mark genom fastighetsreglering till fastighet fér allman platsmark
samt industri. Fastigheten ags av Trelleborgs kommun och marken ar
utarrenderad som kolonilotter. Arrendemarken kommer att atertas av
kommunen. Kolonilotterna kommer darmed att tas bort. Trelleborgs
kommun kommer att erbjuda viss ersattningsmark dster om ny Ostlig
ringvag.

Avstar mark genom inlésen allman platsmark.

Fastigheten kommer genom inlésen genom fastighetsreglering att tas

i ansprak i sin helhet for allman platsmark. Fastigheten lag inom zonen
och kommunen har erbjudit fastighetsagaren att fa sin fastighet inlost.
Bostadshuset kommer att rivas da fastigheten kommer att tas i ansprak i
sin helhet fér allman platsmark.

Fastigheten kommer genom inlésen genom fastighetsreglering att tas

i ansprak i sin helhet for allman platsmark. Fastigheten lag inom zonen
och kommunen har erbjudit fastighetsagaren att fa sin fastighet inlost.
Bostadshuset kommer att rivas da fastigheten kommer att tas i ansprak i
sin helhet fér allman platsmark.

Avstar jordbruksmark genom fastighetsreglering till fastighet for allman
platsmark. Fastigheten ags av Trelleborgs kommun och jordbruksmarken ar
utarrenderad. En del av arrendemarken kommer att atertas av kommunen.
Arrendeforhallandena kommer att anpassas efter utbyggnaden for att
mojliggora ett rationellt brukande.

Avstar jordbruksmark genom inlésen genom fastighetsreglering till fastighet
for allman platsmark. Fastigheten lag inom zonen och kommunen har
erbjudit fastighetsagaren att fa sin fastighet inldst. Bostadshuset bedéms
kunna behallas efter bullerreducerande atgarder.

Avstar mark genom inlésen genom fastighetsreglering till fastighet for

allman platsmark samt kvartersmark "Odling och djurhallning” och teknisk
anlaggning.
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Mellanképinge 16:199

Mellankopinge 8:13

Mellankopinge s:10

Mellankopinge s:11

Mellankopinge s:2

Spelmanshejdan 2

Spelmanshejdan 5

Spelmanshejdan s:1

Terminalen 1

Tagarpsdal 1:2

Vemmerlov 16:2

Vemmerlov 16:3

Vemmerlov 16:4

Fastigheten kommer genom inlésen genom fastighetsreglering att tas i
ansprak i sin helhet for allman platsmark samt kvartersmark "Odling och
djurhallning”. Pa fastigheten finns en klubblokal som kommer att rivas.

Avstar jordbruksmark genom inlésen genom fastighetsreglering till
fastighet for allman platsmark. Fastighetsagarens jordvarmeslingor i
jordbruksmarken kommer troligtvis att behéva flyttas.

Avstar jordbruksmark genom inlésen genom fastighetsreglering till fastighet
for allman platsmark.

Avstar jordbruksmark genom fastighetsreglering till fastighet for allman
platsmark samt kvartersmark “Odling och djurhdllning” och teknisk
anlaggning. Samfallighet dar alla andelar &gs av kommunéagda fastigheter.

Avstar jordbruks- och vagmark genom inldsen genom fastighetsreglering
till fastighet for allman platsmark. Omradet utgérs av jordbruksmark samt

av allman vag (667 och 640).

En mindre del av fastigheten planlaggs som industri. Syftet med
planlaggningen ar att hava nuvarande infartsférbud.

Avstar mark genom inlésen genom fastighetsreglering till fastighet for
allman platsmark.

Avstar mark genom inlésen genom fastighetsreglering till fastighet for
allman platsmark.

Avstar mark genom inlésen genom fastighetsreglering till fastighet for
allman platsmark.

Avstar jordbruksmark genom inlésen genom fastighetsreglering till fastighet
for allman platsmark.

Avstar jordbruksmark genom inlésen genom fastighetsreglering till fastighet
for allman platsmark.

Avstar jordbruksmark genom inlésen genom fastighetsreglering till fastighet
for allman platsmark. Jordbruksmarken delas i tva skiften.

Avstar jordbruksmark genom inlésen genom fastighetsreglering till fastighet
for allman platsmark. Jordbruksmarken delas i tva skiften.
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Vemmerlov 16:8

Vemmerlov 4:1

Vemmerlov 4:3

Vemmerlov s:1

Ostervang 1:1

Ostervang 2:21

Avstar jordbruksmark genom inlésen genom fastighetsreglering till fastighet
for allman platsmark. Jordbruksmarken delas i tva skiften.

Avstar jordbruksmark genom fastighetsreglering till fastighet for allman
platsmark. Jordbruksmarken delas i tva skiften. Fastigheten ags av
Trelleborgs kommun och jordbruksmarken ar utarrenderad. En del av
arrendemarken kommer att atertas av kommunen. Arrendeférhéallandena
kommer att anpassas efter utbyggnaden for att mojliggora ett rationellt
brukande.

Ostra ringvagen passerar under jarnvagsfastighet. Servitut till forman fér
Trelleborgs kommuns fastighet "Ostra ringvagen 1:1” avses tillskapas.

Avstar mark genom inlésen genom fastighetsreglering till fastighet for
allman platsmark.

Avstar mark genom inldsen genom fastighetsreglering till fastighet for
allman platsmark.

Avstar jordbruksmark genom inlésen genom fastighetsreglering till fastighet
for allman platsmark.
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KONSEKVENSER

MILJOKONSEKVENSER
BEDOMNING AV BETYDANDE MILJOPAVERKAN

Detaljplanen beddoms medféra betydande miljépaverkan i den mening som
avses i 6 kap 11 § Miljdbalken och darfor har en strategisk miljobedémning
genomforts i enlighet med 6 kap 3 § miljébalken.

Vad ar en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)?

En MKB redovisar och utreder de miljeffekter och konsekvenser som
ett genomférande av en detaljplan kan antas medféra. Den syftar aven
till att foresla atgarder for att begransa negativa miljoeffekter. En MKB ar
tankt att lasas tilsammans med detaljplanen, dar det finns mer utférliga
beskrivningar och illustrationer.

Syftet med en miljdbedémning ar att integrera miljdaspekter i planering och
beslutsfattande sa att en hallbar utveckling framjas. Inom ramen for en
strategisk miljobedémning har en MKB upprattats. Det har dven beslutats
att en miljoprévning ska genomféras. Den framtagna MKB:n behandlar
bade rubricerad detaljplan och detaljplan fér den Ostliga hamninfarten.

Nedan beskrivs de miljdaspekter dar negativ och positiv miljdeffekt inte kan
uteslutas. Dar sa ar relevant foreslas aven atgarder vilka ar inkluderade i
bedémningen av miljéeffekter.

De miljéaspekter dar negativa miljdeffekter inte kan uteslutas ar:
- Markanvandning
- Naturmiljé
- Landskap och bebyggelse
- Kulturmiljé

- Grundvatten

De miljdaspekter dar positiv miljdeffekter inte kan uteslutas ar:
- Manniskors halsa och sakerhet

KONSEKVENSER



MILJOKVALITETSNORMER
Idag finns fyra typer av miljdkvalitetsnormer, de presenteras nedan
tillsammans med tankbar paverkan:

Fororeningar i utomhusluft

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft syftar till att skydda manniskors halsa
genom att begransa utslappen av kvavedioxid, kvaveoxider, svaveldioxid,
kolmonoxid, bly, bensen, partiklar och ozon till utomhusluft. Genomférandet
av detaljplanerna bedéms inte paverka miljokvalitetsnormen for utomhusluft.

Fisk- och musselvatten
Det férekommer inte nagot fisk- och musselvatten inom planomradet.
Dagvatten fran planomradet leds inte till Dalkbpingean.

Omgivningsbuller

Normen avser buller fran vagar, jarnvagar, flygplatser och industriell
verksamhet. Genom kartlaggning avomgivningsbuller samt upprattande och
faststallande av atgardsprogram ska det efterstravas att omgivningsbuller
inte medfér skadliga effekter pa manniskors halsa. Trafikverket ska senast
den 30 juni vart femte ar ha kartlagt buller fran vagtrafik vid véagar
med en trafiktdthet pa mer an tre miljoner fordon per ar och tagit
fram strategiska bullersituationen
foregaende bullerutredning med
bullerskyddsatgarder har tagits fram inom ramen fér detaljplanen.
Med foreslagna atgarder kan bullersituationen fran vagen klaras.

bullerkartor som visar under

det narmast kalenderaret. En

Vattenforekomster

Miljokvalitetsnormer ar ett styrinstrument inom vattenférvaltningen.
Vattenforvaltningen omfattar yt- och grundvatten. Normerna uttrycker
den kvalitet en vattenférekomst ska ha vid en viss tidpunkt. Huvudregeln
ar att alla vattenférekomster ska uppna normen god status till ar 2015
och att statusen inte far férsamras. Inom utredningsomradet finns tre
vattenférekomster, varav tva ytvattensférekomster ar Dalkdpingean i 6ster
och havet i s6der samt en grundvattenférekomst, Skanes Kalkstenar.
Havet i sdder utgodr recipient for vagdagvatten fran detaljplaneomradet.
Dagvatten fran vagen leds till atta olika dagvattendammar med mdjlighet
till uppsamling vid skyfall och krav pa rening. Den slutgiltiga recipienten ar
havet, Vastra Sydkustens Kustvatten. Dagvatten fran vagen leds inte fill
Dalkdpingean. Enligt dagvattenutredningen kommer féroreningshalterna
for majoriteten av vagens delomraden minska eller vara lika i forhallande till
befintlig situation. Det ar endast for vagstrackan i planomradets nordvastra
del som féroreningshalterna for nickel, oljeindex och PAH16 kommer
att 6ka men inte dverskrida inte miljdkvalitetsnormerna for recipienten,
Vastra Sydkustens Kustvatten. Kvicksilver ar ett undantagséamne for
miljdkvalitetsnormerna.

KONSEKVENSER

Miljokvalitetsnormer (MKN) regleras
i miljdbalkens 5 kapitel. En MKN
tas fram pa vetenskapliga grunder
och anger den lagsta godtagbara
miljokvalitet som manniskan och/
eller miljon kan anses tala, d.v.s.
den hogsta tilldtna  halt av ett
amne som inte orsakar skador pa
manniskor eller miljo. Kommuner
och myndigheter ska beakta MKN

vid planering och planlaggning.
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Grundvatten kan behdva sankas tillfalligt eller permanent dar vagen korsar
befintlig jarnvdg genom att vagen sanks ned och leds under jarnvagen.
Detta kommer att ske dels i norr dar ringvagen korsar Kontinentalbanan i
jordbrukslandskapet och dels i sdder vid korsningen med ett industrispar.
Jordlagrens maktighet ar tjock, tat lermoran, vilket tyder pa att
avsankningarna av grundvatten som kan behdva goéras inte kommer ga ned
i kalkstensberggrunden. Sankningen av grundvatten som uppstar bedéms
inte inverka pa den klassade grundvattenférekomsten Skanes kalkstenar.
Detaljplanen bedéms darfor inte medféra nagra markbara negativa effekter
avseende grundvattenférekomsten eller méjligheten att fortsatta uppna
miljokvalitetsnormer. Vagskarningar behandlas i tillstAndsansdkan som
[dmnas in till Mark- och miljddomstolen.

Da vagen blir saker och hanteringen av vagdagvatten tas om hand sa som
redovisat i dagvattenutredningen och MKB:n kommer risken for paverkan
pa recipienten att minska. Aktuell status pa vattenférekomst bedéms inte
férsamras av genomférandet och uppnaendet av respektive norm bedéms
inte forsvaras.

JORDBRUKSMARK

Intrdnget i jordbruksmarken motiveras av flera orsaker. | beskrivningen
av syftet med planen framgar de behov Trelleborgs kommun har av Ostra
ringvégen. Ostra ringvégen syftar till att pa sikt éverta all genomfartstrafik
genom stadens centrala delar. En hel ringvag runt staden bidrar till ett
snabbare och sakrare trafikfldde men framst till att minska barriareffekten
liksom o6vriga storningar i Trelleborg. Raddningstjansten ar ocksa i stort
behov av vagen for att klara sina insatstider i kommunens 6stra delar.

Ringvagen ansluter till 6stra verksamhetsomradet vilket skapar goda
transportméjligheter for det logistikcentrum kommunen planerar for
liksom for ovriga verksamheter inom omradet. En ringvag skapar battre
mojligheter for att 6ka transporter pa Kontinentalbanan via industrisparet
i det 6stra verksamhetsomradet. Vilket mojliggér omlastning mellan vag,
jarnvag och sjofart och ger valmajlighet for att framja hallbara transportval.
Omradet ar ocksa lampligt for omlastning mellan olika fartyg for kustsjofart.
| anslutning och inom det 6stra verksamhetsomradet planeras det ocksa
for en fangelseetablering samt planerar den tomatodling som redan finns
att expandera.

Ringvagen ar en foérutsattning for pa sikt en dstlig hamninfart vilket i sin tur
ger forutsattningar for bade utrymningsvag och raddningsvag i hamnens
ostra del. Trelleborgs hamn flyttar verksamheten 6sterut. En infart fran dster,
dar ringvagen ar en forutsattning, mojliggor en flytt av uppstaliningsplatser,
incheckning och tullverksamhet i Oster. som bidrar till férbattrad intern
logistik i hamnens verksamhetsomrade. Detta medfor att stora ytor kan
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frigbras for den nya stadsdelen Sjostaden med mdjlighet fér bostader och
centrumfunktioner i ett stationsnara lage. En stadsutveckling i ett lage som
framjar en hallbar utveckling.

Véagens strackning har studerats noga och funktionen kan inte tillgodoses
pa nagon annan plats da syftet ar att knyta ihop vag 108 och vag 9 tillika E6/
E22 till en sammanhangande ringvag som pa sikt kan ansluta till en 6stlig
hamninfart. For att ta sa lite jordbruksmark i ansprak som méjligt samt for
att minimera riskerna har vagen lagts sa nara jarnvagen som mojligt. Den
totala ytan jordbruksmarks som tas i ansprak fér Ostra ringvagen ar 32
hektar. Av dessa upptar sjélva vagomradet cirka 17 hektar. Ovriga ytor,
cirka 15 hektar, ar ytor som planlaggs for natur och dagvattenlésningar som
kommer att bidra till den biologiska mangfalden i det jordbrukslandskap som
annars praglas av utpraglade monokulturer. Forlusten av jordbruksmark
Overvags med nyttan av vagen och den positiva samhallsutveckling den
medfor.

NATURMILJO

Trots att den fdreslagna ringvagen planeras i ett relativt ensartat
jordbrukslandskap med relativt hdg avsaknad av biologisk mangfald
paverkas vissa naturvarden negativt. Det galler vattenmiljoer samt alléer
och pilvallar. Strax sdder om ringvagens mote med Kontinentalbanan i norr
finns idag tva, med varandra férbundna vattendammar sa kallad smavatten
(LAngemosse) samt ett mindre smavatten vid Mellankdpinge. Smavatten
ar biotopskyddade lokaler och det kravs dispens for att paverka eller ta
bort dessa. Ringvagens strackning langs med Kontinentalbanan gor det
nddvandigt med ettintrdng i dessa. Langemosse kommer paverkas negativt
pa sa satt att ca 600 kvadratmeter av ca 3500 kvadratmeter kommer att
ersattas med en vagkropp.

En stor del av smavattnet Langemosse kvarstar och habitatet for bland
annat atlig groda kommer kvarsta. | narheten av Langemosse skapas en
yta fér dagvattendamm som ges en naturlig utformning med permanent
vattenspegel dar djur och vaxter kan etableras. Narheten dem emellan
kommer gynna biotoperna.

Kontinentalbanan
~ \

Principsektion Ostra ringvégen intill Kontinentalbanan i anslutning till L&ngemosse (norr om Gyllevégen)

14 meter .
/dike

Ldngemosse
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For den nyanlagda dammen vid Mellankdpinge ar kommunens strategi
att ersatta den forlorade vattenytan med ny vattenyta i planerade
dagvattenmagsin i naromradet. Enligt ortofoto fran 2018 var vid den tiden
akermark pa platsen for gravd damm. Ortofoto fran 2019 visar en gravd
damm med inga tecken pa etablerad vegetation. Utéver ovannamnda
kompensationsatgarder for smavatten kommer planférslaget skapa fler
miljder med mojliga ekosystemtjanster an som tas i ansprak.

Andra naturvarden som kommer paverkas negativt av féreslagen ringvag
ar ett antal biotopskyddade alléer och pilevallar. Det handlar da om att
vissa trad behdver tas bort. Kommunens avsikt ar att kompensera bortfallet
med nya planterade tradrader utmed vagen. Alléer/pilvallar som kommer
paverkas ar:

- Pilevallen intill Klérupsvagen

- Pilevallen vid Gyllekroksvagen
- Tradrad i jordbruksmark

- Pilevall vid Mellankdpinge

- Kastanijeallé vid Abogard

Trad i kastanjeallén utgor potentiell boplats for fladdermdss. Vid inventering
av fladderméss kring Dalkdpingean registerades sju arter varav tva ar
rodlistade. Omradet kring Dalképingean ar idag redan bullerutsatt fran
omkringliggande vag och jarnvag. Ett tillskott pa buller fran ringvagen
beddéms inte paverka arter som uppehaller sig i omradet.

Dispens fran artskyddsforordningen och det generella biotopskyddet
hanteras i den samlade miljéprévningen som l&dmnas in till mark- och
miljddomstolen, alltsa inte i denna detaljplan.

Till andra naturytor som kommer att paverkas negativt hor den forna
jordbruksmarken (idag industrimark) som ar beldgen strax innan den punkt
dar ringvagen moter vag 9. Det ar cirka 40 ar sedan akermarken lades i
trada och sedan dess har en vegetation utvecklats som innehaller vissa
naturvarden. Ytorna hyser en mangd pionjararter men aven val etablerade
buskar och trad har hunnit vaxa sig stora. Omradets storlek och dess
"vildkaraktar” har bidragit till att manniskor har sokt sig dit for rekreation.
Da omradet forsvinner, forsvinner ocksa den mojligheten. Omradet ar idag
planlagt som industrimark s& dessa rekreativa varden ar inte sakerstallda
idag. Ambitionen ar att forbattra tillgangligheten till- och dessutom utveckla
naturytorna i anslutning till Dalképingean. Enstaka trad, buskage samt vissa
tradgardar liksom kolonilotter kommer ocksa forsvinna langs den planerade
ringvdgen. Kommunen avser att mojliggéra for liknande naturvarden pa
annat hall, till exempel i de ytor som uppstar i anslutning till den féreslagna
ringvagen.
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Strax vaster om Ostra ringvégens tankta strackning i héjd med Dalképinge
byavég finns idag tva koloniomraden, Gyllefred Iéngst i norr och Osteras
pa var sida om Engelbrektsgatan. Nagra av kolonilotterna i syddstra hérnet
av koloniomradet Osteras norra ligger for nara planerad cirkulationsplats
och maste darfor tas bort. Hur stor del som behover avlagsnas avgors nar
vagen projekteras mer i detalj. Soder om Engelbrektsgatan ligger
koloniomréadet Osteras sddra vilket bestar av smé kolonilotter med tillhérande
enkla byggnader. | samband med ringvagens tillblivelse tillsammans med
andra atgérder, som gang- och cykelvdg maste samtliga ytor i Osteras
sbdra avvecklas. Som ersattningsyta for den delen av koloniomradet
foreslas ett nytt mindre koloniomrade strax dster om planerad ringvag, i
hojd med Ostra fordelningsstationen.

Gyllefred norra

g Naturyta - jordvall ig?w ,
3 . R

Alié . 5
Ostra ringvégen Al

ea 170 m———

Principsektion Ostra ringvégen i anslutning till Gyllefreds koloniomrade samt bérjan pé Dalképinge byavég
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LANDSKAP OCH KULTURMILJO

Ostra ringvéagen med sina trafikplatser, broar, trafikanordningar, skyltar med
mera kommer sannolikt och inledningsvis innebara en stor férandring av
landskapsbilden sa som den ar kand idag. De norra delarna av landskapet
i héjd med Gyllevagen praglas av 6ppenhet och langa siktlinjer och av
den anledningen kommer vagen vara exponerad Over storre omraden.
Pa motsvarande satt kommer de framtida resenarerna kunna ta del av
genertsa landskapsvyer pa samma vagstracka. | de Ostra samt sddra
delarna av vagstrackningen (séder om Gyllevagen) ar landskapet mer
smaskaligt och stadsnara langst i soéder. En vagdragning kan da upplevas
som bade dominant pa vissa hall, men samtidigt latt att ddlja fran annat
hall.

Ambitionen ar att den negativa paverkan péa landskapsbilden ska vara sa
begréansad som mdjligt. Det ar med den utgangspunkten vagen i huvudsak
ar foreslagen i jarnvagskorridoren dar viss paverkan redan existerar i form
av jarnvagsbanken med kraftledningsstolparna samt den regelbundna
jarnvagstrafiken.

Utformning och gestaltning av vagens sidoomraden med diken, vallar,
vagskarningar samt inte minst dagvattenmagasinen har ocksa en stor
betydelse for hur vagen upplevs. Malsattningen ar att sidomradena ska
harmoniera med sin omgivning och tillféra natur och biologisk mangfald
och med sa andamalsenliga planteringar som mdjligt.

I

5 s
!

-
.
I
i

|
f

dkermark - 2 il =i
14 meter dike trddgdrd bostad

Principsektion Ostra ringvégen strax norr om réttspsykiatriska

kliniken samt nédrliggande bostad

Natur/dagvatten 1k dkermark

Dalkdpinge byavég

Principsektion Ostra ringvégen i anslutning till Gyllefreds koloniomrade samt bérjan pé Dalképinge byavég
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RIKSINTRESSE KULTURMILJO

Paverkan pa riksintresset Fuglie -Mellangrevie - Skare [M136]

Efter det att detta riksintresse definierades har mycket férandrats i
denna del av Trelleborg. Vastervangs villaomrade har expanderat norrut,
brandstationen med tillhérande 60 meter hdga radio- och telemast har
uppforts och den Vastra ringvagen har tillkommit. Till det tillkommer
omfattande bostadsbebyggelse utmed Havrejordsvagen. Den foreslagna
Ostra ringvéagen kommer att ansluta till befintlig cirkulationsplats och
anlaggs i niva med omgivande mark inom en mycket liten del av
riksintresseomradets sydvastra horn.

| de delar av kvarvarande riksintresseomrade som inte har paverkats
vasentligt kommer vagen utgdra ett linjart element i landskapet. Den forsta
delen kommer att kantas av en ensidig tradrad.

Den Ostra ringvagen kommer ocksa korsa Klérupsvagen som déarmed
stangs mellan Ostra ringvégen och Lundavéagen (vdg 108). Kldrupsvégen
mister darmed sin langa platskontinuitet och funktion som férbindelse for
cykeltrafik fran Trelleborg mot Vastra Vemmerlév och Hammarlév. Istallet
kommer Klérupsvagen enbart att ligga kvar som ett historiskt element i
landskapet mellan Ostra ringvédgen och Lundavégen (vdg 108). Den
historiskt viktiga kopplingen till KI6rups tingsstalle, som var gemensamt for
Skytts och Oxie harader och var i bruk mellan 1690-1904, bryts darmed.
| samband med att KIldrupsvagen korsas behdver aven delar av en pilallé
utmed denna historiska vag tas bort. Cykeltrafiken kommer att ledas till en
befintlig cykeldverfart vaster om cirkulationsplatsen.

Sammantaget har en rad férandringar redan intraffat inom de ytor
som omfattas av riksintresset efter det att detta bestdmndes. Det galler
den Vastra ringvagen, Vastervangs villakvarter samt brandstationen.
Kommunens bedémning ar darfor att riksintresset for kulturmiljo inte
kommer paverkas negativt av Ostra ringvagens tillblivelse.

Paverkan pa riksintresset Gylle - Dalk6pinge [M139]

Ostra ringvagen beréri sydligaste delen dven riksintresset Gylle-Dalképinge
da vagen gor intrang i riksintresseomradets sydvastra horn. Den féreslagna
vagen gor har en svang runt den nyligen uppférda rattspsykiatriska kliniken
och darefter ansluter den till en féreslagen cirkulationsplats precis dar
Engelbrektsgatan 6vergar i Dalkdpinge byavag. Har forutsatts ocksa en
ny justerad strackning av Dalkdpinge byavag till denna cirkulationsplats.
Vaganlaggningarna innebar ytterligare markansprak (akermark) samt att en
forsta del av en privat infartsallé behdver tas bort. Anspraket tangerar aven
det av Lansstyrelsen utpekade fornlamningsomradet kring Jattegraven och
Karlingeddsarna.
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Kénslighet fﬁl; ny bebyggelse

Klass | - Mycket kansligt
omrade

Klass Il - Kansligt omrade

Klass IIl - Mindre kénsligt
omrade

Fornlamning (punktobjekt)
Fornlamning (linje-/ytobjekt) e

‘Kyrkok\ij‘pinge

el -h\
TS

Karta 6ver riksintresse kulturmiljé Gylle - Dalk6épinge (M139)

Vagen har i 6vrigt till storsta delen samlokaliserats med Kontinentalbanan
for att minska vagens visuella paverkan pa det omgivande landskapet.
Genom riksintresseomradet i soder léper dock den Ostra ringvégen
omkring 300 meter fran jarnvagen. Omradet mellan Kontinentalbanan
och ringvagen rymmer bebyggelse. Koloniomradena och Rattspsykiatriskt
centrum ligger inom riksintresset Gylle-Dalképinge. Den Ostra ringvégen
kommer i anslutning till riksintresset Gylle-Dalkdpinge att anlaggas i niva
med befintlig mark, och pa del av strackan lite langre norrut att schaktas ner
i marken, detta regleras i plankartan med fixa nivaer. Utblickarna over det
oppna jordbrukslandskapet och dess fornlamningsmiljoer, manga kyrkor,
byar och gardsmiljoer samt pilvallar, hangnads- och vagsystem paverkas
darfor i liten grad av sjalva vaganlaggningen. Dessutom goér den speciella
topografin (dalgang), samt omgivande tradridaer, att vagdragningen inte
ar synlig mer an mycket lokalt. Riksintressets karnvarden paverkas inte i
nagon hogre grad.

Kulturmiljon och fornlamningsomradet har tagits i beaktande vid
planlaggningen av vagens sidoomraden. Dels planlaggs det for ett
koloniomrade (natur) mellan vagen och fornlamningsomradet, som
kommer att utgéra en "gron” buffert dem emellan. Det planlaggs ocksa
for tva tradrader norr om cirkulationsplatsen. Bada dessa atgarder
minimerar intrycket av vagen, och férankrar den i sin omgivning. Vagen
runt Rattpsykiatriskt centrum ar nedgravd for att minimera paverkan
pa omgivningen. De forlorade traden i allen kompenseras alltsa med
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en ca 300 meter ny tradrad utmed ringvagens vastra och o6stra sida.
Utifrdn upplevelsen av fornldmningsomradet goér det foreslagna gréna
koloniomradet i viss positiv skillnad. Dels inbjuder koloniomradet till
att komma narmare fornlamningarna dels planeras ocksa en gang- och
cykelvag strax intill.

RIKSINTRESSE HOGEXPLOATERAD KUST

Till vardena i detta riksintresse hor byarna Kyrkokdpinge och Mellankdpinge
som utpekade kulturmiljber. Denna del av riksintresset berérs under
rubriken riksintresse kulturmiljé. Det typiska kustlandskapet blir fortfarande
fullt majligt att tillagna sig, inte minst for de som fardas pa vagen. Inte heller
havskontakten paverkas av vagens narvaro.

Ostra ringvégen blir den kompletterande lanken i en hel ringvag runt staden
dar ett snabbare och sakrare trafikflode kan uppnas. Genomfartstrafiken
genom staden avlastar stadens centrala delar och barriareffekten liksom
Ovriga storningar minskar vilket bidrar till stadens tatortsutveckling.
Raddningstjansten ar ocksa i stort behov av vagen for att klara sina
insatstider i kommunens 6stra delar.

Ringvagen ansluter till det ostra verksamhetsomradet vilket skapar goda
transportméjligheter fér det logistikcentrum kommunen planerar for liksom
for ovriga verksamheterinom omradet. Omradet har unika lagesegenskaper
féor omlastning mellan vag, jarnvag och sjofart. Méjligheterna blir battre
for att oka transporter pa Kontinentalbanan via industrisparet i det 6stra
verksamhetsomradet. Verksamhetsomradet, Business Center Trelleborg
(BCT), ar planlagt for industri och verksamheter. Omradet ar 180 ha stort
med mojlighet for fler verksamheter och fler arbetstillfallen genom fértatning
av omradet. Den Ostra ringvégen ger goda utvecklingsméjligheter for bade
de verksamheter som redan finns och sddana som kommer att etablera sig
i framtiden.

| anslutning och inom det 6stra verksamhetsomradet planerar kommunen
tillsammans med Kriminalvadrden en kriminalvardsanstalt med minst
300 arbetstillfallen dartill planerar den tomatodling som redan finns att
expandera. En forbattrad trafiksituation gynnar féretagens utveckling vilket
underlatter kompetensforsérjningen. Ostra verksamhetsomradet blir mer
attraktivt for nyetablering av foretag vilket bidrar till att det lokala naringslivet
utvecklas.

Nyttan av Ostra ringvégens medverkan till att ge goda utvecklingsméjligheter

fér naringslivet och inte minst fér hamnen bedéms 6vervaga nackdelen
med paverkan pa riksintresset for hdgexploaterad kust.
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RIKSINTRESSE JARNVAG

Ostra ringvéagen &r dragen direkt dster om jarnvagen vilket innebar att ett
dubbelspar pa Kontinentalbanan endast kan tillskapas vaster om banan.
Konsekvenserna for ett nytt dubbelspar pa den vastra sidan pa strackan
mellan Skytts Vemmerl6v och Trelleborg C har utretts. Utredningen visar att
det finns férutsattningar for att anlagga ett nytt spar pa den vastra sidan. Det
sammanvagda intranget pa omkringliggande fastigheter och bebyggelse
blir mindre pa den vastra sidan jamfért med den 6stra. Den norra delen
av strackan innebar framst intrang pa jordbruksmark. | Trelleborgs tatort
paverkas en del vagar och infarter. Beroende pa exakt dragning for det
nya sparet kan Trelleborg Ostra Skolan och den nya cykelvdg som idag
gar mellan skolan och jarnvagen paverkas. Slutsatsen ar att det endast
kravs mindre intrang pa fastigheter och fa byggnader kommer paverkas av
ett dubbelspér pa den véstra sidan av Kontinentalbanan. Att placera Ostra
ringvagen oster om jarnvagen och darmed faststalla att ett dubbelspar ar
[Ampligt vaster om Kontinentalbanan paverkar inte riksintresset negativt.
Lampligt sakerhetsavstand mellan jarnvag och vag kan sakerstillas.
Ett dubbelspar pa Kontinentalbanan ar mdjlig efter detaljplanens
genomférande.

TRAFIK

Trots att den Ostra ringvégen till stora delar &r lokaliserad till en idag
redan existerande trafikkorridor (Kontinentalbanan) sa kommer vagen att
innebara olika negativa konsekvenser for omgivningen. Den mest patagliga
konsekvensen ar att Ostra ringvédgen hamnar néra bostader s& att en del av
dessa inte langre ar lampliga for bostadsdndamal. Vissa byggnader ligger
inom vagomradet och behdver rivas. Andra blir buller- eller riskutsatta och
ar darfor inte langre lampliga som bostader. Tillgangligheten till vagsystemet
forbattras 6verlag, medan rérligheten for fotgadngare och cyklister kan bli
nagot mer komplicerad da flera gang- och cykelstrak kommer att paverkas.

Kiérupsvéagens och Ostervangsvagens nuvarande cykelférbindelser
norrut skars av och behover ledas runt. Cykeltrafiken pa Dalkdpinge
byavag forsvaras da cykeltrafiken behdver ta en omvag runt och istallet
nyttia den nya gang- och cykelbron. Samtidigt innebar omdragningen en
trafiksékrare stréckning. Ostra ringvégen. | séder passerar Ostra ringvégen
ett industrispar. Dar kan en planskild gang- och cykelpassage anlaggas
parallellt med sparet.

LANSVAG 108

Ostra ringvagen ansluter till en cirkulationsplats pa lansviag 108 i norr
vilken tillhor det statliga vagnatet. Vag 108, tillsammans med vag 9, tillhor
kategorin kompletterande regionalt viktiga vagar. 108:an ar dartill utpekad
som funktionellt prioriterad godsled. Ett flertal utredningar har tagits fram
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for att analysera Ostra ringvégen och Ostra hamninfartens konsekvenser
pa 108:an. | trafiksimuleringar som har genomforts framgar det att befintlig
cirkulationsplats har kapacitet att klara forvantade trafikfloden nar Ostra
ringvagen tas i bruk. Vid en 6kad belastningsgrad har olika alternativ pa
ombyggnation av cirkulationsplatsen utretts. En forsta atgard kan vara
att bygga om cirkulationsplatsen sa att den blir tvafilig, eventuellt bygga
ett "expressfalt”, forbifart, for vastergaende trafik. Detta for att undvika
Okade trafikmangder péa lansvag 108 norrut. Den samlade bedémningen
ar att inga direkta atgarder behdver genomféras pa cirkulationsplatsen i
samband med genomférandet av detaljplanen fér Ostra ringvéagen.

Aspekter som har vagts in i denna bedémning ar konsekvenserna av
ianspraktagande av jordbruksmark, kostnader, kulturmiljé (fornlamning),
eventuell kontakt med grundvatten inom vattenskyddsomrade for
dricksvatten samt framkomligheten for gang- och cykeltrafikanter. Enligt
trafiksumuleringar med en 6stlig hamninfart uppskattas cirka 10-20 %
av hamntrafiken att valja vadg 108 norrut mot Svedala. Norr om EG5 i
Svedala ar andelen nagra fa procent (4%). Det vill saga att storre delen
av hamntrafiken pa vag 108 har lokala mal. Restiden ar sa gott som den
samma for nyttjandet av E6 och vag 108. Om kapacitetsproblem uppstar
pa Vastra ringvagen till foljd av hamntrafiken finns det risk for dverflyttning
av trafik till vag 108. En forbattring av Vastra ringvagen med tydlig skyltning
kan racka for att tydliggora att basta korvag ar via E6. En sadan forbattring
ar en ny vag norr om Vastra industriomradet. 108:an trafikeras redan idag
av hamntrafik d& den &r en utpekad godsled och den trafik som angor
hamnen via 108:an passerar genom Trelleborgs centrum. Det pagar ett
arbete med en atgardsvalsstudie for lansvag 108 mellan Trelleborg och
Staffanstorp. Arbetet med denna kan komma att paverka utformningen av
lansvagen med tillhdrande korsningspunkter vilket i sin tur kan paverka
férvantade trafikfloéden.

KOMMUNENS LANGSIKTIGA MALBILD GALLANDE AVLEDNING AV
GENOMFARTSTRAFIKEN

Syftenamed detaljplanen for Ostra ringvagen kan sagas ha olika utstrackning
i tid. Ostra ringvagen, samt Ostra ringvigen som del i ett ringvégssystem
liksom en framtida Ostra hamninfart som i sin tur bygger pa en malbild for
hela staden Trelleborg. En malbild som stracker sig langt utanfor nu aktuell
plangrans. En oomtvistlig malbild som kommunen arbetar efter ar att sa
mycket som mojligt av genomfartstrafiken, hamntrafiken samt relevant
intern trafik skall ledas utanfér staden, bort fran bland annat Hamngatan
och dagens Travemiindeallé och de évriga gator och leder som kan utgéra
barriar mellan dagens centrum och den framtida sjéstaden.
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De storsta effekterna av den Ostra ringvégen uppnas férst d& en rad
andra atgarder ar genomforda. | takt med att dessa atgarder gors avleds
trafik i allt hogre utstrackning mot féreslagen ringvags- samt senare
hamninfartslésning.

Atgérderna som aterstar att genomféra ar i korthet féljande:

- Ostra ringvéagen genomfors

- Hastighetssankande atgarder utforts pa Strandgatan, Hamngatan
samt Jarnvagsgatan med syfte att dessa skall utvecklas till
stadsgator och att biltrafik skall nedprioriteras och gang- och
cykeltrafik skall prioriteras.

- Vastra ringvagen far en ny genare strackning mellan
Maglarpsrondellen och cirkulationsplatsen vid I&nsvag 108.

- Hastighetssankande atgarder utforts pa vag 9, liksom pa E6/ E22
Oster om Maglarpsrondellen.

- Hamninfarten flyttar till ett 6stligt 14ge och ansluter direkt till Ostra
ringvagen samt att all hamntrafik leds via denna lank.

Forutsatt att dessa atgarder genomfors kan trafiken pa Hamngatan minska
med ca 35-50 % vilket innebar att en stor del av barriareffekten kan
férsvinna eller atminstone vara mgjlig att hantera.

Slutsatserna ovan baseras pa dagens trafiksiffror fran hamnen samt
fran Trafikverket med uppskrivna trafiksiffror till malaret 2040 liksom att
kommunens bostadsférsérjningsprograms prognos for bostadsutveckling
antas galla.

MARK OCH GRUNDLAGGNING

Tvaomraden av planomradet innehaller I6s fylining med hog maktighet vilket
rekommenderas att I6sas med hjalp av forstarkningsatgarder alternativt
massutskiftning for att undvika att oacceptabelt stora sattningar respektive
differenssattningar utbildas. Forstarkningsatgarder rekommenderas
utanfor vattenskyddsomradet. For dvriga vagstrackor rekommenderas inga
atgarder. Det finns aven vatmarksomraden dar gyttja har patraffats dar
massutskiftning kommer blir nédvandigt i samband med genomférandet
av detaljplanen. | 6vrigt finns inget geotekniskt hinder att genomféra det
detaljplanen medger.

MASSHANTERING

Vid anldggandet av Ostlig ringvag kommer massbalans att efterstravas, det
vill sdga att inga massor behdver transporteras in eller ut. Massor avses
anvandas i planerade bullervallar och markmodellering inom planomradet.
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Om 6verskott trots det uppstar kommer detta att nyttjas for att klimatsakra
Sjostaden. Avsikten ar att handla upp hela ringvagen i en entreprenad for
att sakerstalla en optimal masshantering.

MARKFORORENINGAR

Markmiljdundersokningarna gjorda i samband med planarbetet visar att
det finns omraden inom planomradet med potentiellt férhdjda markvarden.
Patraffade fororeningar inom fastigheten Vastervang 2:25 ligger utanfor
planomradet. Delar av fastigheten Mellankdpinge 1:18 déar det tidigare har
funnits en pasfabrik planlaggs for vag samt gang- och cykel. Fabriken kan
ha orsakat markféroreningar, bland annat i samband med slackningsarbete
vid brand. Kompletterande provtagningar ar initierade och atgarder kommer
att genomféras i samband innan genomférandet av detaljplanen. Att detta
genomfors regleras genom ett specifikt marklov.

Vid jarnvagen och banvallar har jordprover analyserats vilket visar pa vanligt
férekommande halter av pesticider. | samband med markundersokning i
Anderslévsvégen i anslutning till sédra delen av Osteréas koloniomrade har
det patraffats forhdjda varden av PAH (polyaromater). Dessa begransade
mangder kommer att saneras i samband med att marken schaktas ur
for den nedsankta vagen. Lokalt avhjalpande i form av gravschaktning
kommer utféras och transporteras till godkdnd mottagningsanlaggning. Till
detta kommer det kravas miljokontroll med kompletterande provtagningar
for av avgransa foéroreningarna eller dokumentera halter som eventuellt
[dmnas kvar.

HALSA OCH SAKERHET

LJUSSTORNING/BLANDNING

Behovet av vagbelysning bestams inte i detaljplanen, utan det ar forst i
den efterféljande projekteringen. Ofta ar det nédvandigt med vagbelysning
i anslutning till korsningspunkter, cirkulationsplatser och vid gang- och
cykelvagar. Det ar sallan vagbelysning anvands utanfér stadsmiljon.

LUFTFORORENINGAR

En luftutredning av Sweco (2019-06-27) har utforts i syfte att redovisa
den férandrade trafikbelastningen pa grund av genomférandet av Ostra
ringvdgen och pa sikt Ostra hamninfarten. Luftféroreningshalter har
beraknats for utvalda platser i Trelleborg och darefter jamférts med
miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmalet for Frisk luft. Simulerade halter
vid samtliga punkter i narheten av ringvagen visar att halterna ar betydligt
lagre an begransningsvardet for MKB och preciseringen i miljokvalitetsmalet
Frisk luft.
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Utsnitt fran bilaga 1:2, Bullerutredning fér Ostra ringvdgen samt Ostra hamninfarten, arbetsmaterial, Sweco 2020-11-11. Kartorna redovisar

ekvivalenta ljudnivaer fér &r 2040 frén végtrafik fran Ostra ringvédgen med végnéra atgérder.
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BULLER

For att minska bullerpaverkan for berérda bostadsfastigheter kommer
bullervallar alternativt bullerskarmar att sattas upp utmed vagen. Pa vissa
strackor sanks vagen vilket ger en bullerreducering. | andra fall kan atgarder
behdvas pa byggnaders fasader eller i fastighetsgrans.

Bullerpaverkan kommer i forsta hand bedémas enbart for vagen. En
diskussion kommer att inledas med Trafikverket kring atgarder dar aven
jarnvagen samt statliga vagar bidrar med buller. Bade bullervallar samt
bullerskéarmar kan uppfattas som frammande, och ibland patrangande
element i det forhallandevis 6ppna och platta landskapet. For att minska
deras paverkan kommer delar av bullervallarna planteras med tradrader. |
andra situationer dar storre férandringar anda kommer att ske, till exempel
vid den fdreslagna vagbron Over ringvagen vid Mellanképingevagen,
ska bullerskydden arbetas in i anlaggningarna. Ambitionen ar
ocksa att gestaltningen av bullerskydden ska anpassas lokalt till de
terrangforhallanden och andra férhallanden som rader pa respektive plats.

SAKERHET

Den nya 6stliga ringvagen l6per langs jarnvagen mellan Trelleborg och
Malmo, den sa kallade Kontinentalbanan. Bade pa jarnvagen och pa de
planerade vagarna kommer transporter av farligt gods att férekomma.

Baserat pa beradknade risknivder och lansstyrelsens riktlinjer
rekommenderas att ett bebyggelsefritt avstand pa 30 meter ska
uppratthallas mellan Ostra Ringvdgen och omgivande bebyggelse.
Bullerskarmar spelar aven en betydande roll som riskreducerande faktor
eftersom de minskar konsekvenserna vid en olycka. Bostader inom 30
meter fran den féreslagna Ostra ringvdgen kommer att 18sas in vilket
innebar att det inte kommer finnas nagra bostader inom riskomradet. Ett
undantag fran erbjudande om inlésen ar bostadshuset pa fastigheten Gylle
3:6.

Vid handelse av bygglovsgivninginom 30 meters zonen skariskutredningens
innehall beaktas. For byggnader som hamnar inom 30 meter fran vagkant
foreslas att féljande riskreducerande atgarder vidtas:

- Fasader inom 30 meter fran Ostra Ringvégen bér utféras i lagst
brandteknisk klass El 30 alternativt i obrannbart material

- Fonster och dorrar som vetter mot och ligger inom 30 meter fran
respektive vag ska utféras i minst brandteknisk klass EW 30

- Friskluftsintag pa byggnader som ligger inom 30 meter fran Ostra

Ringvagen ska riktas bort fran vagen.
I narheten av planomradet ligger rattspsykiatriskt centrum. Vid handelse av
olycka kan verksamheten evakueras via Mellankdpingevagen som ocksa

ar tillfartsvag idag.
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SOCIALA KONSEKVENSER

GOD BEBYGGD MILJO

Trots att den Ostra ringvégen till stora delar &r lokaliserad till en redan
existerande trafikkorridor (Kontinentalbanan) sa kan man inte utesluta
negativa konsekvenser fér omgivningen. En konsekvens av Ostra ringvéagen
ar att vissa byggnader maste rivas. | andra fall ligger Ostra ringvégen sa
nara vissa bostader att de inte langre ar lampliga for bostadsandamal.
| vissa fall kan fysiska atgarder racka men i andra fall kravs rivning.
Koloniomradet Osteras sdédra del kommer att paverkas i samband med
genomforandet av detaljplanen. Den delen av koloniomradet bedéms inte
langre lAmplig for kolonidndamal och kommer istéllet att anvandas for
industriandamal. For att minimera konsekvenserna for koloniagarna har en
ny plats fér kolonilotter tillskapats dster om Ostra ringvagen.

Utifran kommunfullmaktiges beslut om strackning av Ostra ringvéagen
har en markzon tagits fram som bestar av vagen samt en skyddszon
pa 30 meter fran planerad vagkant. Kommunen har erbjudit de som har
bostadsfastigheter helt eller delvis inom markzonen, att forvarva dessa
fastigheter om de oOnskar salja. Utover att ett antal bostader erbjudits
inldsen kommer &ven andra bostader langs med Ostra ringvagen fa en
foérandrad miljé genom de bullervallar som kommer att behdva byggas for
att kunna uppna kraven for rimlig bullerniva vid bostader. Brutna siktlinjer
och férandrade landskapsupplevelser kan bli konsekvensen fér boende i
vagens narhet.

BARNPERSPEKTIV

Aven barn kommer att paverkas av de rivningar och andra miljéférandringar
som den nya vagen for med sig. Gronomraden kommer att forsvinna vilket
paverkar barns lekmoéjligheter. Planen innehaller dock mdjligheter att i
viss man kompensera for dessa gronytebortfall. Planen innehaller ocksa
atgarder fér att trygga och sékra miljder ska kunna astadkommas. Atgarder
foreslas ocksa for att ge en god tillganglighet med bra kopplingar bade
till staden centrum och omradena oster om vagen. God tillganglighet ar
bland annat vasentligt for goda skolvagar. Den indirekta effekten planen far
for mojligheten att bygga i de gamla hamnomradena innebér att bostader,
skolor, forskolor, parker, lekplatser och annan service kan byggas,
funktioner som gynnar barn. Inte minst kontakten med havet ar positivt
ocksa for barn.
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TILLGANGLIGHET

Genomfartstrafiken genom centrala Trelleborg uppgar enligt trafikmatning
till 10-15 % vilket i samband med detaljplanens genomférande kan komma
att minska avsevart. Detta medfér i sin tur att den barriar som vagen ar
idag minskar d& det blir lattare att ta sig éver vagen pa ett sakert satt. Nar
stadsdelen Sjostaden byggs finns det ocksa planer pa att bygga planskilda
passager for att skapa sakra forbindelser mellan staden och havet. Denna
detaljplan majliggor for ett antal gang- och cykeltunnlar, broar och strak
med syfte att tillgangliggéra samt binda samman befintliga strdk med de
nya.

SAKERHET OCH TRYGGHET

Detaljplanen tillsammans med detaljplanen fér Ostra hamninfarten har
bedomts ge positiva miljoeffekter pa manniskors halsa och sakerhet.
Beddmningen har sin grund i att transporter med farligt gods och
genomfartstrafik flyttas ut frdn Trelleborgs stads centrala delar, dagens
trafikbarriar minskar och tillgangligheten till havet 6kar pa sikt.

Farligt gods, som inte har malpunkt inne i Trelleborg, kommer att
transporteras pa Ostra ringvégen. Det gér inte att visa att framkomligheten
for farligt gods kommer att 6ka, men farre personer kommer sannolikt att
rora sig i narheten av vag med farligt gods med en ringvag, jamfért med
transport av godset genom staden. Flera av Ostra ringvégens korsningar
med befintligt vag- och jarnvagsnat kommer att utformas som planskilda
korsningar. Detta minskar risken for olyckor langs vagen vilket ger positiva
konsekvenser for boende i de centrala delarna av staden.

Dragningen av Ostra ringvigen innebér att ett antal korsningar kommer
byggas i métet mellan befintlig vag, jarnvag samt gang- och cykelvag.
Korsningarna mellan Ostra ringvéagen och jarnvag, saval Kontinentalbanan
som industrispar, kommer att ske genom planskilda korsningar dar
Ostra ringvégen leds under sparen, vilket medfér en hog trafiksékerhet.
Passager for gang- och cykeltrafik, lokaliserade mellan Gyllevagen och
Engelbrektsgatan/Dalkdpinge byavag kommer att ske planskilt genom att
gang- och cykelvagen sanks ned eller och passerar under Ostra ringvagen.
Ur trafiksakerhetssynpunkt ar denna typ av planskild korsning bra, da
oskyddade trafikanter inte behéver rora sig i samma plan som biltrafiken.
Daremot kan passager genom portar/ tunnlar medféra otrygghet, sarskiltom
sikten pa platsen ar begransad och belysningen otillracklig. Den detaljerade
utformningen av passagerna hanteras i projekteringen. Riskperspektivet
har bidragit till valt vaglage langs befintlig jarnvag eftersom riskperspektivet
redan finns har idag.
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