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FORORD

Det ar otroligt spannande tider i Trelleborgs kommun just nu. Trelleborgs stad star infor
att genomfora flera stora stadsbyggnadsprojekt, dar Kuststad 2025 ar det mest om-
fattande i stadens historia. Darfor ér arbetet kring en férdjupad 6versiktsplan sarskilt
viktigt for allas var gemensamma framtid.

Den férdjupande oversiktsplanen for Trelleborg stad 2035 gar nu ut till utstalining.
Oversiktsplanen visar kommunens viljeinriktning fér stadens planeringsarbete s& att
stadsbyggandet kan bidra till att skapa en hallbar och levande stad for manga.

| arbetet har stort fokus lagts pa hur vi ska uppna de tre uppsatta malbilderna om att
skapa en regional kuststad, en stad som andas gemenskap och en kulturstad. Den
overgripande inriktningen ar en fortsattning av redan pagaende stadsutveckling dar
fortatning och omvandling av befintliga stadsdelar foreslas utvecklas med bland annat
nya bostader, verksamheter, skolor, torg och parker.

Trelleborg star i startgroparna for att genomfora Kuststad 2025, vilket har varit en viktig
forutsattning for arbetet med denna Oversiktsplan. Det innebar att staden ar beredd att
axla ett storre regionalt ansvar genom att bygga kust- och kollektivtrafiknara stadsde-
lar samtidigt som Trelleborgs Hamn kan fortsatta utveckla sin nyckelroll inom svensk
import och export.

Ambitionen ar nu att med raska steg ga i mal med denna 6versiktsplan sa att stadens
gynnsamma utveckling kan fortsatta i enlighet med kommunens malbilder.

Erik Lundstréom
Tillforordnad ordférande for kommunstyrelsen, februari 2022
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FRAN HAMNSTAD TILL KUSTSTAD

Trelleborgs nya fordjupade Gversiktsplan gar nu ut pa
utstallning. Med oversiktsplanen vill kommunen visa pa
den hoga ambition som kommunen har for att utveckla
staden fram till 2035.

I arbetet med Oversiktsplanen har tre malbilder arbetats
fram. De 6vergripande malen handlar om att skapa en
regional kuststad, en gemensam stad och en kulturstad.
Med de overgripande malen i sikte foreslar dversiktspla-
nen en utveckling som bidrar till en langsiktig fortatning
av staden med blandad bebyggelse och grona struktu-
rer samt en ringled som leder den tunga trafiken runt
staden.

Med utstallningsférslaget som grund vill kommunen féra
dialog med medborgare, naringsliv och staten med flera.
P& kommunens hemsida finns dven en digital handling
med mojlighet att titta narmre pa framtagna kartor samt
att lamna synpunkter.

Regional kuststad

Trelleborg har paborjat resan med att omvandlas fran en
hamnstad till en kuststad. Det innebar att kommunen vill
ta ett storre regionalt ansvar for att utveckla staden med
fler bostader och verksamheter samtidigt som hamnen

utvecklas. Nar hamnen flyttar 6sterut vill staden ta tillva-
ra pa marken och utveckla den till en del av Trelleborgs
stad.

Kuststad 2025

Ar 2016 startade stadsbyggnadsprojektet Kuststad 2025,
som ar en viktig utgangspunkt i arbetet med den for-
djupade Oversiktsplanen. Kuststad 2025 ar ett samlings-
namn fér kommunens storsta stadsbyggnadsprojekt
som innefattar olika delprojekt.

Hamnen flyttar dsterut

Arbetet pagar med att flytta hamnens verksamhet 6st-
erut och enligt hamnens tidplan kommer det nya 6stliga
hamnomradet att vara fardigt att tas i bruk i slutet av
2025.

Ringvag runt staden

For att kunna férverkliga kommunens malbild om att
utveckla staden och tillgangliggéra havet vill kommu-
nen anlagga en ringvag och en o6stlig infart till det nya
hamnomradet. Enligt kommunfullmaktiges beslut ska
den &stra delen av ringvagen och hamninfarten vara
klar slutet av 2025. Las mer om ringvagen i kapitlet om
infrastruktur och resande samt riksintressen.



Business center Trelleborg (BCT)

| den &stra delen av Trelleborg arbetar kommunen for att
utveckla det Ostra verksamhetsomradet till ett business
center och etablering av en kriminalvardsanlaggning. De
vastra delarna av BCT ligger i anslutning till ringvagen och
hamninfart och har planerar kommunen och hamnen fér
uppstallningsplatser for lastbilar och servicefunktioner.

Sjostaden, stadskarnan och Vastra Sjéstaden

Nar den vastra delen av hamnomradet frigors vill kom-
munen utveckla omradet till en ny stadsdel, Sjostaden.
Omradet kommer att rymma ca 5000 bostader samt
verksamheter, samhallsservice och kultur. Genom att
utveckla omradet kan stadens tillgédnglighet till havet
aterskapas och cirka 5 km kajkant kommer att kunna ut-
vecklas for publika &ndamal. | samband med utveckling-
en av Sjostaden pagar delprojektet "Stadskarnan”, i vilket
sarskilt fokus laggs pa att sakerstalla viktiga kopplingar
mellan Sjostaden och den befintliga stadskarnan. Vaster
om Sjostaden pagar planlaggningen av Véstra Sjostaden
som blir den forsta etappen att byggas ut langs med
infarten till Trelleborg. Fullt utbyggd finns har plats for
nastan 2000 bostader, verksamheter och service.

Gemensam stad

Forutom arbetet med Kuststad 2025 &r kommunens am-
bition att fortsatta arbetet med att utveckla staden genom
fortatning samt att tillskapa strak, gréna strukturer och

platser som inbjuder till lek och rorelse. Nar nya utbygg-
nadsomraden tillskapas behover dessa kopplas ihop med
den befintliga staden.

Kulturstad

| Trelleborg ska de historiska och kulturella vérdena synlig-
goras och utvecklas. Det kan handla om att ta tillvara den
kulturmiljé som staden har samt utveckla arkitekturen,
kulturen och de offentliga miljoerna for att skapa en mer
upplevelserik och attraktiv stad.

Oversiktsplanens uppligg

Den fordjupade Oversiktsplanen inleds med en beskrivning
av oversiktsplanens mal och stallningstaganden samt kom-
munens 6vergripande hallbarhetsmal. Efter det presenteras
olika malomraden i kapitel som bland annat beror bebyggel-
seutveckling, kulturmiljo, gron- och blaa strukturer, infra-
struktur och resande, hamnens utveckling, klimatanpass-
ning och riksintressen. Avslutningsvis presenteras ett forslag
till genomférande samt konsekvenser av planforslaget.



VAD AR EN OVERSIKTSPLAN?

LAS AVEN!

for Trell r 202

+  Oversiktsplan orter och lands-
bygd 2028.

AAAAAA

ANDERSLOV.
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Den férdjupade 6versiktsplanen
omfattar Trelleborg stad, fran Skare i
véster till Gislévs lage i 6ster. Ovriga
kommunen omfattas av Oversiktsplan
for orter och landsbygd 2028.

En dversiktsplan uttrycker kommu-
nens langsiktiga och strategiska vilja
fér mark-, vatten- och bebyggelse-
utveckling samt hur befintlig bebyg-
gelse ska anvandas, utvecklas eller
bevaras. Enligt plan- och bygglagen
(PBL) ska varje kommun ha en aktuell
oversiktsplan och dess aktualitet

ska ses over varje mandatperiod.
Oversiktsplanen fyller tre viktiga
funktioner. Den ska fungera som en
vision for den framtida utvecklingen,
ligga till grund for detaljplanering
och bygglov samt vara ett instrument
for dialogen mellan kommunen

och staten avseende de statliga och
allmanna intressenas innebdrd och
avgransning.

Ny fordjupad dversiktsplan fér
Trelleborgs stad

Den nu gallande fordjupade 6ver-
siktsplanen for Trelleborgs stad an-
togs 2014. | den nuvarande dversikts-
planen har kommunen och staten
olika uppfattningar gallande stadens
utveckling, framforallt férslaget om
en ny ringvag och ny hamninfart. For
att utveckla resonemangen kring sta-
dens vision samt for att komplettera
med nya stallningstaganden besluta-
de kommunstyrelsen i april 2018 att
en ny férdjupad 6versiktsplan skulle
tas fram. Malaret for éversiktsplanen
ar ar 2035.

Geografisk avgransning

Den férdjupade oversiktsplanens
geografiska avgransning ar densam-
ma som i den nuvarande fordjupade
oversiktsplanen for Trelleborg stad
2025. Avgransningen stracker sig fran
Skare i vast till Gislovs lage i Oster.

Planprocessen
Oversiktsplaneprocessen bestar av oli-
ka steg dar mojlighet finns att paverka
vid flera tillfallen.

Samradet pagick mellan den 20 sep-
tember - 22 november 2019. Samradet
ar det forsta tillfalldet dar allmanheten,
far se och kan lamna synpunkter pa
forslaget. Synpunkterna samlas sedan

i en samradsredogorelse dar aven de
férandringar synpunkterna féranleder
redovisas.

Nasta skede ar utstallning, vilket ar det
skede som den fordjupade Oversikts-
planen ar i nu. D3 stalls 6versiktsplanen
och samradsredogorelsen ut. Berorda
far da en ny chans att reagera pa de
férandringar som gjorts efter samradet.
Efter utstallningen samlades inkomna
synpunkter med tillhérande svar och
stallningstaganden i ett sa kallat utstall-
ningsutlatande.

Oversiktsplanen beréknas att antas i
slutet av 2022. Det ar kommunfullmak-
tige som slutligen antar oversiktspla-
nen. Oversiktsplanen vinner laga kraft
tre veckor efter beslut om antagande.

HAR AR VINU

. AKTUALITETSPROVNING ] UTSTALLNING ANTAGANDE
1 SAMT BESLUT OM NY FOP ! & .
‘.“5 Somsml;rgmg 0 | 16 mars - 16 maj 2022 Arsskiftet 2022/23

Framtagande av planférslag

Finjustering av planforslag

Bearbetning av planforslag



MEDBORGARDIALOG

En viktig del av arbetet med att ta Kommunens hemsida

fram en 6versiktsplan handlar om Pa kommunens hemsida kommer

att fora dialog med medborgare, handlingarna att finnas tillgangliga.

politiker, tjdnstepersoner, organisa- Har finns aven mojlighet att [dmna

tioner, foretag, andra myndigheter synpunkter digitalt.

och féreningar samt de som ska leva,

verka och bo pa den plats som den Digital handling

nya oversiktsplanen planerar for. En digital kortversion av oversiktspla-
nen har tagits fram. | den kan man

Dialog under utstéallning enkelt zooma in i de olika kartorna. |

Utstallningen pagar mellan den 16 denna handling kan man aven skicka

mars och den 16 maj. Under denna in synpunkter direkt i kartorna. Hand-

tid planeras for ett tillfalle da det lingen kommer att finnas tillganglig

finns mojlighet att stalla fragor till pa kommunens hemsida.

tjanstepersoner och politiker som
arbetar med den fordjupade Over-
siktsplanen. Beroende pa radande
omstandigheter planeras for ett
digitalt moéte, detta kan komma att
andras till ett fysisk mote. P4 kommu-
nens hemsida kommer information
om detta dialogtillfalle att finnas.

Tillgdngliga handlingar
Oversiktsplanen kommer att finnas
tillganglig i fysiskt format pa bibliote-
ket i centrala Trelleborg och i Radhu-
set under utstallningsperioden.

LAS MER PA



LOKALA, REGIONALA OCH
NATIONELLA HALLBARHETSMAL

Generationsmalet

Det 6vergripande malet for miljopoli-
tiken ar att till nasta generation ldmna
over ett samhalle dar de stora mil-
joproblemen ar l6sta, utan att orsaka
Okade miljo- och héalsoproblem utanfor
Sveriges granser.

- Riksdagens definition av miljomalet

Sveriges 16 miljokvalitetsmal beskri-
ver det tillstand i den svenska miljon
som miljdarbetet ska leda till.

Hallbar utveckling

Hallbar utveckling handlar om att
tillgodose dagens behov utan att
dventyra kommande generationers
mojligheter att tillgodose sina behov.

Agenda 2030 - FN:s globala mal
Malen omfattar alla varldens lander
och syftar till att utrota fattigdom och
hunger, forverkliga manskliga rattig-
heter for alla, uppna jamstalldhet och
egenmakt for alla kvinnor samt saker-
stalla ett varaktigt skydd for planeten
och dess naturresurser

Varldens stats- och regeringschefer
antog de Globala malen for hallbar
utveckling i september ar 2015, for
att uppna fyra évergripande mal till
ar 2030; Avskaffa extrem fattigdom,
minska ojamlikheter och orattvisor

i varlden, framja fred och rattvisa
samt |6sa klimatkrisen. Totalt finns 17
mal, 169 delmal och 230 indikatorer

i dessa fyra 6vergripande mal. De
flesta av malen kan knytas an till kli-
matférandringarna och mal nummer
13 &r ett direktriktat mal mot detta.
Anpassning till dagens och framti-
dens klimat ar en del som belyses

i klimatmalet och det belyser aven
vikten av att anpassning och atgarder
maste ga hand i hand.

Sveriges miljomal
Miljomalssystemet bestar av ett

10

generationsmal, 16 miljokvalitetsmal
samt 17 etappmal inom omradena
avfall, biologisk mangfald, farliga
amnen och klimat. Sveriges miljomal
ar det nationella genomférandet av
den ekologiska dimensionen av de
globala hallbarhetsmalen.

Miljokvalitetsmal

Riksdagen beslutade ar 1999 att det
ska finnas 15 nationella miljokvali-
tetsmal och ett generationsmal for
Sverige. Redan ar 2005 tillkom det
16:e miljokvalitetsmalet, biologisk
mangfald. Syftet med malen ar att de
ska utgdra grunden foér den natio-
nella miljépolitiken och de ska ge en
langsiktig malbild for miljdarbetet
som utdvas. Malen fungerar dven
som vagledning for hela samhallets
miljoarbete. Ansvaret for vartdera
miljokvalitetsmal delegeras till alla
myndigheter som ska arbeta for att
uppna dessa samt generationsmalet.

Miljomalsprogram for Trelleborgs
kommun, Lokala miljomal 2021 -
2030

Programmet antogs av kommun-
fullmaktige 2021 och sammanfattar
samt fortydligar vad som ar sarskilt
viktigt for Trelleborgs kommuns
miljéarbete.

Trelleborgs kommun ska vara en
framgangskommun med



langsiktigt hallbar tillvaxt dar inno-
vationer och ny teknik ska ges stort
utrymme i strévan att na miljomalen.
Sarskilt fokus ligger darfor pa nya tek-
niska lésningar.

Tio lokala mal for Trelleborgs kom-
mun har formulerats. Dessa
ar indelade i fem inriktningar:

* God bebyggd miljo

+ Vatten i balans

» Natur och landsbygdsvarden
« Giftfri livsmiljo

* Begransad klimatpaverkan

Till malformuleringarna kopplas
Overskadliga matriser dar atgards-
forslag och indikatorer redovisas och
ansvariga for genomférande anges.
Malen ar vagledande vid namndernas
verksamhetsplanering da priorite-
ringarna gors. En utsedd samordnare
arbetar med kompetensstod till for-
valtningarna och uppfdljning av
atgardernas genomforande.
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Folkhalsomal

Trelleborgs kommun har antagit en

folkhalsopolicy for 2017-2020. Priori-

terade méalomraden éar:

e Delaktighet och inflytande

e Ekonomiska och sociala forut-
sattningar

e Barn och ungas uppvaxtvillkor

e  Fysisk aktivitet

e Goda matvanor

e ANDT (alkohol, narkotika, doping
och tobak.

RENT VATTEN OCH
SANITETFORALLA

4 GODUTBILDNING
FORALLA
|!!| i
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1 FREDLIGA OCH 17 GENOMFORANDE
INKLUDERANDE OGH GLOBALT
SAMHALLEN PARTNERSKAP

¥ | &

STALLDHET
STADER

fi
for hallbar utveckling
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STALLNINGSTAGANDEN

+  Trelleborg ska fortsatta arbeta
brett med hallbarhetsfragor
och medverka for att I6sa glo-
bala utmaningar.

+  De uppsatta malen i den fordju-
pade Oversiktsplanen ska bidra
till att uppna FN:s globala mal
samt kommunens miljomals-
program.

| september 2015 antog FN:s
generalférsamling en historisk
resolution med 17 globala mdl
fér en bittre vdrld: Agenda
2030 for hdllbar utveckling,
som innebdr att alla medlems-
ldnder i FN foérbundit sig att
tillsammans uppna en socialt,
miljéméssigt och ekonomiskt
héllbar utveckling.



TRELLEBORG - EN REGIONAL KARNA

Regionala och delregionala
samarbeten

Skane a&r med sina ca 1,3 miljoner in-
vanare en av Sveriges tre storstadsre-
gioner och ar ur ett svenskt perspek-
tiv tatbefolkat. Skane ar samtidigt en
del av Oresundsregionen, Nordens
mest tatbefolkade storstadsomrade
med ca 3,7 miljoner invanare, och

ar tillsammans med Képenhamn en
europeisk storstadsregion. Med sitt
geografiska lage ar Skane ocksa en
transitregion med stor betydelse for
godsfloden till och fran Norden, vilket
inte minst har stor betydelse for kra-
ven pa infrastruktur i Skane.

Region Skane har inom sitt arbete
med regional utveckling tillsam-
mans med de skanska kommunerna
pekat ut regionala tillvéxtmotorer
och karnor i Skane. De regionala
tillvaxtmotorerna ar stader som ger
tillvaxtkraft till hela regionen, sa som
Képenhamn, Malm®, Lund, Helsing-
borg samt Kristianstad och Hass-
leholm. | Skane finns det dven ett
antal regionala karnor utpekade. En
regional karna har central betydelse
for sitt omland gallande invanarantal,
branschbredd och pendlingsnetto.
Trelleborg ar specifikt utpekat som
regional karna utifran funktionen
som viktigt godsnod och port till
Skane.

Regionplan fér Skane

Just nu pagar arbetet med att ta fram
regionplan for Skane 2022-2040.
Region Skane har enligt Plan-och
bygglagen (PBL) uppdraget att ta
fram regionplanen i dialog med de
33 skanska kommunerna. Region-

planen ar en strategisk plan som
omfattar hela Skane. Den ska visa
Skanes samlade vilja och ge forutsatt-
ningar for utvecklingen av de fysiska
strukturerna. Regionplanen kommer
tillsammans med de kommunala
Oversiktsplanerna att visa riktningen
for hur det framtida Skane ska se ut.
Regionplanen var ute pa granskning
under slutet av 2021 och beraknas
att antas under 2022. Planen bestar
av sex overgripande planeringsstra-
tegier samt en strukturkarta som
tillsammans utgor planens overgri-
pande strategiska riktning med sikte
pa 2040.

MalméLundregionen

Trelleborgs kommun ingar aven i
den expansiva MalmoéLundregio-
nen. | regionen bor drygt halften av
Skanes invanare inom ett omrade
som endast utgor 20 procent av
Skanes yta. MalmoLundregionen ar
ett samarbete mellan kommunerna
Malmo, Lund, Burldv, Eslov, HOOr,
Kavlinge, Lomma, Staffanstorp, Sve-
dala, Trelleborg, Vellinge och Skurup.
Samarbetet grundas i gemensamma
strategiska fragor och behovet av
mellankommunal samverkan. Under
2016 togs en gemensam struktur-
plan fram som syftar till att ge stéd i
prioriteringar inom fysisk planering
och infrastruktur. Strukturplanen ar
ett verktyg genom malbild, strategier,
stallningstaganden och kartor for att
gemensamt ta tag i regionens utma-
ningar och starka en fortsatt positiv
utveckling.

Tre Overgripande strategier finns i
Strukturplanen, dessa ar:

12

e Motorn mitti Nordeuropa

e Enhallbar och sammankopplad
storstadsregion

e  Sveriges basta livsmiljo

Alla tre strategier stammer val 6ver-
ens med Trelleborg stads malbilder.
Specifikt viktigt for Trelleborgs ut-
veckling ar strategin som handlar om
Motorn mitt i Europa vilket innebar
att MalmoéLundregionen ska dra nytta
av och utvecklas som en hallbar tran-
sit- och logistiknod.

Utvecklingen av Trelleborgs
regionala roll

Trelleborg har som ambition att vaxa
i sin roll som regional karna. Ge-

nom att utveckla hamnens samt att
genomfdra Kuststad 2025 forvantar
sig kommunen flera goda effekter for
kommunen som kommer bidra till att
starka Trelleborg som regional karna.

Genom att skapa en ringvag runt
kommunen till hamnen kan nya
stadsdelar tillskapas och barriaren till
vattnet forsvinna. Detta skulle med-
fora stora mojligheter for kommunen
att tillskapa attraktiva bostader och
mojligheter for verksamheter att
tillskapas i ett kollektivtrafiknara lage
samtidigt som hamnen ges méjlighet
att expandera.



Strukturplan, MalméLundregionen



MALBILDER FOR
TRELLEBORGS STAD

| arbetet med den férdjupade 6versiktsplanen har tre malbilder tagits fram
for utvecklingen fram till 2035. Malbilderna utgar fran de fem identitetsbarare
som finns i den gallande &éversiktsplanen foér Trelleborgs stad.

Under varje malbild finns ett antal 6vergripande malstrategier som visar pa
hur malbilderna ska uppnas. Under varje 6vergripande malstrategi finns se-
dan ett flertal stallningstaganden som presenteras under varje kapitel.

Malbilderna med respektive 6vergripande malstrategi ska tillsammans bidra
till att uppna lokala, regionala och nationella mal samt Trelleborgs kommuns
overgripande inriktningsmal.

Trelleborgs kommuns inriktningsmal:

Tryggt och sakert samhalle

«  Trelleborgs kommun ska forbattra tryggheten genom trygghetsskapande
insatser och sakra offentliga platser, samt verka for en vardig och trygg
omsorg om vara aldre.

Barn och ungas uppvaxtvillkor och utvecklingsméjligheter

+  Trelleborgs kommun ska verka for att alla barn och ungdomar stimuleras
och utvecklas for att utifran sina forutsattningar lyckas sa bra som mojligt
i vuxenlivet.

«  Trelleborgs kommun ska aktivt bidra till att mojliggdra en attraktiv fritid
for ungdomar.

Attraktivt naringsliv

«  Trelleborgs kommun ska vara ett attraktivt val pa den regionala
bostadsmarknaden.

«  Trelleborg ska vara en attraktiv kommun for befintliga foretag och for
nyetableringar.
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Trelleborg ska vaxa i sin roll som regional kar-
na genom att utveckla hamnen samtidigt som
attraktiva havsnara stadsdelar tillskapas. Det
handlar om att forvalta de mojligheter som
hamnens pagdende flytt innebar for att skapa
nya funktionsblandade stadsdelar dar det
kan goras plats for bostader, verksamheter,
utbildning, publika malpunkter och gronbla
strak.

| den regionala kuststaden ska det vara enkelt
och tidseffektivt att ta sig hallbart till olika
malpunkter, bade inom staden och kommu-
nen men ocksa vidare mot Malmo, Képen-
hamn och kontinenten. Hamnens verksamhet
samt logistiken till och fran hamnen ska fung-
era sa effektivt och klimatsmart som mojligt.
Den regionala kuststaden ska utvecklas klima-
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tanpassat dar smarta skydd och atgarder for
ett forandrat klimat tillskapas i samband med
att staden vaxer.

OVERGRIPANDE MALSTRATEGIER
For att uppna malbilden om en regional kust-
stad ska Trelleborg verka for att:

Tillgangliggora kusten genom att skapa
nya havsnara och funktionsblandade
stadsdelar.

Aktivt moéta klimatférandringarna och
skapa ett langsiktigt robust samhalle.
Skapa forutsattningar for Trelleborgs
hamn att utvecklas till Skandinaviens le-
dande intermodala hub for internationell
trafik.
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Trelleborg ska utvecklas till sammanhallen
stad som ar halsosam, jamstalld, lattillganglig
och funktionsblandad.

Stadsdelar ska kopplas ihop med strak och
utbyggnadsomraden for att minska ner pa
barriarer samt for underlatta hallbara och
aktiva rorelsevanor. Staden ska vaxa genom
fortatning vilket innebar maojligheter for
blandade boendeformer och underlag for
fler verksamheter och kollektivtrafik. Den tata
staden ska skapa goda mojligheter for narhet
till service, sa som skolor, vard och handel.

Trots att staden fortatas ska gronskan stan-
digt finnas narvarande genom strak och
parker genom hela staden.

(JEMENSAM STAD

De grona och bla vardena ska forstarkas och
utvecklas for att bidra till biologisk mangfald,
rekreation och vistelse.

OVERGRIPANDE MALSTRATEGIER
For att uppna malbilden om en gemensam
stad ska Trelleborg verka for att:

+ Bygga tat blandstad nara befintlig service
och kollektivtrafik.

+ Skapa en integrerad och sammanhangan-
de stadsstruktur.

« Binda samman och utveckla stadens
gron- och blastrukturer.
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KULTURSTAD

Kulturstadens innehall ska fér dess invanare nytillskott ska 6ka hela kommunens attrakti-

och dess besokare kannas lustfylld. En stad vitet. Stadens gréna rum, strak, torg och olika

som skapar forutsattningar for méten men motesplatser binds samman i en struktur

ocksa en stad som utmanar, uppmuntrar och  som ar betydelsefull socialt, kulturhistoriskt,

engagerar. Med evenemang men ocksa med halsomassigt och ekologiskt.

enklare atgarder skapas olika miljoer och

strak som bidrar till en livfull och mer upple- OVERGRIPANDE MALSTRATEGIER

velserik stad. For att uppna malbilden om kulturstaden ska
Trelleborg verka for att:

| kulturstaden laggs stor omsorg pa att ut-

veckla de kulturhistoriska miljoer som finns. « Halla en hog arkitektonisk ambition som
Nar staden byggs ut tillskapas den genom utgar fran Trelleborgs skala och historiska
stadsbyggnadsidéer och arkitektur som arv.

grundar sig i Trelleborgs struktur och iden- «  Utvecklas till en halsosam stad som inbju-

titet. Satsningar pa stadskarnans offentliga der till méten, rorelse och aktivt kulturliv.
miljoer och vardefulla byggnader samt olika
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UTVECKLINGSINRIKTNING FOR

Kommunens dvergripande

inriktning ar att skapa en tatare,

mer sammanhangande och
funktionsblandad stad. Detta bidrar
till en mer integrerad stad som nyttjar
befintliga resurser mer effektivt

samt verkar for en hallbar riktning,
ett 6kat stadsliv och dkad trygghet.
For att skapa goda forutsattningar
for den blandade bebyggelsen
behover stadens utveckling utga fran
principen véxa inifran och ut. Via
successiv utvidgning av den befintliga
tata blandade bebyggelsen knyts
Trelleborgs centrala delar samman
med omkringliggande omraden samt
starker befintlig service, kollektivtrafik
och stadskarna.

BEBYGGELSE

Kommunen har dven som mal att
tillgangliggdra kusten. Nar hamnen
flyttar 6sterut vill kommunen
bygga ut nya stadsdelar vid vattnet.
Stadsdelarna ska koppla samman
den befintliga staden med vattnet
och bidra till att hdja stadens
attraktivitet genom att tillskapa
mojligheter for fler bostader,
verksamheter, gronytor, publika
malpunkter och offentliga miljder.

Nya utbyggnadsomraden for
blandad bebyggelse

| den fordjupade Oversiktsplanens
markanvandningskarta féreslas
omraden for ny blandad bebyggelse
samt fortatning inom befintlig
bebyggelse. Utpekade omraden

Utvecklingsinriktningen for bebyggelse utgar fran att skapa en tétare, mer
sammankopplad och funktionsblandad stad. Fér att skapa goda forutsdttningar
for detta behéver stadens utveckling utga fran principen véxa inifran och ut.
Mérkrosa omrdden representerar sérskilt prioriterade bebyggelseomrdden och

gult omrdde stadskdérnan.
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for ny blandad bebyggelse utgors
av storre fortatningsprojekt som
ar i behov av att behandlas i ett
helhetsperspektiv vid kommande
planering.

Fortatning inom befintlig bebyggelse
bestar i huvudsak av mindre
kompletteringar i staden. Aven
omraden som mestadels bestar av
villor inkluderas. | sddana omraden
syftar planeringsinriktningen till

att mojliggora for kompletterande
funktioner, sdsom ett mer varierat
bostadsbestand eller ett bredare
serviceinnehall. | stadens mer
centrala och kollektivtrafikstarka
delar efterstravas en mer uttalad
funktionsblandning. Detta innebar



att det inom samma kvarter ska
efterstravas en variation av bostader,
verksamheter och byggnader.

Inom utbyggnadsomradena sker
fortatning i huvudsak pa mark

som idag anvands for parkering,
gronomraden eller verksamheter.
Bebyggelseomradena behover
samordnas med kommunens
overgripande utveckling av
trafiknatet, framforallt kollektiv-,
cykel- och gangtrafik. | omradena
kan det bland annat aven finnas
behov av plats for olika typer av
service, dagvattenhantering, parker,
torgbildningar, grona och blaa strak
samt parkering.

Bostadsforsoérjning

Trelleborgs kommun har sedan flera
ar en positiv befolkningsutveckling.
Befolkningsékningen beror pa

positiv inflyttning till kommunen,
bade fran utlandet och inrikes.
Senaste aren ar det sarskilt inflyttning
fran andra kommuner inom regionen
som har 6kat. Samtidigt som
kommunens befolkning har 6kat har
bostadsbyggandet i kommunen varit
lagre an vad befolkningsékningen har
motiverat de senaste 15 aren.

Under 2018 tog kommunen fram ett
bostadsforsorjningsprogram.
Programmet ar vagledande for
beddmningar i 6versiktsplanen
gallande bostadsbyggande och
utveckling av bostadsbestdndet samt
synliggor det behov av férandringar
som kan behdéva ske inom

den arealplanering som gors i
Oversiktsplanen.

Det beraknade behovet av antal
bostader i staden fram till ar 2035

ar cirka 3 300 nya bostader. |
planforslagets foreslagna omraden
for ny blandad bebyggelse finns

en beredskap for totalt cirka 5 500
bostader (da ar endast delar av
Sjostaden inraknat) samt finns det en
stor potential for mindre fortatningar
inom befintlig bebyggelse.

Utpekade utbyggnadsomraden
medger darmed en hogre kapacitet
av nya bostader an kommunens
berdknade bostadsbehov. Det
hogre antalet ar rimligt eftersom
det finns flertalet faktorer som kan
paverka utbyggnaden av omradena,
till exempel markagoforhallanden,
ekonomi och markens lamplighet.
Bland annat ar ett antal av
utbyggnadsomradena utpekade

pa mark som idag huvudsakligen
anvands som verksamhetsomrade.




BEBYGGELSEUTVECKLING

STADSBYGGNADSPRINCIPER

Nedan presenteras de stadsbyggnadsprinciper som foreslas utgéra inriktningen for
planlaggning av tillkommande bebyggelse i staden. Pa kommande sidor utvecklas
resonemangen utifran stadens lokala férutsattningar.

En sammanhangande gatustruktur

Stadsbyggande behover utga fran att skapa ett natverk av sammanhangande gator som ger
en god rumslig integration och genhet i staden. Detta 6kar tillgéngligheten samtidigt som
det forbattrar orienterbarheten och bidrar till konkurrenskraften och attraktiviteten i flera
fardsatt.

Tat blandstad

En blandning av bostader och verksamheter ar betydande for narhet mellan bostaden,
arbetsplatsen och handeln. En val avvagd befolkningsdensitet ger tillrackligt underlag for
utvecklingen av tillracklig lokal service. Denna balans mellan dag- och nattbefolkning bidrar till
att befolka de allmanna rummen sa att de upplevs trygga.

Mansklig skala

Bebyggelsens skala, i form av dess hojd och bredd, och gatans bredd skapar

tillsammans gatans rumslighet och paverkar hur staden upplevs. Vid utveckling av nya
bebyggelseomraden behover byggnadens och gatans proportioner sarskilt studeras utifran
malsattningen att skapa smaskaliga och attraktiva allmanna rum. Indelning av kvarter i flera
fastigheter ar aven en viktig forutsattning for att ge goda forutsattningar for att skapa en
smaskalig och variationsrik bebyggelse med en hog entrétathet som bidrar till liv och rérelse.

Tydlig grans mellan allman och privat mark

Byggnadernas placering och hur dessa moter gatan ar avgoérande for vilket stadsliv som

kan utvecklas pa en plats. Gransen mellan vad som &r allmént och vad som ar privat ska
vara tydlig och bor sa langt det ar mojligt utgoras av byggnader. Pa en gata med hus som
vander sin framsida mot den signaleras en mansklig narvaro. Det gor att gatan upplevs som
vanligare, mer aktiv och tryggare, vilket ar grundférutsattningar for att manniskor ska vilja
vistas pa gatan.
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Sammanhangande
gatustruktur

Gatunatet ar stadens
sammanhallande rumsliga system
som binder samman stadens alla
delar och dess invanare. Nétet av
gator paverkar bland annat hur
stadens olika omraden kommer
att anvandas och var det uppstar
attraktiva lagen for verksamheter.
Detta eftersom gena gator med
manga korsande gator (hog
integration) har strakpotential. Nar
strakpotentialen férenas med hog
tathet, manga olika malpunkter
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(diversitet) och en attraktiv
gestaltning skapas goda lagen.

Vid planlaggning behover darfor
gatunatet formges medvetet gallande
dess korsningstathet, strakbildning
och vilka malpunkter som ska
sammanbindas.

For en hallbar stadsutveckling
rekommenderar UN Habitat (FN:s
boende- och bosattningsorgan) en
korsningstathet pa 150 korsningar
per km2. Detta kan 6versattas till

Antal korsningar i gatundtet per km2, nuldge Trelleborg (Spacescpae, 2022).
For en hdllbar stadsutveckling rekommenderar UN Habitat en
korsningstdthet pd 150 korsningar per km2. | staden finns ett

flertal stérre omrdden med mycket IGg korsningstdthet, vilket

medfér Idnga omvdgar for gdende och upplevs sannolikt som

betydande barridrer i staden (se mérkbla till turkosa omraden).
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korsningsavstand, avstand mellan
gatukorsning, om ca 80 meter.

| Trelleborgs stads centrala och
norddstra delar finns ett relativt
finmaskigt och sammanhallet
gatunat. | staden finns aven ett flertal
storre omraden med mycket lag
korsningstathet, vilket innebar langa
omvagar for gdende och upplevs
darmed sannolikt som barriarer

i staden (se morkbla till turkosa

omraden i kartan nedan).

Korsningar/km2
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BEBYGGELSEUTVECKLING

Barridrskapande ar bland annat
jarnvag, stérre vagar och omraden
med storskaliga verksamheter.

| Trelleborgs centrala delar, langs
Strandgatan, ar korsningstatheten
lagre an 6vriga centrala Trelleborg.
Detta beror pa bristande kopplingar
ner mot vattnet da de mest centralt

belagna delarna av Trelleborgs '
strandlinje ar idag otillgangliga for Barridr mgt h?vet. Trelleborzgs stad sk'armas /d?g av frén hqvet czv
hamnens insténgslade omrdden och infarten fér hamntrafik. Fran
centralstationen skymtar man havet cirka 50 meter bort bakom héga
staket.

allmanheten.

Havskontakt idag Avstand till havskontakt
(Riktningsfgrdndringar)
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Antal riktningsférdndringar (avstdnd) till nédrmaste
havskontakt nulége Trelleborg, Spacescpae (2022).

Centrala Trelleborg ligger havsndra men p.g.a bristande
kopplingar dr det idag Idnga avstdand till havet. Via utveckling
av Sjéstaden kan centrum bindas samman med havet.
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Tathet

Det finns en hog korrelation mellan
stadernas struktur och manniskors
transportbeteende, vilket har
konstaterats i en lang rad studier.
Tatheten bidrar till narhet och

att avstanden darmed krymper,

att manniskor kommer narmare
varandra och att antalet urbana
verksamheter och serviceutbudet
okar. Med kortare avstand kravs
kortare transporter, vilket innebar att
en hog tathet leder till betydligt farre
resor med bil och en hogre andel till
fots, cykel eller med kollektivtrafik.
P4 sa vis finns en direkt korrelation
mellan stadernas tathet och den
energiférbrukning som ar kopplat till
transporter.

UN Habitat rekommenderar en
lagsta befolkningstathet pa 150
invanare per hektar. Har menar
man att det finns ett troskelvarde
for nar en stads tathet blir tillrackligt
hog for att vara attraktiv for gdende
och cyklister och for att skapa

ett bra befolkningsunderlag for
kollektivtrafiken.

Utover att mata tathet genom
antalet invanare for en viss yta ar det
vanligt att i planeringssammanhang
anvanda sig av exploateringstal
(e-tal), vilket visar pa bebyggelsens
tathet. Exploateringstalet fas
genom att dividera vaningsyta (BTA)
inom ett avgransat omrade med
markytan inom samma omrade.
Exploateringstalet 2.0 innebar till
exempel att vaningsytan ar tva
ganger sa stor som omradets area.

UN Habitat:s féreslagna lagsta
befolkningstathet pa 150

invanare per hektar innebéar

cirka en bebyggelsetathet med
exploateringstal 2,0 pa fastighetsniva
och 1,0 pa omradesniva.

Idag varierar tatheten inom stadens
olika delomraden (se kartor pa nasta
sida). Stadens minst tdta omraden &r
Oster jar och Gislévs lage. Den laga
tatheten beror pa att omradena i
huvudsak bestar av villakvarter. Det
omrade med hogst tathet ar centrala
Trelleborg.

For att kommunen framover ska ga
mot en mer hallbar riktning och ¢ka
sin attraktionskraft ar det av stor
vikt att fortata staden samt strava
efter en tat bebyggelse inom nya
utbyggnadsomraden. | flertalet av
kommunens pagaende eller nyligen
genomfdrda stadsbyggnadsprojekt
uppnas en tathet som féljer UN
Habitat:s rekommendationer. Sadana
projekt &r bland annat Ovre och
stadsparkskvarteren, Hyveln och
Bavern.

Vid foértatning och andring

av en befintlig miljé behdver
bebyggelsetatheten vara val avvagd.
Utvecklingen av platsen behéver utga
fradn platsens karaktér och identifiera
vilka kompletterande varden en
fortatning kan medféra. Det ar viktigt
att samtidigt ge plats for kvalitéer
som skapar bra livsmiljéer, sa som
kvalitativa gardsmiljoer och gronska i
form av parker och trad i gatorna.
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24 vaningar

3vaningar 5 vaningar

Att bygga tdtt behover inte innebdra att
bygga higt. | exemplen ovan uppnds

en tdthet pd cirka 150 inv/ha eller
fastighetsexploatering pé cirka 2,0 med olika
vaningsantal och byggnadsutformningar.

En bebyggelsestruktur pa 3 vaningar

kan i vissa fall uppnd samma eller hogre
befolkningstdthet dn ett omréde med
betydligt hogre bebyggelse.

Bebyggelsens tdthet, exploateringstal, rdknas
ut genom att dividera bruttoarean (rosa)
inom ett avgrdnast omrdde med markytan
inom samma omrade (grént), inklusive den
yta byggnaden stér pd. Beroende pé vad man
vill visa kan exploateringstalet berédknas fér
ett storre omrdde eller fér en enskild fastighet.
| exmplet ovan berdknas fastighetens
exploateringstal (fastighetsexploatering).



Exploateringstal pa omradesniva nulage Trelleborg, Spacescape (2022)

Exploateringstal pa kvarterssniva nulage Trelleborg, Spacescape (2022)
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Stadens blandning

En blandning av bostader och utvidgas. | modern tid har 30 till 70 procent ar mer realistiskt
verksamheter ar betydande planeringen istallet utgatt fran att utifran Sveriges forhallanden.
for narhet mellan bostaden, separera anvandningar i skilda
arbetsplatsen och handeln. omraden. Markanvandningen har Stadens blandning idag och
Denna balans mellan dag- och darmed i allt storre utstrackning framtida potential
nattbefolkning bidrar till att de kommit att besta av renodlade Blandningen av funktioner och
allmanna rummen ar befolkade bostadsomraden, industriomraden, bostader ser idag valdigt olika ut i
stérre delar av dygnet och dérigenom  handelsomraden med byggnader stadens delar, vilket dven innebar
ger forutsattningar for stadsliv, 6kad som separeras av naturmark, att forutsattningar for blandad
sakerhet och trygghet. skyddszoner, landsvagar och bebyggelse varierar. Stora delar
trafikleder. av staden har byggts utifran det
Det ar ofta den traditionella tidigare namnda tankesattet om
staden som star som forebild for UN Habitat rekommenderar att 40 till  funktionsuppdelning. Detta gar att
blandstaden, vilken har utvecklats 60 procent av fastighetens vaningsyta  skonja i stadens storre renodlade
under mycket lang tid. Blandstaden (BTA) ska vara verksamhetsytor. En villa- och radhusomraden samt
gynnas av just en organiskt analys av svenska stader, gjord av verksamhetsomraden.
framvaxande stad som successivt Asplan Viak och Spacescape, visar att

Kontorsyta och lokalyta
(av kontorsyta, lokalyta och boyta)

D <10
[] 0-20
B 20-30
B 30-40
B s0-60
[ = e B c0-70
B 0-80
B s0-90
B -

Andel kontor- och lokalyta (verksamhetsyta) inom = : /
200 m, nuldge Trelleborg (Spacescape, 2022). - Vs,
For en hdllbar stadsutveckling bér 30 till 70 procent av
fastighetens vaningsyta (BTA) bestd av verksamhetsytor.
Kommunens malsdttning dr att via successiv utvidgning
av stadens blandade bebyggelsen skapa bdttre
forutsdttningar for blandstad i Trelleborgs évriga delar.



Det ar i huvudsak i de centrala
delarna av staden som det finns en
sammanhangande blandstadskarak-
tar med en blandning av funktioner
(se karta pa foregaende sida). Detta
ar dven stadens mer befolkningstata
delar. Inom och i narheten av detta
omrade finns det en stor potential att
utveckla och utvidga den tata blanda-
de bebyggelsen.

For att dra fordel av denna potential
behover staden utvecklas inifran och
ut. Via successiv utvidgning av tat
blandad bebyggelse skapas framover
battre forutsattningar for stadens
ovriga delar.

Bebyggd fastighetsgrins nuldge Trelleborg (Spacescape, 2022).
Byggnadernas placering och hur dessa moéter gatan dr
avgorande for vilket stadsliv som kan utvecklas pd en plats.
Grdnsen mellan vad som dr allmdnt och vad som dr privat ska
vara tydlig och bor sa langt det dr méjligt utgoras av byggnader.
Detta skapar tydliga gaturum och gardsmiljéer och en tydlighet
kring tillhérighet till och dgandeskap av stadens olika ytor.

BEBYGGELSEUTVECKLING

— Bebyqggd fastighetsgrans
Obebyggd fastighetsgrans
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SJOSTADEN

Sjostaden utgor Trelleborgs storsta
stadsutvecklingsprojekt. Med flyt-

ten av hamnen 6sterut frigors dver
50 hektar mark som kommer att
planeras och utvecklas de kommande
30-40 aren. Sjostaden ska kopplas
samman med bade utvecklingen av
stadskarnan och med de pagaen-

de utvecklingen av omradet Véastra
Sjostaden.

Stadsdelen ska utgdra en naturlig
fortsattning pa Trelleborgs stadskar-
na och en koppling mellan havet och
den gamla staden. Den nya stads-

Strukturbilden visar évergripande pd
viktiga kopplingar och strdk. Inom arbe-
tet med pdgdende planprogram utreds
strukturen i omrddet vidare.
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delen som ska vara till for alla, saval
trelleborgare som besdkare. Det ska
vara en destination med unika och
attraktiva malpunkter samtidigt som
det ska utgora ett hem fér mer an
10 000 nya invanare. Stadsdelen ska
ta tillvara det havsnéra laget. Likasa
ska stadsdelen tillvarata det goda
kollektivtrafiknara laget. Malet ar att
utveckla och starka Trelleborg som
regional karna dar Trelleborg kan ta
en storre roll i regionen som bade
en god bostadsort med valfungerade
service samtidigt som manga nya
arbetstillfallen tillskapas.

L8

L4
#” Innehalisférteckning,
. Kopplingar, strak och kulturmiljo Sjostaden/stadskarnan

/ ® @ Planavgransning

[0 Huvudstrék or kollektiv-, gang- cykel- och biltratik.

[ Kopplingar och strak som binder samman Sjéstaden och befintlig stad
© ©® @ Lokala strak med fokus pa gang och cykelrérelser, bilangéring

® e Kustpromenad - fokus pa fotgangare, i huvudsak ingen biltrafik

© e ®e  Gronastrak

Bevarande - befintliga byggnader som bevaras

bevarande. Utreds i planprogram for Sjostaden.

D Skrafferade befintliga byggnader som kraver vidare utredning om

Motet 1-Sj0 - lagen for beb Isek och/eller
parkiplatser for att knyta ihop stadskarman och Sjostaden. Utreds i
planprogram for Sjostaden.




Inspirationsbild foér Sjéstaden, framtagen av EGA.

Blandning av verksamheter och
bostader

Sjostaden ska vara en blandstad med
folk i rérelse dver hela dygnet. Bosta-
der blandas med kontor, kommersi-
ell service i form av butiker, kaféer,
restauranger, kulturhus, kallbadhus,
campus mm. Med blandstaden som
forebild och mal skapas grunden och
forutsattningar for manniskor att
vélja en hallbar livsstil fran trans-
portval till motet mellan manniskor
och trivsel i den egna bostaden och i
omradet.

Stadsdelen ska vara préaglad av om-
sorgsfull arkitektur och gestaltning
och ligga i framkant vad galler hall-
barhet, klimatanpassning, ekologiska
och tekniska |I8sningar.

Planprogram

Ett planprogram arbetas nu fram for
Sjostaden. Syftet med planprogram-
met ar att presentera och férankra
en Overgripande fysisk struktur for
stadsdelen samtidigt som den ska ut-
reda férutsattningar och konsekven-
ser for utbyggnaden. Planprogram-
met ska visa utbyggnadsstrategi och
Overgripande de tekniska system och
infrastruktur som behdver byggas ut.
Planprogrammet satter strategier och
ramar for den fysiska strukturen som
ska utvecklas under lang tid.

Viktiga aspekter att utreda i planpro-
grammet ar bland annat kopplingar
till den befintliga staden, tekniska
system som dagvatten och led-
ningssystem, klimatanpassning som
kustskydd, riksintressen, risker fran
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hamnen, miljokonsekvenser mm.
Planprogrammet ska visa ytor och
omraden for allmanna platser som
torg, platsbildningar och parkomra-
den. Planprogrammet ska ocksa visa
var nodvandig offentlig och kommu-
nal service ska fa plats. En exploate-
ringsgrad om sammanlagt 5000 nya
bostader foreslas dar det ska finnas
mojligheter till olika boendetyper och
upplatelseformer. Planprogrammet
ska visa var nya viktiga malpunkter
som kulturhus, kallbadhus och cam-
pus ska finnas.

Mobilitet

Malet och utgdngspunkten for Sjosta-
den &r ett hallbart resande dar gang
och cykel ar prioriterade fardslag
inom omradet och till stationen. Inom
Sjostaden finns det plats for kollekiv
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Inspirationisbild for Sjostaden, framtagen av Sydviést och Rundquist.

trafikstrak. Hur dessa ska trafikeras
utreds parallellt under planarbetet.
Samlade parkeringsanlaggningar,
med mobilitetshus, foreslas inom
omradet.

Behov av skolor

Utifran kommunens befolkningsprog-

nos beddéms den nya bebyggelsen
fram till 2035 generera ett behov av
en ny grundskola. Langsiktigt, efter
2035, medfor befolkningsokningen
ett behov av ytterligare en grundsko-
la.

Det bedéms finnas ett behov av en
forskola med minst 8 avdelningar
innan 2035 samt ytterligare 2-3
forskolor med 8 avdelningar ar 2045.
Det kan aven finnas behov av ytterli-
gare forskola efter ar 2045.

Kustskydd
Arbete pagar med att ta fram utred-
ningar for hur omradet ska skyddas

mot stigande havsniva och skyfall.
Utgangspunkten ar att omradet ska
skyddas for ett 100-arshogvatten ar
2150 (RCP8,5) samt aven visa hur
omradet framover kan skyddas mot
en extremhandelse.

Riksintressen

Omradet berors av riksintressena
kommunikation, hamn, yrkesfiske,
samt hogexploterad kust.

Sjostadens utbyggnad ar avhangig
hamnens flytt till det nya 6stliga
hamnlaget. For att kunna planlagga
Sjostaden i enlighet med kommunens
ambition behdvs aven en dverrens-
kommelse kring en Ostlig hamnin-
fart sa att riksintressena som beror
planomradet kan flyttas eller omdefi-
nieras. Las mer om det i avsnitten om
Trelleborgs hamn samt om riksintres-
sen.
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Miljotillstand

Trelleborgs hamn har ett miljo-
tillstdnd dar delar av omradet for
Sjostaden ingar. Nar det finns en
overrenskommelse om 6stlig hamn-
infart kan Trelleborgs hamn anséka
om nytt miljotillstand. Las mer i
avsnittet om hamnen.

Risker och buller fran hamnen
Trelleborgs kommun har atit utreda
vilka riskkéllor som finns bade i samt
i anslutning till sjéstaden. Risk avser
olycksrisk for person.

Riskutredningen har som utgangs-
punkt att all trafik till och fran
hamnen leds via en 6stlig infart samt
att all hamnverksamhet ar flyttad till
det det nya 6stliga hamnlaget. Ingen
hamnverksamhet férekommer alltsa i
det som beskrivs som Sjostaden. Vag
9 for farligt gods ar ocksa flyttad till
den nya Ostra ringviagen. Med dessa
atgarder ar de storsta riskkallorna



ocksa minimerade. Kvarstaende
riskkallor ar kopplat till féroreningar
i marken, viss pakérningsrisk mot kaj
fran farjetrafik samt hamnbuller.

Fororenad mark kan atgardas med
forebyggande sanering, och pakor-
ningsrisk kan férebyggas med ratt
konstruerade kajer, och kajplan
liksom konstgjorda grund. Dessutom
kommer kustskyddet utgéra hinder
for pakorning av fartyg. For hamn-
buller kan verksamheter som ej ar
stérningskansliga ligga mot hamnen,
dvs exempelvis verksamheter, cen-
trumfunktioner, offentliga institutio-
ner. Bostader ar svart att ordna mot
hamnen med dagens riktvarden om
industribuller. Detta utreds narmre i
planprogram och detaljplaner.

Markféroreningar

Flera markmiljoundersdkningar har
gjorts for omradet. Resultaten av
undersdkningarna visar att forore-

ningar forekommer i halter dverskri-
dande Naturvardsverkets riktlinjer
for kanslig markanvaning vilka ar
tillampbara for bostadsomraden. |
vissa fall dverskrids aven rintlinjer
for minde kanslig markanvandning.
Vid framtida exploatering foreligger
behov av atgarder for att avhjalpa
foéroreningarna.
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VASTRA SJOSTADEN

| anslutning till Trelleborgs vastra
infart pagar planeringen av den nya
stadsdelen Vastra sjostaden. Stads-
delen bedéms innehalla cirka 1900
bostader i varierad storlek, bostads-
typ och upplatelseform med inslag av
centrumfunktioner samt livsmedels-
butik. | stadsdelen planeras det aven
for forskola, vardboende, parker/
gronomraden med lekméjligheter
och strand.

Planprogram

Planprogrammet for Vastra Sjostaden
har varit ute pa samrad ar 2020 och
nu kvarstar godkannande av pro-
grammet, vilket forvantas kunna ske
under andra halvan av 2022.

Utbyggnadsetapper

Byggnationen i planprogramsfor-
slaget kommer byggas ut successivt
under en lang tid, ungefar fram till
2045. Utbyggnadstakten ar tankt
ske i ett jamnt flode dar nasta etapp
planlaggs nar de sista byggratterna

Kartan visar olika etapper for planering och
utbyggnad i Vdstra sjéstaden.

paborjas inom féregaende etapp.
Darmed foérvantas byggnation av bo-
stader i nasta etapp kunna pabérjas
nar de sista bostaderna i féregdende
etapp fardigstalls. Etapputbyggnaden
ar fornarvarande uppdelad i fem
etapper som benamns etapp vast,
etapp 6st, etapp mitt, etapp norr och
etapp strand. Etapperna ar tankt att
motsvara en detaljplan med undan-
tag fran etapp strand som inte kraver
en ny detaljplan.

Detaljplaner

Detaljplanarbetet for etapp vast har
pabéorjats parallellt med planpro-
grammet. Detaljplanen utgdr den
forsta utbyggnadsetappen inom
Vastra Sjostaden och berdknas kunna
antas av kommunfullmaktige i slutet
pa 2022. Den forsta bostadsbygg-
nationen berdknas kunna pabdrjas
tidigast 2024 med anledning av
forberedande markarbeten sd som
rivning av byggnader, sanering av
férorenad mark, ledningsomlaggning

ETAPPNORR ..

ETAPP VAST

ETAPP STRAND.

32

Over E6:an och iordningstallande av
erforderlig allman plats. Totalt be-
déms cirka 650-700 bostader, lokaler
fér centrumverksamhet, mobilitets-
hus och férskola med mojlighet for
sex avdelningar byggas inom etapp
vast. Utbyggnaden férvantas ske suc-
cessivt fran vast till 6st 6ver en period
om 6 till 10 ar.

Nasta utbyggnadsetapp planeras bli
etapp 0Ost. Etapp 0st forvantas borja
planlaggas nar de sista byggratterna
paborjas i etapp vast. Cirka 280 bo-

stader kan uppfdras inom etapp ost.

Planlaggningen av etapp mitt plane-
ras till viss del géras parallellt med
planlaggningen av etapp 6st. Cirka
350 bostader bedéms kunna uppfo-
ras inom denna etapp.

Planlaggningen av den sista etappen,
etapp norr, ar beroende av att E6 kan
dvertas av kommunen och omvand-
las till en stadsgata. For att omvand-




Inspirationisbild for Vistra sjostaden, framtagen av Kanozi pd uppdrag av Granitor/Serneke.

lingen av E6:an ska vara mojlig maste
ringvagen ha genomforts i samtliga
delar, dvs Ostra ringvagen, Vastra
ringvagen samt Ostlig hamninfart.
Omkring 600 bostader bedéms kun-
na uppfdras inom den sista etappen.

Vastra entrén

| Vastra Sjostadens vastra delar
finns gamla smabatshamnen och
Sumpen. Kommunens avsikt ar att
utveckla omradet till "Vastra entrén”
i samband med utbyggnad av Vastra
Sjostaden. Vastra entrén ar porten
vasterifran till de mer tatbebygg-

da delarna av Trelleborg stad. Har
onskar kommunen skapa en plats
som ar inbjudande for bade besokare
och boende i omradet. Kommunens
avsikt ar att Vastra entrén ska vacka
intresse och nyfikenhet. Omradet
ska utvecklas med hansyn till bade
manniska, miljé och natur i syfte att
utvecklas till ett attraktivt besoksmal
for bade kommunens invanare och
turister. Malsattningen ar att forstar-
ka, varna om och utveckla platsens
naturvarden och att aktivt arbeta for

ett stadsnara vatmarkslandskap med
bade héga upplevelsevarden och
hoga ekologiska varden. | omradet
planeras en expohall som aven ska
utvecklas till ett digitalt besoksmal.
Expohallen avses bli en unik byggnad
som med sin arkitektur i sig ska utgo-
ra ett beséksmal.

Ny strand
Kommunens ambition ar att tillskapa

en strand i s6dra delarna av omradet.

Stranden kommer inte planlaggas
utan strandfodringsatgarden hante-
ras i en separat tillstandsprocess som
nu pagar parallellt med detaljplane-
arbetet.

Kustskydd

Inom planprogrammet for Vastra
Sjostaden forslas ett antal
kustskyddsatgarder, som ocksa utgor
vattenverksamheter, for att skydda
planomradet mot framtida hojda
havsnivaer. For aktuell detaljplan ar
héjning av mark och anlaggande av
vall aktuell. H6jning av marken
innebar att ny bebyggelse ar skyddad
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Vastra sjostaden

+  ca 1800 nya bostader

+  Centrumfunktioner samt
livsmedelsbutik

+  Nystrand

+  Parker

+ 2 forskolor och vardboende

*  Kustskydd mot stigande hav

Las mer:
www.trelleborg,se/vastrasjostaden

mot ett 100-arshogvatten ar 2150.
Magjlighet kommer att finnas att byg-
ga pa med en mur eller vall langs
strandpromenaden for att skydda
planomradet mot en extremhandelse
ar 2150. Mer detaljerade beskriv-
ningar av atgarder finns beskrivna

i planprogram for Vastra Sjostaden
och MKB for planprogrammet.

Riksintressen och strandskydd
Planomradet ligger inom riksintresse
hogexploaterad kust, riksintresse
friluftsliv och riksintresse vag. Delar
av planomradet ligger dven inom
strandskydd. Las mer i avsnittet om
riksintressen.

Markféroreningar

Flera markmiljdundersékningar har
gjorts i omradet. Fororeningssituatio-
nen for planomradet visar att de
finns forhojda halter dar ny bebyggel-
se foreslas. Inom ramen for planpro-
grammet har féroreningssituationen
kartlagts och en grov uppskattning
for vilken volym som behéver schak-
tas bort redovisats.



Stadsdelen Phylatterion ar lokaliserat
i Trelleborg stads centrala delar. Om-
radet avgransas av Bryggaregatan,
Hedvagen och Stastorpsgatan. Hela
omradet ar cirka 8 hektar.

Phylatterion utgdr idag ett in-
ternhandelsomrade med enstaka
bostadsbebyggelse. Handelsomradet
har fokus pa bilburna kunder med
sallankdpsetableringar som bygg-
varuhus och handelstradgard men
aven vardagsservice som matbutik
och bensinmack. Stadsdelen utgor en
betydande barriar i staden, och for
omkringliggande omraden, da man
endast vid ett fatal platser kan réra
sig igenom omradet.

PHYLATTERION

Kommunen har beslutat att ta fram
ett planprogram for omradet, vilket
ska paborjas under 2022.

Sammanhédngande gatustruktur
Kommunen har som malsattning att
skapa en mer sammanhallen stad
med god rumslig integration och gen-
het. For att integrera stadsdelen med
omkringliggande omraden behover
planarbetet ha som utgangspunkt

att skapa ett finmaskigt natverk av
sammanhangande gator som sa langt
som mojligt ansluter till befintligs
omkringliggande gator.

Omradet omges av tre huvudga-
tor, Bryggaregatan, Hedvagen och

Stastorpsgatan. For att nyttja huvud-
gatornas potential ar det viktigt att

omradets korsningstathet ar som
hogst mot dessa, malsattningen bor
vara ett korsningsavstand, avstand
mellan gatukorsning, om ca 80 meter.

Bryggaregatan, dster om Phylatteri-
on, ar utformad som en transportled
med storskaliga forgrenade vagstruk-
turer som anlagts trafikseparerade
med malsattningen att ha sa fa kors-
ningspunkter som mojligt. Omradet
nas idag, fran centrala Trelleborg,

via en planskild gang- och cykelvag
under Bryggaregatan. Aven om
Phylatterion ar ett centralt omrade i
Trelleborg bidrar denna barriareffekt
till att omradet upplevs betydligt mer
perifert an vad det egentligen ar.
Direkt 6ster om planomradet pagar
stadsutvecklingsprojektet Ovre och




Stadsparkskvarteren, vilket syftar

till att vara en helande l&nk mellan
Trelleborgs centrum och stora delar
av staden. Utvecklingen av Phylatte-
rion ska ses som nasta steg i denna
utveckling och behéver darmed vara
val integrerat med Ovre och centrala
Trelleborg.

Kommunens ambition ar att minska
ned denna barriar samt att i framti-
den ta 6ver huvudmannaskapet for
vagen. Arbete pagar med AVS for vag
108 dar fragan hanteras. Fragan be-
hover fortsatt bevakas i kommande
planprogram.

Téathet och antal bostader

Vid fértatning och andring av den
befintlig miljon behdver bebyggel-
setatheten vara val avvagd. Det

ar viktigt att samtidigt ge plats for
kvalitéer som skapar bra livsmiljcer. |
form av nya slutna bebyggelsekvarter
skulle stadsdelen kunna rymma upp
till ca 700 nya bostader och flertalet
nya verksamheter. Beroende pa hur
bebyggelsen anpassas till platsens
forutsattningar kan tatheten variera.
For att skapa en stadsdel med stor
variation ar det viktigt att omradet
utvecklas med en smaskalig fastig-
hetsindelning.

Strak och funktionsblandning
Bryggaregatan har stor strakpotential
i nordsydlig riktning. Framover, nar
Sjostaden byggs ut, kommer Bryg-
garegatan via dess forlangning in i
Sjostaden tydliggdras som ett annu
starkare strak. Detta eftersom gatan
lyfts av Sjostaden tillférda befolkning
och funktioner. | 6stvastlig riktning

har Hedvagen stor potential att
utvecklas till ett annu tydligare strak

i staden for fotgangare. Stastorpsga-
tan slutar idag strax innan Bryggare-
gatan och behover omgestaltas till
ett huvudstrak genom Trelleborgs
stadskarna ner mot centralstationen.
Genom aktiv strakutveckling kommer
det langs huvudgatorna att finnas
manga goda lagen for publika botten-
vaningar.

Gronstruktur

Bade nordost och sydvast om stads-
delen finns tva stérre gronomraden,
Gissbergshejdan och Ostervangspar-
ken. Inom omradet ar det viktigt att
ge plats for kvalitéer som skapar bra
livsmiljoer, sa som kvalitativa gards-
miljoer och gronska i form av parker
och trad i gatorna och de offentliga
platserna.

Markféroreningar och risker

| omradets syddstra del har fabriks-
verksamhet funnits under 1900-talet.
Marken ar starkt fororenad med
bland annat kreosot och en omfat-
tande sanering ar planerad. Hela
omradet behover utredas gallande
geoteknik och markmiljé.

Omradet ligger i narheten av trafike-
rade vagar varfor en bullerutredning
och en riskutredning behdver tas
fram. Dartill behdver en dagvattenut-
redning tas fram som hanterar risk
for dversvamning vid skyfall.

Riksintressen

Omradet ligger inom riksintresse
hégexploaterad kust.
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e Efterstrava sammanhangan-
de gator som sa langt som
mojligt ansluter till befintliga
omkringliggande gator.

e Stastorpsgatan behdver om-
gestaltas till ett huvudstrak
genom Trelleborgs stadskar-
na ner mot centralstationen.

e Strava efter ett korsningsav-
stand om ca 80 meter langs
huvudgator for att nyttja
deras potential.

e Goda lagen for publika
bottenplan langs omradets
huvudgator tillika huvudstrak.

Idag dr det svart att rora sig genom Phylatteri-
on-omradet da det endast finns ett fatal gator.
Omradet utgor ddrmed en betydande barridr i
staden och for omkringliggande omrdden. For
att integrera stadsdelen behéver det tillskapas
gator som sd ldngt som méjligt ansluter till
befintliga omkringliggande gator.



FORTATNING LANGS

Lundavagen (vag 108) I6per 1,3 km
mellan Havrejordsvagen i norr och
Hedvagen i soder. Det ar i genom-
snitt 75 meter mellan kvarteren pa
respektive sida. | de norra delarna av
omradet har relativt nyligen planlagts
for ny bebyggelse. Vid Havrejordsva-
gen pagar utbyggnad. Exklusive dessa
pagaende projekt ar utvecklingsom-
radet ca 10 hektar mark.

Samhallsbyggnadsnamnden har be-
slutat att ta fram ett planprogram for
Lundavagen som invantar en férand-
ring av statens ansprak pa vagen.

Sammanhéangande gatustruktur
Lundavagen ar likt Bryggaregatan ut-
formad som en transportled med fa
korsningspunkter. Vagen ar idag en
betydande barriar mellan Vastervang
och Ostervang. Kombinationen av
langa avstand mellan korsningspunk-
ter, brett korfalt och relativt hoga
hastigheter bidrar till den minskade
tillganglighet for fotgangare och
cyklister.

Kommunen har som malsattning att
omvandla gaturummet fran trans-
portrum till en stadsgata. Omvand-
lingen av transportleder till gator
handlar om att sanka framkomlighet-
en och dka tillgangligheten.

LUNDAVAGEN

En viktig malsattning for omvand-
lingen av Lundavagen ar att férbinda
Vastervang med Ostervang med en
sammanhangande stadsvav och ett
flertal nya gator. Anslutande gator
som skulle kunna bindas ihop ar
Iduns vag, Hogalidsvagen, Nannas
vag, Kakehogsvagen, Kasalgatan och
ett flertal strak som idag ar cykelba-
nor.

For att nyttja Lundavagens potential
ar det viktigt att omradets korsning-
stathet &r som hégst mot denna gata,

Lundavagen ar idag en statlig vag.
Kommunens ambition &r att i fram-
tiden ta 6ver huvudmannaskapet
for vagen. Arbete pagar med AVS for
vag 108 dar fragan hanteras. Fragan
behover fortsatt bevakas i komman-
de planarbete.

Strak och funktionsblandning
Lundavagen har framéver tillsam-
mans med Bryggaregatan stor
strakpotential i nordsydlig riktning.
i strukturplanearbetet for Sjostaden
forlangs Bryggaregatan dver hamn-
bassangen hela vagen ner till havet

och blir ett av de viktigaste nord-syd-
liga straken i den nya stadsdelen och
staden. Inledningsvis kommer detta
innebara att Bryggaregatan tydliggors
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som ett starkt strak i centrala staden.
Framaover, nar Sjostaden byggs ut
vasterut och Phylatterion utvecklas
med nya gator mot Bryggaregaten,
kommer Lundavagen ha en tydlig
funktion som ett centralt strak for
norra Trelleborgs stad ner mot stads-
karnan och Sjostaden.

For att skapa goda forutsattningar
for blandad bebyggelse behdver
omradets utveckling utga fran
principen véxa inifran och ut genom
en etappvis utbyggnad av omradet
soderifran. Via successiv utvidgning
av tat blandad bebyggelse skapas
framdver battre forutsattningar

for omradets 6vriga delar. Sarskilt
viktigt att tydliggdra omradets sodra
kopplingen vid Hedvagen ner mot
Phylatterion.

Genom en aktiv strakutveckling
kommer det langs Lundavagen och
Hedvagen att finnas ett flertal goda
lagen for publika bottenvaningar.

Hantering av befintliga ledningar
samt dagvatten och skyfall

Langs med vagen ligger flera stora
ledningar. Detta ar en forutsattning
som behdver hanteras vid planlagg-
ning av omradet. Om man fortatar

omradet behévs det dven tas ett
helhetsgrepp kring hantering av dag-
vatten och skyfall. | dagslaget finns en
storre dagenvattendamm i omradet.

Gronstruktur

Vid fortatning av vagomradet beho-
ver impedimentytor ersattas med
kvalitativ gronska i form av tydligt av-
gransade parker samt trad i gatorna
och de offentliga platserna.

Riksintressen

Omradet ligger inom riksintresse for
hégexploaterad kust.
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Stadsdelen Fagerangen ligger i 0stra
Trelleborg och karaktériseras av laga
flerbostadshus fran 1970-talet med
stora grona Oppna gronytor samt en
viss del smahus. Inom omradet finns
en del service sa som tex vardcentral
och férskola. | narheten av omradet
finns bland annat livsmedelsbu-

tik samt skola och idrottsomrade.
Omradet nas av kollektivtrafik via
stadsbuss nr 1 samt regionbuss 183
och 184,

Stadsdelen ar omgardad av barriarer,
jarnvagen at oster, vag 9 soderut,
Engelbrektsgatan norrut samt Kléver-
vallsgatan at vaster.

Utveckling av Fagerdngen

Det finns en potential att utveckla
Fagerangen. For att utoka antalet
boendeformer skulle man kunna

FAGERANGEN

komplettera befintlig bebyggelse
med tex bostadsratter. Aven behovet
av service behover utredas.

Kommunens ambition &r att ta fram
ett planprogram for hela stadsdelen
sa att samtliga forutsattningar for
omradet kan utredas samt att en
overgripande struktur kan foreslas.

Minska barridrer

Vid en utveckling av omradet ar det
av stor vikt att se éver mojligheten att
minska ner de barridrer som omgar-
dar stadsdelen. Framforallt koppling-
ar mot Trelleborgs stad samt mot
narliggande gronomradet och havet
ar viktiga att tillskapa.

Gronstruktur
Inom och omkring omradet finns sto-
ra gronytor, visa parkmiljéer med hog

kvaliteter och vissa ytor som skulle
kunna utvecklas. | eventuellt framtida
planarbete behdver de grona varde-
na inventeras.

Klovervallsgatan

Vaster om omréadet ligger Klover-
vallsgatan, tidigare hette den Ostra
ringvagen och var tankt att vara en
del av en framtida ringvag. Gatan ar
idag 6verdimensionerad och det gar
endast att passera den langst séder
och langst norrut. Vid en utveckling
av omradet behover gestaltningen
samt kopplingar ses over.

Riksintressen
Omradet ligger inom riksintresse for
hégexploaterad kust.
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FRAMTIDA STRAK

Stadsbyggnadsprojekten i centrala
Trelleborg kommer att utveckla och
starka huvudstraken i centrum.

Stadsrummen i stadens nya
utbyggnadsomraden innebar att
C-B-Friisgatan kommer att bli ett
tydligt nord-sydligt strak mellan
Lasarettet i norr och Sjéstaden

i séder. Utbyggnaden av Ovre

och stadsparkskvarteren innebar
att gaturummen langs Allén och
Sparvagen utvecklas tillsammans
med ny bebyggelsestruktur. Vidare
kommer Valldammsgatans roll att

forstarkas via forlangning av gatan in
i Sjostaden. Framdver, nar Sjostaden
ar mer utbyggd vasterut, kommer
aven Bryggaregatan att tydliggoras
som ett nord-sydligt strak mellan
staden och Sjéstaden. Detta eftersom
straket lyfts av Sjostaden tillférda
befolkning och funktioner.

Utvecklingen av Phylatterion utgor
en naturlig forlangning av Ovre och
stadsparkskvarteren och kommer
att ha som syfte att fungera som
en helande lank mellan centrala
Trelleborg och stadens vastra och

Framtida strak
Foreslagna nya omraden fér blandad bebyggelse (rosa omrdden) kommer att férdndra bebyggelsestrukturen och straken i centrala
Trelleborg. Réda heldragna linjer representerar sdrskilt starka gangstrdk idag. Roda streckade linjer representerar nya framtida

huvudstrdk.
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nordvastra delar. Férlangning av
Allén via Stastorpsgatan blir ett
sarskilt viktigt strak for vastra delarna
av Trelleborg.

For att tydligt koppla de nya
utbyggnadsomradena till centrala
Trelleborg och stadskarnan ar

det betydande att utpekade strak
utvecklas med en hég tathet och
funktionsblandning samt att levande
bottenvaningar efterstravas.
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FORTATNING INOM

BEFINTLIG

| den férdjupade Oversiktsplanen ar
huvuddelen av stadens omraden
utpekade som befintlig blandad
bebyggelse i markanvandningskartan.
Inom dessa omraden kan
kompletteringar med ny bebyggelse
tillatas om platsen lampar sig for det.
Fortatning i staden ska anvandas som
ett verktyg for att utnyttja den mark
som redan ar ianspraktagen samt

att 6ka underlaget for den service
och kollektivtrafik som redan finns.
Vid fértatning av befintlig bebyggelse
ar de grona strukturerna viktiga att
bevaka sa att gronomraden inte
forsvinner.

Detaljplanelaggning

Nar ny bebyggelse ska upprattas

kan det behovas ta fram en ny
detaljplan. Forsta steget mot att det
upprattas en detaljplan ar ansékan
om planbesked. Kommunen hanterar
ansokan och beslutar om man avser
att inleda ett detaljplanarbete eller
inte.

Vid ett positivt planbesked sker

en prioritering av vilka planer

som kommunen ska arbeta med.

Detaljplaner prioriteras utifran

foljande kriterier:

e  Funktionsblandning

e Arkitektur och stadsrum

e Omsorgsperspektiv, sa som
narhet till skola/férskola, till
rekreativa ytor, offentliga och
kommersiella funktioner

¢ Narhet till kollektivtrafik

e Effektiv markanvandning

e Om jordbruksmark tas i ansprak

BLANDAD BEBYGGELSE

Detta innebar att kommunen i
huvudsak prioriterar att arbeta

med detaljplaner som ligger i

lagen med goda férutsattningar

for funktionsblandning, narhet till
kollektivtrafik, service samt god
nabarhet till arbetsplatser och andra
malpunkter.
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FOR TRELLEBORGS STAD

Siluett for Trelleborgs stad (2021)

Trelleborgs kommun har tillsammans
med OkiDoki Arkitekter tagit fram
riktlinjer for Trelleborgs stads siluett.
Dessa gar att lasa i sin helhet i
dokumentet Siluett for Trelleborgs
stad (2021).

Riktlinjerna ska fungera som ett stéd
i diskussioner mellan berérda parter
i héghusprojekt och som underlag
vid forfragningar och konkreta
planbesked.

Vad ar héga hus?

| de fall dar byggnadens hojd bryter
omradets radande medianhojd pa
ett patagligt satt bor byggnaden
behandlas som ett hogt hus. Ett
gransvarde fér om byggnaden ska
betraktas som hog eller inte, ar att
den ska vara minst dubbelt sd hog
som omkringliggande bebyggelse.
Detta gransvarde ar dock inte
statiskt. Omgivningens kanslighet for
ny och hég bebyggelse ar en faktor
som skall beaktas i bedémningen.

Trelleborgs stadskarna, praglas av
byggnader med 4-5 vaningar. Det
innebar att en ny byggnad som ar 8
vaningar eller hogre ar att betrakta
som ett hogt hus. Detta resonemang
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innebar vidare att i ett omrade

med en medianhojd om 3 vaningar
ska tillkommande byggnader med 6
vaningar eller mer behandlas som
ett hogt hus.

Riktlinjer for héga hus

| arbetet har fem riktlinjer for hoga
hus tagits fram.

* Hoga hus ska alltid behandlas med
omsorg

+ Hoga hus ska alltid utformas utifran
sin kontext

* Hoga hus ska alltid upplevas som
slanka

* Hoga hus ska alltid bidra till
stadslivet

* Hoga hus kraver en bred process
som kan inbegripa nagon form av
kvalificerad designprocess.

Riksintresse totalférsvar

Hela landets yta ar samradsomrade
for objekt hogre an 20 m utanfor
tatort och hégre an 45 m inom
sammanhallen bebyggelse. Det
innebar att alla arenden avseende
objekt med sadan hojd maste skickas
pa remiss till Férsvarsmakten.
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NARINGSLIVET | TRELLEBORG

LAS MER

Rapporten Ett konkurrenskraftigt nd-
ringsliv i Trelleborg, som togs fram 2018
inom projektet Flerkarnighet for 6kad
tillvaxt i Skane/Trelleborg som tillvaxt-
motor i sydvastra Skane.

Antal utpendlare 2020 fran
Trelleborgs kommun till:
Malmo 6330

Vellinge 1077

Lund 763

Svedala 611
Oresundsregionen 385
Burlov 275

Skurup 258

Ystad 248

Antal inpendlare 2020 till
Trelleborgs kommun fran:
Malmo 1434

Vellinge 667

Svedala 281

Skurup 271

Lund 183

Ystad 131
Staffanstorp 68

Trelleborgs strategiska lage har haft
stort inflytande pa naringslivet. Trel-
leborgs hamn ar Sveriges nast storsta
hamn med stora godsmangder som
passerar varje dag. Aven passagerar-
trafiken till och fran kontinenten ar
betydande. Logistiknaringen ar viktig
for Trelleborg och hamnen har goda
forutsattningar att vara ett nav for
rederier, transport- och speditionsfo-
retag.

Kommunen har tillgang till god vag-
och jarnvagsinfrastruktur. Staden har
en tradition av industriell kultur och
har ett centralt lage pa den skanska
bérdiga sydkusten. Har finns maj-
ligheter for nygamla naringsgrenar
inom livsmedelsforsorjning samt
energiproduktion.

Flera multinationella foretag finns
representerade i Trelleborg, till
exempel Trelleborg AB, Metso Mi-
nerals AB och Flint Group Sweden
AB. Livsmedelssektorn, framférallt
primarnaringarna men aven for-
adlingen har goda foérutsattningar i
Trelleborg. Trelleborgs kommun ar
den kommun i Sverige som har storst
andel produktiv jordbruksmark och
av tradition har spannmalsodlingen
och sockerbetsodlingen varit stor.
Trelleborg har ocksa av tradition

en stark narvaro av tillverkningsin-
dustri. Mekaniska verkstader och
manga viktiga underleverantorer till
de multinationella féretagen finns i
Trelleborg. Kommunen har aven flera
aktérer inom entreprenad och inom
byggsektorn.

Strukturomvandling

En jamforelse av vilka branscher
som har vuxit respektive minskat i
antal arbetstillfallen mellan ar 2008
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och 2016 indikerar att Trelleborg har
genomgatt en strukturomvandling
fran de traditionellt starka naringarna
tillverkning, handel, transport och
magasinering till en 6kad andel av
byggverksamhet, foretagstjanster,
utbildning, vard och omsorg.

De storsta branscherna sett till anta-
let arbetstillfallen &r inom vard och
omsorg (2915 personer 2020), utbild-
ning (1870 personer 2020), byggindu-
strin (1569 personer 2020) samt inom
handel (1506 personer 2020).

Arbetstillfallen
Sysselsattningsgraden i Trelleborg ar
hogre an i Skane generellt och i niva
med riket. Bade antalet sysselsatta
och befolkningen i férvarvsarbetan-
de alder i Trelleborg har tkat sedan
millennieskiftet.

Jamfort med andra regionala kar-
nor i Skane har Trelleborg en hogre
relativ sysselsattning inom byggindu-
stri, gummi- och plastindustri samt
transport och magasineringsforetag.
Andra regionala karnor har mer av
exempelvis hotell och restauranger,
parti- och provisionshandel samt
konsulter med olika inriktning (data,
juridik, ekonomi, med flera).

Moderna tjanstenaringar ar underre-
presenterade i Trelleborg. Det galler
exempelvis foretagstjanster liksom
kunskapsintensiva tjanster som
tekniska, juridiska och ekonomiska
konsulter. Underrepresenterade

ar ocksa andra typer av tjanster

som riktar sig mot privatpersoner
som handel, hotell och restaurang,
enheter for kultur, néje och fritid och
personliga tjanster. En brist pa dessa
tjanster kan hamma attraktiviteten



och tillvaxtforutsattningarna, men
de ar beroende av ett tillrackligt stort
marknadsunderlag.

Nar det galler utvecklingen av
sysselsattning i Trelleborg finns det
anledning att skilja pa natt- respek-
tive dagbefolkning. Med nattbefolk-
ning avses de som bor i kommunen
medan dagbefolkningen ar arbets-
tillfallena i Trelleborg. Trelleborg har
haft en god tillvaxt av sysselsatta
boende i kommunen men daremot
en svag utveckling av arbetstillfallen
det senaste dryga decenniet.

Arbetspendling

En betydande arbetspendling sker

ut fran kommunen. Den éverlagset
viktigaste pendlingsrelationen ar med
Malmé. Denna pendling gar i bada
riktningar, men utpendlingen ar klart
storst och Trelleborg har ett under-
skott pa ca 5 000 pendlare gentemot
Malmaé.

Utbildning

Utbildningsnivan ar férhallandevis
lag i Trelleborg relativt 6vriga kom-
muner i sydvastra Skane. Samtidigt
har tillvéaxten i antal invanare med
eftergymnasial utbildning det senaste
decenniet varit relativt god.

Av befolkningen i Trelleborg mellan
20-64 ar hade ar 2020 12,5 procent
hoégst en grundskoleutbildning, 51,8
procent hade hogst en utbildning

pa gymnasieniva, 14,7 procent hade
hogst en kort hdgskoleutbildning pa
mindre &n 3 ar medan 18,1 procent
hade en lang hogskoleutbildning och
0,3 procent hade en forskarutbild-
ning.

Med de forbattrade kommunikatio-
nerna i form av Pagatag och utbygg-
naden av E6:an till motorvag finns
goda forutsattningar fér en 6kad
pendling. Detta utdkar arbetsmark-
naden for Trelleborg och ger nya
mojligheter for foretagens kom-
petensforsérjning. Samtidigt finns
det ett egenvarde i att efterfragad
arbetskraft ocksa bor i Trelleborg.
Nar det galler den eftergymnasiala
utbildningen sa kravs denna inom de
kunskapsintensiva ndringarna. Dessa
ar underrepresenterade i Trelleborg,
dels pa grund av narheten till Malmo-
Lundregionen, men ocksa for att det
finns relativt fa hogutbildade som bor
i kommunen.

Utvecklingsmajligheter

Trelleborg kan erbjuda goda forut-
sattningar for bade foretag och med-
borgare. Det geografiska laget med
val utvecklade kommunikationer och
narheten till hav, strander och levan-
de landsbygd skapar stora méjlighe-
ter. Narheten till en storstadsregion
innebar att kompetensforsorjning
underlattas och att den regionala
kundbasen ar god for manga narings-
grenar.

Satsningarna pa Kuststad 2025 med
ett Business center ar viktiga sats-
ningar for att utveckla kommunen
och néringslivet. Utdver Kuststad
2025 planerar kommunen for att
fortata staden for att kunna erbjuda
attraktiva stationsnara majligheter
till boende, kontor och verksamheter
samt att det finns val fungerande
industrimark med goda kommunika-
tioner. L&s mer om utvecklingen om
utvecklingen av BCT och industrimark
i avsnittet om verksamhetsomraden.
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For att forbattra mojligheten att
studera efter gymnasiet samt for na-
ringslivet att hitta ratt kompetens vill
Trelleborg kommun utreda mojlighe-
ten for att forlagga hogre utbildning
till kommunen. | arbetet med Sjosta-
den kommer plats for ett eventuellt
framtida campus att skapas.

STALLNINGSTAGANDEN

+  Trelleborg ar en del av stor arbets-
marknad och ska fortsatta dra nytta
av det geografiska laget genom att
forbattra kommunikationerna.

+  Staden ska utvecklas med Kuststad
2025 for att erbjuda attraktiva bosta-
der och lagen for verksamheter i ett
havs- och kollektivtrafiknara lage.

+  Staden kommer att vaxa genom for-
tatning som kommer att bidra till 6kat
kundunderlag.

+  Utveckla verksamhetsomradena BCT
samt Vastra verksamhetsomradet.

+  Kommunen ska driva mojligheten for
hégre utbildning i kommunen.




HANDELSOMRADEN

Stadskdrnan dr kommunens viktigaste
malpunkt for shopping och upplevelser.

Hedvdgens handelsomrdde.

Stdstorps handelsomrdde vixer med ny
livsmedelsbutik.

Handelsomraden

| Trelleborgs stad finns tre stérre
omraden med handel, stadskarnan,
handelsomradet langs Hedvagen
samt handelsomradet i det vastra
verksamhetsomradet. Det finns dven
nagra mindre omraden i staden som
erbjuder livsmedelsbutik och annan
service.

Fokus pa stadskarnan

Regionalt sett har handels- och
serviceutbudet i Malmé en stor
dragningskraft for Trelleborgarna.
E-handeln medfor aven en férandring
av handelsmonster som far en paver-
kan pa handelsstrukturen i staden.
For att handeln och besdksnaringen

i Trelleborgs stadskarna ska kunna
bevaras och utvecklas ar det av stor
vikt att kraftsamla kring stadskarnans
attraktivitet samt att arbeta med att
tillskapa en tat och funktionsblandad
stad inom och i angransning till stads-
karnan som ger forbattrade forutsatt-
ningar och underlag till handel och
verksamheter. Nar det galler handel
ska darfor detaljhandel sarskilt prio-
riteras till stadskarnan. Men kan aven
tillkomma i angransande omraden

till stadskarnan och viktiga centrala
strak (se avsnitt fortatning i befintlig
blandad bebyggelse). Lds mer om
stadskarnans utveckling under avsnit-
tet stadskarnan.

Hedvagens handelsomrade
Langs med Hedvagen finns ett han-
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delsomrade som tidigare benamnts
for interhandelsomradet. Har finns
en variation av verksamheter, handel
och bostader. Delar av detta omrade
[ampar sig val for fortatning av blan-
dad bebyggelse da det ligger strate-
gisk i staden nara god kollektivtrafik.
Omradena langst osterut samt sdder
om Hedvagen pekas darfor i markan-
vandningskartan ut som lampliga ut-
byggnadsomraden. Las mer om detta
i avsnittet nya storre utbyggnadsom-
raden for blandad bebyggelse.

For att inte konkurrera med handeln i
stadskarnan bor detta omrade besta
av handel med skrymmande varor
samt livsmedel.

Stastorps handelsomrade

| de 6stra delarna av Vastra verksam-
hetsomradet finns ett handelsomra-
de som inhyser sallanképsvaror samt
livsmedelsbutik. Har planerar aven
en hamburgerkedja att etablera sig.
Omradet foreslas att vara prioriterat
for verksamheter eller for sallankops-
varor av skrymmande karaktar.

Bade Hedvagens och Stastorps omra-
de ligger langs ett starkt kollektivtra-
fikstrak samt god cykelinfrastruktur.
Vid utveckling av omradet ar det av
stor vikt att planera foér god tillgang-
lighet for hallbara resor.

Dagligvaruhandel
Dagligvaruhandel i form av livs-
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medelsbutik finns bland annat vid
Soderslattshallen, i centrum, Ost-
erlid vid Engelbrektsgatan, norr om
Fagerangen samt i vastra Sjostaden.
Vid planlaggnings av stérre bostads-
etableringar bor det utredas om det
finns ett behov av dagligvaruhandel.

Handel i nya utbyggnadsomraden
Just nu pagar och planeras flera bade
mindre och stdrre stadsbyggnads-
projekt i nara anknytning till stads-
karnan. Omradet Ovre kommer att
ingd i stadskarnans utvidgning och
mojlighet till handel i bottenvaningar-
na kommer att ges.

Pa lange sikt planeras aven for bland
annat Vastra sjostaden och Sjosta-

R

den. Har ar det viktigt att utreda
mojligheterna for verksamheter och
service sa att dessa inte konkurre-
rar med stadskarnan. Omraden i
Sjostaden som angransar till stads-
karnan, sasom forlangningen av
Valldammsgatan och C-B-Friisgatan,
ar framover viktiga att utveckla med
en tat blandstad for att koppla ihop
Sjostaden med centrala Trelleborg
och stadskarnan. Eftersom dessa
omraden har bast forutsattningar for
tat blandad bebyggelse bdr de prio-
riteras i Sjostadens framtida utbygg-
nadsordningen.
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Kartan visar avgrdnsning fér de tvd handelsomrdadena, Hedvigens

handelsomrade samt Stastorpshandelsomrdden.
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STADSKARNAN

Stadskarnans utveckling har en stor
betydelse for stadens dragningskraft.
Bade for att locka nya bestkare och
invanare men ocksa far att kunna
erbjuda trygga och vackra livsmiljcer
som kan erbjuda ett varierat service-
och upplevelseutbud till alla kom-
muninvanare. Handeln i innerstaden
starks av ett samlat upplevelseutbud.
En blandning av kultur, handel och
restauranger bidrar till den totala
upplevelsen av staden.

Trelleborg stad har en mangd kvalite-
ter att bygga vidare pa och utveckla.
Unikt ar stadens historia, Trelleborg
ar en av Skanes aldsta stader. Spe-
ciellt for staden ar aven narheten till
vattnet men som dessvarre inte ar
tillgangligt for invanarna. Detta ar
nagot som kommunen jobbar aktivt
for att forandra och som ar en viktig
del av arbetet med denna férdjupade
Oversiktsplan.

Fortatning staller krav pa de
offentliga miljéerna

Stadskarnan och néarliggande om-
raden till stadskarnan haller pa att
fortatas och kommer att fortatas
under en lang tid framover. Kommu-
nens malsattning om att vaxa inifran
och ut med tat blandad bebyggelse
kommer att innebara en naturlig
utvidgning av stadskarnan samtidigt
som den starks med okat befolk-
ningsunderlag for befintlig handel
och service. Framdver kommer detta
ocksa att stalla krav pa att de offent-
liga miljéerna behdver utvecklas och
starkas. Nar staden fortatas ar det av
stor vikt att stadskarnan med torg,
parker och offentliga miljéer kan ut-
vecklas samt att ytor for rérelse och
rekreation tillskapas.
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Strategiska arbeten kopplat till
stadskdrnan

Ett flertal strategiska arbeten pagar
for att starka stadskarnan, bland
annat pagar arbete med ett stads-
miljéprogram och ett kulturmil-
joprogram. | stadsmiljéprogrammet
sker en férdjupning av hur stadens
offentliga rum ska forvaltas och
utvecklas, med ett sarskilt fokus pa
stadskarnan. Aven arbete med att ta
fram en varumarkespattform pagar
vilket ar starkt forknippat med just
stadskarnan. Nar utveckling av stads-
karnan sker ar det viktigt att bygga
vidare pa det som ar unikt for staden.
Historian, arkitekturen, kulturmiljon,
personerna, verksamheterna och
maten ar ndgra exempel av vad man
kan lyfta i ett vidare arbete.

Kontor och arbetsplatser

En blandning av arbetsplatser och
bostader ar en grundférutsattning
for att skapa stadskvaliteter (se aven
avsnitt Stadens blandning). Arbets-
platserna bidrar till stadslivet genom
att manniskor nyttjar stadens utbud
i form av handel, restauranger och
service. Moderna kontorslokaler ar
en viktig bestandsdel nar stadskar-
nan vaxer.

For utveckling av kontor i Trelleborg
ar stadskarnan, med direkt narhet
till stationen, det mest attraktiva om-
radet for lokalisering. Vid etablering
av nya kontor eller bestksintensiva
verksamheter ar det av stor vikt att
dessa planeras i narheten av god
kollektivtrafik och service.



Stadskédrnans avgransning idag
Trelleborgs befintliga stadskarna
stracker sig i Ost-vastlig riktning fran
vastra delen av Ostergatan fram till
Bryggaregatan i vaster. | norr avgran-
sas den av sparvagen och i séder av
Hamngatan.

Handel ar i huvudsak centrerad till
Algatan och dess tvargator samt Va-
len-gallerian. Viktiga malpunkter i och
kring stadskarnan ar centralstationen,
Valen-gallerian, Algatan, stortorget,
stadsparken och strak vidare mot sjuk-
huset och Hedvagen.
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S:t Nicolai kyrka

Kartan visar befintlig stadskdrna och férvéntade riktningar for dess utvidgning inom 6versiktsplaneperioden (i markanvéandningskartan

preciseras stadskarnans utvidgning ytterligare).

Utvidgning av stadskarnan

Just nu pagar och planeras ett antal
bade mindre och storre stadsbygg-
nadsprojekt inom och i angransning till
stadskarnan som kommer att paverka
dess utvidgning och férutsattningar.
En utvidgning av stadskarnan kommer
till viss del ske norrut mot Ovre och
stadsparkskvarteren samt s6derut mot
Sjostaden och vattnet (se aven avsnitt
Nya strak och kopplingar i centrala
Trelleborg). Dessa omraden ar viktiga
att utveckla med tat blandad bebyggel-
se. Den pagdende och framtida fortat-
ningen av mindre omraden i centrala
Trelleborg kommer samtidigt att bidra
till att stérka och utveckla stadskarnan
genom exempelvis ett 6kat befolkning-
sunderlag.

Algatan

Centralstationen
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VERKSAMHETSOMRADEN

STALLNINGSTAGANDEN

+  Vastra verksamhetsomradet utékas
vasterut for att oka tillgangen till
verksamhetsmark.

+  Kommunen arbetar for att utveckla
det 6stra industriomradet till ett
Business center (BCT).

*  Kunskapsintensiva verksamheter
ska foretradesvis lokaliseras centralt
i kollektivtrafiknara lage.

»  Vid etablering av nya verksamheter
ska tomterna inte goras storre an
vad verksamheterna kraver.

+  Kommunen verkar for att god-
stransporter med jarnvag ska vara
mojligt frdn hamnen samt fran Busi-
ness center Trelleborg (BCT).

VALKOMMEN TILL
VASTRA INDUSTRIOMRADET

Véstra verksamhetsomradet.

Inom den férdjupade 6versiktspla-
nens avgransning finns tva storre
verksamhetsomraden utanfér de
centrala delarna av staden. Dessa
bendmns som Vastra verksamhets-
omradet och Ostra verksamhetsom-
radet. Inom staden finns aven ett
verksamhetsomrade vid Trelleborgs
AB samt Trelleborgs hamn.

Vastra verksamhetsomradet
Vastra verksamhetsomradet ar
kommunens storsta verksamhets-
omrade bade sett till yta och antalet
arbetsstallen. Har finns en blandad
branschstruktur med dominans av
handel, reparation och transport féljt
av tillverkning, byggverksamhet och
kunskapsintensiv verksamhet. Ett
typiskt foretag ar ett mindre foretag
med farre an 50 anstallda och det
finns en hég andel féretag med noll
anstallda.

Omradet utgar en entré till Trelle-
borgs stad vasterifran och kan nas
med cykel, kollektivtrafik och bil
fran hela staden. Omradet ar en
viktig lank mellan stadens centrala
delar och rekreationsomradet kring
Albacksan. Genom omradet stracker

Vastra verksamhetsomradet
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Trelleborgs AB

Kartan visar verksamhetsomrdden i staden. De ljusa
omraden dr befintliga omrdaden och de mérkare omrade-
na ldngst vasterut och ésterut dr forslag om nya omrdden

som féreslds utvecklas som del av vdstra verksamhetsom- 5

rddet samt BCT.

o

sig Stastorpsan som har potential att
utvecklas till ett rekreationsstrak dar
jordbrukslandskapet binds samman
med staden och havet. Delar av om-
radet ar utpekat for framtida park-
och naturandamal (norra deponin).
Andra verksamheter ar Sysavs ater-
vinningscentral som kraver stora ytor
vilket paverkar verksamhetsomradets
framtida utvecklingsmajligheter. Har
ligger aven kommunens avloppsre-
ningsverk.

Hela omradet har stor potential att
utvecklas da flertalet av fastigheterna
inte utnyttjas optimalt.

Ny verksamhetsmark i Vastra
verksamhetsomradet

Det finns en efterfragan pa verksam-
hetsmark i Vastra verksamhetsom-
radet. Kommunen vill darfor utoka
verksamhetsomradet vasterut, bade
pa soder och norra delen av Hed-
vagen. Detta omrade bestar idag

av jordbruksmark. | ett framtida
detaljplanearbete behdver dver-
svamningsrisken utredas da omradet
delvis ligger 1agt och i narheten av
Stastorpsan.

Business center Trelleborg (BCT)

Trelleborgs hamn



Business center Trelleborg (BCT)

| 6stra Trelleborg ligger ett cirka 180
hektar stort omrade, ett omrade

som idag kallas for 6stra verksam-
hetsomradet men som ska utvecklas
till Business center Trelleborg (BCT).
Omradet anvands framst som verk-
samhetsomrade med verksamhets-
utdvare inom logistik och produktion
och ar idag storskaligt, till stora delar
hardgjort. | soder avgransas omradet
av riksvag 9, jordbruksmark i 6ster
och norr samt jarnvagen i vaster. Om-
radet ar framst anpassat for biltrafik
och tunga transporter. | takt med att
Trelleborgs kommun genomfér en
ny ringvag samt ostlig hamninfart

ar kommunens ambition att omra-
det ska utvecklas i samarbete med
naringslivet for att fa en betydelseful-
lare roll i kommunen.

Visionen for BCT ar skapa forutsatt-
ningar for att omradet ska kunna ut-
vecklas till ett starkt, stolt och hamn
med tillhérande funktioner.

Omradet kring BCT kommer att utgo-
ra en ny och viktigt entré till staden.
En entré som bland annat innebar att
vag 9 soder om BCT pa sikt kan om-
vandlas till en stadsgata. | nord-sydlig

riktning l6per Dalkopingean, vilket ar
ett unikt inslag i ett verksamhetsom-
rade. FOr att ta vara pa de rekreativa
vardena verkar kommunen for att
anlagga en rekreationsslinga som
stracker sig runt an och aven ner
soder om vag 9 in i bostadsomradet.

N&r omradet utvecklas ar det av
stor vikt att kollektivtrafiken hit kan
forbattras samt att goda gang- och
cykelmojligheter tillskapas.

Ny verksamhetsmark BCT -
Kriminalvardsanlaggning

| juni 2020 skrev Kriminalvarden och
Trelleborgs kommun under en av-
siktsforklaring, med syfte att det ska
byggas en storre anstalts- och hak-
tesanlaggning i kommunen. Etable-
ringen kommer att leda till fler an 300
nya arbetstillfallen inom ett flertal
yrkeskategorier. Trelleborgs kommun
har tagit fram en detaljplan for en
krminialvardsanstalt i anslutning till
BCT. Detaljplanen har antagits men
inte vunnit laga kraft (feb 2022).

Trelleborgs AB
Trelleborg Industri AB bedriver en
anlaggning for produktion av gummi-

BEBYGGELSEUTVECKLING

material pa fastigheten Orion 8 i Trel-
leborg. I anslutning finns dven annan
verksamhet sa som tex Flint group.

Miljétillstand

Trelleborgs AB har pabérjat ansoé-
kan om ett nytt miljotillstand for
att anpassa tillstandet till befintlig
verksamhet.

Trelleborgs hamn
Utvecklingen av Trelleborgs hamn
beskrivs i kapitlet om hamnen.

Tekniska anlaggningar

Nordost om Trelleborgs stad har
kommunen beslutat om att ta fram
en detaljplan for ett nytt vattenverk.
Vattenverket ska ersatta det befint-
liga for att kunna sakra den framtia
drickvattenférsorjningen. Vald place-
ring har foregatts av en lokaliserings-
utredning.

Kommunen har dven beslutat att uto-

ka befintligt fjarrvarmeverk. Aven har
kommer en detajplan att tas fram.
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UTBYGGNAD PA JORDBRUKSMARK

Brukningsvard jordbruksmark ar en
nationell resurs som behéver varnas
langsiktigt for att sakerstalla livsmed-
elsforsorjningen. Marken far tas i
ansprak for bebyggelse eller anlagg-
ningar endast om det behdvs for att
tillgodose vasentliga samhallsintres-
sen och detta behov inte kan tillgo-
doses pa ett fran allman synpunkt
tillfredsstallande satt genom att
annan mark tas i ansprak.

Nér jordbruksmark tas i ansprak for
bebyggelse uppstar negativa konse-
kvenser for jordbruket pa flera satt.
Dels i form av krav pa skyddsavstand
till bostadsbebyggelse och dels for att
akrarnas areal blir mindre, vilket kan
svarar rationell odling. Den senare
aspekten beror dock till stor del pa
vilken groda som odlas pa marken.

Ny blandad bebyggelse

Trelleborgs kommun har som
malsattning att bygga inifran och ut
genom fortatning av blandad be-
byggelse. En stor del av befolknings-
utvecklingen sker darmed i staden.
Inom staden sker ny bostadsbebyg-
gelse som fortatning i huvudsak av
redan bebyggda omraden och genom
omvandling av befintliga byggnader
och omraden. Pa sa satt hushalls
med jordbruksmark. Endast ett min-
dre omrade om ca 0,6 ha foreslas att
tas i ansprak for ny bostadsbebyggel-
se fram till 2035.

Verksamhetsomraden
Utvecklingen av verksamhetsomra-
den sker delvis genom fortatning och
effektivare utnyttjande av befintliga
omraden, Vastra och Ostra verksam-
hetsomradena (BCT). Till exempel &r
Vastra verksamhetsomradet relativt
ineffektivt utnyttjat och har stor

potential att utnyttjas mer effektivt.
Dock har kommunen mindre radig-
het 6ver detta dd man endast ager
lite mark.

En storre utvidgning av verksamhets-
omrade foreslas i vaster pa jordbruk-
smark, vilket tar ca 22 ha i ansprak.

| 6stra delen av staden tar mark for
ny kriminalvardsanlaggning ca 40
hektar, varav 16 ar detaljplanelagda
for industridandamal sedan tidigare
och resterande 24 ha pekas ut som
ny verksamhetsmark i denna FOP.
Fjarrvarmeverk och vattenverk berak-
nas sammanlagt iansprakta ca 4 ha
jordbruksmark. Detta innebar nega-
tiva konsekvenser for jordbruksmar-
ken d& mark lamplig for livsmedels-
produktion gar forlorad. Uppfoérande
av fjarrvarmeverk, vattenverk och
kriminalvardsanlaggning bedoms till-
godose vasentliga samhallsintressen.

Handelsomraden

Inga externa handelsomraden utan-
for staden pa ny mark foreslas. | stal-
let utvecklas handeln genom fortat-
ning av befintligt handelsomrade vid
Hedvagen och vasterut samt genom
fokus pa funktionsblandning i nya
utbyggnadsomraden inom staden.

Ringvagen

Stora delar av Ostra ringvagen och
Vastra ringvagen anlaggs pa jord-
bruksmark. Hur stora ytor som tas i
ansprak beror pa detaljprojektering
av kringytor, trafikplatser och under-
farter/dverfarter. Aven kringomrade-
na narmast vagen kan bli svarare att
bruka rationellt.

Ostra ringvagen placeras sa néra

jarnvagen som maijligt for att minime-
ra fragmentering av jordbruksmar-
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ken. Dagvattendammar kopplade till
vagen planeras pa de restytor som
inte kan undvikas sa ingen ytterligare
mark behover tas i ansprak for detta.
Intranget i jordbruksmark for anlagg-
ning av Ostra ringvégen uppgar till ca
25 ha, inkl. diken, slanter, dagvatten-
ytor, samt gang- och cykelvagar. Av
dessa upptar sjalva vagomradet cirka
17 ha. Restytor som uppstar, ca 8 ha,
planlaggs som grona ytor. Inga jord-
bruksytor beddms uppsta som inte
kommer att kunna brukas. Las mer
under kapitlet Ringvag.

For Vastra ringvagen pagar fortfaran-
de utredningar kring exakt dragning.
Oaktat strackningen kommer en ny
vag i detta lage innebara negativa
konsekvenser genom att jordbruk-
smark (uppskattningsvis ca 7,5 ha) tas
i ansprak for vag och kringytor

samt att skiften fragmenteras och
mindre jordbruksytor uppstar.

Foreslagna infrastruktursatsningar ar
dock av stor vikt for att skapa ef-
fektiva transportvagar for trafik till
hamnen, god stadsutveckling, 6ka till-
gangligheten till kusten och bedéms
tillgodose ett vasentligt samhallsin-
tresse.

Pa sikt riskerar ringvagen att langs
dess strackning ge upphov till 6kad
attraktionskraft for verksamhetseta-
bleringar, handelsetableringar och
annan bebyggelse. Kommunens in-
riktning ar att omraden pa jordbruk-
smark i anslutning till ringvagen inte
ska tas i ansprak for nya etableringar
pa sikt.



Markanvandning jamfért med
FOP2025

Vid framtagandet av denna 6ver-
siktsplan har ett antal omraden som
tidigare, i Fordjupning av 6versikts-
plan for Trelleborgs stad 2025, var
utpekade for ny bebyggelse pa jord-
bruksmark tagits bort.

Av de omraden som var utpekade i
FOP 2025:s markanvandningskarta
har kommunen tagit bort: Vaster jar,
Mellanképinge, delar av Oster jir och
omrade soder om Vastra ringvagen.

Markanvandningskarta (Férdjupning av
Oversiktsplan for Trelleborgs stad 2025)

Framtida utblick - efter planperioden
2025 (Férdjupning av éversiktsplan for
Trelleborgs stad 2025)

Totalt motsvarar dessa omraden ca
16 ha jordbruksmark.

| Fordjupning av dversiktsplan for
Trelleborgs stad 2025 fanns aven en

karta som visade en framtida utblick.

| den pekades mojliga framtida
utbyggnadsomraden efter ar 2025
ut. Kartan var inte en del av planfor-
slaget.

Omraden som var utpekade i den
framtida utblicken men som har
tagits bort till denna 6versiktsplan ar:
Maglarp strand, Vastervéng, Oster-
vang, Mellankdpinge och Gislovs lage.
Totalt motsvarar dessa omraden ca
250 ha jordbruksmark.

Markanvéndningskartan
visar befintlig markan-
véndning och kommunens
viljeinriktning for kommu-
nens utveckling. Svart-
markerade omrdden har
tagits bort i samband med
framtagandet av denna
oversiktsplan.

Kartan éver framtida ut-
blickar redovisar hédndelser
som ligger ldngre fram i
tiden och inte dr en del av
planférslaget inom plan-
perioden. Svartmarkerade
omrdden har tagits bort i
samband med framtagan-
det av denna dversiktsplan.




SKOLOR

| ssamband med att Trelleborgs stad
vaxer 6kar kraven pa planering

av skolor och forskolor. Detta ar
verksamheter som behdver stora
ytor for att stimulera barnens lek
och utveckling. Eftersom stadens
bebyggelseutveckling i huvudsak
sker genom fortatningen skapas
darmed utmaningar for att framover
lokalisera tillréckligt stora ytor for
skol- och férskolemiljo. Vidare finns
det flera osakerheter kring det
foérvantade behovet av skolor och
forskolor i ett visst omrade. Eftersom
bostadsbyggandet ar marknadsstyrt
ar det svart att veta nar bostader
kommer att byggas och antalet barn
som gar i skola och forskola i ett
omrade kan variera Over tid.

Fysisk aktivitet

Det finns mangder av forskning som
belyser hur miljén som barn vistas
i paverkar deras utveckling och
larande. Barn ar i behov av bra
utemiljéer, miljéer som bland
annat tilldter dem att pa egna
villkor skapa och utforma platser.
Dar nyfikenheten far spelrum och
stimulerar till nya utmaningar samt
lockar till fysisk aktivitet och lek.

Plan och bygglagen (PBL) syftar till att
bland annat skapa jamlika och

goda levnadsforhallanden och
framja en hallbar samhallsutveckling.
Lagstiftning PBL kraver att stader ska
mojliggora for tillrackligt stor friyta
for lek och utevistelse for skola och
forskola.

54

Riktlinjer for skolor och férskolors
utemiljé

| dagslaget finns inga lagkrav pa

hur stora dessa friytor ska vara

utan varje kommun har eget ansvar
att ta stallning hur stora skolor

och forskolors utemiljéer ska vara
samt utformas. Nedan presenteras
Trelleborgs kommuns nuvarande
riktvarden for barns utemiljo i staden.

Forskola

30 kvm/barn.

Daér det finns narhet till lamplig

park eller grénomrade kan den egna
garden minskas till 25 kvm/barn.

Skola

20 kvm/barn.

Dar det finns narhet till Iamplig park
eller gronomrade kan den egna
garden minskas till 15 kvm/barn.

Kommunen har som ambition att
komplettera ytkraven med riktlinjer
gallande kvalitén pa skolgardarnas
utemiljo.
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F Forskola, pagende planering eller projektering
S Grundskola, padgaende planering eller projektering

o Forskola, foreslagen placering for minst 8 avd
Forskola, foreslagen placering for 6 avd

. Utbyggnadsomrade med behov av grundskola/forskola

Foérslag till lokalisering av nya
skolor

Kartan visar foreslagna nya omraden
for skolor och forskolor, och
omraden som i dagslaget genom
detaljplan planlaggs for forskolor.
Majoriteten av de féreslagna ytorna
ar pa kommunagd mark. Forskolorna
ar planerade som relativt stora
enheter (5000-8000 kvm). Tva av

de foreslagna forskolorna ligger
inom mark som ar detaljplanelagt
for Allméant andamal eller Skola.
Foreslagna ytor och antal férskolor
utgar fran forskoleenheter pa cirka

6 eller 8 avdelningar, vid framtida
planering kan storleken och antalet
variera beroende pa omradets
forutsattningar.

Utbyggnadsomraden

| kartan visas ocksa de utbyggnads-
omraden (markerade med rosa farg)
dar befolkningsdkningen i omradet
generar ett visst behov av forskola
och/eller skola

Vdstra Sjostaden

| Vastra sjostaden planeras det for en
forskola med 6 avdelningar och en
med 8 avdelningar.

Sjostaden

Utifrdn kommunens
befolkningsprognos bedéms den nya
bebyggelsen fram till 2035 generera
ett behov av en ny grundskola.
Langsiktigt, efter 2035, medfor
befolkningsdkningen ett behov av
ytterligare en grundskola.
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Det beddms finnas ett behov av en
forskola med minst 8 avdelningar
innan 2035 samt ytterligare 2-3
forskolor med 8 avdelningar ar
2045. Det kan aven finnas behov av
ytterligare forskola efter ar 2045.

Fagerdngen

I samband med utvecklingen av
omradet kring Fageréngen kan det
finnas behov av en férskola inom
omradet. Alternativ lokalisering ar vid
Osterlid dér det finns utrymme for
en forskola pa 6 avdelningar. Fragan
behdver bevakas vid ett eventuell
framtida utvecklingsarbete.



Narhet till skola

Barn och unga ska ha néra till
stadens skolor och forskolor.
Kommunen foreslar platser for
framtida férskolor i stora delar av
staden, i befintliga stadsstrukturer
och i nybyggda omraden. | stadens
centrala delar finns brist pa storre
ytor for forskola. Dar kan det
framover finnas behov av att planera
for mindre forskoleenheter som
lattare kan anpassas till den tata
stadsstrukturen.

Samnyttja mark och lokaler

| takt med att staderna fortatas finns
ett stort behov av att staderna
anvander sina resurser pa ett effek-
tivare satt, genom att bland annat

bli battre pa att samsas pa ytor och
samnyttja mark. Att samnyttja mark
ar ett av manga verktyg i arbetet om
att skapa en hallbar stad. Det finns
mangder av positiva effekter som gar
att vinna genom att samnyttja staden
resurser. Den framsta vinsten med
samnyttjande ar resurseffektivisering.
Andra exempel pa positiva effekter
av samnyttjande ar bland annat en
Okad integration och skapande av
motesplatser.

Ett normalt ar bestar av 365 dagar
och det svenska skolaret pagar under
178 dagar, det betyder att manga av
kommunens skolor star oanvanda
under stora delar av aret. Skolor, som
oftast bestar av stora ytor, utnyttjar
idag inte sin kapacitet till fullo aret
runt. Idag finns darmed lediga loka-
ler, idrottsplatser och andra ytor som
skulle kunna nyttjas av andra aktorer
eller allmanheten. Skolgardar kan
bland annat vara en resurs for elever
och allménheten pa kvallar och hel-
ger, vilket kan ge ett mervarde.

Vidare kan forskole- och skolgardens
ytansprak minskas ned nagot ifall
den ligger nara en lamplig park eller
gronomrade. En 6kad anvandning
av parkmark innebar dock att slitage
eller att stérningar okar vilket staller
sarskilda krav pa drift, skotsel och
finansiering.
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KULTUR OCH FRITID

Trelleborg har ett aktivt kultur- och och mer an 100 idrottsféreningar
idrottsliv. Har finns bland annat bibli-  finns i kommunen.
otek, museum, konsthall, badhus och
Trelleborgs rika foreningsliv tacker in
allt ifrdn konstakning och karate till
tyngdlyftning och triathlon, elitidrot-
tare till motionsidrottare, flickor saval
som pojkar, unga och pensionarer.
| relation till andra kommuner har

Trelleborg fortfarande en stor andel

idrottsplatser.

Ett dynamiskt, inkluderande och
engagerande idrotts- och fritidsliv
samt kulturutbud ar av stor vikt for
Trelleborgs kommun och dess inva-
nare. De positiva aspekterna av ett

aktivt och meningsfullt liv paverkar foreningsaktiva.

LAS MER!
Kulturpolitisk strategi 2017-2020

Idrotts- och fritidspolitiska mal
Stadsmiljoprogram, remissversion
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hela samhallet och folkhalsan. De
motesplatser som skapas ar viktiga
for manga Trelleborgare oavsett al-
der, kon, socioekonomisk bakgrund,
etnicitet och funktionsvariation.

Féreningsliv
| Trelleborg finns ett aktivt forenings-

liv, bade av kultur- och idrottsintres-
serade. Den fria folkrorelsebaserade
foreningsidrotten ar stark i Trelleborg

Kartan dr hamtad frdn Stadsmiljépogram, remissver-
sion. Ddr foreslas ett pdrlband av kulturverksamheter

och parker att knytas samman.
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Det finns ocksa en stor mangd foren-
ingar som inte har idrottslig verksam-
het som huvudsyssla och som bidrar
till att skapa en meningsfull fritid for
manga barn, unga och vuxna. Det ar
viktigt att samverka med dessa for-
eningar och hitta vagar for dom att
interagera med idrottsféreningar och
att satta fokus pa det arbete de utfor

for folkhalsan.

g
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Utveckling av fritidsomraden

| kommunen finns ett stort antal an-
laggningar for kommunens forening-
ar men brist pa traningstider innebar
problem for féreningar. Idag finns
det foreningar som maste tacka nej
till nya aktiva barn och unga eftersom
det inte finns tillrackligt med tider
for foreningen att trana pa. Dess-
utom finns det en del anldggningar
med daligt underhall och bristande
faciliteter.

Kommunen har bland annat identi-
fierat behov av ytterligare en ishall
samt kan ytterligare behov av ytor for
idrott behdvas. Nuvarande badhus
ar i behov av omfattande renovering
for att bibehalla nuvarande kapacitet.
Alternativt kan en placering for ett
nytt badhus utredas. Sedan sam-
radet har detaljplan tagits fram for
nya rugbyplaner i 6stra Trelleborg. |
dagslaget medger detaljplanen storre
yta for idrott an det som planeras.
Ytterligare ytor for idrott placeras
[dmpligen i anslutning till den nya
rugbyplanen.

Vangavallen och Soéderslattshallen
Ena avsiktsforklaring mellan féren-
ingslivet, kommunen och investering-
ar fran externa samarbetspartners
har tagits fram for omradet kring
Vangavallen och Séderslattshallen.
Syftet ar att utveckla omradet till ett
modernt arenaomrade med fokus pa
idrott, sport, halsa och kultur. Sats-
ningen innebar bland annat en ny
arena, en ny ishall jamte Soderslatts-
hallen samt ett nytt badhus intill.

Kultur

Kultur ar en unik kraft i samhallet,
nagot som i princip alla beroérs av pa
olika satt i sin vardag, pa sin fritid, ge-
nom sitt arbete och vid olika skeden

i livet. Trelleborgs kulturinstitutioner
bidrar starkt till att stadens attrakti-
vitet. Ett rikt kulturliv kan bidra till att
locka till sig sdval besdkare som nya
boende, samt tillgodose det behov
som finns hos invanarna.

Kultur ar inte bara en fritidsaktivitet
for de som deltar i foreningar, inte
heller bara ett medel for att uppna
t.ex. forbattrade skolresultat, 6kad
lasforstaelse, integration mm utan
ocksa en stor professionell bransch.
Kommunens egna institutioner be-
star av biblioteken, Kulturskolan och
Trelleborgs museer. Dessutom finns
Stadsparkspaviljongen, Parken samt
Kultur- och evenemangsenheten.

Kulturstraket

Kulturstraket lanserades i samband
med framtagandet av kommunens
stadsmiljéprogram och ar ett sam-
lingsnamn for flera av Trelleborgs
intressantare kultur- fritids- och arki-
tekturbegivenheter som ar beldgna
nagorlunda centrumnara och som
enkelt kan knytas till ett langsgaende
strak, ett parlband av intressanta
platser. Straket innefattar aven nagra
parker och en kyrkogard. Med be-
greppet "kulturstraket” férvantas en
ytterligare hogre ambitionsniva

nar det galler stadsrummets utform-
ning liksom valet och évervéagandena
nar det galler belysning, val av utrust-
ning samt stadens golv.

Kultur i nya utbyggnadsomraden

| utbyggnaden av nya omraden ar det
av stor vikt att planera for kultur och
publika malpunkter.

Trelleborg har en kulturpolitisk stra-
tegi dar mal for bland annat kultu-
rens roll i samhallet tagits. Dessa ar:
e | alla kommunala byggprojekt
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bor 1 % av byggprojektets budget
avsattas till konstnarlig gestalt-
ning.

e Kultur- och fritidsférvaltningen
ska foretrada och visa kulturmil-
jovarden i planeringsprocesser
och Oka intresset och forstelsen
for konst och kultur som utveck-
lingsfaktor.

e  Kulturndmnden ska ha en rad-
gorande roll vid planering av nya
omraden dar namndens verk-
samhet ska finnas.

e Vid nybyggnation och renovering
ska hansyn tas till behovet av
mangfunktionella anlaggningar.

o Oppna métesplatser t.ex. replo-
kaler ska skapas for barn och
ungdomar dar moéten kan ske.

Nytt konserthus

Trelleborg saknar idag ett fullvardigt
konsert-, kongress- och kulturhus.
Parken ar kommunens enda kultur-
och konferensanlaggning. | arbetet
med Sjostaden foreslas ett nytt kon-
serthus att planeras for dar samt att
ytor fér spontankultur maojliggors.

STALLNINGSTAGANDEN

+  Kommunen och Trelleborgs FF
har tagit fram en avsiktsforkla-
ring med syftet att utveckla Vang-
avallen till ett an mer attrakivt
omrade for idrott, sport, halsa
och kultur.

+  Kommunens har identifierat
behov av bla ny ishall.

*  Nytt konserthus foreslas place-
ras i Sjostaden.

+  Sarskilt beakta malen som beror
samhallsplanering i den kultur-
politiska strategin 2017-2020.



KULTURMILJO

Trelleborg ar en av Skanes aldsta sta-
der och ndmns i skrift redan ar 1257,
men aven innan detta férekom viss
bosattning pa platsen. | den medel-
tida karnan kring Gamla Torget finns
en av Sveriges aldsta gator, Bryggare-
gatan. Trelleborg har lange haft stor
potential tack vare omlandet med
den goda akerjorden pa Soderslatt
samt havet som har mojliggjort for
fiske, handel och sjéfart. Kommunen
har alltsedan forhistorisk tid varit
attraktiv for dven odling och bosatt-
ning. Som Sveriges sydligaste stad
har Trelleborg ett strategiskt lage
som gor att orten historiskt sett har
varit viktig for resande och handel.
Under 1700-talet och framat utveck-
las Trelleborg genom féretagsamhe-
ten hos kdpman och entreprendrer,
trots indragna stadsrattigheter. Bade
hamn och jarnvag var fran borjan pri-
vata initiativ som senare forstatliga-
des. Som knutpunkt for jarnvag och
hamnlage utvecklas Trelleborg kraf-
tigt under det forra sekelskiftet for att
i slutet av 1900-talet forandras fran
en industristad till en stad med flera
typer av verksamheter. Trelleborg har
en rik kulturmiljo och en spannande
historia som praglats av tidstypiska
stadsbyggnadsideal och ekonomisk
utveckling, sasom framvaxandet av
bland annat képmansgardar, tegel-
bruk, industrier och hamn, till dagens
planering for ett attraktivt kustnara
boende.

Bebyggelsen i Trelleborg
Bebyggelsen i Trelleborg ar varieran-
de saval géllande alder som géllande
arkitektur och funktion. Trots den he-
terogena karaktaren, ar bebyggelsen
anda genomgdende sammanhallen
och stadsmassig. Vid 1900-talets mitt
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radde, liksom i flertalet andra svens-
ka stader, en omfattande rivningsvag
och manga aldre byggnader ersattes
av nybyggen i en modernistisk stil. Ar-
kitekturidealen varierar éver tid och
som exempel kan generellt sagas att
byggnader fran sekelskiftet 1900 ar
detaljrika medan byggnaderna fran
mitten av 1900-talet &r mer lagmalda
i sitt uttryck, med subtila dekorativa
inslag sdsom glaserat kakel eller mo-
saik. Vanligt forekommande i Trelle-
borg ar de manga trekantiga burspra-
ken, och trappgavlar med inspiration
fran den medeltida bebyggelsen. Det
ar sannolikt en medveten hanvisning
till nordtysk arkitektur. Rott tegel och
putsade fasader ar signifikanta inslag
och aterfinns hos manga byggna-
der, och aven en del byggnader fran
1980-/90-talet uppvisar historiseran-
de arkitekturelement. De centrala
delarna av staden ar generellt grona
med flera parker och gator som inra-
mas av alléer.

Stadskarnan

Trelleborgs stadskarna bestar av en
varierad bebyggelse fran 1800-talet
och fram till nutid. Merparten av
bebyggelsen stammar dock fran
1900-talet, med en dvervikt kring
seklets mitt. Den aldsta bebyggelsen
ar till stora delar lokaliserad utanfor
stadskarnan, langs de gamla in- och
utfartsvagarna dar en typisk rand-
bebyggelse av gatehus och fiskarhus
aterfinns. Fina och karaktaristiska
bostadsomraden, typiska for sin
tillkomsttid, finns vid Osterlid, Akka,
Barnangen, Granlunda, Katteback
och Hallabacken. Bebyggelse typisk
for fiskeldgen med laga gatuhus finns
i Skare, Friheden, Ostra Stranden,
Ahus och Gislévs lage.



Trots de manga rivningarna och
bilden av Trelleborg som en stad dar
stora delar av bebyggelsen tillatits
forsvinna, finns det manga byggna-
der och miljéer med kulturhistoriska
varden runt om i Trelleborg.

Som exempel kan némnas de med-
eltida kyrkorna, Gamla Lasarettet,
Angkvarnens magasin, Jarnvéagssta-
tionen, Post- och telegrafbyggnaden,
kyrkogardarna, den sa kallade ban-
kahoérnan och flera valbevarade och
tidstypiska omraden med olika slags
smahus. Ofta samverkar bebyggelsen
med omkringliggande gronska som
bidrar till kulturmiljon.

Av modernare bebyggelse kan sar-
skilt tva flerbostadshus byggda for
Trelleborgshem némnas, dels deras
forsta byggnad vid Vastergatan, kvar-
teret Katten och huset vid korsningen
Hedvagen-Valldammsgatan, kvarteret
Husaren.

Stadens offentliga rum

Stadens viktigaste motesplatser har
av tradition varit torgen, sarskilt det
som idag kallas Gamla Torget. Har
har stadens brunn funnits och har
bedrevs under lang tid torghandel.
Torgen har varit stadens storsta
offentliga rum och har darfor ocksa
varit den punkt dar man samlats for

olika typer av moten och evenemang.

Folkets park nordvast om stadspar-
ken grundades 1897 och ar stadens
aldsta park, den var fran borjan en
samlingsplats for arbetarrorelsen.
Har finns dven ett folkets hus samt
en scenbyggnad som sommartid
anvands for utomhusteater. Parken
kompletterades 2011 med en skate-
boardpark och ar an idag en betydel-
sefull motesplats.

En annan motespunkt med sarskilt
identitetsvarde ar stadens idrotts-

Kartan visar férslag till stadsplan framtaget 1914-1915.
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plats, Vangavallen. Anlaggningen har
en 80-arig kontinuitet, vilket &r en
betydande alder i idrottshistoriska
sammanhang. Oster om staden finns
tva andra vardefulla motesplatser
kopplade till fritid, Dalabadet och
Nybostrand, tva miljoer som kanske
framst nyttjas sommartid men med
en omisskannlig folkhemskaraktar.
Det finns ocksa manga motesplatser
kopplade till féreningsliv och folkro-
relser, tva av de aldsta och med stora
kulturhistoriska varden ar Fralsnings-
arméns lokal vid Hantverkaregatan
samt IOGT-NTO:s féreningshus vid
Masgranden pa Ostra stranden. Fler
exempel pa valgestaltade platser i
staden ar Kapellplan, Barnangen och
Trekantsplan. Dessa ar utformade
som ett mellanting av park och torg.

FORSLAG TILL STADSPLAN

"TRALLEBORG

MED NARMAST OMBGIFVANDE INKORPORERADE OMRADEN



LAS MER!
. Kulturmiljéer i Trelleborg

«  Natur- och kulturmiljéplan 2010

«  Kulturmiljéutredning tillhérande for-
djupad oversiktsplan fér Trelleborgs
stad 2025.

Stadens gronska ur ett historiskt
perspektiv

De aldsta parkerna i Trelleborg ar Fol-
kets park som tidigare namnts, och
Stadsparken. Bada ar tillkomna i sam-
band med industrialiseringen i slutet
av 1800-talet och belagna i stadskar-
nans utkant. Stadsparken ar idag ett
attraktivt mal med sina manga olika
fagelarter, fageldammar och en es-
trad, och inte minst sitt centrala lage.
Parken ar aven utsmyckad med konst
av bland annat Ralf Borselius och
Axel Ebbe. Samtida med dessa tva
parker, eller fran 1900-talets borjan,
ar flera av stadens alléer: Hedvagen,
Skyttsgatan, Nygatan, samt den pa-
kostade S:ta Gertruds vag och Frans
Malmrosgatan.

Grénomradena kring Trelleborgen
och vid Gissebergshejdan och det lilla
gronomradet vid kyrkan, samt sta-
dens tva begravningsplatser (Vastra
kyrkogarden och Norra kyrkogarden),
ar viktiga gronstrukturer med stora
kulturhistoriska varden. Alla har olika
karaktar och har tillkommit genom
olika bestdammelser, beslut och for
olika &ndamal. Pa sa vis represente-
rar de olika stadsplaneideal, ideolo-
gier och epoker. Golfbanan i vastra
delen av Trelleborg ar anlagd ar 1963.

Lagstiftning

Skydd i PBL

Byggnader och bebyggelseomraden
kan enligt Plan- och bygglagen (PBL)
vara antingen av allmant varde eller
av sarskilt varde, PBL 8 kap 17 § res-
pektive PBL 8 kap. 13 8. En byggnad
som ar sarskilt vardefull enligt PBL far
inte forvanskas, medan en byggnad
som ar allmant vardefull far férand-
ras om det gérs varsamt och med
hansyn till byggnadens karaktars-
drag. Vilka atgarder som far utforas
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pa en byggnad kan darfor delvis bero
av det varde en byggnad eller ett
bebyggelseomrade bedéms ha.

Kommunala skydd

| en detaljplan kan en byggnad forses
med skydds- och varsamhetsbe-
stammelser. Dessa kan tex innebara
att byggnaden inte far rivas, eller

att underhall skall ske med ett visst
material. Pa sa vis kan kulturhistoris-
ka varden sakras, samtidigt som det
blir tydligt for fastighetsagaren vilka
forutsattningar byggnaden har.

Omradesbestdmmelser, som inne-
bar en utdkad bygglovsplikt, berér

en knapp handfull omraden inom
den fordjupade Oversiktsplanens
geografiska begransningar. Omrades-
bestammelserna syftar till att bevara
respektive bys specifika karaktar.

En byggnad eller ett bebyggelseom-
rade kan ocksa vara identifierat som
kulturhistoriskt vardefullt genom

en inventering. Detta innebar inget
egentligt skydd utéver PBL men visar
hur kommunen beddmt den aktuella
bebyggelsens varden, och darmed
ocksa hur den skall hanteras i tex
bygglovsarenden.

Andra skydd

Fornlamningar, byggnadsminnen
och kyrkliga kulturminnen regleras i
Kulturmiljélagen. Lansstyrelsen och
riksantikvariedmbetet handlagger
arenden som ror dessa.

Riksintressen regleras i Miljobalken.
Inom omradet for den férdjupade
oversiktsplanen berors tva riksintres-
sen for kulturmiljo. Lansstyrelsen
overvakar att kommunen tillgodoser
dessa i sin planering.



Lansstyrelsen har tagit fram ett
omfattande kulturmiljéprogram for
Skane. Programmet syftar till att lyfta
fram varden och miljder, och ger en
indikation kring vilka omraden som
bor bevakas extra noga. Programmet
innebar dock inget utdkat juridiskt
skydd.

Byggnader med skydd i detaljplan
Endast ett begransat antal byggnader
ar i dagslaget forsedda med skydd i
detaljplan, exempelvis Centralstatio-
nen, Posthuset och Skyttsgarden. Hur
tydliga och tillampbara skydden ar,
varierar beroende pa detaljplanernas
alder och formuleringarna i dessa. Att
en byggnad forsetts med skydd i de-
taljplan ér dock i sig en tydlig indika-
tor pa att byggnaden &r att betrakta
som sarskilt vardefull.

For att fa battre dverblick dver vilka
byggnader som bor forses med
skyddsbestdmmelser behéver be-
byggelsen inventeras och varderas
utifran ett kulturhistoriskt perspek-
tiv. Detta arbete har paborjats och
kommer leda till en tydligare bild av
stadens kulturhistoriskt vardefulla
bebyggelse, samt behovet av att
skydda densamma. Mark val att bygg-
nader inte behéver vara pa férhand
inventerade for att ha ett sarskilt
varde, utan att detta kan komma att
identifieras i samband med lovprov-
ning.

Exempel pa byggnader som redan
beddmts vara sarskilt vardefulla en-
ligt PBL och som anda saknar befint-
ligt skydd ar bland annat det gamla
vattentornet, radhusets &ldsta del,
badhuset och Axel Ebbes konsthall.

Pagaende arbete med kulturmiljéer
En omfattande kulturmiljéutredning
for Trelleborgs stad togs fram 2012.
Denna utgor fortfarande ett bra stod
gallande information om stadens
kulturmiljéer och bér darfor aven
framgent anvandas vid behov av
kunskapsinhamtning.

Sedan 2017 d& kommunen fick en
egen byggnadsantikvarie har arbetet
med att varna Trelleborgs kultur-
miljéer blivit mer implementerat i
stadsplaneringen. Det pagar ett aktivt
arbete med att genomféra en kultur-
historisk inventering och karaktarise-
ring av bebyggelse i hela kommunen,
samt att ta fram en digital plattform
kallad Kulturmiljoer i Trelleborg.

Inom detta arbete kommer delar av
bebyggelsen att inventeras och var-
deras utifran PBL. Syftet med arbetet
ar att identifiera vardefulla kulturmil-
joer samt att utgdra ett underlag som
kan ligga till grund vid lovprévning.
Arbetet ar pa sa vis tankt att bade
vara kunskapsférmedlande, och un-
derlatta vid framtida férvaltning och
utveckling av Trelleborgs bebyggelse
och kulturmiljcer.

Fornlamningar

Pa ett flertal platser runt om i kom-
munen finns registrerade fornlam-
ningar i form av bland annat bytom-
ter, boplatser och gravar. | samband
med detaljplanering kan arkeologiska
insatser behdvas for att hantera
dessa.
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STALLNINGSTAGANDEN

+  Kulturmiljéer, byggnader och land-
skap ska inventeras vid planlagg-
ning.

* Ny bebyggelse ska ta hansyn till
befintlig stadsstruktur, skala samt
bebyggelse sa att kulturvarden
bevaras, forstas och forstarks. Det
som forandras eller som byggs nytt
ska ta hansyn till platsens forutsatt-
ningar.

«  Rivningar inom stadskarnan tillats
med stor restriktivitet

«  Val av fasadmaterial och fargsatt-
ning av byggnader ska ta hansyn till
och anpassas till byggnadens och
platsens forutsattningar.

*  Gronstrukturen ar ett viktigt ele-
ment i stadens kulturmiljé och ska
sa fortsatt vara.

«  Gallande fornlamningar sa kan
arkeologiska insatser behovas vid
detaljplanelaggning.



ARKITEKTUR OCH

GESTALTNING

Trelleborg vaxer, stadens invanarantal
har 6kat sedan 30 ar tillbaka.
Bostadsbyggandet har tagit fart de
senaste aren och kommunen planerar
for ett stort antal nya bostader och
verksamheter, i bade nya stadsdelar och i
fortatningsprojekt i staden.

Stadsbyggandet och de arkitektoniska
kvaliteterna behover sakerstéllas i det
framtida byggandet i Trelleborg. Staden
kommer framover att framst vaxa genom
fortatning och nar nya byggnader
tillskapas eller forandras ar det av stor
vikt att de samspelar med sin omgivning.
Det innebar inte att arkitekturen inte kan
vara moderna utan att de arkitektoniska
idéerna ska knyta an i befintliga element

i staden eller byggnader. Nar nya
stadsdelar ska vaxa fram maste dessa
halla sddana kvaliteter att de kan locka till
sig sa val invanare och besdkare som nya
verksamheter.

| samband med arbetet med FOP:en
pagar parallellt med tva strategiska
dokument som berér de arkitektoniska
kvaliteterna i staden, stadsmiljoprogram
och arkitekturprogram. Efterhand som
dessa dokument fardigstalls kommer
oversiktsplanen att uppdateras fram till
antagandet.

Stadens gestaltning av de offentliga
rummen paverkar tryggheten och attrak-
tiviteten. | stadsmiljoprogrammet sker
en fordjupning av hur stadens offentliga
rum ska forvaltas och utvecklas. Det kan
handla om utformningen av belysning,
gronska eller andra offentliga miljGer.

Arkitekturprogrammet har som mal att
tydliggdra och forstarka Trelleborgs stads
ambition gallande arkitektur och tydliggo-
ra stadens identitet.
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GRONA OCH BLAA STRUKTURER

Trelleborgs gréna och bla varden
bestar till stora delar av kustnéra
strandangar vid 6ppet hav, smasjo-
ar och vatmarker i slattens 6ppna
jordbrukslandskap, sma men varde-

fulla skogsbestand och de sydligaste

delarna av ett spannande béljande
backlandskap som for tankarna till
senaste istidens avsmaltning. Stora
Oppna vyer ar ett kannetecken for
naturen i Trelleborgs kommun. Det
Oppna havet satter ton med fridfullt

lugn, stilla bris eller stormande vagor.

De 6ppna jordbruksslatterna berat-
tar om varen, sommaren, host och
vinter genom att tydligt andra farg
fran bruna jordar till solgul raps och
mognande sadesfalt.

LAS AVEN!
Information om Trelleborgs natur

och kulturomréaden

Naturplan fér Trelleborg

Natur- och kulturmiljéplanen fér
Trelleborgs kommun

Viktiga naturtyper i kommunen -
Skog och trad

Trelleborgs kommun domineras av
jordbruksmark och inslaget av skogar
och trad ar begransat. Mer omfattan-
de skogar finns endast i den norra
och norddstra delen av kommunen.
Har finns dock flera fina och artrika
skogsmiljoer, ofta bokdominerade.
Skogslandskapet i denna del av kom-
munen ar utpekat som vardetrakt for
bokskogsarter av Lansstyrelsen och
ar aven ett mycket omtyckt frilufts-
omrade. | 6vriga delar av kommunen
saknas stérre sammanhangande sko-
gar och det finns i 6vrigt framst sma
och ofta mer isolerade skogsbestand,
alléer, parker, kyrkogardar eller en-
staka trad som utgor de tradbarande
miljéerna. Dessa har dock anda ett
varde for manga arter, ocksa for en
del séllsynta och mer kravande.

Angs- och betesmarker

Det finns ett antal angs- och betes-
marker med stor artrikedom och
hotade arter i kommunen och de
flesta finns néra kusten. Betade eller
slattrade marker har ofta en mycket
artrik flora av bade karlvaxter och
svampar. Aven insektsfaunan ar rik
med fjarilar, steklar och skalbaggar
av olika slag.

Kustmiljéer

Langs med kusten finns flera intres-
santa och biologiskt vardefulla bio-
toper samt mycket héga rekreativa
varden med ett stort antal bestkare
under framfér allt sommarmanader-
na. Biotoperna utgors av strander,
sanddyner och en ofta speciell flora
och fauna i anslutning till dessa. Har
ingdr aven kustnara vatten som kan
fungera som uppvaxtmiljé for manga
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vattenlevande arter men ocksa som
viktig ledlinje fér migrerande djur.

Sandmiljéer

Det finns en stor mangfald av arter

i sandiga miljoéer som gamla takter,
sandiga betesmarker och sandiga
vagskarningar. | Trelleborg utgoér
Maglarps sandtag en unik miljo med
ett stort antal mycket séllsynta arter
av i forsta hand insekter. Det gamla
sandtaget ar i dag naturreservat
med en skétselplan som ska gynna
de sandlevande arterna. Det finns
aven langa strackor med strandnéra
sandmiljéer. Dessa kan i vissa fall
vara vardefulla for saval vaxter som
insekter men for insektsfaunan ar de
ibland alltfor vindexponerade.

Sjoar, vattendrag och smavatten
Stora delar av Skane har tidigare
dranerats pa vatten i jakten pa
akermark. Idag finns endast en spillra
kvar av saval vattenmiljoer som de
arter som ar knutna till dessa vilket
innebar att dessa miljoer alltid bor
ses som vardefulla. Vattendragen ar

i de flesta fall patagligt paverkade

av 6vergoddning fran jordbruket och
fran férandringar da vattendragen
rensats, ratats, kulverterats eller
paverkats med vandringshinder

for fisk och bottenfauna. Nu satsas
stora resurser pd att restaurera och
aterskapa bade rinnande vatten och
andra vattenmiljoer i bade Skane och
andra delar av landet.

| Trelleborgs kommun férekom-

mer endast ett mindre antal sjdar
och storre vatmarker medan sma
vatmarker forekommer rikligt. |
Trelleborgs vattenmiljoer finns al och
oring (rinnande vatten) flera arter



groddjur, vattenlevande insekter och
faglar. Flera vattendrag av varierande
storlek rinner genom kommunen och
mynnar i havet langst i séder. Till de
mer framtradande vattendragen i
kommunen hor Fredshdgsbacken, Al-
backsan, Stastorpsan, Dalkopingean,
Gislévsan, Aspdén och langst i vaster
Tullstorpsan (dar ett restaurerings-
projekt nu pagar). Nagra vattendrag
ar utpekade som sarskilt vardefulla.
Aven den marina miljén ar mycket
vardefull for en lang rad organismer.

Naturreservat och riksintressen
Inom den férdjupade Oversiktspla-
nens avgransning finns tre naturre-
servat och ett riksintresse for natur-
vard samt riksintresse for friluftsliv.

Dalképinge dngar
Dalképinge éangar ar kommunens

aldsta naturreservat. |ds mer om
reservatet pa kommande sida.

Maglarps sandtag

Maglarps sandtag ar en bevarad del
av ett gammalt sandtag. Sandta-

get innehaller en av Skanes storsta
kolonier backsvalor. Mikroklimatet,
sanden, 6rterna, salixen och solinst-
ralningen pa omgivande vallar skapar
specifika och goda forutsattningar
for manga insekter. | samband med
inventeringar i sandgropen har myck-
et sadllsynta arter av solitéra bin och
insekter patraffats. Bland annat har
man funnit nordvastra Europas enda
kanda population av flodsandbi har.

Fredshog - Stavstensudde
Fredshog-Stavstensudde &r ett
marint reservat som omfattar drygt
tusen hektar havsomrade, men dven

inkluderar tva hektar land. En mangd
olika fiskarter trivs i reservatet, bland
annat al, torsk, tanglake och skrubb-
skadda och havsoéring. Har finns
blastangsskogar och algrasangar som
ar viktiga for det marina livet da de
fungerar som barnkammare for de
uppvéaxande fiskarna.

Riksintressen

Riksintresse for naturreservat ar
Maklappen-Limhamnstroskeln samt
finns riksintresse for friluftsliv. Las
mer om dessa i kapitlet om riksintres-
sen.

Naturreservat @




Gronstruktur i tatbebyggda
omraden

| Boverkets rapport Bostadsnara
natur (2007) namns tre aspekter som
bor beaktas i den fysiska planeringen
for att sakra gronstrukturen i tatbe-
byggda omraden:

*  Tillgang - den faktiska resursen
som bostadsndra natur utgor.

*  Nabarhet - den faktiska och
upplevda tillgangligheten till
denna natur.

e Kvalitet - den bostadsnara natu-
rens storlek, innehall och varden.

Dessa tre aspekter bor alla beaktas i
den fysiska planeringen men kan fa
olika utrymme beroende pa landska-
pets forutsattningar. | exempelvis
innerstaden dar tillgdngen pa parker
och gronomraden kan vara begransad
pa grund av tat bebyggelse, blir kvali-
teten och nabarheten desto viktigare.
| slattbygd daremot, dar bade tillgang
och nabarhet ar begransad blir det
viktigt att oka tillgdngen genom att
utveckla nya omraden eller anlégga
ny natur men ocksa arbeta med grén-
strak och natverk ut i landskapet.

Trots att staderna ofta domineras av
bebyggelse och hardgjorda ytor av
olika slag har aven tatorterna sin bio-
logiska mangfald. Sarskilt vardefulla
ar aldre parkmiljoer, kyrkogardar och
alléer, men ocksa gamla tradgardar
och vattenmiljoer. Parker har ofta
betydligt fler aldre trad an vad som
annars finns i det omgivande land-
skapet pa Soderslatt. Pa traden finns
forutsattningar for arter som kraver
aldre trad med grov bark, haligheter
och skador. | parkerna men ocksa i
tradgardar och pa kyrkogardar finns
ofta ett rikt insektsliv som bidrar
med pollinering av frukttrad, bar och
andra vaxter, en mycket betydelsefull
ekosystemtjanst

Fér de kommunmedborgare som

bor i eller i narheten av staden sa
fyller den tatortsnara naturen en
viktig roll for rekreation, motion

och upplevelse. Omradena ar dven
betydelsefulla for biologisk mangfald,
omhandertagande av dagvatten och
for sin férmaga att verka temperatur-
sankande. Att sakerstalla att dessa
omraden bevaras vid fortatning och i
den fysiska planeringen ar darfér av
hogsta vikt.

Begreppet tatortsndra natur tar sin
utgangspunkt i bostaden - den tat-
ortsnara naturen ska vara mojlig att
na till fots fran bostaden. | forskning-
en har gransvardet for hur langt man
ar beredd att ta sig fran sin bostad vi-
sat sig vara 300 meter. Darfor betrak-
tas bostadsnédra natur som de gréna
omraden och ytor som kan nas 300
meter fran bostaden. Den tatortsnara
naturen kan vara bade kommunalt
och privat agd och omfattar saledes
bostadsgardar, parker, arum genom
bebyggelsen, kolonilottsomradet,

ut till skogen och beteslandskapet i
tatortsranden. Den tatortsnara natu-
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ren ar viktig for de flesta manniskor i
tatorterna men ar extra viktig for vis-
sa grupper sasom barn, aldre, sjuka
och personer med funktionsvariation
som inte har mojlighet att forflytta sig
sa langt pa kort tid.

Tatortsnara rekreationsomraden
och parker

Albéack

| Trelleborgs kommun finns i dagsla-
get bara ett omrade som kan definie-
ras som tatortsnara rekreationsomra-
de, Albacksomradet. Albacksomradet
ligger i direkt anslutning till Trelle-
borgs tatorts vastra avslutning mot
jordbrukslandskapet.Det &r nabart
med lokalbuss och cykel via cykelva-
gar. Omradet har idag flera entréer,
dels vid Stavstensvagen, dels vid driv-
medelsstationen vid Maglarpsrondel-
len och dels vid Akerjordsvagen.

Albacksomradet bestar av en &ld-

re del med uppvuxen skog, ett
vatmarksomrade kring Albacksan,
betesmarker och ett stérre, nyanlagt
skogsomrade. Genom omradet I6per
en fem kilometer Iang motions- och
promenadslinga som ar belyst kvalls-
tid. | omradet finns sittplatser och
grillplatser samt en enklare aven-
tyrslekplats. Det betade vatmarksom-
radet hyser ett rikt fagelliv som kan
beskadas fran fageltornet.

Den foredetta soptippen, som haller
pa att sluttdckas, kommer sannolikt
ocksa att inlemmas i friluftsomradet
vilket kan ge ytterligare mojlighet till
nya funktioner. Utifran planerings-
perspektiv ar det viktigt att bestam-
ma rekreationsomradets avgransning
mot industriomradet i dster inklusive
det fore detta soptippsomradet.
Aven avgransningen mot dkermarken
i nordost behover slas fast



Dalkopingeans naturomrade
Dalkopingeans naturomrade ar i
dagslaget relativt outvecklat men
hyser héga naturvarden och poten-
tial for rekreation. Detta omrade
planeras att sa smaningom utvecklas
for att bli ett tatortsnara rekreations-
omrade i Trelleborgs tatorts 6stra
utkant. Delar av detta omrade gar
genom verksamhetsomradet BCT.
Viktigt ar har att ocksa forsoka knyta
samman omradet med ridstigar mot
Brosjodal.

Norra rekreationsomradet
Sommarfrids koloniomrade skulle till-
sammans med narliggande jordbruk-
smark, det sa kallade Hesekilleomra-
det, kunna utvecklas till ett mindre,
framtida tatortsnara rekreationsom-
rade. Mojligheterna for detta utreds
just nu av kommunen.

Utvecklings av stadsdelsparker
Stadsdelsparken bor helst inte ligga
langre an 500 meter fran bostaden
och boér ha en yta pa minst fem hek-
tar. Trafiklederna i Trelleborgs tatort
(vag 9, vag 108, Hedvagen, Glas-
bruksvagen) ger en tydlig struktur till
staden och delar in den i fem tydliga
stadsdelar, i vilken det bor finnas en
stadsdelspark i varje, for att klara
tillganglighets- och nabarhetsmalet
till en storre park.

Flaningen

| Trelleborgs sydvastra del ligger stor-
re delen bebyggelse inom femhund-
ra meters radie till Flaningen som
avgransas av Stastorpsan. Flaninge-

nomradet utgors av en stérre och en
mindre grund vattenspegel, omgiven
av glest tradbekladda grasytor, min-
dre tradpartier (lundar) samt ett strak
av gang- och cykelvagar. | vattnet
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finns ett rikt fagelliv. Flaningen &ar en
del av det rekreationsomrade som
haller pa att utvecklas langs med
Stastorpsan, fran Sjostaden i séder
till Amossarna i norr.

Ostervangsparken

| Trelleborgs tatorts norddstra del
finns Ostervangsparken, samman-
hangande med Norra kyrkogarden
och fotbollsplanerna kring Vanga-
vallen. Inom denna del finns ocksa
flera koloniomraden. Ostervangs-
parken anvands vid olika event,
exempelvis idrottsevenemang och
midsommarfirande samt for traning
av motionarer. | parken finns manga
olika trad- och buskarter samt nagra
perennplanteringar vilket bidrar till
artrikedomen.

Malortsparken
Maloértsparken ligger mellan Akka-
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Rekreationsomraden

Stadsdelsparker
Ny stadsdelspark




husen och villabebyggelsen vaster
om Koépingegatan. | denna park finns
generdsa grasytor dar fotboll spelas,
en boulebana, och glest trad- och
buskbekladda grasytor. Parken skulle
behdva utvecklas med fler kvaliteter.

Stadsparken

| stadens centrala delar finns det
egentligen ingen park som ar tillrack-
ligt stor for att raknas som stads-
delspark. Stadsparken (3Ha) dock
kan tack vare sina manga kvaliteter
raknas som en stadsdelspark. Stads-
parken ar framforallt ett arboretum
(tradsamling) och en eventplats samt
finns har offentlig konst och fagelvol-
jérer. | och med utvecklingen av Ovre
kommer stadsparken att expandera
at norr genom att en temalekplats
tillskapas.

Artskyddsférordningen

Vissa vaxt- och djurarter ar fredade och
har ett starkt skydd som regleras av art-
skyddsférordningen (2007:845). | bilagor
till forordningen framgar vilka arter som
omfattas av skyddet. Inte bara arten utan
ocksa de miljoer som en skyddad art ar

beroende av for sin livscykel, ar skyddade.

Det kravs dispens att exploatera i omra-
den som hyser arter som omfattas av art-
skyddsférordningen. En miljokonsekvens-
beskrivning (MKB) kan bedva uppréattas

i de fall dar detaljplaner berdr arter som
skyddas enligt artskyddsférordningen.

Stuckatdrsparken

| Trelleborgs 6stligaste delar ligger
Stuckatdrsparken. Det ar en val
uppvuxen park dar ljus och skugga
vaxlar, med manga stora vackra trad
och ett system av gang- och cykel-
vagar. Parken har en yta pa knappt
5 Ha, och kan darmed réknas som
stadsdelspark. Parken ar i den sodra
delen stord av buller fran riksvag 9.

Ny stadsdelspark i nordvastra
Trelleborg

| stadens nordvastra del finns idag
ingen stadsdelspark. Vid tunneln
under vag 108 kan en del av invanar-
na har ta sig till Ostervangsparken
och norra kyrkogdarden. Boende pa
Prastahejdan kan ocksa via tunnel ta
sig till Flaningen medan de som bor i
den Ostra delen har for langt till ovan
namnda stadsdelsparker. | kommu-
nens gronplan foreslas gronomradet
vaster om Vastervangsskolan att
utvecklas till en ny stadsdelspark.

Grona korridorer och strak

Grona korridorer foreslas forbinda de
olika parkerna och grénomradena,
stadsdelar och kusten. Stadens gréna

Kartan visar naturomraden, parker, fritids- och
koloniomraden samt kyrkogarder. Gréna korridorer
foreslas férbinda de olika parkerna och grénomrade-

na, stadsdelar och kusten.
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strak bér om mojligt dven vara sam-
manlédnkade med de gréna korrido-
rer som i landskapsperspektiv bildar
Gron Infrastruktur. Pa sa vis forstarks
stadens gréonomraden av den Gréna
Infrastruktur i landskapet och vise
varsa. Genom att tillskapa grona
strak okar tillgéngligheten och orien-
terbarheten till de gréna omradena
samt tillskapas mojlighet for langa
sammanhangande rekreationsstrak.
Ett strak kan vara allt fran en gang-
och cykelvag med en smal plantering
vid sidan, till en bredare grén korri-
dor. Straken kan vara utformade for
att vi manniskor ska ga eller cykla dar
samt kan de innehalla sittplatser och
mindre lekplatser. Straken kan ocksa
ge mojligheter for djur och vaxter att
kunna forflytta sig mellan olika storre
parker, naturomraden och vidare ut i
omgivande landskap.

Vattennara rekreationsstrak
Langs med kusten foreslas ett sam-
manhangande rekreationsstrak att
skapas for att knyta samman hela
kuststrackan. Straket kommer ga
genom en varierad miljé med allt
fran strandangar, badstrander och



framtida urbana kajer. Langs med
aarna finns mojligheter att tillskapa
mojligheter for rekreation. Inom
FOP:ens avgransning pagar arbete i
Albacken, Stastorpsan och Dalkoping-
ean. Vastra ringvagens strackning
over Stastorpsan kan komma att
paverka mojligheten att utveckla ett
rekreationsstrak.

Strandskydd

Strandskyddet ar ett generellt skydd
som galler i hela landet och vid alla
kuster, sjoar och vattendrag. Det
skyddade omradet &r normalt 100
meter fran strandkanten, bade pa
land och i vattenomradet. Strand-
skyddet har tva syften: att langsik-
tigt trygga allmanhetens tillgang till
strandomraden och att bevara goda
livsvillkor for djur- och vaxtlivet.

Inom strandskyddat omrade ar det

forbjudet att:

e uppfora nya byggnader,

e andra byggnader eller satta upp
andra anlaggningar eller anord-
ningar som avhaller allménheten
fran att rora sig dar,

e grdva, spranga eller pa annat satt

forbereda for sadana atgarder,
e utfora andra atgarder som kan
skada vaxt- och djurliv.

Kommunen kan upphava strandskyd-
det for ett omrade i samband med att
en ny detaljplan antas, om det finns
sarskilda skal fér det och om intresset
av att detaljplanera omradet vager
tyngre an strandskyddets syften. De
sarskilda skal som galler for att uppha-
va strandskyddet ar samma som for att
bevilja en dispens, se 7 kap. 18 c-d &
miljoébalken.

Om strandskyddet har varit upphavt i
en detaljplan och den upphor att galla
eller ersatts av en ny detaljplan, aterin-
trader strandskyddet. Om man da vill
upphava skyddet eller fa dispens maste
det prévas pa nytt mot de nu géllande
reglerna

Pdverkan pa strandskyddet

I nagra av kommunens utvecklingsom-
raden kan en paverkan pa strandskyd-
det ske, bland annat i Vastra sjostaden,
Sjostaden samt utvecklingen kring ham-
nen och ringvagen. Fragan hanteras
vidare inom respektive detaljplan.
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Gron- och blastrukturen bidrar till
manga viktiga funktioner for Trel-
leborgs kommun. Nedan ges nagra
exempel pa ekosystemtjanster och
vilka funktioner de har.

Dagvattenhantering

Det ar val kant att hardgjorda stads-
miljoer rubbar det hydrologiska
systemet och gor stadsmiljder extra
sarbara for skyfall. Kostnaden for
dagvattenhantering kan sankas radi-
kalt genom att 6ka inslagen av parker
och grénytor i stadsmiljon. Trad, ve-
getation och 6ppna dagvattensystem
sasom dammar kan foérdroja, infiltre-
ra och lagra stora mangder vatten.
Las mer om dagvattenhantering i
kapitlen om klimatanpassning samt
vatten- och avlopp.

Luftrening

Gronska renar aven luften naturligt.
Vegetation, framst trad och buskar,
fangar upp och filtrerar bort luftféro-
reningar och partiklar genom bladen
samtidigt som de kan binda koldioxid
och smog.

Bullderddmpning

Hogt buller kan skada hérseln men
manga studier pekar dven pa att lag-
intensivt buller bidrar till 6kad stress
och trétthet. Den gréna miljon fangar
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upp en del buller och oljud fran trafik
och annan verksamhet i staden

Temperaturreglering

Trad, vegetation och vatten har vikti-
ga temperaturreglerande funktioner.
Idag skiljer sig ofta tatorternas klimat
fran den omgivande landsbygdens.
Kombinationen av 6kade medeltem-
peraturer och effekten av urbana
varmeoar leder till att manniskor i
stadsmiljo blir extra utsatta for var-
meboljor. Ett flertal studier pavisar
hur grénblaa strukturer kan mildra
och jamna ut temperaturen, bade
inom- och utomhus.

Reducera koldioxid

Gronbla strukturer kan saledes gora
samhallet starkare infor den globala
uppvarmningens effekter. De spelar
dock aven en oumbaérlig roll i att
mildra klimatférandringen i sig. Varl-
dens skogar utgdr gigantiska kollager
vilket aven galler urbana trad och
urban gronska.

Framja psykisk hélsa

Idag ar den psykiska ohéalsan utbredd
i samhallet, inte minst bland kvinnor
och ungdomar. Det finns manga
studier som visar pa att vistelse i
naturen och grona miljder har en
god effekt pd manniskors psykiska



halsa. Genom att skapa grona miljoer
dar manniskor vistas och forflyttar
sig i vardagen, kan samhallet bygga
in kanslor av 6kad livskvalitet och
framja halsa.

Rekreation och fysisk aktivitet
Gronomraden &r viktiga arenor for
fysisk aktivitet. Undersdkningar visar
att den vanligaste aktiviteten i gron-
omraden ar motion och promenader.
Manniskor promenerar garna mellan
malpunkter som dr sammanbundna
genom gangstrak i gron miljo. For
barn finns det ett direkt samband
mellan aktivitetsniva och narhet till
gronomraden och lekplatser.

Framja socialt deltagande
Grénomraden och natur néra bosta-
der bidrar till att manniskor vistas
mer utomhus och kan skapa tillfallen
till moten som kan spela stor roll for
att bryta ensamhet och isolering.

Kompensationsatgarder vid
exploatering

Vid planering och byggande kan eko-
systemtjansterna paverkas negativt.
For Trelleborgs kommun som endast
har 2% allmanrattslig mark ar det ex-
tra viktigt att arbeta for att vardefull
mark saval som dess ekosystemtjans-
ter bevaras. Med stéd av miljébalken
kan krav pa ekologisk kompensation

stallas nar det galler intrang i skyd-
dad natur eller paverkan pa arter
upptagna i Artskyddsférordningen.

| Plan- och bygglagen (2010:900) finns
daremot inga mojligheter att stalla
krav pd kompensation vilket istallet
skapar utrymme for ett kommunalt
stallningstagande kring frivillig kom-
pensation vid exploatering.

Kompensationsatgarder innebar att
funktioner och varden som gar forlo-
rade vid en exploatering kompense-
ras. Atgarderna utférs vanligtvis inom
eller i néra anslutning till det paverka-
de omradet men kan aven ske pa en
annan plats i kommunen.

Vissa miljéer och ekosystem tar dock
mycket lang tid att bygga upp och
deras varden ar nastan omgijliga att
kompensera for inom rimligt tids-
perspektiv varfér dessa omraden

bor lamnas fria fran exploatering.
Exempel pa sadana miljoer ar aldre
skogsmark med gamla trad, naturmil-
joer for arter som behéver stora och
sammanhangande grénytor, natur-
liga strander och aldre sumpskogar/

vatmarker samt ovanliga naturtyper
eller férekomst av hotade arter.

EKOSYSTEMTJANSTER

Ekosystemtjanster, som ar de produk-
ter och tjanster som naturens olika
ekosystem genererar, delas ofta in i
fyra olika kategorier:

e Forsorjande tjanster: ger produk-
ter/nyttigheter sdsom spannmal,
farskvatten, travirke och bioenergi.

*  Reglerande tjanster: paverkar
eller styr ekosystemens naturliga
processer sasom klimatstabilise-
ring, vattenhallande formaga, re-
ning av luft- och vatten, pollinering,
bullerdampning, nedbrytnings-
hastighet och biologisk kontroll av
skadegorare

e Kulturella tjanster: ger imma-
teriella varden som bidrar till var
halsa och valbefinnande sa som
exempelvis rekreation, intellektuell
och andlig inspiration, undervis-
ning och kunskap samt skonhets-
upplevelser.

e Stodjande tjanster: de tjanster
som ar nédvandiga for att 6vriga
ekosystemtjanster ska kunna fung-
era sa som bland annat fotosyntes,
bildning av jordman som fotosyn-
tes, vattnets kretslopp, cirkulering
av naring samt biologisk mangfald.



LAS AVEN!

| Oversiktsplan fér orter och
landsbygd, 2028 finns en mer
heltackande beskrivning av stérre
delen av havsomradet.

LAGSTIFTNING OM
HAVSPLANERING

Kustkommuner ansvarar enligt

plan- och bygglagen for dversiktspla-
neringen pa land, for kusten och for
territorialhavet. Utanfor territorial-
havet finns den ekonomiska zonen.
Havs- och vattenmyndigheten har
ansvar for den nationella havsplane-
ringen. Enligt 4 kap. 10 & miljobalken,
omfattar denna havsplanering bade
territorialhavet, undantaget cirka

en sjomil narmst kusten. Riksdagen
beslutade i juni 2014 om nationell
havsplanering i Sverige. Regering-
en faststaller havsplanerna. Dessa
kommer att vara tre och uppdelade
pa havsomradena Bottniska viken,
Ostersjon och Vasterhavet.

HAVET

Trelleborgs havsomrade

Havet &r en viktig identitetsbarare for
Trelleborgs kommun och utgor cirka
tva tredjedelar av hela kommunytan.
Den faktiska kommungransen i séder
sammanfaller med Sveriges territori-
algrans i havet. Trelleborgs kommun
erbjuder langa vackra sandstrander
och unika natur och kulturmiljer
som uppskattas av tusentals in-
vanare och bestkare varje ar. De
langa badstranderna i kommunen
drar manga soldyrkande badgaster
under sommarhalvaret. Kuststrackan
erbjuder vackra naturomraden och
reservat som utnyttjas flitigt som re-
kreationsomrade och vandringsstrak.
Fritids- och yrkesfiskare samt sjofar-
ten ar flitiga anvandare av havsomra-
det. Havet fortsatter att vara en viktig
attraktionsfaktor for aktiviteter och
verksamheter inom kommunen, in-
klusive turism, rekreation, fiske, bad-,
bat- och friluftsliv och sjofart.

HAVSOMRADET INOM DEN
FORDJUPADE OVERSIKTSPLANEN
Den fordjupade oversiktsplanen

stracker sig ca 1 km ut i havsomradet.

| detta kapitel beskrivs 6vergripande
forutsattningarna for havsomra-

det. | dversiktsplanen for orter och
landsbygd 2028 finns en heltackande
beskrivning for storre delen av havs-
omradet.

Inom den geografiska avgransningen
finns flera vardefulla miljéer kopplat
till havet och kusten, till exempel
héga naturvarden, rekreation, farle-
der, hamnomrade och smabatsham-
nar. Inom staden finns till exempel
fyra kommunala badplatser samt tva
smabatshamnar.

Naturvirden
Den langa kustremsan ar ett av
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kommunens mest vardefulla natur
och rekreationsstrak. Har kan man
vandra pa fina sand- och grasstigar i
nastan tre och en halv mil. Endast vid
Trelleborgs hamn och nagra andra
stallen ar det svart eller omojligt att
ta sig fram. Boljande grashedar med
pa sina stéllen inslag av backsippa
och andra rara vaxter ar tillsammans
med den obrutna havshorisonten
svarslagen. Kust- och sjofaglar har
sina favoritplatser utmed kusten for
hackning och for att hitta mat. Trelle-
borgs kust ar ett viktigt omrade dar
flyttfaglar lamnar pa hosten och ater-
kommer till pa varen under flyttider.

Trelleborgs grunda havsomraden

har generellt hoga naturvarden. Har
ar omraden med undervattensve-
getation, till exempel tangskogar

och algrasangar, extra vardefulla
eftersom de fungerar som gémstalle,
jaktmark och fodoplats for havslivet.
Aven grunda éppna sandbottnar

har stor betydelse for till exempel
plattfisk. Kommunens vastra havs-
omrade erbjuder hégst naturvarden.
Har finns bade rik undervattensve-
getation och fauna grunda omraden,
inklusive sal som kan skadas under
varen pa stenarna vaster om Skare.
Bottnarnas egenskaper ar varierande
vilket gynnar forutsattningarna for
biologisk mangfald. Ett viktigt omrade
som skyddas i form av ett kommunalt
marint naturreservat: Fredshog -
Stavstensudde.

Algransingar

Algras ar en blommande véxt som

ar klassade som betydelsefulla

och skyddsvarda habitat enlig EU:s
habitatdirektiv. Algraset ar viktigt ur
flera aspekter; de utgdr bland annat
viktiga livsmiljoer for fisk och stabili-
serar bottnarna mot erosion. Pa Trel-



leborgs sand- och grusbottnar vaxer
algraset pa mellan 1 och 6 meters
djup dar de hydrologiska forutsatt-
ningarna ar de ratta. Algraset finns
framst i de vastra delarna kommunen
och i omradet mellan Stavstensudde
och Trelleborgs hamn, men &ven fran
oster om hamnen till Gislévs sma-
batshamn.

Allteftersom manniskan fortsatter sin
exploatering av kusten och odlar
jorden mer intensivt belastas kustvat-
ten med allt stérre mangd naring och
partiklar. Naringstillforseln till havet
orsakar 6vergddning och medfor
bland annat 6kad pavaxt av fintradi-
ga alger pa tangen och algraset som
kvavs och forsvinner. Siktdjupen i
havet minskar ocksa och bottenvaxt-
ligheten tvingas vaxa allt grundare for
att fa tillrackligt med ljus. Trots dessa
allvarliga hot ar viktigt att belysa att
det finns vardefulla omraden fulla
med livi kommunens havsvatten. P3

de steniga hardbottnarna, framforallt
vaster om Skare och vid Stavstensud-
de, finns fortfarande fantastiskt fina
bottnar med blastang dar det marina
livet kan frodas. P& mjukbottnarna

i omradet utanfor Fredshog och
utanfor Skare badstrand finns ocksa
mycket fina algrasangar. Trelleborg
kommun ar sedan 1993 delaktiga i
Sydkustens vattenvardsforbund som
arligen foljer utvecklingen av tangens
och algrasets utbredning vid statio-
ner utanfor Fredshdg och Stavstens
udde. Det ar av stor vikt att dessa var-
defulla marina livsmiljoer fortsatter
att undersdkas for att snabbt kunna
genomfora atgarder om stérningar
upptacks.

Kulturvédrden

Trelleborg ar en historiskt rik kom-
mun med hdga kulturhistoriska var-
den. De finns beskrivna i kommunens
Natur och Kulturmiljoplan. Nagra
exempel pa historiskt intressanta

platser Iangs havet inom den fordju-
pade oversiktsplanens avgransning
ar fiskelagen, forsvarsverken vid Ska-
re skansar, bunkrarna langs Per-Albin
Hansson linjen, vikingagravarna vid
Albackens mynning vaster om Trelle-
borgs hamn. | havet finns dessutom
flera historiskt intressanta fornlam-
ningar. Mer kunskap behovs om de
arkeologiska vardena i Trelleborgs
havsvatten. Trelleborgs rika kultur-
historia arv i och langs havet ar viktigt
att bevara och synliggéra. Las mer
om riksintresse kustzon i avsnittet
om riksintressen.

Hdr illustreras forutsdttningarna for forekomst av digrds i Trelleborgs kustvatten. De mérkgréna
omrdadena har mycket god forutsdttning, och de ljusgrona omrdden utgér god forutsdttning for
férekomst av dlgrds. Figuren dr baserad pa en prediktionsmodell som upprittats inom EU-projek-
tet MARMONI av Aquabiota AB.
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OSTERSJON

Havet utanfor sydkusten ar en del av
(")stersjén, ett innanhav som karak-
tariseras av lag salthalt och langsam
omblandning och vattenutbyte med
varldshaven. Ekosystemen har ar
naturligt paverkade av detta, vilket
innebar att de ar extra kansliga for
yttre stérningar. Ostersjoén &r omring-
ad av tatt befolkade landomraden
som pa olika satt bidrar till sddana
stérningar. Idag anses Ostersjon vara
ett av varldens mest fororenade hav.
Ibland kan detta vara svart att ta till
sig eftersom vi endast ser den vackra
havsytan fran kusten. Men under
ytan &r var paverkan pataglig och vi
star nu infor stora utmaningar. Nagra
exempel ar effekter av 6vergddning-
en, utslapp av skrap, miljogifter och
andra féroreningar, hart fisketryck,
samt effekter av klimatférandringar.
Ostersjéns havsmiljéproblem &r moj-
liga att 16sa, men det behdver goras
tillsammans av flera olika aktorer. En
viktig del i det gemensamma arbetet
for en forbattrad havsmiljo ar delmal
14 i FNs globala mal for hallbar
utveckling.

GODA EXEMPEL FRAN TRELLEBORG
Minskad avrinning fran land
Exempel pa atgarder som Trelle-

borgs kommun arbetar med for att
astadkomma forbattringar i havsmil-

jon ar avrinningen fran land. Frén
Soderslatts storslagna arealer med
jordbruksmark, dar narmare 90 %

av vatmarkerna har tagits bort de
senaste 100 dren och diken ratats ut,
rinner stora mangder naringsamnen
via darna ut till haven. Sedan 2005
har Trelleborgs kommun i liten skala
arbetat med anlaggning av vatmarker
och meandring, bland annat i Alback-
s&n och Aspdan. Sydvastra Skanes
vattenrad 2013 bildade Trelleborg,
tillsammans med Skurup och Vellinge
Sydvastra Skanes Vattenrad med ett
kansli placerat i Trelleborg. Vattenra-
det skoter vattenkontrollprogrammet
och det finns pengar avsatta for att
framover kunna genomféra konkreta
vattenatgarder.

Sydkustens vattenvardsforbund
Sydkustens vattenvardsférbund
bildades 1992 och pabdrjade 1993 ett
samordnat undersékningsprogram
langs Skanes sydkust. Vattenvards-
forbundets matningar syftar till att
studera miljotillstandet langs kusten,
och att upptacka bade positiva och
negativa miljoférandringar. | forlang-
ningen ska matresultaten kunna ge
underlag till atgarder fran bade kom-
muner och industrier, som kan ge en
forbattrad kustmiljo.

RS § 4 § T\ \
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LIFECOASTADAPT kuststrackan inte férvanskas samt

LIFE Coast Adapt ar ett EU- pro- att omradena byggs sa att de kan sta
jekt i Skane som syftar till att hitta emot en framtida havsnivahojning
forbattrade satt att skydda kusten samt dversvdmningar. Lds mer om
mot erosion och havsnivahojning- denna fraga i avsnittet om klimatan-
ar genom att testa och utvardera passning.

olika natur- och ekosystembaserade
anpassningar. Pa flera platser runt
Skane, inklusive Trelleborg, under-
s6ks mojligheten att etablera algras
i syfte att binda bottensedimentet
och 6ka forutsattningar for biologisk
mangfald.

Utvecklingsomraden vid kusten
Trelleborgs kommun planerar for
flera stora utbyggnadsomraden
ldngs med kusten. Det pagar bland
annat planarbeten for Vastra sjo-
staden samt for 6stlig hamninfart.
Kommunen planerar aven framéver
att paborja arbetet med Sjostaden,
pa det omrade som hamnen lamnar
nar det flyttar 6sterut. Las mer om
utbyggnadsomraden i avsnittet om
bebyggelseutveckling.

Positivt med utvecklingen av dessa
omraden ar att tillgangligheten till
havet och kusten kommer att 6ka

i staden. Viktigt av planeringen av
dessa omraden ar att bevaka sa att
vardena som finns i havet och langs

7
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| samhallsplaneringen behdver Sveriges
kommuner visa hur man bidrar till att
nationella och regionala klimatmal nas.
Det finns manga resor dér det idag
saknas konkurrenskraftiga alternativ till
personbilen och i Trelleborg ar bilen fér
manga en sjalvklar del av vardagen. For
att na klimatmalen &r det dock viktigt
att arbeta for att 6ka konkurrenskraf-
ten for hallbara fardsatt.

Resvanor (hela kommunen)
Trelleborgs kommun deltog i den
regionala resvaneundersokningen som
gjordes i Skane 2018 dar ca 900 trelle-
borgare svarade.

Undersdkningen visar att 83 procent
av befolkningen i Trelleborgs kommun
mellan 16 och 84 ar har korkort for bil,
80 procent har alltid eller fér det mesta
har tillgang till bil och 78 procent har
alltid eller for det mesta tillgéng till
cykel.

For Skane i stort visar undersokningen

att kollektivtrafikresandets andel av
det totala resandet har 6kat medan

0%

Trelleborg - 2018
Skane - 2018
Trelleborg - 2013
Skane - 2013
Trelleborg - 2007

Skane - 2007

m Till fots

10%

TRAFIK - MAL

biltrafikens andel har minskat. Antalet
gang- och cykelresor per person ar re-
lativt oférandrat. | Trelleborgs kommun
har kollektivtrafikresandet 6kat med 3
procentenheter och gang- och
cykelresandet har minskat med 1
procentenheter jamfort med tidigare
undersokningar.

Det som framférallt skiljde de boende i
Trelleborgs kommun fran den genom-
snittlige skaningen vad galler resvanor
ar fardmedelsvalet. Trelleborgarna
anvander bilen i hégre utstrackning (67
% av resorna jamfort med 53% i snitt
for hela Skane) och goér en mindre an-
del av resorna med cykel eller med tag.
Efter bilen ar cykel (10 %) foljt av gang
och tag (8 %) de vanligaste fardmed-
len. Detta visar pa en stor potential for
omstallning.

Mal for hallbart resande
Huvudmalet ar en forandrad fard-
medelsfordelning med hogre andel
gang-, cykel- och kollektivtrafik och
lagre andel biltrafik samt mindre tung
trafik i centrala Trelleborg. Malet for

20% 30% 40% 50% 60%

¥ Cykel m Bil " Buss W Tag

fardmedelsandelar ar uppdelat pa sta-
den, de livskraftiga orterna respektive
landsbygden. Ovriga mél géller for hela
kommunen.

| staden finns en stor potential att
overflytta fler resor till gdng, cykel och
kollektivtrafik. Malet gallande fard-
medelsfordelningen av huvudresorna
i staden ar att hogst 42% ska ske med
bil, 34% med gang eller cykel och 25%
med kollektivtrafik.

Cykelstrategi

Kommunens cykelstrategi antogs 2016
och anger en vision och mal for cykelut-
vecklingen i kommunen med sikte pa ar
2020. Visionen for cykelstrategin ar att
forbattrade mojligheter for cykling ska
medféra att en majoritet av Trellebor-
garna ska kanna att cykel ar forsta-
handsalternativet vid korta resor.

HUVUDMAL: Resor och transporter

*  Resorna som invanarna i kommu-
nen gor ska i storre utstrackning
ske med hallbara transportslag.
Malet ar en fardmedelsfordelning

80% 90%  100%

Flyg Annat

Andel resor per fdrdmedel i Trelleborgs kommun
jé@mfért med tidigare dr och med Skéne i stort. Kalla:
Resvaneundersékningen 2018, Region Skdne
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som motsvarar de mal som Region
Skane satt upp i Strategi for ett
hallbart transportsystem i Skane
2050.

Transportsystemet ska skapa god
tillganglighet till viktiga samhalls-
funktioner for alla kommunens
invanare och besdkare. Tillganglig-
heten med gang, cykel och kollek-
tivtrafik ska 6ka och resor upp till 3
km ska ga lika fort med cykel som
med bil.

Transportsystemet ska vara jam-
stallt, det vill saga likvardigt svara
mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Mangden tung genomfartstrafik i
centrala Trelleborg ska minska.
Malet for de livskraftiga orterna
har satts generellt for orterna men
pa grund av de olika forutsatt-
ningarna som orterna har ar det
naturligt att resandet ocksa skiljer
sig mellan dem.

Trafiksakerhet

Ingen ska dédas eller skadas allvar-
ligt i trafiken.

Antalet mattligt och lindrigt skada-
de ska halveras jamfoért med 2016.

Miljé och halsa

Utslapp av kvaveoxider, flyktiga
organiska amnen och partiklar fran
trafik ska minska i enlighet med
miljomalsprogrammet.

Utslappen av vaxthusgaser ska
minska kontinuerligt for att 2050
vara noll.

Alla barn som bor inom sin skolas
upptagningsomrade ska ga, cykla
eller aka kollektivt till skolan. Att
lyfta barn som malgrupp ar viktigt
da det ar denna grupp som kom-
mer leva i och forma framtidens
samhalle. Genom att skapa bra
vanor tidigt ar forhoppningen att
barnen kommer ta med sig sina
hallbara resvanor in i vuxenlivet.
Mojlighet att rora sig sjalv i staden
och trafikmiljon &r ocksa en viktig
del i barns utveckling.

Trygghet

Andelen invanare som upplever
trafikmiljon trygg ska oka.

NY TRAFIKPLAN FOR TRELLEBORG
Trelleborgs kommun arbetar med att
ta fram en trafikplan som ska samla
alla strategiska styrdokument for
trafik.

| trafiksplanen ska kommunens mal
for trafiken preciseras med strate-
gier och atgarder for hur malen ska
uppnas.

Fardmedelsmal for 2028 (Trafikstrategi for Trelleborgs kommun).
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NY TRAFIKPLAN FOR TRELLEBORG
Trelleborgs kommun arbetar med att
ta fram en trafikplan som ska samla
alla strategiska styrdokument for
trafik.

| trafiksplanen ska kommunens mal
for trafiken preciseras med strate-
gier och atgarder for hur malen ska
uppnas.

Frirum

TRAFHKRUM

Grunden i trafiksystemet ar att skapa
tillganglighet och mojliggora for med-
borgare, naringsliv och organisationer
att nd utbud och aktiviteter som de har

behov av. Men tillgangligheten 6kar
mest genom att skapa storre narhet.
Trafikplanering ar en stadsbyggnads-
fraga som handlar dels om hur gator
planeras och dels om hur de gestaltas.

Ny trafikplan

Trelleborgs kommun arbetar med att ta
fram en ny trafikplan dar kommunens
mal for trafiken preciseras samt visar
pa atgarder for hur malen ska uppnas.

| detta avsnitt beskrivs viktiga forutsatt-
ningar for trafikplaneringen.

Gatorna ar stadens viktigaste
offentliga platser

Det ar pa gatorna som huvuddelen
av stadslivet utspelar sig och det ar
gatorna som skapar stadens sam-
manhang. De binder samman saval
fastigheter som stadens invanare
med varandra. Gatorna ar platser
som lika mycket ar till for rorelse
som for vistelse och méten mellan
manniskor. Gatorna i Trelleborg ska
skapa goda forutsattningar for ett
enkelt vardagsliv och rikt stadsliv.

Blandstad och nérhet
| den modernistiska stadsplaneringen

De olika "rum” som staden delas in i enligt livsrumsmodellen.
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som praglat Trelleborg sedan 1930-ta-
let har stort fokus lagts vid boen-
dekvaliteterna ljus och luft. Man har
planerat allt glesare bebyggelse med
renodlade funktioner sa som bo-
stadsomraden, industriomraden och
handelsomraden. Man har forlitat
sig i hog grad pa framkomlighet for
motorfordon for att uppna tillrack-
lig tillganglighet och investerat i ett
fragmenterat separat trafiksystem foér
cyklister. | den har 6versiktsplanen
beskriver kommunen hur behovet av
transporter kan minska nar bebyg-
gelsen utvecklas genom fortatningar
inifrdn centrum.

Livsrumsmodellen
Livsrumsmodellen ar framtagen
inom ramen for planeringsstodet
Trafik for en attraktiv stad (TRAST)
som ar utarbetad i samarbete mellan
Boverket, Trafikverket och Sveriges
kommuner och landsting. Syftet med
TRAST ar bland annat att arbeta med
tillganglighet i staden samtidigt som
stadens andra kvaliteter tas tillvara. |
livsrumsmodellen klassificeras gatu-
rummen genom att staden delas in i
olika kategorier beroende pa gatans
karaktar.

* Frirum
* Integrerat frirum

Transportrum



GATUSTRUKTUR

* Mjuktrafikrum
* Integrerat transportrum
* Transportrum

Modellen ar ett anvandbart verktyg
for att beskriva manga kvalitativa
parametrar sasom karaktar, tillgang-
lighet, trygghet, trafiksakerhet samt
miljo- och halsopaverkan samlat
eftersom de alla paverkar stadens
attraktivitet och hur medborgare
reser. Livsrumsmodellen kan anvan-
das for att férenklat kategorisera
befintliga gatumiljder och beskriva en
malsattning for utvecklingen mot en
annan prioritering.

Strak

Langa sammanhéangande gator blir
viktiga lankar i staden som man latt
orienterar sig efter. Algatan och Hed-
vagen ar exempel pa gena Ost-vastli-
ga gator i Trelleborg.

Gator som dessutom binder samman
manga andra korsande gator blir
ocksa viktiga lankar i staden efter-
som att de bidrar till upplevd narhet
mellan olika stadsrum. Detta kallas
for rumslig integration. Nygatan och
Gasverksgatan ar exempel pa sadana
gator, som ar viktiga for att de binder
ihop bland andra Klérupsvagen, Vall-
dammsgatan och Hesekillegatan.

Tillsammans beskriver dessa kartor
val vilka gator som har hog strakpo-
tential tack vare sin strackning i ga-
tunatet. Nar denna potential férenas
med hog tathet, manga olika mal-
punkter och en attraktiv gestaltning

skapas mycket attraktiva lagen. Detta )
STALLNINGSTAGANDEN

«  Strakpotential tas tillvara genom
att prioritera goda lagen for
exploatering.

ar platser dar manga manniskor vill
vara av manga olika anledningar och
dar synergieffekter uppstar i motet

mellan manniskor. Det blir inte bara . Utforma nya gator i ett finmas-
attraktiva lagen for handelsetablering kigt rutnat for en hogre orienter-
utan ocksa fér bostader och sam- barhet och narhet.
tidigt viktiga lagen for en tillganglig SNy EdEatannalid eI ktEaste

- . straken aven for fotgangare och
samhallsservice. .

cyklister.
Genhet (3km)
Lag genhet

Hog gennet

Genhetsanalys nuldge Trelleborg, Spacescape (2022)

Rumsintegration (5 steg]
— Lag Integration

— Hog integration

Rumsintegrationsanalys nuldge Trelleborg, Spacescape (2022)
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LAS AVEN!
Forslag till trafikforsorjningsprogram

fér Skdne 2020-2030

Centrala Trelleborg trafikeras av
pagatag, sju regionbusslinjer samt tre
stadsbusslinjer.

De senaste aren har resandet okat
for samtliga linjer pa bade stadsbus-
sarna och regionbussarna samt pa
pagatagen.

Regionala resor

Trelleborgs station aterinvigdes 2015
och Kontinentalbanan 6ppnades da
for pagatagstrafik pa strackan Trel-
leborg-Malmé-Helsingborg. Restiden
till Malmo central ar 34 min och
tagen avgar med halvtimmestrafik
under vardagar och helger. Aven mot
Helsingborg central finns avgangar
varje halvtimme under vardagar och
helger. Skanetrafiken har borjat med
expresstag Trelleborg C - Malmé C
(20-22min) en tur pa morgonen samt
en tur pa eftermiddagen. Om sats-
ningen blir populér kan fler avgangar
bli aktuella.

Trelleborg har aven goda regionbuss-
forbindelser med Malmaé. Restiden
till Malmo sddervarn ar 39 min och
bussen avgar fyra ganger i timmen pa
vardagar. Under helgen &r avgangar-
na farre, en per timme I6rdagar och
sondagar.

Ocksa i ovrigt finns i Trelleborg god
tillganglighet till regionalbusstrafik
med hog turtathet under vardagar.
Dock ar utbudet pa helgerna mer be-
gransat varfor det finns en ambition
att forbattra turtatheten lérdagar och
sondagar.

Lokala resor

Trelleborg trafikeras av tre stadsbuss-
linjer. Tvd av dem har hog turtathet
och ar i trafik frdn morgon till sen
kvall. Den tredje busslinjen har en
mer begransad trafikering under da-
gen och ocksa lagre turtathet. Utover
stadsbussarna finns dven méjlighet
att anvanda bussar i regional trafik
for lokala resor. Ytmassigt tacker
bussnatet in Trelleborgs stad ganska
val, men det finns omraden som
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KOLLEKTIVTRAFIK

saknar god tillgang till kollektivtrafik.
Dessa finns i de norddstra delarna
av staden samt Skare och Maglarps
strand. Busslinjerna har i viss man
inte heller en gen linjedragning.

Sparburen trafik

Trelleborgs kommun har tidigare
latit genomfora flera utredningar om
ett andra stationslage i kommunen.
Utredningarna visar att det finns flest
foérdelar med ett andra stationslage i
Ostra Trelleborg. Ett sadant lage har
hogst tillgénglighet for gdende och
cyklister, kan kopplas val till region-
buss- och stadsbusstrafiken samt kan
nas enkelt med bil bade fran staden
och landsbygden. Ett 6stligt stations-
lage blir ocksa mest tillgangligt for
boende i Ostra delarna av Trelleborg
och utmed kusten i dster. Ett andra
stationslage pekas inte ut i markan-
vandningskartan men till framtida
planering finns utrymme sparat norr
om Engelbrektsgatan for att kunna
utveckla ett andra stationslage.

Kollektivtrafikférsorjning av nya
utbyggnadsomraden

For att dra nytta av gjorda investe-
ringar i kollektivtrafik ar det viktigt
att bebyggelseutveckling i befintliga
goda kollektivtrafiklagen prioriteras.
Pa sa satt starks dven resandeunder-
laget for den befintliga kollektivtrafi-
ken vilket ar viktigt.

| samband med stadsutveckling ar
det viktigt att de nya utbyggnadsom-
radena, sasom Sjostaden och Vastra
Sjostaden, kan forsérjas av hogklassig
kollektivtrafik. Det ar ocksa av stor
betydelse att befintliga omraden som
i dag saknar kollektivtrafik men dar
resandeunderlag finns kan forses
med kollektivtrafik av hég kvalitet.
Exempelvis norddstra delarna av
staden skulle behdva battre tillgdng
till kollektivtrafik. Detta ar lampligt att
utreda i samband med exploatering

i omradet. Generellt finns det dven
ett behov av att se ¢ver stadsbuss-
trafikens linjedragning i hela staden
for att se om befintliga busslinjer kan



ges genare strackningar. Detta ar
sarskilt angelaget med tanke pa de
omfattande utbyggnadsomradena i
Sjostaden och Vastra Sjostaden som
kommer forandra resandeunderlaget
och resmonstren i Trelleborg.

Kollektivtrafikforsorjning av
orterna

De livskraftiga orterna trafikeras (ut-
ifran Skanetrafikens standard) utav
regionbusstrafik med takttidtabell
som ger relativt goda forutsattningar
for invanarna att resa kollektivt.

En jdmforelse med orter av samma
storlek visar dock att turutbudet pa
kvallar och helger borde kunna héjas
pa flera av linjerna.

Kollektivtrafik pa landsbygden
Invanare pa landsbygden som bor
ldngre bort an 2 km fran en hallplats
ar berattigad till anropsstyrd trafik, sa
kallad nartrafik. Trelleborgs kom-
mun gor tillkop till en grundniva pa

Regionbuss

- Stadsbuss

5 dubbelturer per vecka som erhalls
av Region Skane. Tack vare tillkdpet
finns i de flesta omraden mojlighet till
arbetspendling. Nartrafiken utnyttjas
dock i mycket lag utstrackning.

Trelleborg-Skurup

Trelleborgarna har goda mojligheter
att ta sig med kollektivtrafik till alla
omkringliggande kommuner férutom
till Skurup. For att ta sig till Skurup
maste man ta bussen till Svedala for
att byta till tag eller byta tag i Malmo.
Trelleborgs kommun vill undersoka
mojligheten for en busslinje mot
Skurup, till exempel fran Anderslév.

Anderslév-Ostra Malmé

Trelleborg arbetar aven for att ater-
infora busslinje fran Anderslov till de
Ostra delarna av Malmo.

- Nya omraden for blandad bebyggelse
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Trelleborgs kommuns ambition ar
att hela staden ska ha god tillgang
till god stadsbusstrafik.
Kommunen arbetar for en ékad
turtathet for pagatagen, ett andra
spar pa Trelleborgsbanan samt
framtida mojligheter for ett andra
stationslage.

Hdégklassig kollektivtrafik kom-
mer att behdva utvecklas till nya
utbyggnadsomraden, sa som
Sjéstaden och Vastra sjostaden.
Kommunen vill utveckla region-
busstrafiken. Framférallt linjen
Trelleborg-Vellinge-Malmo, som ar
av regional betydelse. Trelleborg
arbetar aven for att aterinfora
busslinje fran Anderslov till de
Ostra delarna av Malmé.
Nartrafiken behdver starkas for
utvecklingen av kollektivtrafik pa
landsbygden ska forbattras.




STALLNINGSTAGANDEN

Samla parkering i parkeringshus
Omlokalisera parkeringsplatser i
centrum.

Prioritera parkering for besokare i
centrum.

Skapa fler cykelparkeringsplatser.

LAS AVEN!
Parkeringsstrategi Trelleborgs kommun

(2017)

Parkeringsnorm Trelleborgs Kommun

PARKERING

Parkering ar ett viktigt verktyg i arbetet
med att tillgangliggdra staden. Trelle-
borg erbjuder generellt sett hog fram-
komlighet for biltrafik och tillgangen till
avgiftsfri parkering ar stor.

Nar staden fortatas innebdar det ofta
bade tekniska och ekonomiska svarig-
heter att ordna med parkering inom
den egna fastigheten och I6sningar for
att ordna parkering behovs som gor
bostadsbyggandet mer kostnadseffek-
tivt och samtidigt bidrar till en ekono-
misk och ekologisk hallbar stadsplane-
ring.

Parkeringsstrategi

Kommunens parkeringsstrategi antogs
2017. Den syftar till att beskriva inrikt-
ningen pa kommunens arbete med
parkeringsfragor i Trelleborg. Parke-
ringsstrategin ska stotta utvecklingen
av staden och bidra till att parkerings-
utbudet balanseras och medverka till
battre fardmedelsval som ar anpassade
till kommunens framtida utveckling.

| parkeringsstrategin presenteras fem
overgripande strategier for att uppna
detta:

Attraktiv stadsmiljé

Hanteringen av parkeringsfragor i
Trelleborgs kommun ska bidra till att
mojliggora fortatningar och stadsom-
vandling av redan hardgjord mark. Sto-
ra ytor i de centrala delarna av staden
upptas i dagslaget av parkeringsytor for
bil, inte bara fér bestkare utan aven for
boende och verksamma i omradet.

Samla och samnyttja parkering
Marken for parkeringar ska utnyttjas
mer effektivt, till exempel i form av
samlade parkeringsanlaggningar och
med hjalp av samnyttjande. Genom att
bygga parkeringshus kan det totala yt-
behovet for bilparkering minskas utan
att utbudet av platser minskar.
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Oka tillgangligheten med ritt bil pa
ratt plats

| parkeringsstrategin foreslas placering-
ar av framtida parkeringshus i staden.
De angivna platserna ligger i strategiska
lagen vid ankomst med bil till Trelle-
borg i direkt anslutning till stadens
strak. Parkeringshusen behéver lagen
dar de bade &r attraktiva for besokare
till centrumhandeln och andra viktiga
malpunkter, men dven for anstallda
och boende med sarskild hansyn till
utvecklingsomraden.

Parkeringsstrategin foreslar att avstand
mellan kundparkering och handelsverk-
samhet i centrum inte bor overstiga
200-300 meter. Fér boende ar motsva-
rande siffra 300 meter och foér arbets-
platser ar det acceptabla avstandet 400
m.

Det ska vara latt att parkera ratt
Kommunen ska tillhandahalla tydlig
information om var och hur lange man
kan parkera samt vad det kostar. For
att det ska vara latt att hitta parkering
ska kommunen forenkla reglering-

en, forbattra skyltningen och inféra
parkeringsavgifter pa de kommunala
bestksparkeringarna, pa samma satt
som de privata. Detta motverkar dver-
beldggning av de viktigaste platserna
for besdkare och sakerstaller en hogre
tillganglighet.

Planera for parkering som framjar
hallbara resval

Cykelparkering behévs vid alla mal-
punkter i staden. Vid varje ombyggnad
av gatumark i Trelleborg ska cykelpar-
kering for besokare tillskapas efter
behov utifran principen 15 meter fran
entré till butik, service och restaurang
samt 35 meter fran entré till skola,
badhus och liknande. Vid bygglov
staller kommunen aven krav pa att
cykelparkering tillskapas enligt kommu-
nens parkeringsnorm fér bostader och
arbetsplatser.






Trelleborgs kommuns ambition ar
att planera for samt iordningsstalla
en komplett ringled runt Trelleborg
samt en ny hamninfart som angor
Trelleborgs hamn ésterifran. Att
Trelleborgs kommun ska arbeta for
en ringvag och ostlig hamninfart
beslutades med stor majoritet i
kommunfullmaktige 2016-02-29.
Malsattningen ar att ringleden, som
ansluter till befintlig vag E6/E22 vid
trafikplats Maglarp, ska tillsammans
med hamninfarten leda hamntrafiken
runt stadens utkant till hamnen.

En sddan I6sning underlattar hamnens
interna logistik da farjeldgena helt
kommer att finnas i nuvarande
hamnens 6stra del nar den pagaende
omdaningen av hamnen ar klar. |
samband med att ringvagen anlaggs
och hamntrafiken flyttar kan
Hamngatan och dess foérlangning
omgestaltas till en stadsgata kantad

av bebyggelse som binder samman
centrum med Sjostaden och havet utan

Trafikplats
Maglarp
*

)

%,
%

Ringvagens strackning

Cirkulationsplats
Korsning

RINGVAG

de begransningar och barriareffekter
som riksintresset och den nationellt

prioriterade funktionen idag medfor. STALLNINGSTAGANDEN

+  Trelleborgs kommuns ambi-
tion ar att bygga en ny ringled
runt Trelleborg samt en ny
hamninfart som angér Trelle-

Utdver att fungera som en led

till hamnen ska ringleden leda
genomfartstrafik runt Trelleborg
istallet for igenom stadens centrala
delar. Med ringvagen 6ppnas ocksa
mojligheten att utveckla ett logistik-
och businesscenter i anslutning till
ringvagen och Kontinentalbanan pa
redan planlagd industrimark i 6stra
Trelleborg.

borgs hamn osterifran.

«  Malsattningen ar att den nya
leden framdver ska Overta
riksintresseanspraket fran E6/
E22 och Travemuindeallén,
fran trafikplats Maglarp till
hamnomradet, sa att den
befintliga anslutningen till
hamnen pa sikt kan avvecklas
for hamntrafik.

Aven om trafikbelastningen pa stadens
gator generellt sett 4r mattliga ar
belastningen pa vag 9 och Hedvagen
hog. Den hoga belastningen pa

vag 9 och Hedvégen leder till Iag
framkomlighet och kébildning pa
morgnar och eftermiddagar. Genom
att koppla ringvagen till det lokala
gatunatet via radiella vagkopplingar
ar kommunens ambition att belastade
gator ska avlastas genom att

» Vag 108

Vég g
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biltrafikanter valjer att istallet anvanda
ringvagen bade for resor inom staden
och resor med andra malpunkter.

Ringvéagen bestar av en vastlig och
ostlig vagstrackning. Pa sida 95-96
beskrivs dessa delstrackor i mer detalj.

Paverkan pa vag 108

Vid anlaggande av en ny ringvag och
en framtida 6stlig hamninfart riskerar
trafik att omfordelas fran E6/E22 till
vag 108. Den foreslagna nya vastra
ringvagen beddms att minska andelen
trafik som valjer att anvanda vag

108 istallet for vag E6/E22 genom att
framkomligheten mellan trafikplats
Maglarp och vag 108 forbattras.
Trelleborgs kommun har en hog
ambition att sakerstalla att trafik inte
omfordelas fran vag E6/E22 till vag 108
och i det fortsatta arbetet kommer

en analys av eventuellt behov av
ytterligare atgarder for att minimera
risken for dverflyttning av trafik till
vag 108 att goras. Ytterligare atgéarder

som kan komma att bli aktuella ar

att pa olika satt anlagga ett separat
expresskorfalt for trafik som passerar
vag 108 pa ringvagen.

For vag 108 pagar det aven en
atgardsvalsstudie (AVS) tillsammans
med Trafikverket. | denna studie lyfts
aven fragan om risken for omflyttning
av trafik.

Klimatpaverkan

Forskning visar att 6kad kapacitet i
vagnatet leder till inducerad, 6kad,
trafik. Trelleborgs kommun arbetar
med att ta fram en trafikplan och inom
ramen for arbetet kommer kommunen
att foresla konkreta atgarder for att
dampa trafikmangderna i 6vriga delar
av stadens gatunat.
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DARFOR VILL TRELLEBORG BYGGA
NY RINGVAG OCH HAMNINFART

Trelleborgs kommun arbetar for att utveckla staden med nya kust- och
kollektivtrafiknara stadsdelar samtidigt som hamnen ska kunna expandera
sin verksamhet 6sterut. For att denna omvandling ska kunna ske pa basta
satt vill Trelleborgs kommun tillskapa en ringvag sa att godstrafiken kan
ledas runt staden till hamnen. Nedan beskrivs motiven fér en ny ringled och
ny 6stlig hamninfart.

LOGISTIK OCH HAMNENS UTVECKLING

Trelleborgs hamn ar Skandinaviens stérsta RoRo-hamn och andra storsta
godshamn. Cirka 9 % av all svensk import och export (réknat i vikt) gar

via Trelleborgs hamn enligt statistik fran Sveriges hamnar. Andelen av
landets import och export som transporteras i trailers, lastfordon eller
slap via Trelleborg ar dock storre; 23 %. Sedan 2019 ar Trelleborg den

enda av landets hamnar som erbjuder jarnvagstransporter éver sjo (dvs
jarnvagsvagnar som transporteras ombord pa en farja). Andelen godstrafik
okar vilket staller krav pa att hamnen kan utvecklas for att kunna hantera
dessa godsmangder.

For narvarande pagar en omvandling av Trelleborgs hamn som innebéar
att nya farjelagen byggs i hamnens 6stra del och ersatter gamla farjelagen
i vaster. Det ar rederiernas efterfragan pa langre farjelagen som initierat
omvandlingen och de nya farjelagena gor det darfér mojligt att ta emot
langre fartyg.

For att logistiken i och kring hamnen ska fungera sa effektivt som mojligt
anser Trelleborgs kommun samt Trelleborgs hamn att en ny hamninfart
frén ster behdvs. Oster om téatorten, i anslutning till vig 9 och befintlig
jarnvag finns goda mojligheter att utveckla multimodala transportlésningar
och att utnyttja narheten till core-hamnen fran vilken man nar tre hamnar

i Tyskland, en i Litauen och en i Polen. Genom att planera omradet fran
grunden fér incheckning, logistikverksamhet, omlastning av gods och lager
kan ytan anvandas effektivt.

Inom detta omrade foreslas en yteffektiv uppstallningsplats for
chaufférernas behov av dygnsvila. | dagslaget finns dessa uppstallningsytor
langst ut i de vastra delarna av hamnen, pa vardefull vattennara mark.
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STADSUTVECKLING

En flytt av hamnens funktioner samt en framtida &stlig infart innebar att
de véstra delarna av det befintliga hamnomradet kan frigéras. Det handlar
om mer an 50 hektar mark i stations- och havsnara lage dar kommunen
vill skapa en ny stadsdel. | den nya stadsdelen Sjostaden skulle det finns
mojligheter for cirka 5000 bostader, samhallsservice, verksamhetslokaler i
kombination med métesplatser for trelleborgare och besdkare. Ringvagen
ar en forutsattning for att Hamngatan och dess férlangning ska kunna
omgestaltas till en stadsgata kantad av bebyggelse som binder samman
centrum med Sjostaden och havet. En 6stlig hamninfart méjliggor aven for
att Vastra Sjostaden, med sina 1900 bostader, helt kan byggas ut.

Genom att bygga Sjostaden kan Trelleborg starka sin roll som regional
karna. Trelleborg blir en an mer attraktiv bostadsort i sydvastra Skane

med pendlingsavstand till bland annat Malmg, Lund och Képenhamn.
Sjostaden kan aven locka fler verksamheter vilket skulle kunna bidra till att
6ka andelen arbetstillfallen i ett kollektivtrafiknara lage. Att dppna upp det
vastra hamnomradet for befolkningen ger en starkare koppling mellan stad
och hav och ger nya rekreationsméjligheter for befolkningen.

KLIMATANPASSNING

En utveckling av Sjostaden innebar att stadsdelen kan utformas som skydd
for stigande havsnivaer och éversvamningar for bade ny och befintlig
bebyggelse i staden.

EU-FINANSIERING

Trelleborgs kommun har beviljats medel fran EU for planeringen av
ringvag, hamninfart samt check-in och lastbilsparkering. Dessa projekt
delfinansieras med 50 % fran EU i projektet Motorway of the Sea (MoS)
Sweden-Poland Sustainable Sea-Hinterland.
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Trelleborgs stads- och hamnutveckling,
Spacescape (2019)
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Forslag till gatundt och bebyggelsestruktur,

(Trelleborgs stads- och hamnutveckling
Spacescape, 2019)

NYA TRAVEMUNDEALLEN (57M)

Sl

Férslag till utformning av gaturum,
(Trelleborgs stads- och hamnutveckling,
spacescape, 2019)

_TRELLEBORGS C

VASTLIG HAMNINFARTS PAVERKAN PA
STADSUTVECKLING

Under varen 2019 tog kommunen och Trafikverket fram en
gemensam utredning om vastlig infart, Trelleborgs stads-
och hamnutveckling. Arbetet ar utfért av konsultbolaget
Spacescape. | arbetet har fragan om en vastlig infart till
Trelleborgs hamn undersokts.

Kommunens stallningstagande till utredningen ar att en
vastlig infart, utifran det forslag som framforts, innebar
betydande negativa konsekvenser for kommunens mal

for stadsutveckling. Bland annat anser kommunen att den
foreslagna dragningen av hamninfarten bryter upp Sjostadens
mest centrala och stationsnara exploaterbara ytor till sma och
bullerstérda omraden som blir svéra att bebygga. Det innebar
betydande begransningar for utvecklingen av stadskarnan och
etableringen av 6vriga delar av Sjostaden.

| utredningen féreslas en 57 m bred kéryta med farligt
gods i mitten med bullerplank och ytterligare korfalt pa
vardera sidan. Vid stadens mest centrala del presenteras
endast tvad mojligheter att passera. Avstandet mellan

dessa korsningspunkter ar ca 400 m. Det foreslagna
korsningsavstandet ar betydligt langre an UN Habitat (FN:s
boende- och bosattningsorgan) rekommendationer fér en
hallbar stadsutveckling. UN Habitat rekommenderar ett
korsningsavstand om ca 80 m med 150 m som 6vre grans.
Detta skulle medféra begransningar for hur fotgangare kan
rora sig inom ett omrade som ar av stor vikt for kopplingen
mellan stadskarnan och den nya stadsdelen.

Utredningen har inte beaktade behovet av tullfunktion
samt uppstallning i anslutning till denna liksom uppstallning
innan incheckning. Trelleborgs hamn kommer inte att kunna
ldmna delar av det gamla hamnomradet utan att det finns
en ny Ostlig infart med ett stort antal uppstallningsplatser

i anslutning till denna infart. Sa lange den Ostliga infarten
inte kan tas i bruk fér hamntrafik ar hamnen beroende av
nuvarande uppstallningsytor inom befintligt hamnomrade.
Med uppstallningsplatser asyftas framst uppstallning innan
incheckning, men aven vilotidsuppstallning. Till incheckning
hor aven tullfunktion.
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ALTERNATIVA KORVAGAR TILL
TRELLEBORGS HAMN

PM 2018100 Lina Dublberg
[

Utredning av alternativa
korvéagar till Trelleborgs
hamn

Utredning av alternativa kérvagar till
Trelleborgs hamn (Trivector, 2019).

Utredning Trafikplats Maglarp - vig
108 (Rambéll 2019).

Under 2019 tog Trivector Traffic fram en utredning pa

bestallning av Trelleborgs hamn dar man utredde trafiken

till hamnen utifran tre mojliga korvagar till hamnen. De tre

korvagarna som utretts ar ett nollalternativ, ett alternativ med

atgarder pa vastlig hamninfart samt 6stlig hamninfart. Syftet
med utredningen var att utvardera de olika korvagarna utifran
nedanstaende aspekter:

+  Konfliktpunkter - Beskriver platser med konflikterande
floden utifran tillgdnglig beskrivning av hamnen

«  Olycksrisk - Beskriver olycksrisker for landtrafiken utifran
korsande fléden i konfliktsituationer.

«  Korvag - Hur lang kérvagen ar for fordon till och fran
hamnen.

+  Restider - Hur lang restiden ar fran trafikplats Maglarp
till uppstallning i hamnen. Hur lang restiden ar fran bat
till trafikplats Maglarp. Uppdelat pa personbil, lastbil
férarbunden och lastbil I6strailer utan slap.

Trivectors utredningen utgick fran befintlig strackning
(Hedvagen och Vastra ringvagen) for den vastra delen av
ringvagen. Under 2019 tog Ramball fram en trafikutredning
for tre olika dragningar av den vastra delen av ringvagen, vilka
beskrevs utifran samma aspekter som i punktlistan ovan.
Kommunen har inkluderat resultatet av denna utredning i den
oversiktliga analysen av de alternativa kdrvagarnas funktion
pa kommande sida.

Analysen av alternativa korvagar till Trelleborgs hamn (se
nasta sida) visar bland annat pa att en ringvag och 6stlig infart
till hamnen har en langre korvag men kortare restider for
tung trafik till och fran pre-store i hamnen (sista uppstallning
innan péafart pa farja). Ostlig hamninfart bedéms ha likvardigt
antal konfliktpunkter som alternativ Vastlig hamninfart med
atgarder.
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Ostslig hamninfart

S X Kérvég: 11,9 km

- —i== 3 Restid: 31 min (Lastbil
N till och fran hamnen)

SR Korsningspunkter: 8 st
(exkl. 6vergangsstallen
/ for gaende och cyklister)

Incheckning sker innan pre-store (sista uppstallning innan pafart pa farja). Rod linje visar analyserad korvag for
hamntrafik till pre-store. Gulmarkerad yta representerar uppstallningsyta.

Vastlig hamninfart med atgarder

Kérvag: 9,7 km

- y Restid: 38 min (Lastbil
% till och fran hamnen)
S . Korsningspunkter: 8 st
""""""" 5. (exkl. 6vergangsstallen
T for gaende och cyklister)

Incheckning sker vid det 6stliga hamnomradets grans. Rod linje visar korvag for hamntrafik till hamnomradet

och svart linje inom hamnomradet till pre-store (sista uppstéllning innan pafart pa farja). Kérvag utgar fran
Trafikverkets och kommunens gemensamma studie om vastlig hamninfart (se s. 92). Gulmarkerad yta representerar
uppstallningsyta. Sedan studien genomférdes har lokalisering av uppstallningsyta vid Vastra verksamhetsomradet
avfardats. En lampligare placering av uppstallningsytan bedéms vara inom 6stra verksamhetsomradet.

Vastlig hamninfart nollalternativ

Kérvag: 7,6 km

Restid: 37 min (Lastbil
X till och fran hamnen)

--------- Korsningspunkter: 5 st
N (exkl. overgangsstallen
J ° .
== for gaende och cyklister)

Incheckning inom hamnomradet. Rd linje visar kdrvéag for hamntrafik till hamnomradet och svart linje inom hamn-
omradet till pre-store (sista uppstallning innan pafart pa farja). Gulmarkerad yta representerar uppstallningsyta.
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VASTRA DELEN AV RINGVAGEN

Den vastra delen av ringvagen kommer
leda trafik mellan trafikplats Maglarp
och vag 108. | dag utgdrs denna
férbindelse av Hedvagen och den
befintliga Vastra ringvagen. Under
samradsskedet valde kommunen

att hamta in synpunkter gallande tre
olika alternativa strackningar, befintlig
vag samt tva alternativa dragningar
(se karta till hoger). Efter samradet
har kommunfullmaktige den 31 maj
2021 beslutat att ga vidare med ett
alternativ, det norra alternativet,
alternativ nummer tre samt att ge
samhallsbyggnadsnamnden i uppdrag
att planlagga vagen med samma
standard som Ostra ringvéagen. |
beslutet framgar det att i det fortsatta
arbetet ska den nya vastra ringvagen
utvecklas enligt den kortaste och
genaste strackan med hansyn tagen
till eventuella motstaende intressen.
Kommunens ambition ar att samrada
forslaget under hosten 2022.

Ny vagstrackning
Strackningen innebar att en ny vag
anlaggs genom jordbrukslandskapet

LAS AVEN!
For Vastra delen av ringvagen har
foljande utredningar tagits fram:

* Infart till hamnen i Trelleborg
- analys av befintlig infartsvag
samt ringvag.

«  Trafikutredning for Trafikplats
Maglarp - vag 108.

»  Konsekvensanalys trafikplats
Maglarp - vag 108.

Pagaende utredning
»  Vagutredning av vastra ringva-
gen, Trelleborg.

norr om kommunens vastra
verksamhetsomrade. Vagen korsar
Tommarpsvagen samt Stastorpsan for
att sedan koppla pa befintlig Vastra
ringvagen.

Alternativet innebar att strackan

blir ca 900 meter kortare an dagens
strackning via befintlig vag. Jamfort
med befintlig vag kan restiden dven
minskas med drygt 2 minuter under
lagtrafik och cirka 2,5 minuter under
hogtrafik.

Kapacitetsanalyser visar att vagen
kommer att kunna hantera de
prognosticerade trafikflédena som
uppkommer med 0Ostlig hamninfart.
En mer detaljerad beskrivning av
strackningens konsekvenser sker i
planforslagets konsekvensbeskrivning.

Vagutredning

Arbete pagar med att fardigstélla en
vagutredning for strackan. Uppdragets
bestar i att studera vagstrackan
mellan Maglarps cirkulationsplats och
vag 108 med fokus pa den genaste

strackningen. | uppdragets forsta
delmoment har ett antal alternativa
strackningar studerats och konsulten
har tillsammans med kommunen valt
att ga vidare med en strackning som
beddms som mest férdelaktig (se karta
langst ned till héger).

Resultatet fran utredningen redovisas
i sin helhet inom kommande
detaljplanearbete.

Cirkulations-

plats vég 108"
o

S,
g 2 S
Traﬁkp,m/ ~ 7/. -~ 2~ j&
Maglarp em@;sn.“ A
; P
&

| samrdadshandlingen lyftes tre alternativa
strdckningar av véstra delen av ringvégen.
Till utstdllningen har kommunen valt att
ga vidare med alternativ nummer tre.

Kartan illustrerar utredningsomradet for ny véstlig ringvdg.
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OSTRA DELEN AV RINGVAGEN

Den 6stra delen av ringvagen bestar
av tva delar, Ostra ringviagen samt
evakuerings- och angreppsvag, fram-
tida 6stlig hamninfart. Strackningen
av dessa beslutades av kommunfull-
maktige 2017-11-27.

P4 kommande sidor sker en redo-
gorelse av strackningarnas funktion.
En mer férdjupad beskrivning av
ringvagens konsekvenser aterfinns i
oversiktplaneforslagets konsekvens-
beskrivning.

Detaljplan for 6stlig ringvag
Kommunen har antagit detaljplan for
Kyrkoképinge 16:3, Ostlig ringvag.
Syftet med detaljplanen ar att mojlig-
gora for en ny vag mellan lansvag 108
och riksvag 9 och darmed tillsam-
mans med den Vastra ringvagen
mojliggdra for en komplett ringvag
runt Trelleborg.

Den Ostra ringvagen omfattar en
stracka pa ca 5 kilometer, och har
bortsett fran sina tva andpunkter
ytterligare tva kopplingspunkter till
staden i évrigt. Dartill har den Ostra

ringvagen en direkt anslutning till den
foreslagna uppstallningsytan som i
sin tur ar kopplad till den fortsatta
hamnleden till- och fran Trelleborgs
hamn. Avstandet mellan kopplings-
punkterna varierar fran ca 600 m i
soder till 2,5 km i norr. Korsningarna
ar utformade som cirkulationsplatser,
eller planskild trafikplats.

Detaljplan evakuerings- och
angreppsvag, framtida ostlig
hamninfart

Kommunen har tagit fram forslag
pa en detaljplan for evakuerings-
och angreppsvag samt en framtida
hamninfart. Det langsiktiga syftet
med detaljplanen ar att mojliggora
byggandet av en dstlig hamninfart.
Syftet i nartid ar att uppratta en
evakuerings- och angreppsvag mellan
hamnen och i forsta hand vag 9.

Pa sikt planeras projektet som en
fullvardig och huvudsaklig trafiklank
mellan hamnen och det nationella
vagnatet, vag E6/E22, via Ostra och
Vastra ringvagen.

En evakuerings- och angreppsvag i

Oster ar absolut nédvandig for ham-
nen i dess nya Ostliga lage. Foresla-
gen evakuerings- och angreppsvag
motsvarar bade Trelleborgs hamns,
Trelleborgs kommuns och Trafikver-
kets krav. Trafikverket staller sig
bakom upprattandet av en evakue-
rings- och angreppsvag, byggandet av
vagen kommer att regleras i ett avtal.

Planen syftar ocksa till att mojliggora
uppstallningsytor for olika typer av
fordon kopplade till hamnens verk-
samhet samt mojliggor ocksa byggan-
de av nédvandiga byggnader, sa som
servicebyggnader och drivmedel-
byggnader och andra anlaggningar.
Planférslaget omfattar ocksa ytor for
park- och natur samt ytor for dagvat-
tenhantering. Planforslaget ansluter
till den kommande Ostra ringvagen
samt till Ostra industriomradet och
det nya logistikcentret som planeras
dar. | sdder stdder detaljplanen kom-
munens planer for kustskydd.

Kommunens ambition ar att de-
taljplanen ska antas i kommunfull-
maktige under varen 2022.

Illustrationsplaner
frén detaljplan fér
oOstlig ringvdg och
evakueringsvag-

och angreppsvdg,
framtida 6stlig
hamninfart, som
visar méjligt
utbyggnadsalternativ
inom planomrddena.



UTREDNINGSOMRADE FOR
VAG (KYRKOKOPINGE)

Gyllevagen/Kyrkokopinge byavag
kommer att anslutas till Ostra
ringvagen med en trafikplats och far
da en delvis annan funktion &n i dag.
Utover att vara en lank mellan staden
och den omgivande landsbygden
kommer vagen att leda trafik till och
fran ringvagen. Trafiksimuleringar
visar att nar vagen kopplas samman
med ringvagen kommer trafikflodet
att oka fran omkring 1000 fordon/
dygn till 2000 fordon/dygn. Vagen fran
trafikplatsen mot staden, Kyrkokopinge
byavag, ar en smal landsvag som
saknar gangbana. Intilliggande
byggnader ligger i ndgra fall mycket
ndra vagen. Ur oskyddade trafikanters
perspektiv ar vagens standard lag och
kan innebdra en otrygg trafikmiljo for
fotgangare och cyklister. Otryggheten
beror framst pa bristande standard for
oskyddade trafikanter da 2000 fordon/
dygn ar ett 1agt trafikflode.

Kyrkokopinge byavags korsningspunkt
med Kyrkokdpinge méllevag innebar
en svaroverblickbar trafikmiljo da
ytterligare tvd mindre vagar ansluter i
samma punkt.

Kommunens ambition ar att forbattra
framkomligheten for trafik fran
trafikplatsen vid Kyrkokdpinge mot
staden samt sakerstalla att boende i
Kyrkokopinge har en saker trafikmiljo.
Darfor behover alternativa atgarder
for att astadkomma detta studeras,

Vitt omrade visar utredningsomrade fér

vag. Ny vég ar en av méjliga atgérder fér
att forbéttra trafiksédkerhet och framkom-

lighet mellan trafikplats vid Gyllevdgen
och staden.

exempelvis om det ar mojligt att hoja
standarden for gdende och cyklister
utmed befintlig vag eller om en ny

vag forbi Kyrkokdpinge ar lampligare.
Denna kan bli en ny lank mellan
trafikplatsen och Mal6rtsvagen.

Aven alternativens konsekvenser

i naromradet samt pa stadens
trafikstruktur behover belysas narmre.

Inom ramen for den férdjupade
oversiktsplanen har kommunen
dversiktligt studerat mojligheten

att anlagga en gangbana utmed
Kyrkokopinge byavag. Detta skulle
krava intrang i intilliggande fastigheter.
Dessutom behdver stor hansyn tas sa
att den vardefulla bymiljén tas tillvara.
Dock begransar befintliga bostadshus
i norra Kyrkokdpinge som ligger tatt
inpa vagen mojligheten att bygga en
gangvag har.

Om en ny vag forbi Kyrkokopinge
anlaggs ar det mojligt att koppla denna
till en ny infart till fjarrvarmeverket
fran oster. | dag kor transporter till
fjarrvdrmeverket i huvudsak fran vag
108 via Havrejordsvagen,

Ostervangsvégen, Liljeborgsgatan och
Kornvagen.

Kornvagen ar belagd med grus och
klagomal om att vagen dammar har
framforts fran agare till kolonier i
omradet norr om Kornvéagen. Boende
i naromradet promenerar ocksa langs
Kornvagen da den tillsammans med
omgivande gator bildar en trevlig
promenadslinga. Dock ar det ont om
utrymme da fotgangare och fordon
mots pa vagen vilket upplevs som
otryggt. En mojlig atgard for att komma
tillratta med identifierade problem ar
en ombyggnad av Kornvagen.

Genom att anldgga en ny
anslutningsvag mellan Malortsvagen
och fjarrvarmeverket skulle
forhallandena for de som vistas i
koloniomradet norr om Kornvagen
forbattras, vilket aven galler for
trafiksakerheten for gdende

och cyklister utmed Kornvagen.
Transporterna skulle ocksa till storsta
delen ledas langre fran bebyggelse an
i dag. | det fortsatta arbetet behover
ovanstaende fragor utredas vidare.
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TRELLEBORGS HAMN

Drygt 100 hamnar i hela Europa ingdr i ett

stomndtverk, ett “Core Network” déir Trelleborgs
Hamn ingdr. For att férenkla samarbetet och
hdlla ihop ndtverket, har EU beslutat att bilda
nio transportkorridorer och Trelleborgs hamn
ingdr i Scandinavian Mediterranean Corridor
som gar fran Finland vid ryska grdnsen och ner
genom Europa till sédra Italien.

LAS MER!

Mer information om hamnens
utveckling finns pa Trelleborgs
Hamns hemsida.
www.trelleborgshamn.se
Information om Kuststad 2025
finns pa kommunens hemsida.
www.trelleborg.se/kuststad2025

Trelleborgs hamn har stor betydelse
for Sveriges forsorjning och 9 % av

all svensk import och export gar éver
Trelleborg. Andelen av landets import
och export som transporteras i trailers,
lastfordon eller slap via Trelleborg ar 23
%. Hamnen ar landets andra storsta
hamn avseende godsvolym i ton
samt Skandinaviens stdrsta RoRo-
hamn. Arligen hanterar hamnen 13,5
miljoner ton gods. Trelleborgs hamn
ar dven Ostersjons stérsta jarnvags-
hamn och de storsta jarnvagsfarjorna
i vérlden trafikerar hamnen. Aven om
Trelleborgs hamns viktigaste funktion
ar som godshamn spelar den aven
roll for passagerartrafik och arligen
reser omkring 1,8 miljoner passage-
rare till eller fran hamnen.

Trelleborgs hamn har totalt fem
farjedestinationer varav tre till
hamnar i Tyskland, som ar Sveriges
storsta handelspartner. De 6vriga
tva farjedestinationerna finns i Polen
och Litauen. Dagligen, aret runt,
ankommer 15 fartyg till hamnen
och 15 avgar. Hamnen omfattar en
markyta om ca 1,1 miljon m?och
har tretton stycken kajplatser. Av
dessa utgor atta stycken farjelagen
for reguljar trafik varav tva ar lagen
med jarnvagsspar. Utover farjelagen
utgors en av kajplatserna av handel-
skaj, en ar oljehamnskaj och tva ar
upplaggningskajer. Hamnen omfattar
aven tva kombiterminaler samt tva
lagerlokaler om sammanlagt 30000
m?2. Totalt sysselsatter hamnen om-
kring 128 arsanstallda. Sedan 2005
ager Trelleborgs kommun 100% av
aktierna i hamnen.

CORE-hamn

Trelleborgs hamn ingar i EUs Trans-
europeiska natverk (TEN) som bland
annat knyter ihop medlemslandernas
transportnatverk. TEN-natet bestar
av ett stomnat (core network) och ett
Overgripande nat (comprehensive
network). Trelleborgs hamn ingar

i den svenska delen av stomnatet
och utgdr darmed, tillsammans med

100

fyra andra svenska hamnar, en s
kallad Core-hamn. Syftet med TEN-T
natet ar att stoédja EUs inre marknad
genom att lanka samman Europas
regioner samt starka den sociala,
ekonomiska och territoriella sam-
manhallningen mellan EUs medlems-
lander.

Trelleborgs kommun har beviljats
bidrag fran EU genom Fonden for ett
sammanlankat Europa (CEF). Bidraget
innebar en 50-procentig finansie-

ring av utredningar, planprogram,
detaljplaner och projektering av den
Ostra ringvagen och hamninfarten
samt truck-center och logistik.

Okad mingd lastbilsgods

Inom ramen for projektet Tillganglig-
het till hamnar, som leddes av Region
Skane och slutfordes 2019, togs en
prognos for framtida godstransporter
fram. Prognosen utgar fran Trafikver-
kets basprognos for godstransporter
fran 2016 men har justerats. Enligt
denna prognos, den sa kallade juste-
rade basprognosen, kommer omsatt-
ningen over kaj att 6ka med 69% till
2040. Den justerade basprognosen
omraknad till volym ar parterna, Tra-
fikverket, Region Skane, Trelleborgs
hamn och Trelleborgs kommun,
Overens om. Enligt justerad basprog-
nos kommer trafiken till hamnen att
till 2040 stiga till 4200 fordon/dygn
varav 3200 ar tunga fordon. Baserat
pa historisk data éver volymdékning
for gods i Trelleborgs hamn analyse-
rades i projektet aven andra jamforel-
sealternativ for framtida utveckling av
godsvolymerna. Dessa berakningar
resulterade i prognoser om hogre till-
vaxt till 2040 an den darav justerade
basprognosen.

Utveckling av hamnen

FOor narvarande pagar en omvandling
av Trelleborgs hamn som innebar att
nya farjelagen byggs i hamnens 6stra
del och ersatter gamla farjelagen i
vaster. Det &r rederiernas efterfragan
pa langre farjelagen som initierat



omvandlingen och de nya farjelage-
na gor det darfor mojligt att ta emot
langre fartyg.

Ombyggnaden av hamnen innebar
ocksa att nya pirarmar byggts, vilket
ger ett stérre mandverutrymme an
tidigare, dd hamninloppet har bred-
dats fran 100 m till 150 m. Andra at-
garder som genomfdrts ar muddring
av farleden och hamnbassangen, ut-
okning av hamnomradets ostra delar
med 50 ha ny mark genom utfylinad i
Ostersjon samt anldggandet av en ny
kombiterminal med tva spar som kan
ta emot 740 m langa tag.

For att klara nuvarande godsvolymer
har hamnen investerat i en provis-
orisk incheckningsanlaggning, vilken
stod klar i juni 2018. Dessutom har

Befintlig lokalisering
for fiskehamn ¢y

N -

Befintlig oljehamnskaj

en utokad uppstallningsyta for tung
trafik fore incheckning anlagts. Den-
na beddéms vara tillracklig till 2025.

For hamnens verksamhet finns ett
behov av utékade ytor for uppstall-
ning av tunga fordon vars foérare
antingen vantar pa att kunna checka
in eller parkerar sitt fordon for att
foraren ska fa sin dygnsvila. Aven for
personbilar behdvs uppstallningsytor
men i mindre omfattning. Dessa upp-
stallningsytor, bade for tung trafik
och personbilar, behoéver ligga i nara
anslutning till hamnen.

Trelleborgs hamn vill dven utveckla
olika typer av servicefunktioner for
hamnens kunder i narheten av ham-
nen. Dessa funktioner kommer att
placeras i anslutning till den féreslag-

na uppstallningsytan norr om vag 9.

Trelleborgs kommun vill ocksa verka
for att de unika lagesegenskaperna
med mojlighet till omlastning mellan
sjofart, jarnvag och vag tas tillvara
genom att utveckla Ostra indu-
striomradet och skapa Trelleborg
Businesscenter. Omradet ligger val
avgransat intill Kontinentalbanan och
vag 9 samt ar anslutet till Kontinen-
talbanan med ett industrispar. Nar
ringvagen ar fardigstalld &r omradet
aven lankat till E6/E22 via en vag med
hoég framkomlighet. | samband med
att hamnbolaget Iamnar de vastra
delarna av nuvarande hamn kommer
bolagets logistikcenter, som kraver
anslutning till hamn, jarnvag och vag,
att flytta till Trelleborg Businesscen-
ter.

Framtida mojlighet fér mindre

fiskebatar att angora
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Trelleborgs kommun har gatt i bor-
gen sa att det heldgda kommunala
bolaget Trelleborgs hamn AB kan

ta ett 1an pa en miljard kronor for
att bygga fardigt de nya kajerna och
hamnomradet. Enligt hamnbolaget
kommer det nya hamnomradet vara
fardigt 2025.

Pagaende detaljplan for hamnom-
radet

2019 paborjades arbetet med att ta
fram en detaljplan foér det nya hamn-
omradet. Planlaggningen syftar till att
sakerstalla pagadende markanvand-
ning och behandla ytterligare fakto-
rer som aktualiseras. Faktorer som
kommer behoéva behandlas ar bland
annat riksintressen, strandskydd,
kulturmiljo, miljokonsekvensbeskriv-
ning och eventuella riskutredningar.
| den nya detaljplanen kommer aven

moijlighet ges for placering av ny
oljehamnskaj.

STALLNINGSTAGANDEN

Trelleborg ska utvecklas som en gods-
och logistiknod och port till Skane.
Enligt beslut i kommunfullmaktige
2016-02-29 planerar kommunen for en
ostlig infart till det nya hamnomradet.

| de vastra delarna av nuvarande
hamnomrade &r kommunens ambition
att utveckla en ny stadsdel, Sjostaden,
med blandad bebyggelse och ca 5000
bostader.

Kommunens ambition ar att tillskapa
nya ytor for uppstallning for att opti-
mera logistiken.

Riksintresse kommunikation samt
yrkesfiske ska flyttas och/eller omdefi-
nieras nar hamnen flyttat.

Detaljplan for evakuerings- och
angreppsvag, framtida hamninfart
Kommunen har antagit en detaljplan
for en evakuering- och angreppvag
till hamnen. Det langsiktiga syftet
med detaljplanen ar att mojliggdéra
byggandet av en dstlig hamninfart.
Syftet i nartid ar att uppratta en
evakuerings- och angreppsvag mellan
hamnen och i férsta hand vag 9.

Pa sikt planeras projektet som en
fullvardig och huvudsaklig trafiklank
mellan hamnen och det nationella
vagnatet, vag E6/E22, via Ostra och
Vastra ringvagen.

En evakuerings- och angreppsvag i
Oster ar absolut nédvandig for ham-
nen i dess nya ostliga lage. Foresla-
gen evakuerings- och angreppsvag
motsvarar bade Trelleborgs hamns,
Trelleborgs kommuns och Trafikver-
kets krav.

Planen syftar ocksa till att mojliggo-
ra uppstallningsytor for olika typer
av fordon kopplade till hamnens
verksamhet samt mojliggér ocksa
byggande av nédvandiga byggnader,
sa som servicebyggnader och driv-
medelbyggnader och andra anlagg-
ningar. Planforslaget omfattar ocksa
ytor for park- och natur samt ytor for
dagvattenhantering.

Planforslaget ansluter till den kom-
mande Ostra ringvagen samt till
Ostra industriomradet och det nya
logistikcentret som planeras dar. | sO-
der stoder detaljplanen kommunens
planer for kustskydd.

Miljotillstand

Mark- och miljédomstolen har
beslutat att forlanga Trelleborgs
Hamn ABs tillstand med sju ar for att
bygga klart hamnen. Det nuvarande
tillstandet fran 2011 gallde bara fram
till maj 2021, dvs arbetena skulle varit
utférda och verksamheten skulle
varit igangsatt senast 10 ar efter

att domen vunnit laga kraft. FOr att
ha marginal har Trelleborgs hamn
darfor ansokt om och erhallit forlangt
tillstand till 2028, for att fardigstalla
resterande farjelagen.
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Kommunens ambition ar att hitta en
overenskommelse med staten om
att hamntrafiken ska angéra ham-
nomradet osterifran. Nar det finns
en 6verenskommelse kring detta sa
kommer hamnen att ansoka om ett
nytt miljotillstand sa att det gamla
hamnomradet kan utga samt att de
nya forutsattningarna dar hamntra-
fiken ankommer Osterifran tas med i
tillstandet.

Riksintressen

Trelleborgs hamn omfattas av riksin-
tresse for hamn, sjofart, vag, jarnvag,
kustzon samt yrkesfiske. Kommunens
och hamnens ambition &r att dessa
ska flyttas eller omdefinieras sa att
det gamla hamnomradet kan planlag-
gas for blandad bebyggelse. Gallande
riksintresse yrkesfiske sa vill kommu-
nen att riksintresset ska flyttas. | det
nya hamnomradet finns mojlighet att
vid kaj 14 mojjliggora for att fiskebatar
kan lasta och lossa sin last. | omradet
Sjostaden foreslas det fortsatt vara
méjligt for mindre fiskebatar att kunna
lagga till. Las mer om detta i kapitlet
om riksintressen samt i kapitlet om
bebyggelseutveckling om utvecklingen
av Sjostaden.



KLIMATANPASSNING
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STIGANDE HAV OCH OVERSVAMNING

TEMATISKT TILLAGG TILL
TRELLEBORGS OVERSIKTSPLANER

STIGANDE HAV OCH
OVERWAMNI NG
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Samrddshandling Tematiskt tilldgg till
kommunen 6versiktsplaner fér stigan-
de hav och 6versvimning. Handlingen
gar att ldsa pd www.trelleborg.se/
top2035.

Med laglant och kustnéra bebyggelse
ar flera av Skanes kommuner

sarskilt utsatta for risker kopplat

till dversvamning fran havet. Utan
nagon pataglig landhojning vantas
aven Skanekusten drabbas i stérre
utstrackning av éversvamning fran
stigande havsnivaer till foljd av
klimatférandringar jamfoért med
andra delar av landet. Myndigheten
for samhallsskydd och beredskap
har darmed pekat ut Skane- och
Hallandskusten som ett av tio
nationella riskomraden for ras, skred,
erosion och éversvamning.

Kommunen har tagit ett samlat
grepp kring fragan och arbetat

fram ett forslag till tematiskt tillagg
till Trelleborgs 6versiktsplaner for
stigande hav och dversvamning
(TOP). Tillagget var ute pa samrad
hosten/vintern 2021 och en
utstallningshandling kommer att tas
fram under 2022. Syftet med tillagget
ar att ge kommunens syn pa risken
for dversvamning och erosion fran
havet samt 6vergripande visa pa
mojliga l6sningar for hur riskerna kan
minska eller upphora.

Det tematiska tillaggets
markanvandningskarta har
kompletterats med anvandningar
for reserverad mark for
kustskyddsatgarder, illustrationer
av kustskydd i etapper, nar kvarter
beddms riskeras att skadas av
hoga vattenstand samt var langs
kusten det bedéms ske erosion och
ackumulation.
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Stallningstaganden

| samradshandlingen av TOP:en gor

kommunen féljande 6vergripande

stallningstaganden:

«  Den byggda miljon i Trelleborg
ska

«  skyddas fran éversvamningar
under

*  minst hundra ar.

«  Befintlig och utpekad ny
bebyggelse

+  kan fortsatta att utvecklas
underoversiktsplanens
planperioden fram till ar 2035.

«  Skyddsatgarder ska vidtas
successivt for att skydda den
byggda miljon efter hand som
havsnivan stiger.

Riktlinjer vid fysisk planering
Foljande riktlinjer har i
samradshandlingen tagits fram for
beddmning av markens lamplighet
for ny bebyggelse.

Utanfor detaljplanelagd mark

Markens lamplighet for ny bebyggel-
se ur dversvamningssynpunkt ska
provas genom detaljplanelaggning
for fastigheter som riskerar att éver-
svammas vid havsvattenstand mot-
svarande en 100-arshandelse om 100
ar. Detta innebar att detaljplanekra-
vet ska tillampas for forhandsbesked
och bygglov under +3,55m (RH 2000).
Detta motsvarar vattenstandet vid en
100-arshandelse ar 2135.

Detaljplanelagd mark

Bygglov for nya byggnader

pa befintliga byggratter som
kompletteringar av sammanhallen

bebyggelse kan tillatas. Visst
utredningsbehov kan forekomma.



Grundlaggningsniva ska vara minst
0,5 m 6ver medelhavsnivan om
100 ar, dvs +2,35m (RH 2000) for
bygglov som ges 2035. Alternativt
ska grunden anpassas till hogt
grundvatten och utféras vattentat.

Planprogram / detaljplaneldggning
Enstaka nya byggratter som
kompletteringar av befintlig stérre
sammanhallen bebyggelse kan
tillatas.

I nya omraden av sammanhallen
bebyggelse ska marken goras
l&dmplig vid 100-arshandelse
under 100 ar. | férsta hand
genom sakerstalld markniva

vid fasad. | andra hand genom
marknivan i ett sammanhangande
kustskyddsomrade som omsluter
den nya bebyggelsen. | tredje
hand genom successivt pabyggda

oversvamningsskydd. Skyddande
markniva for t.ex. ar 2135 ar +3,55 m
(RH 2000).

Det ska dven visas hur marken kan
skyddas mot extremhandelse under
100 ar. Skyddande markniva for t.ex.
2135 ar +4,05 m (RH 2000).

Hojder ar utan hansyn till
vagoverspolning. Vid detaljutredning
av utformning av skydden behover
detta beaktas utifran omradets
specifika forhallanden, sasom
batymetrin.

Paborjade utredningar

For Smygehamn och Vastra
Beddingestrand pagar utredning for
att soka tillstand for atgarder mot
erosion. | Skateholm och Ostra
Beddingestrand pagar en utredning
for att soka tillstand for atgarder mot
6versvamning fran havet.

For Sjostaden och Vastra Sjostaden
pagar projektspecifika utredningar
for hantering av stigande hav och
dversvamning.

Ar Medelvattenstand
2150 +215cm

2125 +165cm

2100 +115cm

2065 +65cm

2025 +15cm

100-arshogvatten
+385cm
+335cm
+285cm
+235cm
+185cm

Extremhandelse
+435cm
+385cm
+335cm
+285cm
+235cm

Tabellen visar forvintade vattennivder (RH2000) vid olika
hdndelser éver tid. Bedémning av havsnivahGjning utgar fran

oOvre grdnsen for klimatscenario RCP 8,5 (IPCC 2019).
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SKYFALL OCH KLIMATANPASSNING

Enligt SMHI:s definition ar ett skyfall
ett regn med en intensitet som ar
storre an 50 mm/timme eller stérre
an 1 mm/minut.

Stadens dagvattensystem ar till for
att avleda vatten genom ledningar
och 6ppna diken. | samband med
skyfall ar dagvattensystemets kapa-
citet mycket begransad i forhallande
till regnets intensitet och volym. Det
galler aven for markens infiltrations-
formaga som ofta inte racker till for
att ta emot regnmangderna. Foljden
blir avrinning pa markytan som kan
leda till 6versvamning. Beroende pa
var dversvamningen intraffar kan den
medfora allvarliga konsekvenser for
exempelvis bebyggelse, infrastruktur
och samhallsviktig verksamhet.

Den storsta utmaningen ar att sakra
befintlig bebyggelse och infrastruktur
eftersom hojdsattningen redan ar
given. For ny bebyggelse finns stérre
mojligheter. Klimatférandringen
vantas paverka de mest extrema
regnen. Ett regn som vi idag betraktar

som ett 100-arsregn kommer

att intraffa oftare i framtiden.

Om regnintensiteten exempelvis
Okar med 25 procent kommer
sannolikheten fér det som vi idag
kallar ett 100-arsregn att fordubblas.
Konsekvenserna vid dversvamning
till foljd av skyfall ar redan idag
nagot som kan orsaka problem.
Klimatférandring och fortatning dkar
oversvamningsrisken i vara stader,
men genom ett forebyggande och
langsiktigt arbete kan stadderna
anpassas bade for dagens och
framtida skyfall.

Trelleborgs kommun har tagit fram
skyfallskarteringar for Trelleborgs
tatort och for hela kommunen.

| skyfallskarteringarna har féljande

aspekter studerats:

«  Paverkansomrade for skyfall

« Avrinningsomraden och ytliga
rinnvagar

«  Oversvamningsutbredning vid
olika regnhandelser

+  Staende vattendjup vid olika
regnhandelser

OMRADE SOM RISKERAR ATT OVERSVAMMAS VID SKYFALL

106

«  Damningsomraden uppstroms
trummor/broar (langs med
vattendrag)

Underlaget omfattar inte nagon
efteranalys av framtaget material.

Ny skyfallsplan

Under 2022 kommer Trelleborgs
kommun att paborja arbetet med
att ta fram en skyfallsplan for
kommunen. Planen kommer att
behandla risker for dversvamning vid
skyfall till foljd av t.ex. dverskriden
kapacitet i dagvattensystemet

och lokala rinnvagar samt foresla
stallningstaganden och strategier for
att hantera de risker som finns idag
och i framtiden.

Gallande 6versvamningsrisker
kopplade till skyfall skall alltid denna
risk beaktas i detaljplanelaggning och

bygglov.

Las om dagvattenhantering i kapitlet
om vatten- och avlopp.

a



Dikningsféretag och
batnadsomraden

Ett dikningsforetag ar en form av
samfallighet dar fastighetsagare har
gatt ihop for att avvattna marken.
Dikningsféretag har bildats sedan
1800-talets slut for att dranera land-
skapet och gora det mera ekono-
miskt anvandbart (oftast for odling).
Omradet som genom avvattningen
har 6kat i ekonomiskt varde kallas for
batnadsomrade.

Att bygga inom ett batnadsomrade
kan medféra 6kad risk for over-
svamningar. Dels kan det vara sa att
dikningen ar dimensionerad for att
dversvammas med betydligt tatare
intervall an vad som ar rimligt for be-
byggda omraden. Dels kan det vara
sa att batnadsomradet ater blir blott,
om dikningsforetagen inte underhalls
i tillracklig utstrackning.

Varmebéljor

| Sverige definierar SMHI varmebolja
som "en sammanhangande period da
dygnets hogsta temperatur 6versti-

BATNADSOMRADE

DIKNINGSFORETAG

ger 25°C minst fem dagar i strack”

| Sverige ar varmebdljor, definiera-
de utifran en absolut temperatur,
ganska ovanliga jamfért med Syd-
europa. Vi ér dock anpassade till ett
kallt klimat vilket innebar att normal
varme i andra lander upplevs som
besvarande varmt héar. Senare ars
forskning har ocksa pavisat att varma
perioder leder till 6kad dodlighet
aven i Sverige.

Trelleborgs kommun ar med i ett
forskningsprojekt om varmebdljor
med syftet att hitta och analysera
varmeodar och speciellt utsatta verk-
samheter samt hitta strategier for att
bemdta dessa. Projektet drivs av Rise
och finansieras av Formas.

Forldngd vegetationsperiod
Eftersom vegetationsperioderna har
en stark koppling till temperaturen,
kommer en hogre medeltemperatur
att forlanga vegetationsperioderna.
Det ar en langre period som kan
anvandas for odling, men det ar aven
en langre period dar skadedjur kan

Ho7

fortplanta och sprida sig. Jordbruks-
bevattningen kan komma att 6ka ef-
tersom vegetationsperioden forlangs
med upp till 60 dagar, och behovet
av vatten i samhallet 6kar ocksa med
stigande temperaturer.

Strategiskt arbete kopplat till kli-
matanpassning

Trelleborgs kommun har aven tagit
fram och har pagdende arbeten som
innehaller strategiska stallningsta-
ganden gallande klimatanpassning.
Klimatanpassningsplanen som togs
fram 2013 har uppdaterats och galler
nu fran 2018-2023. | den finns ett
antal atgarder listade som beror kli-
matanpassning och stigande hav.

Ovrigt strategiskt arbete ar bland an-
nat kommunens miljomalsprogram,
trafikplan, stadsmiljéprogram och
gronplan.

LAS MER!
Trelleborgs kommuns miljémalsprogram




TEKNISK FORSORJNING

Vatten och avlopp

For att uppna en hallbar vatten-, av-
lopps- och dagvattenforsorjning kravs
en strategisk och langsiktig planering.
Det ar av stor vikt att VA-planeringen
har en nara koppling till kommunens
overgripande mal och visioner for
bostadsbebyggelse, service och be-
folkningsutveckling.

Trelleborgs kommun har tidigare
tagit fram en VA-plan for 2014-2018.
Kommunen kommer under 2019 att
fardigstalla arbete med att ta fram
en VA-Oversikt, VA-strategi och en
VA-plan. Malsattningen ar att VA-pla-
nen ska antas i kommunfullmaktige
under 2019 samt att delar av VA-pla-
nen ska arbetas in dversiktsplanens
utstallningshandling. VA-planen ar
ocksa en del i kommunens arbete for
att uppna miljokvalitetsmal, miljok-
valitetsnormer och vattendirektivets
mal.

Nulédge

Av kommunens cirka 44 800 invanare
ar cirka 39 000 anslutna till kommu-
nalt aviopp och 39 700 anslutna till
kommunalt dricksvatten. Kommunen
ar sjalvforsorjande pa dricksvatten

AVTALSOMRADEN

VERKSAMHETSOMRADE
MRSPILLVATTEN

Bl VATTEN

R VYATTEN OCH SPILLVATTEN

BB VATTEN, SPILI

OCH DAGVATTEN

och avloppsvattnet renas i kommu-
nens egna reningsverk.

Inom Trelleborgs kommun finns

tre typer av verksamhetsomraden,
verksamhetsomrade for vatten, for
spillvatten och for dagvatten. | en del
omraden finns endast verksamhets-
omrade for vatten, spillvattnet tas
dar omhand i enskilda avlopp. | andra
omraden finns verksamhetsomrade
for bade vatten och spillvatten.

| Trelleborgs kommun finns dven
avtalsomraden for VA. Inom dessa
omraden har kommunen upprattat
ett civilrattsligt avtal med fastighets-
agaren som reglerar forvaltningen av
VA-anlaggningen. Fastighetsagaren
har i dessa omraden sjalv betalat

for anslutning till det kommunala
ledningsnatet och kostnaden for
ledningsdragning.

Storre delen av det geografiska omra-
de som den fordjupade éversiktspla-
nen beror ingar i verksamhetsomra-
de for vatten, spill- och dagvatten.

Dricksvattenforsorjning
| Trelleborgs kommun baseras dricks-
vattenférsorjningen pa grundvatten.
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| kommunen finns fyra vattenverk

i drift, Alstads, Fuglies, Klagstorps
och Trelleborgs vattenverk. Det finns
totalt 25 stycken kommunala borror
varav 23 ar i drift. Samtliga borror
som dar i drift skyddas av vatten-
skyddsomrade.

Den vantade befolkningsdékningen

i kommunen innebar bland annat
Okade behov av dricksvatten. Om
kommunens befolkningsmal nas
bedoms kapaciteten att racka till ar
2020 i Klagstorps vattenverk och ar
2027 i Trelleborgs vattenverk. Kom-
munen har utifran en lokaliseringsut-
redning hittat en ny lamplig plats for
ett nytt vattenverk. En detaljplan for
vattenverket ska tas fram. Omradet
pekas ut som en teknisk anlaggning i
markanvandningskartan.

Avloppsférsérjning

| Trelleborgs kommun finns fyra
stycken kommunala avloppsrenings-
verk och en kommunal avlopps-
reningsanlaggning. De tva storsta
avloppsreningsverken i kommunen
ligger i Trelleborgs stad och Smyge-
hamn.

Klagsl&rp
- »)

ij’:’“ ,;,11

(53

= =i 3

gestrand



Trelleborgs stads avioppsreningsverk
Kapacitetsutredningen for Trelle-
borgs reningsverk visar att verket
fungerar bra med nuvarande be-
lastning, men har svart att klara den
prognosticerade framtida belastning-
sokningen. Med ett framtida behov
av att aven ansluta avloppsvatten
fran farjetrafik kan den maximala
kapaciteten komma att uppnas annu
tidigare.

En utredning har tagits fram under
2019 for att utreda avloppsrenings-
verkets mojligheter att byggas ut
samt vilka framtida skyddsatgarder
som kravs. Utredningen visar att det
finns goda forutsattningar for att en
utokning av befintligt avioppsrenings-
verk inom den egna fastigheten ska
kunna beviljas bade tillstand enligt
miljobalken och bygglov. Narhet till
bostadsbebyggelse kan dock krava
forsiktighetsatgarder for att minime-
ra olagenheter for narboende. Det
kommer dven att kravas att langtga-
ende sakerhetsatgarder genomfors
for att skydda omradet mot framtida
oversvamningar eftersom omradet

ligger lagt.

® Borror
[Jvattenskyddsomraden

Dagvattenpolicy
Kommunfullmaktige i Trelleborgs
kommun beslutade 2013-04-22 att
anta en kommunal dagvattenpolicy.

Foéljande dagvattenpolicy har antagits

av Trelleborgs kommun:

+  Dagvattensystem utformas sa att
skador pa byggnader och anlagg-
ningar orsakade av uppdamning
eller avledning av dagvatten
undviks.

+  Dagvatten omhéndertas sa nara
kallan som majligt.

« Dagvatten infiltreras och/eller
fordrojs i 6ppna magasin dar sa
ar mojligt.

+  Mangden fororeningar som till-
fors dagvattnet minskas.

+  Enstorre del av de fororeningar
som finns i dagvatten avskiljs
innan de nar recipienten.

+ Dagvattenhantering synliggors
och bidrar darmed till biologisk
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«  mangfald samt 6kade upplevel-
se- och naturvarden.

Som ett komplement till dagvatten-
policyn antogs "Regelverk for hall-
bar dagvattenhantering” i Tekniska
namnden 2018-06-13. Syftet med
regelverket ar att fortydliga den ge-
mensamma synen pa hur dagvatten
ska hanteras i olika skeden. Regel-
verket anvands som ett internt stod i
dagvattenfragor.

Genom arbetet har bland annat an-
svar for olika regnmangder fortydli-
gats. VA-huvudmannen ansvarar for
att omhanderta och avleda dimen-
sionerande regn. Ansvaret for att
minimera skador vid skyfall ligger pa
respektive fastighetsagare samt den
kommunala organisationen. Dagvat-
tenpolicyn och Regelverk for hallbar
dagvattenplanering kommer att inga
som del i arbetet med att ta fram den
nya VA-planen.

Dagvattenhantering i
detaljplaneprocessen

Vid upprattande av nya detaljplaner
ska alltid en dagvattenutredning
utforas. | detta arbete ska den kom-
munovergripande skyfallskarteringen
utgora ett underlag.

Dagvattenutredningen ska ha féljan-

de huvudindelning:

* Hantering av dagvatten vid
regnaterkomsttider som ligger
inom VA-huvudmannens ansvar.

«  Hantering av dagvatten i skyfalls-
situationer som ligger utanfor
VA-huvudmannens ansvar.

VA-foérsérjning i ett forandrat
klimat

Kommunen behover anpassa VA-for-
sorjningen till de nya férutsattningar
som klimatférandringen orsakar,
med bland annat hojda havsnivaer
och 6kad nederbord. De framtida
klimatférandringarna kan aven
medfdra problem med torka och
vattenbrist.

Under 2000-talet drabbades kom-
munen flera gadnger av omfattande
oversvamningar i samband med
extrema skyfall och héaftig snosmalt-
ning. En del av éversvamningarna har
orsakats av bristfallig fysisk planering
och for att undvika detta i framtiden
kravs att VA-fragorna lyfts fram tidi-
gare i planprocessen.

| arbetet med VA-plan kommer denna
fraga att lyftas tydligare. Las dven
mer om kommunens klimatanpass-
ningsarbete under kapitlet om klimat-
anpassning.

Kustnara VA-anldggningar

Pa grund av kommunens topografi,
som ar flack och lutar ner mot havet,
ligger en stor del av ledningsnatet
och pumpstationerna vid kusten.
Kommunen har redan tidigare haft
problem med erosionsskador pa led-
ningar och det finns flera ledningar
som idag ar direkt hotade av erosion,
vilket kan orsaka ledningsbrott och
driftstérningar. Arbete med att flytta
ledningar i Smygehamn har paborjats
da de har blottlagts pa ett stalle.
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STALLNINGSTAGANDEN

Vid upprattande av nya detaljpla-
ner ska alltid en dagvattenutred-
ning utféras. Den kommunéver-
gripande skyfallskarteringen ska
utgdra underlag vid dagvattenut-
redningar.

Kommunen ska ta fram en sky-
fallsplan.




Avfallshantering

For en héllbar utveckling av samhal-
let, beh6évs en mer hallbar konsum-
tion med minskade avfallsmangder.
Vi behover bli battre pa att minska
mangden avfall samtidigt som vi ater-
anvander och aterbrukar mer. Det
avfall som anda uppkommer behover
vi hantera pa ett sa miljoévanligt satt
som mojligt.

2017 antogs kommunen en avfalls-
plan dér fokusomraden och effekt-
mal anger riktningen for Trelleborgs
kommuns utvecklingsarbete pa
avfallsomradet till ar 2020. Planen
innehdller tre fokusomradden med ett
antal effektmal. De tre fokusmalen
ar; hallbar konsumtion fér minskade
avfallsmangder, hallbar sortering
med okad atervinning samt hallbar
hantering for en renare miljo.

| planeringen av nya utbyggnads-
omraden ar det av stor vikt att tidigt
planera foér langsiktiga I6sningar

for avfallshanteringen. Kommunen
arbetar for att systemet med sorte-
ring fraktionsvis via underjordiska
behallare (UWS) ska installeras vid
planering av nya omradet.

Energi

Trelleborgs kommun tog under 2018
fram en energiplan som ska fungera
som ett underlag och en vagledning
for kommunens langsiktiga arbete
med omstallningen till ett hallbart en-
ergisystem med lag klimatpaverkan.
Syftet ar vidare att energiarbetet ska
bidra till ett attraktivt Trelleborg samt
vara ar en central del for att uppna
kommunens klimatmal.

Strategiska inriktningar

| Energiplanen har fyra strategiska
inriktningar med olika delmal valt ut
for arbetet med energi, dessa ar:

1. Hallbara transporter

Huvudmal: Uppna 70% reduktion av
vaxthusgasutslapp fran transportsek-
torn till 2030.

2. Energiaspekter i fysisk planering
Huvudmal: Fysisk planering som
framjar lokal och férnybar energi-
produktion, hallbara transporter och
hallbart byggande.

3. Fornybar energitillforsel
Huvudmal: Fossilfritt energisystem
2040.

4. Forsorjningstrygghet och smarta
nat

Huvudmal: Skapa forutsattningar for
ett fossilfritt och robust energisystem
genom implementering av smarta
nat.

Vatgassatning

Trelleborg ar med i det EU-finan-
sierade projektet Nordic Hydrogen
Corridor som samordnas och leds av
Vatgas Sverige, vilket for Trelleborgs
del innebar att en tankstation for vat-
gas ska etableras i kommunen, och
att delar av de kommunala och de
kommunala bolagens fordons ska
bytas till vatgasdrift. Stationen ska
ligga vid Maglarpsrondellen, och f6-
retaget Everfuel kommer bygga, dga
och drifta stationen, samt forse den
med vatgas fram till dess att Trelle-
borg har lokal produktion. Stationen
ska senast vara i drift 1a januari 2023,
och kommer ligga i anslutning

till OKQ8 och Sibylla.

Arbete pagar med att konkretisera
och forverkliga fordonsbyten for Trel-
leborgs kommun och de kommunala
bolagen, med start av fordonsbyten
under 2023.

Parallellt med tankstationsprojektet
sa planeras for ett koncepthus som
ska byggas med lokalproducerad,
foérnybar energi och energilagring
som energisystem for byggnaderna.
Fornybar elproduktion, i kombination
med energilagring i bade batterier
och vatgas kan mojliggdra byggnader
som ar sjalvforsorjande pa fornybar
energi.

Innan sommaren 2021 fardigstall-

des en fardplan for produktion och
anvandning av vatgas i Trelleborg.
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Arbetet utférdes av Vatgas Sverige,
under ledning av Trelleborgs Ener-
gi. Flera beslutsfattare i Trelleborgs
kommun, och de kommunala bola-
gen involverades, bl.a. genom

att delta i workshops och intervjuer.
Under arbetet med fardplanen hade
Trelleborgs Energi dialog med ett
stort antal externa intressenter

i olika delar av vardekedjan fér
vatgas, for att kartldgga intresse,
mojligheter och potentiella framtida
samarbeten.

Trelleborgs Energi och Trelleborgs
hamn kommer med stor sannolikhet
att under forsta kvartalet 2022 g in i
en forstudie med externaenergibolag
kring lokal, fossilfri vatgasproduktion
baserad i Trelleborg.

Bredband

Tillgang till en val utbyggd digital
infrastruktur ar viktigt for att kunna
skapa en hallbar utveckling. Tillgang
till bredband bidrar till kommunens
attraktivitet for boende, naringsliv,
vard och kulturliv. Trelleborg satsar
pa att bli en bredbandstat kommun.
Fibernatet tacker i dag en stor del
av Trelleborgs stad och orterna, nu
pagar framforallt utbyggnaden pa
landsbygden. Kommunen ar pa god
vag att na malbilden om att 95 %

av alla fastigheter ska ha tillgang till
bredband med en hastighet pd minst
100 Mbit/s.

Avfallstrappan
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RIKSINTRESSEN

Vad ar riksintressen?

Riksintressen beror geografiskt
utpekade omraden som har bedémts
ha viktiga varden och kvaliteter som
har sarskild betydelse for hela landet.
Vardena kan bade vara bevarande-
varda eller ha betydelse for exempel-
vis naturresurser eller transporter.
Riksintressena ar langsiktiga ansprak
och genom dem kan staten bevaka
att vardena och kvaliteterna tas tillva-
ra i samhallsplaneringen.

Det finns tva olika typer av riksintres-
sen. Dels de stérre omraden som
beskrivs i 4 kap. miljdbalken och

Riksintressen har framfor allt be-
tydelse i samhallsplaneringen och
kommunen ska i sin dversiktsplan
beskriva hur de utpekade riksin-
tressena sakerstalls eller utvecklas.

| versiktsplanen kan kommunen
beskriva sin syn pa riksintressena och
beskriva bade hur man vill forstarka
omradenas kvaliteter eller hur man
argumentera for att man vill férand-
ra ett utpekat riksintresseansprak.

| 6versiktsplaneprocessen fors en
dialog med lansstyrelsen om riksin-
tressena och i lansstyrelsens gransk-
ningsyttrande Over 6versiktsplanen
beskrivs om lansstyrelsen godtar

kommunens hantering av riksintres-
sena eller inte.

som riksdagen fattat beslut om. Dels
riksintressen enligt 3 kap. miljobalken
dar den ansvariga nationella myn-
digheten, exempelvis Riksantikva-
riedmbetet, Naturvardsverket eller
Trafikverket, ansvarar for att peka ut
ett ansprak.

Riksintresse hamn

Riksintresse hamn

Riksintresse hamn

Riksintresse kulturmiljo
== gt = Riksintresse naturvérd
Riksintresse friluftsliv
Riksintresse farled
N = Riksintresse vag
Riksintresse jarnvag

Riksintresse yrkesfiske

R
g
- //\\‘-.
'\ .‘\\\
Samtliga riksintressen som berér den fordjupade \“{-( :
oversiktplanens avgrénsning, férutom riksintresse y o
hégexploaterad kust. e
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RIKSINTRESSE HOGEXPLOATERAD KUST

Riksintresse hégexploaterad kust
Hela kustomradet i Trelleborgs
kommun om fattas av riksintresse
kustzon enligt 4 kap. 1 och 48 miljo-
balken och ar i sin helhet riksintresse.
Syftet med riksintresset ar att varna
kustlandskapets natur- och kulturvar-
den sa att dessa inte gar forlorade.
Riksintresseanspraket innebar att
inom det utpekade omradet ska
natur- och kulturvarden ska ges fore-
trade samt att det samlade vardet i
hela omradet for riksintresse kustzon
maste beaktas.

Riksintresse kustzon innebar att det i
grunden inte ar tilldtet att exploatera
inom riksintresseomradet men det
finns undantag som gor att exploate-
ring kan tillatas i vissa specifika fall.
Om exploatering inom riksintresse
kustzon innebar tatortsutveckling
eller utveckling av det lokala narings-
livet kan den tillatas, liksom om den
behovs for totalférsvarets behov.

Inom riksintresse kustzon far aven
fritidsbebyggelse komma tillstdnd om
den utgor komplettering till befintlig
bebyggelse. Med komplettering avses
t ex sddana tillskott till en befintlig
bebyggelsegrupp som innebar att
det av fritidsbebyggelse iansprak-
tagna omradet inte 6kar namnvart i
omfattning eller fortatning inom be-
fintliga bebyggelseomraden. Om det
finns sarskilda skal far aven annan
fritidsbebyggelse komma tillstand,
foretradesvis sadan som tillgodoser
det rorliga friluftslivets behov eller
avser enkla fritidshus i narheten av
de stora tatortsregionerna om det
kan ske pa ett satt som inte patagligt
skadar omradenas natur och kultur-
varden. Med sarskilda skal avses bl

a att bebyggelsen ingar som ett led i
att forbattra omradenas attraktivitet
for turism och friluftsliv exempelvis
stugbyar for uthyrning, vandrarhem
och enkla campingstugor.

Det forhallandevis begréansade
utrymme som finns for ytterligare
fritidsbebyggelse inom kustomradet
i Trelleborgs kommun bor, enligt
lagens forarbeten, sa langt mojligt ut-
nyttjas for andra former av fritidsbe-
byggelse an enskilt agd bebyggelse. |
forarbetena anges vidare att bestam-
melsen utgdr fran dnskemalet att
bevara allmanhetens méjligheter att
nyttja de for friluftslivet kvarvaran-
de vardefulla stranderna och andra
vardefulla obebyggda omraden. Ny
bebyggelse bor saledes inte lokali-
seras pa ett sadant satt att denna
tillganglighet begransas.

Paverkan pa riksintresset
Trelleborgs befolkning 6kar och inom
planperioden har staden ett behov av
att skapa 3 300 bostader av varierad
bebyggelsetyp och upplatelseform.

| staden finns ett sarskilt behov av

att tillgodose bostadsbehovet for de
grupper som har svart att fa tillgang
till egen bostad, t ex de som ar nya

ALSTAD

PASTRA JVNARP.
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Riksintresse hogexploaterad kust

pa bostadsmarknaden. Planforslaget
innebar en mojlighet att tillgodose
behovet av bostader av varierad typ
och upplatelseform kan tillgodoses.
Det uppfyller dérmed lagens krav pa
tatortsutveckling.

Hamnens verksamhet ar under
omvandling och utékas. Ringvagen,
fran trafikplats Maglarp till hamnen,
kommer leda trafik till och fran Trel-
leborgs hamn och ar férutsattning
for att hamnens interna logistik ska
kunna férbattras sa att hamnverk-
samheten fungerar optimalt. Darige-
nom bidrar ny ringvagsstrackning till
utveckling av det lokala naringslivet.

ANDERSLOV




RIKSINTRESSE KULTURMILJOVARD

Planférslaget i den fordjupade dver-
siktsplanen (FOP) berér tvd omraden
av riksintresse for kulturmiljovard;
Fuglie-Mellangrevie-Skare [M136] och
Gylle-Dalk6pinge [M139]. Riksantikva-
riedmbetet har pekat ut omradena

och beskrivit dess varden. En rod trad
for kulturmiljovardens riksintressen &ar
berattelsen om landskapets langa bo-
sattnings- och brukarkontinuitet. Denna
uttrycks genom bland annat gravhog-
ar, kyrkor, by och gardsbebyggelse,
fiskelagen och industriella lamningar.
Lamningar i form av olika generationer
av forsvarsanlaggningar representerar
berattelsen om Skane som gransom-
rade.

Enligt 3 kap. 6 § miljobalken ska omra-
den som ar av riksintresse for kultur-
miljovarden skyddas mot atgarder som
patagligt kan skada kulturmiljon.

I samband med arbetet med "Over-
siktsplan for orter och landsbygd 2028"
fordjupade kommunen beskrivningen
av riksintresseomradenas varden med
hjalp av en konsult. Texterna nedan
beskriver enbart riksintresseomradena
och dess varden inom eller i anslut-
ning till FOP-omradet, men omradena
stracker sig utanfér FOP-omradet och
omfattar dven andra varden an de som
beskrivs héar. Pa riksantikvarieambetets
hemsida finns de formella och fullstan-
diga beskrivningarna av riksintressen
for kulturmiljo.

FUGLIE - MELLAN-
GREVIE - SKARE [M136]

Motivering

Riksintresseomradet utgors av cen-
tralbygd i ett slattlandskap, Soderslatt,
som har forhistorisk bruknings- och
bosattningskontinuitet och ar praglat
av jordbruksskiftena. Omradet har

en for Sverige unik koncentration av
tatt liggande kyrkbyar av atminstone
medeltida ursprung som speglar kyrko-
byggnadskonstens stilideal under tiden
medeltid till 1900-tal val. | omradet
finns dven helt eller delvis bevarade
bostallsmiljéer och kvarnmiljéer.

Skare fiskelage som har ett oregelbun-

det gatunat som vaxt fram succesivt
och med aldre bebyggelse med anknyt-
ning till fiske och sjoéfart. Vid Skare finns
aven lamningar efter 1700-talets for-
svarssystem utefter Oresundskusten.

Uttryck for riksintresset
Forlangningen av centralbygden Soder-
slatt med talrika och landskapsdomine-
rande fornlamningsmiljder. | riksintres-
seomradet finns tatt liggande byar och
gardsmiljoer i det 6ppna odlingsland-
skapet som praglas av skiftenas genom-
férande under 1800-talet med bevara-
de pilevallar, hdgnads- och vagsystem.
Har finns aven talrika medeltida kyrkor
med tillhérande bybebyggelse, anting-
en med karaktar av sockencentrum
eller kyrkby. De medeltida kyrkorna i
Tommarp, Maglarp och Hammarlév
ligger i néra anslutning till FOP-omra-
det, liksom 1800-talskyrkorna i Vastra
Vemmerldv och Skegrie, Fuglie 1900-tal-
skyrka i nygotik.

Riksintresseomardet rymmer ett beva-
rat oregelbundet gatu- och vagnat med
enkla och tidstypiska fiskarstugor och
gatehus fran perioden 1800-1900-tal
samt utmed kusten skansar och vallar
fran 1700-talets forsvarslinje utefter
Oresundskusten.

Foérdjupad beskrivning

Riksintresset har en stor utbredning
och komplexitet och ar utsatt for ett
hart forandringstryck, framfor allt i
narheten av Trelleborg samt kring
orterna och byarna med goda kom-
munikationer. Akerlandskapet inrym-
mer storskalig infrastruktur i form av
motorvagar, kraftledningar och ett
antal vindkraftverk. Storre gardar har i
manga fall kompletterats med storskali-
ga ekonomibyggnader. Samtidigt finns i
landskapet rikt med uttryck som vittnar
om att omradet har varit en central-
bygd sedan forhistorisk tid. Landskapet
praglas till exempel av mycket tatt
liggande byar med kyrkor fran medeltid
till 1900-tal, stort antal gravhogar och
rikligt med historiska jordbrukselement.
Nuvarande odlingslandskap ar primart
ett resultat av 1800-talets skiften. De
manga pilevallarna markerar de da
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uppkomna agogranserna. Pilerader
och alléer skapar tydliga formelement i
landskapet.

Mycket kdnsliga miljéer

Alla kyrkbyar och byar inom riksin-
tresset beddms som mycket kansliga.
Dessa ar skyddade som bytomt/forn-
lamning. Kyrkomiljoerna utgor en viktig
lank till historien om samhallenas roll
och betydelse i jordbrukslandskapet. |
eller i anslutning till FOP-omradet finns
tva storre sammanhangande delomra-
den som beddms som mycket kansliga.
Det forsta delomradet omfattar land-
skapet och bebyggelsen i kyrkbyarna
Vastra Vemmerslov och Hammarlov
samt byarna Varlinge och Villie.

Landskapets tidsdjup ar har tydligt
avlasbart genom det av jordbruksskif-
tena praglade slattlandskapet. Land-
skapselement som alléer, pilevallar,
jordvallar samt ett stort antal gravhogar
och stenkammargravar vittnar om den
langa bosattnings och brukningskonti-
nuiteten. Vastra Vemmerlév och Ham-
marldv har bevarat sina karaktarsdrag
av kyrkby pa slatten med en stor andel
gatehusbebyggelse pa de utflyttade
gardarnas tomter. Villie har en bevarad
aldre bystruktur som domineras av de
kvarliggande kringbyggda gardarna.

Kuststrackan fran Trelleborg till kom-
mungransen mot Vellinge, forbi Skare,
bedoms ocksd som mycket kénsligt.
Har finns flera uttryck och miljoer som
konstituerar riksintresset. De aldre
delarna av Skare fiskeldge har i mycket
hog grad bibehallet sin grundkaraktar.
Den kannetecknas av den organiska
gatustrukturen med smala grander och
oregelbundet placerad och smaskalig
bebyggelse kopplat till fiske och sjofart.
Fiskarstugorna har till storsta delen
kvar sitt traditionella uttryck. Aven ham-
nen och garnupphangingsplatsen ar
viktiga delar for helhetsmiljon. Modern
villabebyggelse omger idag Skare. Det
strategiska laget vid Oresund utmérks
av lamningar efter férsvarssystem, Ska-
re skansar, strax oster om fiskelaget.
Skansen bestar av vallar med bastioner
och vallgravar.



Kdnsliga miljéer

Stérre delen av riksintresset bedéms
som kansligt. Har finns uttryck och sam-
manhang som ar viktiga for att uppratt-
halla avsikten med riksintresset. For att
uppratthalla avsikten med riksintresset
kravs att bebyggelsekompletteringar
bygger vidare pa befintliga strukturer

i landskapet och har platsanpassad
gestaltning.

Mindre kéinsliga miljéer

Trelleborg stad expanderar vaster-

ut i riktning mot Maglarp och Vastra
Tommarp med bland annat industri-
omrade och kommunikationsleder.
Detta omrade bedéms som mindre
kansligt for ny bebyggelse i relation till
riksintresset. Vastra Tommarp beddéms
som mindre kansligt fér ny bebyggelse,
forutom kyrkomiljon. Har har riksin-
tresset forandrats sa att dess uttryck
inte ar tydliga.

Paverkan pa riksintresset

Ostra ringvagen berdér riksintresset Fug-
lie-Mellan-Grevie-Skare da vagen gor
intrang i riksintresseomradets utkant.
Vagen kommer att ansluta till befintlig
cirkulationsplats vid vag 108 och an-
laggs i nivd med omgivande mark inom
riksintresseomradet. Utblickarna 6ver
det 6ppna jordbrukslandskapet och
dess fornlamningsmiljoer, manga kyr-
kor, byar och gardsmiljoer samt pileval-
lar, hdngnads- och vagsystem paverkas
darfor i liten grad av sjalva vaganlagg-
ningen. Daremot ar riksintresseom-
radet redan paverkat av Trygghetens
hus, en ny brandstation som ar under
uppférande alldeles séder om Ostra
ringvagen, i anslutning till Lundavagen
(vag 108). Anlaggningen, som omfattar
flera byggnadskroppar och en 60 m hog
radio- och telemast, ligger inom riksin-
tresseomradet. Med sin placering och
storlek bryter anlaggningen utblickarna
over landskapet. Den skymmer ocksa
Ostra ringvagen sett fr&n Trelleborgs
norra delar.

Daremot kommer Ostra ringvagen

att korsa Klérupsvagen som darmed
stangs mellan Ostra ringvégen och
Lundavagen (vag 108). Klérupsvagen
mister darmed sin langa platskontinu-

itet och funktion som forbindelse fér
cykeltrafik fran Trelleborg mot Vastra
Vemmerlév och Hammarldv. Istéllet
kommer Klérupsvagen enbart att

ligga kvar som ett historiskt element i
landskapet mellan Ostra ringvégen och
Lundavagen (vag 108). Den historiskt
viktiga kopplingen till Klérups tings-
stalle, som var gemensamt for Skytts
och Oxie harader och var i bruk mellan
1690-1904, bryts darmed. | samband
med att Kl6rupsvagen korsas behdver
aven delar av en pilallé utmed vagen
tas bort.

Den vastliga delen av ringvagen kan
komma att berdra riksintresset Fug-
lie-Mellan-Grevie-Skare da utpekad
vagstrackning passerar genom utkan-
ten av riksintresseomradet.

Genom att anlagga eventuell ny vag

i nivd med omgivande mark, bevaras
utblickarna 6ver det flacka, 6ppna jord-
brukslandskapet.

Landskapets historia och tidsdjup

blir da aven fortsatt avldsningsbara
genom att den visuella kontakten med
riksintressets varden, sdsom fornldm-
ningsmiljoer, flertalet kyrkor, byar och
gardsmiljoer samt pilevallar, hang-
nads- och vagsystem, bevaras. For att
sakerstalla riksintressets varden ar det
viktigt att planskilda passager anlaggs
under markniva. Pa sa satt bevaras ock-
sd utblickarna 6ver landskapet och dess
varden aven om landskapet till viss del
fragmenteras fysiskt.

Paverkan pa riksintresset kommer att ut-
redas vidare inom pagaende arbete med
vagutredning samt detaljplan for Vastra

ringvagen.

Las mer

Las de formella beskrivningarna
av riksintresse kulturmiljé pa Riks-
antikvarieambetets hemsida:
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Las mer
Las de formella beskrivningarna av riksin-
tresse kulturmiljé pa Riksantikvariedmbe-
tets hemsida:

RIKSINTRESSE KULTURMILJOVARD

GYLLE - DALKOPINGE [M139]

Motivering

Riksintresseomradet utgors av ett
Oppet slattlandskap med forhistorisk
bruknings- och bosattningskonti-
nuitet som ar praglat av skiftena.
Omradets medeltida kyrkor belyser
bygdens betydelse alltsedan forhisto-
risk tid liksom de bevarade och land-
skapsdominerande fornlamningarna.

Uttryck for riksintresset

Omradets manga fornlamnings-
miljéer fran stenaldern, sdsom
stenkammargravar och en langdos
(Jattegraven) tva runddosar (bl a Kar-
lingeddsen) samt bronsaldershogar i
karaktaristiskt hojdlage vid Gyllegard
omnamns som varden. Omradet
rymmer ocksa bl a Dalkdpinge medel-
tida kyrka och kyrkby liksom Gylle
1800-talskyrka och Gylle prastgard
fran 1840-talet. Aven kringbyggda
gardar och val bevarad gatehusbe-
byggelse i tegel och korsvirke utgor
varden.

Férdjupad beskrivning

Mycket kénsliga miljéer

Dalkopinge och Gislév samt omradet
daremellan beddms som mycket
kansliga for ny bebyggelse i relation
till avsikten med riksintresset. Byarna
ar skyddade som bytomter/fornlam-
ningar. Mellan dem ligger lamningar i
form av boplatser.

For samtliga bymiljoer galler att det
kan finnas utrymme fér enskilda
bebyggelsetillagg forutsatt att deras
olika karaktar bibehalls. Det ar ocksa
viktigt att inte byarna byggs samman,
utan att de fortsatt ar avlasbara som
sjalvstandiga bebyggelseenheter.

Kdnsliga miljoer

En barande del av riksintresset ar
odlingsbygden med byar, friliggande
gardar och det lokala vagnatet. Dess-
utom finns det rikligt med bronsal-
dersgravhdgar medvetet exponerade
i landskapet. Detta ar viktiga uttryck
for den langa bosattnings- och
odlingskontinuiteten. Odlingsland-
skapet utanfor byarna har bedémts
som kansligt och for att uppratthalla
avsikten med riksintresset kravs att
bebyggelsekompletteringar bygger
vidare pa befintliga strukturer i land-
skapet och har anpassad gestaltning.

Mindre kdnsliga miljéer

I anslutning till Trelleborg stad och
Kyrkokopinge finns ett storre omrade
som beddms som mindre kansligt.
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Gransen mellan stad och land boér
vara tydlig. Jarnvagen utgoér en bryt-
punkt. Narmast Trelleborg stad finns
mojligheter till att anlagga smaskaliga
bebyggelseomraden. Pa andra sidan
jarnvagen, i riktning mot riksintres-
seomradet bor bebyggelsevolymen
hallas nere och komplettera befintlig
bebyggelsestruktur. Varsam placering
och anpassad gestaltning ar en for-
utsattning for att den riksintressanta
berattelsen ska fortsatt vara fysiskt
lasbar.

Paverkan pa riksintresset

Ostlig ringvag beror riksintresset
Gylle-Dalkopinge da vagen passe-
rar genom riksintresseomradets
sydligaste del. Vagen har till storsta
delen samlokaliserats med Konti-
nentalbanan for att minska vagens
visuella paverkan pa det omgivande
landskapet. Genom riksintresseomra-
det |6per dock den Ostliga ringvagen
omkring 300 meter fran jarnvagen.
Omrdadet mellan Kontinentalbanan
och ringvagen rymmer bebyggelse
sasom kolonier, verksamheter samt
Réattspsykiatriskt centrum som stod
klart 2016. Aven koloniomradet och
Rattspsykiatriskt centrum ligger inom
riksintresset Gylle-Dalkdpinge.

Den dstliga ringvagen kommer i an-
slutning till riksintresset Gylle-Dalké-
pinge att anldggas i nivd med befintlig
mark. Inga djupa schakt eller héga
vagbankar kommer anordnas har.
Vagkonstruktionen kommer darfor
inte att paverka utblickarna éver
landskapet och lasbarheten av dess
historia. En avstamning har ocksa
gjorts med Lansstyrelsens arkeologer
for att sakerstalla att den ostliga ring-
vagen haller ett tillrackligt avstand till
Jattegraven och Karlingeddsen for att
inte stéra upplevelsen av gravarna.
Vid Mellank&pinge kommer dock
bullerskydd att behdva anlaggas for
att gallande riktvarden for buller ska
klaras for intilliggandebebyggelse.
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FOP-omradet berér tvd omraden som
ar av riksintresse for naturvarden;
Dalkopinge dngar (N90) och omradet
Maklappen-Limhamnstroskeln (N91),
som i sin ostligaste del beror Trelle-
borgs kommun.

Enligt 3 kap. 6 8 miljobalken ska
omraden som ar av riksintresse for
naturvarden skyddas mot atgarder
som patagligt kan skada naturmiljon.

DALKOPINGE ANGAR [N90]

Omradet som &r av riksintresse
breder ut sig som en remsa séder om
Dalképinge strandvég och Oster-
sjon. Omradet avgransas i vaster av
Dalabadets camping och i 6ster av
bebyggelsen i Gislovs lage.

Motivering
Riksvardet for omradet utgors av na-
turbetesmark med en vardefull flora.

Uttryck foér riksintresset
Representativ naturbetesmark som
utgors av 6ppen hagmark. Omradet
rymmer vegetationstyper som ortrik
torrang, rédvenang, tuvtatelfuktang
och kalkfuktang. Har aterfinns ocksa
art- och individrika vaxtsamhallen
med havdgynnade arter som kattfot
och darrgras liksom, roedkampar,
angsstarr, backsippa, majnycklar och
goknycklar.

Férutsattningar for bevarande och
utveckling av omradets varden
Fortsatt jordbruk med akerbruk, na-
turvardsinriktad betesdrift och skot-
sel av landskapselement. Restaure-
ring av igenvuxna naturbetesmarker.
Omradets varden kan paverkas
negativt av minskad eller upphord
jordbruks/betesdrift, skogsplantering
av jordbruksmark, energiskogsodling,
igenvaxning, spridning av gifter eller
godselmedel, bebyggelse, nydikning,
takt, luftledningar, vagdragningar.

Sdkerstéllande
Omradet utgor naturreservatet Dal-

kopinge angar.
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RIKSINTRESSE NATURVARD

MAKLAPPEN -
LIMHAMNSTROSKELN [N91]

Omradet som omfattas av riksin-
tresse stracker sig dver kust- och
vattenomraden i Malmg, Vellinge och
Trelleborgs kommuner och berér de
allra vastligaste delarna av Trelle-
borgs kommun. Omradet stracker sig
i ett omkring 1 km brett band utmed
kusten fran kommungransen mot
Vellinge fram till vag E6/E22. Storre
delen av omradet beror vattenomra-
den, men riksintresset omfattar aven
landomraden.

Riksintresseomradet Maklappen-Lim-
hamnstréskeln ar vidstrackt och dess
olika delar rymmer olika typer av var-
den. Omradet ar darfor utifran sin ka-
raktar indelat i mindre "delomraden”.
Det omrade som berér Trelleborgs
kommun benamns "Skanérs ljung
med Kampinge - Stavstensudde”.

Motivering

De utpekade riksvardena for delom-
radet "Skanors ljung med Kampinge -
Stavstensudde” ar utgar bland annat
fran geovetenskapliga varden sasom
sandkust och marskkust, dyner,
strandvall och sedimentar bergrunds-
stratigrafi. Omradet rymmer aven
naturbetesmark och fukthed med
vardefull flora och fauna.

Uttryck fér riksintresset
Riksintresseomradet Maklappen-Lim-
hamnstroskeln utgodrs av ett sand-
vandringsomrade utan motsvarighet
i Sverige. Utover landomraden omfat-
tar riksobjektet dven vattenomradet
intill ett djup av 15m.

Omradet Kampinge - Stavstensudde
har i forsta hand stora geovetenskap-
liga varden aven om det aven hyser
sallsynta och utrotningshotade vaxt-
och djurarter. Langs kuststrackan
finns strandvall (Littorina) och Da-
nienkalksten i dagen och de mindre
blottningarna av Danienkalksten ut-
gor tillsammans med likartade kust-
blottningar vid Smygehuk de enda



naturliga blottningarna av tertiar i
Sverige. Litorinavallen ar en i landska-
pet tydligt markerad strandvall, som i
terrangen lattast kan iakttagas utmed
kustvagen. Vallen har stor betydelse
for utforskningen av Ostersjoback-
enets nivaférandringar. Sandavlag-
ringarna i intilliggande omrade har
stor betydelse for tolkningen av de
komplicerade handelseférlopp som
agt rum i samband med omradets
geologiska bildning och utveckling
under kvartar tid. Harigenom har
hela omradet blivit geovetenskapligt
intressant och fatt ett varde av hog-
sta dignitet. Lokalt gar sandavlagring-
arna i dagen, medan de inom andra
delar ar 6verlagrade av moranlera.
Omradet har stor art- och individrike-
dom av faglar, bl a flera flyttfagelar-
ter, och strand- och vattenomradet ar
betydelsefullt som dvervintringsom-
rade och rastlokal for sjofagel och va-
dare. | strandomradet och i omradet i
anslutning till litorinavallen finns nag-
ra av landets mest sallsynta vaxtarter,
t ex praktnejlika. Riksintresseomradet
har stérre och mindre omrdden med
algras med artrik och varierande
fauna. Det ar ett viktigt produktions-
omrade for fisk och andra marina
organismer med betydelse fér manga
fagelarter och salar.

Férutsattningar for bevarande och
utveckling av omradets varden
Fortsatt jordbruk med akerbruk, na-
turvardsinriktad betesdrift och skot-
sel av landskapselement. Restaure-
ring av igenvuxna naturbetesmarker.

Omradets varden kan paverkas
negativt av minskad eller upphérd
jordbruks/betesdrift, skogsplantering
av jordbruksmark, energiskogsodling,
igenvaxning, spridning av gifter eller
gddselmedel, bebyggelse, nydikning,
takt, luftledningar och vagdragningar.
Bevarandet av vatmarkerna véarde
kraver att omradets hydrologi skyd-
das mot dranering, vattenreglering,
damning och torvtakt. Avverkning av
sumpskogar skogar pa fastmarks-
holmar och i kantzoner kan skada
naturvardena.

Kustomradenas varden pa land och
i vattnet skadas av exploatering

for bebyggelse och anlaggningar,
muddring, sprangning, roér- och
ledningsdragning, materialutvinning,
sjofart, motordrivna farkoster, kyl-
vatten, kemiska medel, rovplockning
och rovfiske av vaxt- och djurarter,
fiskodling och inplantering av for
omradet frammande arter.
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Utsjoomradenas varden kan skadas
av sjofart, dumpning, materialut-
vinning, rér och ledningsdragning,
kemiska medel, férorenande utslapp
och tralfiske.

Skanérs ljung med Kimpinge -
Stavstensudde

Bibehallen havd, ingen ytterligare
exploatering av omradet, forbud mot
schaktning, taktverksamhet och an-
dra landskapsférandrande atgarder
kring strandvallen och i de vardefulla
geologiska avlagringarna. Omradet
utmed kuststrackan Kampinge -
Stavstensudde har i forsta hand stora
geovetenskapliga varden aven om
omradet ocksa hyser séllsynta och
utrotningshotade vaxt- och djurarter,
t ex praktnejlika. Langs kusten finns
mindre blottningar av Danienkalks-
ten, som tillsammans med likartade
kustblottningar vid Smygehuk utgor
de enda naturliga blottningarna av
tertiar i Sverige.

Sakerstallande
Riksintresseomradet ingar i HELCO-
ME/EC-Nature arbetet, ett samarbete
pa nationell nivd Mellan Ostersjélan-
derna.




RIKSINTRESSE FRILUFTSLIV

FOP-omradet berér tvd omraden
som ar av riksintresse for friluftslivet;
Skanor-Falsterbohalvon med kust-
strackan Hollviken-Trelleborg (FM16)
och Kuststrackan Trelleborg-Ab-
bekas-Sandhammaren-Malarhu-
sen-Simrishamn (FM 17). Omradena
ar vidstrackta och berdr aven omgi-
vande kommuner.

Enligt 3 kap. 6 8 miljobalken ska
omraden som ar av riksintresse for
friluftslivet skyddas mot atgarder
som patagligt kan skada natur- eller
kulturmiljon.

SKANOR-FALSTERBOHALVON
MED KUSTSTRACKAN HOLLVI-
KEN-TRELLEBORG [FM16]

Motivering

Omradet har sarskilt goda forutsatt-
ningar for att uppleva natur- och
kulturmiljoer och for friluftsaktiviteter
bade pé land och vattenanknutna.
Omradet ar sarpraglat och rymmer
sallsynta vaxter och djur. Vattenkva-
liteten ar god och det finns lampliga
strander for bad, vind- och kitesur-
fing. Mojligheterna for promenader,
vandring, naturupplevelser, fa-
gelskadning, ridning och batliv &r ock-
sé goda. Omradet ar lattillgangligt.

Uttryck foér riksintresset
Kuststrackan mellan Kdmpinge och
Trelleborg fungerar som ett strak for
strovande och vandring och erbjuder
aven badmaojligheter. For fritidsbatar
finns hamnen i Skare. Fran Trelleborg
tar man sig latt ut till kustomradet
med cykel eller till fots.

Forutsattningar for bevarande
Naturvardena vardas och bestar.
Naturreservaten inom omradet
forvaltas enligt skotselplan. Befintliga
anlaggningar for friluftslivet bevaras
och underhalls. Omradet ldmnas fritt
fran stérre exploateringar.

Atgérder, verksamheter och andra
intressen som patagligt kan skada
omradets varden ar sarskilt be-
byggelseexploatering, anlaggande
av vindkraft samt bullerstérande
verksambheter. Ett alltfor intensivt
friluftsliv kan paverka naturvardena
negativt, t ex genom slitage pa sand-
dyner och driftvallar samt stérningar
fran l6sspringande hundar, ridning
och vattenanknutna aktiviteter. Hin-
drande bebyggelse och anlaggningar
i strandomradena kan skada vardena

patagligt.

Potential finns att ytterligare utoka
tillgangligheten till omradets be-
soksmal genom exempelvis informa-
tionsspridning. Utveckling av strak
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fér vandring i de mindre kansliga
naturomradena kan vara maoijlig.

Planering och sakerstallande
Kusten omfattas av strandskydd
vilket ar utokat till 300 meter pa langa
strackor.

Paverkan pa riksintresset

Delar av Vastra sjostaden beror rik-
sintresset. Gamla smabatshamnen,
vatmarksomradet Sumpen och en
grusad parkeringsyta ingar i riksin-
tresset. | det pagaende arbetet med
detaljplan for omradet sakerstalls
strandpromenaden och for natur-
vardena att vardas. Kommunen gor
darfor bedémningen att riksintresset
for friluftsliv inte paverkas i en om-
fattning som kan antas vara negativ.

KUSTSTRACKAN TRELLEBORG-
ABBEKAS-SANDHAMMAREN-
MALARHUSEN-

SIMRISHAMN [FM17]

Motivering

Omradet har sarskilt goda forutsatt-
ningar for att uppleva natur- och
kulturmiljéer och foér vattenanknutna
aktiviteter. Omradet har en tilltalande
landskapsbild och ar omvaxlande.
Vattenkvaliteten ar god och det finns
ldmpliga stréander for bad och batliv.
Méjligheterna for promenader, vand-
ring, naturupplevelser, kulturupple-
velser, fritidsfiske och fagelskadning
ar ocksa goda. Omradet ar lattillgang-

ligt.

Uttryck fér riksintresset
Riksintresset, vilket stracker sig langst
kusten fran Trelleborg till Simris-
hamn, utgors av ett varierat kust-
landskap med langa sandstrander,
sanddynsomraden delvis planterade
med tall, betesmarker och odlings-
landskap. Kustomradet ar bitvis
mycket smalt men bedéms vara val
tillgangligt for allmanheten. Ett antal
fritidshusomraden finns inom riksin-
tresset.

Kuststrackan mellan Trelleborg och



Ystad bestar av sandiga, 6ppna
strandhedar i slanterna ner mot
havet. Bitvis ar markerna paverkade
av godsling och/eller dikning och
manga havdas inte langre. Langs hela
strackan finns sandstrander med mer
eller mindre iordningstallda badplat-
ser. Méjligheterna att vandra langs
stranderna ar goda, vilket lockar
bade turister och vardagsmotionarer.
Utblickarna 6ver det 6ppna havet
och det béljande odlingslandskapet
inat land har stort landskapsestetiskt
varde. En stor attraktion ar Sveriges
sydligaste udde Smygehuk.
Riksintresseomradet ar mycket val-
besokt, inte minst sommartid. Det ar
latt att sig med bil eller kollektivtrafik
till knutpunkter inom omradet. Har
finns ett stort antal dvernattnings-
mdjligheter, t ex vandrarhem och
campingplatser, och caféer, fiskro-
kerier och restauranger erbjuder ett
varierat utbud av mat. Anlaggningar
for friluftslivet finns framforallt vid
badplatser, naturreservaten och vid
populara bestksmal. Stigar finns
langs hela kuststrackan.

Férutsattningar for bevarande och
utveckling av omradets varden
Naturvardena vardas och bestar.
Naturreservat inom omradet forval-
tas enligt skotselplan. Strandskyddet
respekteras och tillsyn utovas vid
behov. Stigar halls framkomliga.
Jordbruk och bebyggelseexploatering
sker med stor hansyn till natur- och
kulturmiljévarden.

Atgérder, verksamheter och andra
intressen som patagligt kan skada
omradets varden ar sarskilt bebyggel-
seexploatering inklusive fértatning av
befintliga fritidshusomraden. Hin-
drande bebyggelse och anlaggningar
i strandomradet kan skada vardena
patagligt liksom negativ visuell inver-
kan fran t ex master och vindkraft.
For stort slitage i naturmarker och
dynomraden kan skada omradets
varden. Potential finns att ytterligare
utoka tillgangligheten till omradets
mindre kanda delar genom exem-
pelvis battre mojligheter att ta sig

till omradet med kollektivtrafik samt
informationsspridning.

Planering och sékerstallande
Inom omradet finns naturreservatet

Dalkoépinge dngar samt naturvards-
omradet Beddinge strandhed.
Strénderna langs kusten omfattas till
storsta delen av strandskydd, delvis
utokat pa land till upp till 300 meter.

Paverkan pa riksintresset

Den Ostliga hamninfarten kommer
paverka riksintresset Kuststrackan
Trelleborg-Abbekas-Sandhamma-
ren-Malarhusen-Simrishamn [FM17]
da vagen passerar genom riksintres-
seomradet vastligaste del. Intranget
kommer innebdra att upplevelsen av
strandzonen paverkas bade visuellt
och bullermassigt. Trots intranget
kommer kustomradet dock aven fort-
satt vara val tillgangligt for allman-
heten och innebara stora maéjligheter
for promenader, naturupplevelser,
fagelskadning och sa vidare.

Anlaggandet av den dstra hamninfar-
ten innebar att strandskyddet kom-
mer behova upphdavas fér en mindre
del av det strandskyddade omradet.
Infarten behovs for att anlagga ett
angelaget allmant intresse som inte
kan tillgodoses utanfér omradet ar
miljobalkens krav pa sarskilt skal for
upphéavande uppfyllt.

TRELLEBORG

Riksintresse friluftsliv
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RIKSINTRESSE KOMMUNIKATION

STALLNINGSTAGANDEN

+  Trelleborgs kommuns ambition
ar att bygga en ny ringled runt
Trelleborg samt en ny hamnin-
fart som angor Trelleborgs hamn
oOsterifran.
Malsattningen ar att den nya
leden ska 6verta riksintressean-
spraket fran E6/E22 och Tra-
vemundeallén, fran trafikplats
Maglarp till hamnomradet, sa att
den befintliga anslutningen till
hamnen pa sikt kan avvecklas for
hamntrafik.
Kommunens bedémning ar att
foreslagna forandringar star-
ker riksintressefunktionen da
restiden for den tunga trafiken
till hamnen minskar samt att
logistiken i och kring hamnen
optimeras.

FOP-omradet berér flera delar av
riksintresse kommunikation; vag,
jarnvag, hamn och sjofart. | avsnittet
redovisas aven riksintresse yrkesfis-
ke.

Enligt 3 kap. 8 8 miljobalken ska
omraden som &r av riksintresse for
kommunikationsanlaggningar skyd-
das mot atgarder som patagligt kan
forsvara tillkomsten eller utnyttjandet
av anlaggningarna.

Enligt 3 kap. 5 8 miljobalken ska
mark- och vattenomraden som har
betydelse for yrkesfisket skyddas mot
atgarder som kan patagligt férsvara
naringens bedrivande.

RIKSINTRESSE VAG

Funktionsbeskrivning

Vag E6/E22 utgor riksintresse och
ingar i det av EU utpekade Trans-Eu-
ropean Transport Network, TEN-T.
Vagarna som ingar i TEN-T ar av
sarskild internationell betydelse. Vag
E6 stracker sig genom Skane langs
vastkusten och vidare upp till norska
gransen medan E22 utgdr en viktig
nationell forbindelse mellan Skane,
Blekinge och ostkusten vidare norrut
till Norrkoping.

Flytt och omdefiniering av
riksintresse vag

Trelleborgs kommuns ambition ar att
iordningsstalla en komplett ringled
runt Trelleborg samt en ny hamn-
infart som angor Trelleborgs hamn
osterifran. Malsattningen ar aven att
den nya leden ska overta riksintresse-
anspraket fran E6/E22 och Travemin-
deallén, fran trafikplats Maglarp till
hamnomradet, sa att den befintliga
anslutningen till hamnen pa sikt kan
avvecklas for hamntrafik.

Nedan beskrivs kommunens vil-
jeinriktning gallande processen for
omdefiniering av riksintresse for E6
Trelleborg-Stromstad-riksgransen
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och E22 Trelleborg-Blekinge-Norr-
koping, vilka gar i samma strackning
inom Trelleborgs kommun.

+  Trelleborgs kommun arbetar
utifran att 6stra delen av den nya
ringvagen, fran vag 108 i norr till
vag 9 i sydost, i ett forsta skede
byggs som en gata med kommu-
nalt huvudmannaskap. Standar-
den for den &stra ringvagen ska
uppna Trafikverkets och EU:s
krav angaende standard, fram-
komlighet och trafiksakerhet.

«  Den 6stra hamninfarten kommer
utgoras av kvartersmark och ska
agas och forvaltas av Trelleborgs
hamn. Mellan Ostra ringvégen
och infarten till hamnen kommer
en storre uppstallningsyta att
anlaggas vilken ocksd kommer
utgoras av kvartersmark som ska
tillhora Trelleborgs hamn. Inom
uppstallningsytan kommer en
forbindelse mellan Ostra ringva-
gen och Ostra hamninfarten att
utgora riksintresse vag.

+  Kommunens ambition ar att
planlagga en ny Vastlig ringvag
som ska ha samma standard
som Ostlig ringvag. Den nya
strackningen innebar att resti-
den for tung trafik kortas ner i
jamforelse med dagens angoéring
till hamnen.

+  Gallande ringvagens framtida hu-
vudmannaskap fér kommunen
diskussioner med Trafikverket.

Tidplan

+  Kommunens ambition ar att tra-
fik ska kunna ledas till hamnen
osterifran den 1 januari 2026.

Paverkan pa riksintresse vag
Genom féreslagna atgarder kommer
ringvagen runt Trelleborg, fran tra-
fikplats Maglarp till hamnen, att leda
trafiken till och fran Trelleborgs hamn
pa ett effektivare satt &n i dag. Kor-
tiden mellan trafikplats Maglarp och
hamnen blir for tung trafik 32 min i
kommunens malbild, jamfért med



nollalternativet da kortiden uppgar
till 35-37 min.

Genom att trafiken leds in i Trel-
leborgs hamn fran 6ster kommer
vagtransporterna in i hamnen soder
om sparomradet. Pa sa satt under-
lattas vagtrafikens rérelser inom
hamnen da den inte behdéver korsa
sparen. Vagtrafiken stor da inte heller
bangardens verksamhet.

Riksintresse hamn
Riksintresse hamn
Riksintresse hamn
Riksintresse farled

Riksintresse vag
Da trafiken till hamnen angér fran

Oster mojliggors ocksa anlaggandet
av uppstallningsyta innan infart i
hamnomradet. Ytan kommer inne-
hélla effektiv uppstallning och vilo-
tidsparkering for tunga fordon samt § . i
bidra till en effektivare logistik inom AR
hamnen da kérvagarna férenklas. ' N
Den féreslagna forandringen leder till
att riksintressefunktionen starks.

Riksintresse jarnvag

Riksintresse yrkesfiske

Befintligt riksintresse kommunikation och rikintresse yrkesfiske.
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Kommunens férslag till flytt och omdefiniering av riksintresse kommunikation.
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RIKSINTRESSE KOMMUNIKATION

STALLNINGSTAGANDEN

Trelleborgs hamns och Trelle-
borgs kommuns ambition ar att
hamnens verksamhet ska flytta
fran nuvarande hamnens vastra
delar och istallet enbart omfatta
markomradena i hamnens 6stra
del.

Utrymme pa Kontinentalbanans
vastra sida foreslas som reservat
for ett framtida andra spar.
Utrymme for oljehamnens funk-
tion ska goras plats for i det nya
hamnomradet.

& YRKESFISKE

RIKSINTRESSE JARNVAG

Funktionsbeskrivning
Kontinentalbanan ingar i Godsstraket
genom Skane, som i sin helhet I6per
mellan Angelholm och Trelleborg.
Banan ingar i det av EU utpekade
Trans-European Transport Network,
TEN-T, och utgor en viktig lank i det
internationella godstransportnatet.

Kontinentalbanan i Trelleborgs
kommun

| riksintresseanspraket ingar att mojlig-
gora att Kontinentalbanan i framtiden
utokas till en dubbelsparig jarnvag
inom Trelleborgs kommun. Detta
medfor att ett andra spar ska kunna
anlaggas utmed Kontinentalbanan.

Pdverkan pa riksintresse jirnvig
Kommunen har tillsammans med Tra-
fikverket tagit fram en utredning som
visar pa att det ar mojligt att anlagga
dubbelspar i framtiden.

RIKSINTRESSE HAMN

Funktionsbeskrivning

Trelleborgs hamn ar av riksintresse for
sjofarten. Hamnen ar landets andra
storsta sett till total godsomsattning
och landets stdrsta ro-ro-hamn med
jarnvagsanslutning ombord pa tagfar-
jor.

Hamnen ingar ocksa i EUs Transeuro-
peiska natverk (TEN) som bl a knyter
ihop medlemsléndernas transportnat-
verk. TEN-natet bestar av ett stomnét
(core network) och ett dvergripande nat
(comprehensive network). Trelleborgs
hamn ingar i stomnétet och utgor dar-
med en sa kallad Core-hamn.

En precisering av vilka hamndelar och
funktioner som omfattas av riksintres-
seanspraket togs fram av Trafikverket
2014. | preciseringen pekades, utdver
befintliga hamndelar, dven det omrade
ut som kommer innehalla de nya far-
jelagena och handelskajen i hamnens
Ostra delar.
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Process for sakerstallande av
riksintresset

Trelleborgs hamns och Trelleborgs
kommuns ambition ar att hamnens
verksamhet ska flytta fran nuvarande
hamnens vastra delar och istallet en-
bart omfatta markomradena i hamnens
Ostra del. Delar av de funktioner som
pekades ut i riksintressepreciseringen
2013 har redan flyttat till ett stligt
lage medan planering pagar for flytt av
andra funktioner.

Omvandlingen av Trelleborgs hamn
initierades av att hamnen behover
kunna ta emot langre farjor an tidigare.
For att klara detta maste nya farjelagen
anlaggas. Utbyggnaden av de nya Ostra
hamndelarna, som utdver farjelagen
omfattar handelskaj och ytor for hamn-
verksamhet, hanterats i ett miljotill-
stand for hamnen.

I gallande miljotillstand framgar att de
gamla farjelagena i vaster succesivt
kommer ersatts av nya farjelagen i
Oster vartefter dessa tas i bruk. | dags-
laget har farjelage 2 vaster avvecklats.
Ytterligare fyra farjelagen (2 oster, 3, 4
och 5) samt Oljehamnskajen kommer
att avvecklas och ersattas av nya farjela-
gen samt en handelskaj. Dessa kommer
att fardigstallas under 2023-2025.

Utrymme finns for att Oljehamnskajens
funktion ska kunna flytta till det lage
som benamns "Handelskaj”. Handelska-
jen planeras att fardigstallas 2023.

For narvarande pagar en detaljplane-
process for Trelleborgs hamns Ostra
delar. Inom ramen fér denna prévas
bland annat vilka miljohansyn, inklusive
risk och sakerhet, som behdver tas for
att cisternerna ska kunna uppforas i
anslutning till Handelskajen.

Nar alla befintliga farjelagen i vaster
har avvecklats vid arsskiftet 2025-2026,
kommer hamnens vastra delar inte att
behovas for hamnens verksamhet. Vid
samma tidpunkt ar kommunens ambi-
tion att 6stlig ringvag och 6stlig hamn-
infart att sta klara. Darmed blir ytorna

i de vastra delarna av befintlig hamn



tillgangliga for stadsutveckling. Trelle-
borgs kommuns mal ar att markomra-
dena utvecklas till blandad stadsbebyg-
gelse innehdllande bostader, offentlig
och privat service, verksamhetslokaler
med mera.

For att sdkra mojligheterna till fortsatt
hamnverksamhet kommer miljostor-
ningar fran hamnen att beaktas vid
planlaggning av den nya stadsdelen.
Las mer om detta i kapitlet om Sjosta-
den. Vid planering och tillstandsgivning
kommer hansyn tas till hamnens pa-
verkan pa omgivande omraden. Detta
innebar att anpassningar av utformning
och lokalisering av byggnader kommer
att behova goras inom delar av omra-
det. Hamnens influensomrade bestams
dels av hamnens fysiska utbredning
dels av de restriktioner som beror pa
de miljéstorningar hamnverksamheten
ger upphov till, till exempel buller och
luftféroreningar.

Utover detta kommer risk- och sa-
kerhetsaspekter som ar kopplade till
hamnverksamheten beaktas, liksom
mojligheterna att transportera farligt
gods till och fran hamnen.

Genom att trafiken leds in i Trelleborgs
hamn fran 6ster kommer vagtranspor-
terna in i hamnen séder om sparomra-
det. Pa sd satt underlattas vagtrafikens
rorelser inom hamnen da den inte

behover korsa sparen. Vagtrafiken stor
da inte heller bangardens verksamhet.

Miljétillstand

Mark- och miljédomstolen har beslu-
tat att forlanga Trelleborgs Hamn ABs
tillstand med sju ar for att bygga klart
hamnen. Det nuvarande tillstdndet fran
2011 gallde bara fram till maj 2021, dvs
arbetena skulle varit utférda och verk-
samheten skulle varit igdngsatt senast
10 ar efter att domen vunnit laga kraft.
For att ha marginal har Trelleborgs
hamn darfor ansékt om och erhallit
forlangt tillstand till 2028, for att fardig-
stalla resterande farjelagen.

Kommunens ambition ar att hitta en

Odverenskommelse med staten om att
hamntrafiken ska angéra hamnomra-
det osterifran. Nar det finns en over-
enskommelse kring detta sa kommer
hamnen att ans6ka om ett nytt miljotill-
stand sa att det gamla hamnomradet
kan utgd samt att de nya forutsatt-
ningarna dar hamntrafiken ankommer
Osterifran tas med i tillstadndet.

RIKSINTRESSE SJOFART

Funktionsbeskrivning

Fran Trelleborgs hamn I6per tva
farleder som utgor riksintresse; Trel-
leborg-Gedser (Tyskland) och Trelle-
borg-Sassnitz (Tyskland). Bada utgor
farledsklass 2 och har skyddad héjd
65m och skyddat djup 19m. Farleden
Trelleborg-Sassnitz ingar dessutom i
det av EU utpekade TEN-T A natet.

Paverkan pa riksintresset
Riksintresset paverkas inte av foresla-
gen markanvandning i den férdjupade
Oversiktsplanen.

RIKSINTRESSE FOR YRKESFISKET

Riksintresse for yrkesfiske pekas ut av
Havs- och vattenmyndigheten. Grunden
for utpekandet utgar fran vilka arter
och fiskerier som utgdr basen for fisket
i fangstomraden av riksintresse,

dvs vilka landade kvantiteter och antal
fartyg som ar kopplade till fiskeham-
nen. Beddmningen av hamnar som ar
av riksintresse baseras pa landnings-
varde 2004 och/eller antalet fartyg
samt tonnage (mangd last) som nyttjar
hamnarna som hemmahamn inom
respektive lan. De hamnar som har haft
tydligt storre landningsvarde samt fler
antal fartyg eller storre samlat tonnage
an évriga hamnar inom respektive 1an
har valts ut.

Motivering

Trelleborgs hamn utgor riksintresse for
yrkesfisket i egenskap av landnings-
hamn, det vill saga dar man kan lossa
eller omlasta fangst. Baserat pa 2004
ars bedomning ar Trelleborgs hamn
nast storsta landningshamn i Skane
efter Simrishamn bade sett till landad
kvantitet i ton eller ekonomiskt varde.

Paverkan pa riksintresset
Landningsplatsen foreslas flyttas till kaj
14 i det nya hamnomradet. Det innebar
att det kommer finnas mojlighet for
storre fiskebatar att lasta och lossa sin
last. | arbetet med Sjostaden kommer
det att sakerstallas plats fér mindre
fiskebatar att fortsatt kunna lagga till.
Omgivande bebyggelse kommer da att
anpassas efter landningsplatsens for-
utsattningar avseende utrymmesbehov
och omgivningspaverkan.

Befintlig lokalisering

Y RIKSINTRESSE YRKESFISKE
@ OLJEHAMNSKAJ

Framtida mojlighet for mindre
fiskebatar att angora

for fiskehamn Ty 2 I
© @ FL3 FL5
@)
FI(')ZE FL4(-) OorFLe
(@)
@ FL7
Befintlig oljehamnskaj FLs @
FL9 .FLlO PS
Q Nytt hamnkontor
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@) FL13
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;'Ny lossningsplats for yrkesfiske
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GENOMFORANDE AV DEN FORDJUPADE

| detta kapitel beskrivs 6vergripande
kommunens viljeinriktning gallande
genomférandet av den fordjupade
Oversiktsplanen. En tankbar utbygg-
nadsordning och tidplan for de stérre
utbyggnadsprojekten och infrastruk-
turatgarder presenteras. Utbygg-
nadsordningen visar hur kommunen
stegvis vill arbeta med genomforan-
det for att na den énskade fysiska
strukturen i staden. Mer information
om respektive utbyggnadsprojekt
finns i kapitlet om bebyggelseutveck-

ling.

Tidplan fér genomférande av stor-
re utbyggnadsomraden

Tidplan for genomférandet av de
olika stadsbyggnadsprojekten ar av
storsta vikt for att kunna skapa den
blandning av bostader och verksam-
heter som kommunen efterstravar.
For att kunna na malbilden om

en blandad bebyggelse bedomer
kommunen det som mest fordelak-
tigt om den nya bebyggelsen pa-
borjas fran stadskarnan successivt
utvecklas utat. Utgangspunkten att
bygga staden inifran och ut bor alltid
efterstravas aven om det ibland inte
ar mojligt. Borjar stadsutvecklingen i
utkanten av staden ar risken stor att

OVERSIKTSPLANEN

omraden med enbart en anvandning,
till exempel endast bostader, kan
tillskapas.

Ovre och stadsparkskvarteren
Fullt utbyggt berdknas Ovre och
Stadsparkskvarteren innehalla cirka
600 bostader med inslag av verksam-
hetslokaler pa strategiska platser, ett
mobilitetshus samt en forskola. Totalt
har fyra detaljplaner har tagits fram
for omradet. Den senaste forvantas
vinna laga kraft under bérjan av
2022. For narvarande pagar arbete
med allman platsmark. Utbyggnaden
beraknas preliminart att paga mellan
2022 och 2028.

Vastra sjostaden

Stadsdelen bedéms innehalla cirka
1900 bostader i varierad storlek,
bostadstyp och upplatelseform med
inslag av centrumfunktioner samt
livsmedelsbutik. Planprogrammet
for Vastra Sjostaden har varit ute pa
samrdd ar 2020 och forsta detaljpla-
nen har paborjats. Byggnationen
kommer byggas ut successivt under
en lang tid, ungefar fram till 2045.

Sjostaden

En strukturplan for omradet har
tagits fram. Det fortsatta arbetet sker
genom planprogram dar de tekniska
aspekterna utreds tillsammans med
en andamalsenlig bebyggelsestruk-
tur. Planprogrammet visar pa en
exploateringsgrad om sammanlagt
5000 nya bostader dar det ska finnas
mojligheter till olika boendetyper
och upplatelseformer. For att kunna
bygga ut Sjostaden i enlighet med
kommunens mal krévs en ringvag
och Ostlig hamninfart samt att ham-
nen flyttar sin verksamhet 6sterut.
Det forutsatter aven att en dverens-
kommelse med staten kring berdrda
riksintressen gjorts samt att hamnen
har fatt ett nytt miljotillstand.

Phylatterion

Under 2021 godkandes anstkan om
planbesked fér omradet Phylatteri-
on. Planarbetet for planprogrammet
foreslas att paborjas under 2022 och
beraknas kunna godkannas under
2024. Planarbetet for forsta detaljpla-
nen foreslas att paborjas under
hosten 2023/varen 2024.
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Prioritering av 6vriga
stadsbyggnadsprojekt

Ovriga stadsutbyggnadsprojekt som
kommunen planerar prioriteras kon-
tinuerligt. Kommunen har utarbetat
en mall fér planprioriteringar dar
stallningstaganden fran den férdju-
pade dversiktsplanen som beror ett
hallbart stadsbyggande vags sam-
man. Tanken ar att prioriteringen
ska bidra till att kommunen tydliggor
vilka stadsbyggnadsprojekt som ges
foretrade for att uppna malbilderna i
oversiktsplanen.

Storre infrastrukturatgarder
Kommunens och hamnens malsatt-
ning ar att trafik ska kunna ledas till
hamnen 6sterifran fran och med den
1 januari 2026. Tidplanen utgar ifran
Kommunfullmaktiges beslut 2016-
02-29 dar det uttalas att malet ar att
ringvagen skall vara fardig senast i
slutet av 2025. Det finns ocksa en
tidplan kopplad till EU projektet som
finansierar utredningar planer och
projektering av ringvagen och hamn-
infarten med 50 % samt hamnens
egen tidsplan dar det nya hamnom-
radet i Oster skall vara fardig slutet av
2025.

<3
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Finansiering av infrastruktur
Trelleborgs kommun har beviljats
bidrag fran EU genom Fonden for ett
sammanlankat Europa (CEF). Bidraget
innebar en 50-procentig finansiering
av utredningar, planprogram, de-
taljplaner och projektering for éstra
ringvagen och hamninfarten samt for
uppstallningsytorna. Gallande finan-
siering for anlaggningskostnaderna
for Ostra och vastra ringvagen samt
hamninfart underséker kommunen
olika mojligheter for finansiering, det
kan handla om stod fran EU, privata
finansieringslésningar och kommunal
finansiering.

Genomforande av hamnens flytt
Hamnens utbyggnad pagar i enlig-
het med hamnens utbyggnadspla-
ner, 1as mer i kapitlet om hamnens
utveckling. Hamnens pagaende flytt
och utbyggnad baserar sig pa att en
ringvag samt en Ostlig infart kommer
till stand sa att logistiken kan fungera
optimalt bade inom hamnomradet
med ocksa inom narliggande upp-
stallningsytor.

Detaljplan fér 6stra hamnomradet

har paborijats. | detaljplanen kom-
mer olika ytor for hamnens behov
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att preciseras, bland annat ytor for
oljehamnskaj som ingar i riksintresse
hamn samt preciseras majlighet for
storre fiskebatar att lagga till (riksin-
tresse yrkesfiske tillgodoses).

Finansiering hamn

Trelleborgs kommun har gatt i bor-
gen sa att det helagda kommunala
bolaget Trelleborgs hamn AB kan

ta ett lan pa en miljard kronor for
att bygga fardigt de nya kajerna och
hamnomradet. Enligt hamnbolaget
kommer det nya hamnomradet vara
fardigt 2025.
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Konsekvensbesrkivningen har tagits
fram av FOJAB arkitekter pa uppdrag
av Trelleborgs kommun.

Framtagande av konsekvensbe-
skrivningen har skett parallellt med
oversiktsplanearbetet. | dialog med
lansstyrelsen har avgransningen av
innehallet gjorts.

| konsekvensbeskrivningen jamfors
planférslaget med ett jamforelseal-
ternativ och ett noll-alternativ.

Miljobedémningen utgdr en integre-
rad del av konsekvensbeskrivningen.

INLEDNING

UPPLAGG

For att ge en bred och tydlig helhetsbild
av konsekvenserna ur ett hallbarhets-
perspektiv redovisas de miljomassiga
aspekterna tillsammans med de sociala
och ekonomiska konsekvenserna. Enligt
plan- och bygglagen (PBL) ska Oversikts-
planens konsekvenser tydligt kunna
utldsas och enligt miljobalken (MB)

kan en dversiktsplan antas medféra en
betydande miljopaverkan vilket innebar
att en strategisk miljobedémning ska
goras nar en oversiktsplan upprattas
eller andras. Syftet med miljobedom-
ningen ar att integrera miljoaspekter

i planeringen och beslutsfattandet

sa att en hallbar utveckling framjas.
Denna konsekvensbeskrivning utgdr en
samlad bedémning av konsekvenserna
enligt kraven i bade PBL och MB. Miljo-
bedomningen utgor alltsa en integrerad
del av konsekvensbeskrivningen.

Inledningsvis gors en genomgang av
relevanta globala, nationella, regionala
och lokala hallbarhetsmal och hur de
kan paverkas i ett 6versiktsplansam-
manhang.

Darefter jamfors planens utvecklings-
strategi med ett noll-alternativ samt ett
jamforelsealternativ som i ett dversikt-
ligt sammanhang bedémts som rimligt
och intressant. Pa sa satt kan planens
konsekvenser pa en 6versiktlig niva
jamforas med vad som skulle handa om
en annan strategi for stadens framtida
utveckling valdes.

Under Miljokonsekvenser lyfts de fakto-
rer fram som kan komma att ge sarskilt
stor miljopaverkan, betydande miljopa-
verkan, och vilka konsekvenser detta
kan medfora. Forslag ges till atgarder
for att forebygga, hindra eller motver-
ka betydande negativ miljopaverkan. |
denna del gors aven en beddmning av
hur miljokvalitetsnormer paverkas samt
hur planen paverkar de nationella och
lokala miljokvalitetsmalen.

Avslutningsvis beskrivs 6vriga konse-
kvenser samlat for sociala, ekonomiska
och miljomassiga aspekter utifran de
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konkreta atgarder som planforslaget
innebar. Konsekvenser for riksintressen
lyfts fram sarskilt.

BEFOLKNINGSUTVECKLING

Trelleborgs kommun har en positiv
befolkningsutveckling och har vuxit
med 7% sedan 2009. Enligt lanssty-
relsens prognos for Skane forvantas
kommunen i sin helhet vaxa med ca 1%
per ar fram till 2030. Med utgangspunkt
fran kommunens befolkningsprognos
planeras 75% av kommunens befolk-
ningsokning ske i staden, vilket innebar
3300 nya bostader fram till 2035. | pla-
nens forslag till markanvandning finns
en viss Overkapacitet av antal bostader
som omradena rymmer i forhallande till
framtida beraknat bostadsbehov. Detta
da oférutsagbara faktorer kan fordroja
eller forhindra utbyggnad i nagot av de
utpekade omradena.

TRE ASPEKTER AV HALLBARHET

En hallbar utveckling bygger pa sam-
spelet mellan miljdmassiga, sociala och
ekonomiska aspekter.

Miljémassig hallbarhet handlar bland
annat om biologisk mangfald, klimatpa-
verkan, kulturhistoriska varden, goda
bebyggda miljoer och hushallning med
naturresurser. De nationella miljokva-
litetsmalen och det regionala atgards-
programmet for att nd miljomalen i
Skane utgor en viktig utgangspunkt for
beddémningen av miljdmassiga aspek-
ter.

Social hallbarhet handlar om att framja
en god livsmiljé. En god livsmiljé hand-
lar dels om en god fysisk miljé med
exempelvis goda boendemiljéer med
tillgang till gronomraden, kultur, service
och kollektivtrafik dels om andra sociala
faktorer som trygghet, gemenskap

och delaktighet. De nationella folkhal-
somalen ar en viktig utgangspunkt for
bedémningen av sociala aspekter. Aven
forstaelse for olika befolkningsgrup-
pers situation och behov ar en viktig
utgangspunkt vid beddmningen av de
sociala konsekvenserna.



Aven en god samhallsekonomi &r en
av forutsattningarna for en hallbar
utveckling.

Ekonomisk hallbarhet handlar bland
annat om sysselsattningsgrad, rattvis
fordelning av levnadsstandard, regional
balans och ekonomisk tillvaxt. Man kan
aven se en koppling mellan halsoaspek-
ter och ekonomisk tillvaxt.

MALUPPFYLLELSE

| arbetet med att bedéma planens
konsekvenser har avstamning aven
skett mot relevanta globala, nationella,
regionala och lokala mal kopplade till
hallbarhet. Nedan gors en kort sam-
manfattning av dess betydelse for en
hallbar utveckling i ett 6versiktsplane-
sammanhang. Nar det galler miljok-
valitetsmalen gors en mer detaljerad
genomgang av dessa under rubriken
Miljokonsekvenser.

Agenda 2030

Agenda 2030 utgor den évergripande
utgangspunkten for allt hallbarhetsar-
bete och hanterar samtliga tre dimensi-
oner av hallbarhet i ett globalt perspek-
tiv. Agenda 2030 bestar av 17 globala
mal genom vilka manskliga rattigheter
ska forverkligas for alla, fattigdom och
hunger utrotas, jamstalldhet och egen-
makt for kvinnor och flickor uppnas
och ett varaktigt skydd for planeten och
dess naturresurser sakerstéllas. Pa en
oversiksplaneniva ar det framférallt mal
nr 11 Hallbara samhallen och stader
som gar att paverka. Men aven flertalet
av 6vriga mal ar delvis relevanta.

Barnkonventionen
Barnkonventionen ar ett internationellt
avtal dar barns rattigheter slas fast i 54
artiklar. 1 januari 2020 blir barnkonven-
tionen lag i Sverige.

Nedan konkretiseras relevanta artik-
lar utifran ett planeringsperspektiv

och de fragor som ar sarskilt viktiga i
ett 6versiktsplanesammanhang lyfts
fram. Dessa fragor ar sarskilt viktiga att
arbeta vidare med i nasta steg i arbetet
med &versiktsplanen och inte minst i

efterféljande detaljplanearbeten.

De artiklar i barnkonventionen som
beddms ha relevans pa éversiktsplane-
niva ar:

2. Alla barn ar lika mycket varda och har
samma rattigheter. Ingen far diskrimi-
neras.

3. Barnets basta ska komma i framsta
rummet vid alla beslut som rér barn.
4. Politiker som styr lander ska ansvara
for att alla barn far det som de har ratt
till. Nar det galler barnets ekonomiska,
sociala och kulturella rattigheter ska
staten utnyttja det yttersta av sina re-
surser. Dar sa behévs ska man samar-
beta internationellt.

6. Alla barn har ratt till liv, éverlevnad
och utveckling.

12. Varje barn har ratt att uttrycka sin
mening och horas i alla fragor som ror
barnet. Barnets asikt ska beaktas i for-
hallande till barnets alder och mognad.
23. Ett barn med funktionsnedsattning
har ratt till ett fullvardigt och anstandigt
liv och hjalp att delta i samhallet pa lika
villkor.

24. Varje barn har ratt till bra halsa och
ratt till sjukvard. Traditionella sedvan-
jor som ar skadliga for barns halsa ska
avskaffas

27.Varje barn har ratt till skalig lev-
nadsstandard, en bostad, klader, mat
och rent vatten.

28. Varje barn har ratt till utbildning.
Grundskolan ska vara gratis.

31. Varje barn har ratt till lek, vila och
fritid.

42. Alla barn och vuxna har ratt att fa
reda pd vad som star i barnkonventio-
nen.

| ett dversiktsplanesammanhang kan
barnkonventionen innebara att kom-
munen exempelvis planerar for lika
god tillgang till sddant som ar viktigt for
barn i deras vardagsliv oavsett var man
bor, s som narmsta boendemiljon,
fritidsaktiviteter, skola etc eller hansyn
till att barn i olika aldrar kan ha olika
behov. Det &r ocksa av stor vikt att
planera for goda livsmiljoer for barn
att leva och utvecklas i, till exempel
prioritera lekmiljoer och grénytor nara
bostader, planera pa satt som under-
lattar for barn att pa egen hand ta sig
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mellan bostad och fritidsaktiviteter,
skapa trygga och sakra narmiljéer vid
bostad och skola samt ge utrymme for
fritidsaktiviteter som inte kostar peng-
ar. Aven att lyfta fram barnperspektivet
vid efterfoljande planering ar viktigt
liksom att dra nytta av barnens syn-
punkter i dialogarbete i anslutning till
oversiktsplanearbetet samt att utforma
information om 6versiktsplanen sarskilt
riktat till barn. Detta kan ocksa inne-
bara att involvera barn i efterféljande
konkreta planerings- och byggprojekt
och fora dialog med barn i samband
med framtagande och anvandning av
sociala konsekvensanalyser/barnkonse-
kvensanalyser.

KULTURMILJOMAL

De nationella kulturmiljomalen ar aven
vagledande for kulturmiljoarbetet pa
regional och kommunal niva och ska
framja:

®  Ett hallbart samhalle med en
mangfald av kulturmiljoer som
bevaras, anvands och utvecklas,

®* Manniskors delaktighet i kulturmil-
joarbetet och mojlighet att forsta
och ta ansvar for kulturmiljon,

* Ettinkluderande samhalle med kul-
turmiljon som gemensam kalla till
kunskap, bildning och upplevelser,

®  En helhetssyn pa forvaltningen
av landskapet som innebar att
kulturmiljon tas till vara i samhalls-
utvecklingen

| ett 6versiktsplanesammanhang kan
dessa aspekter paverkas tex genom
att utga fran det som ar specifikt for
varje plats nar staden eller kommunen
utvecklas. Kulturmiljévarden behover
identifieras och sakerstallas genom

ex ett kulturmiljoprogram som utgor
underlag infér framtida férandringar.
Det kan utgora ett viktigt underlag for
hur fortatning ska ske, vid bedémning
av vilka miljoer som ar sarskilt viktiga
att bevara och som underlag for vilka
strukturer och skeenden som paverkat
utvecklingen och darfor ar viktiga att ta
hansyn till vid framtida forandringar.



MAL FOR
FRILUFTSPOLITIKEN

Det 6vergripande nationella malet

for friluftslivspolitiken ar att stodja
manniskors mojligheter att vistas ute

i naturen och utova friluftsliv dar alle-
mansratten ar en grund for friluftslivet.
Dessa 10 delmal finns:

* Tillganglig natur for alla

* Skyddade omraden som resurs for
friluftslivet

* Starkt engagemang och samverkan

* Allemansratten

*  Tillgang till natur for friluftsliv

®  Attraktiv tatortsnara natur

* Hallbar regional tillvaxt och lands-
bygdsutveckling

®  Ettrikt friluftslivi skolan

®  Friluftsliv for god folkhalsa

®*  God kunskap om friluftslivet

| ett Oversiktsplanesammanhang kan
dessa mal paverkas genom att utveckla
och prioritera den tatortsnara naturen
da den ar av stor vikt fér manniskors
mojlighet till utevistelse och rekreation.
Den fysiska, mentala och kanslomassi-
ga tillgangligheten behdver férbattras
for att fler ska kunna vistas i naturen.
Det ska vara latt for alla bade att ta sig
till friluftsomraden och att ta sig runt
dar. P& kommunal niva ar gronstruktur-
planer och medveten planering utifran
friluftslivets intressen i dversiktlig
planering viktigt.

JAMSTALLDHETS-
POLITISKA MAL

Oversiktsplaneringen har en viktig

roll fér manniskors mojlighet att leva
jamstallda liv. | dversiktsplanen laggs
grunden till bebyggelsestrukturer och
férutsattningar for olika typer av kom-
munikationer, vilket paverkar majlighe-
terna till att leva pa jamstallda villkor.
Kunskap om och hansyn till man och
kvinnors, flickors och pojkars behov ar
ocksa centralt for att kunna planera pa
ett bra satt.

Det 6vergripande malet for den
nationella jamstalldhetspolitiken ar

att kvinnor och man ska ha samma
mojlighet att forma samhallet och sina
egna liv. Omradet omfattar bland annat
fragor som makt, inflytande, ekonomi,
utbildning, arbete och fysisk integritet.
Till det 6vergripande malet finns 6
delmal knutna:

®* Enjamn fordelning av makt och
inflytande. Kvinnor och man ska ha
samma ratt och méjlighet att vara
aktiva medborgare och att forma
villkoren for beslutsfattandet.

* Ekonomisk jamstalldhet. Kvinnor
och man ska ha samma mojlighe-
ter och villkor i fraga om utbildning
och betalt arbete som ger ekono-
misk sjalvstandighet livet ut.

* Jamstalld utbildning. Kvinnor och
man, flickor och pojkar, ska ha
samma mojligheter och villkor nar
det galler utbildning, studieval och
utveckling.

* Jamn férdelning av det obetalda
hem- och omsorgsarbetet. Kvinnor
och man ska ta samma ansvar for
hemarbetet och ha méjlighet att ge
och fa omsorg pa lika villkor.

* Jamstalld halsa. Kvinnor och man,
flickor och pojkar ska ha samma
forutsattningar for en god halsa
samt erbjudas vard och omsorg pa
lika villkor.

®* Mans vald mot kvinnor ska upp-
héra. Kvinnor och man, flickor och
pojkar, ska ha samma ratt och
mojlighet till kroppslig integritet.

| ett dversiktsplanesammanhang kan
dessa mal paverkas genom att ex-
empelvis ta utgangspunkt i vardags-
livsperspektivet vid férandringar, ge
goda foérutsattningar for kollektivtrafik,
fotgangare och cyklister, planera sa att
bostad, forskola/skola, fritidsaktivite-
ter, service ligger nara varandra vilket
ger battre forutsattningar att dela pa
ansvar for barnen, skapa trygga miljoer
(gang- och cykelvagar till viktiga mal-
punkter, hallplatser/stationer, mansklig
narvaro, blandad bebyggelse) god
tillgang till arbetsplatser och planera
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sa att tillgang finns till olika sorters
fritidsaktiviteter och miljder for lek.

FOLKHALSOMAL

Det Overgripande malet for de nationel-
la folkhalsomalen &r att skapa samhal-
leliga forutsattningar for en god halsa
pa lika villkor for hela befolkningen.

Det ar sarskilt angelaget att folkhalsan
férbattras for de grupper i befolkning-
en som ar mest utsatta for ohalsa. Det
nationella folkhalsoarbetet ar uppbyggt
kring elva malomraden:

* Delaktighet och inflytande i sam-
hallet

* Ekonomiska och sociala forutsatt-
ningar

®* Barns och ungas uppvaxtvillkor

®* Halsaiarbetslivet

*  Miljéer och produkter

®* Halsoframjande halso- och sjuk-
vard

* Skydd mot smittspridning

* Sexualitet och reproduktiv halsa

®*  Fysisk aktivitet

®* Matvanor och livsmedel

®* Tobak, alkohol, narkotika, dopning
och spel.

De regionala folkhalsomalen for Skane
beskrivs i "Ett socialt hallbart Skane
2030 - Handlingsplan for Region Skanes
folkhalsoarbete 2015-2018". P4 regional
niva ligger fokus pa foljande fragor:

®* Engod halsa och livskvalitet for alla

®  skaningar.

®  Enmer jamlik och socialt hallbar
samhallsutveckling.

® Enbrastartilivet for barn och
unga.

| det lokala folkhalsoarbetet for Trel-
leborg har tre strategiska omraden
valts ut som ar sarskilt angelagna for
Trelleborg:

* Livskvalitet och halsa
®* Goda levnadsvanor
* Delaktighet och gemenskap



Livskvalitet och halsa

Faktorer som i ett 6versiktsplanesam-
manhang kan paverka livskvalitet och
halsa kan bl a vara sakra och trygga
miljoer for alla kommuninvanarna, ett
allsidigt utbud av bra bostader som
matchar befolkningens behov, nar-
het till rekreation och gronomrade,
ekonomisk och social trygghet genom
utbildning och arbete at fler, trygga
uppvaxtmiljoer.

Goda levnadsvanor

Faktorer som i ett 6versiktsplanesam-
manhang kan paverka goda levnadsva-
nor kan bl a vara tillgangliga och sakra
gang- och cykelvagar, foreningar och
anlaggningar for idrott och motion som
anvands av alla, narhet till rekreation
och gronomraden. For en jamlik halsa
ar det viktigt att miljderna anpassas

sa att de ar tillgangliga. Det kravs att
man tanker pa att manniskor har olika
forutsattningar och hittar olika vagar att
na olika grupper.

Delaktighet och gemenskap
Faktorer som i ett 6versiktsplanesam-
manhang kan paverka delaktighet och
gemenskap kan bl a vara meningsfull
sysselsattning med sarskilt fokus pa
barn, ungdomar och unga vuxna, att
framja halsa och larande i alla aldrar,
att barnrattsperspektivet beaktas,

Oka och forbattra tillgangligheten for
kommuninvanare till kultur, idrott och
friluftsliv, 6ka och beakta jamstalldhe-
ten.

REGIONAL UTVECKLINGS-

STRATEGI

Arbete pagar med framtagande av
Regionplan for Skane som kommer

att bygga vidare pa den Regionala
utvecklingsstrategin. Den regionala
utvecklingsstrategin Det 6ppna Skdne
2030 redovisar en gemensam malbild
for Skanes utveckling fram till ar 2030,
med prioriterade stallningstaganden
om att Skane ska erbjuda framtidstro
och livskvalitet, bli en stark hallbar
tillvaxtmotor, dra nytta av sin flerkarni-
ga ortstruktur, utveckla morgondagens

valfardstjanster och vara globalt attrak-
tivt. Under dessa prioriterade fragor
finns ett antal delstrategier varav dessa
ar sarskilt relevanta i ett 6versiktsplane-
sammanhang:

Skapa hallbara och attraktiva
livsmiljoer

Upplevelsen av narmiljén har stor
betydelse for var halsa och livskvalitet.
Ett varierat boende, estetik, blandade
funktioner och motesplatser anpassa-
de efter manniskors olika behov och
forutsattningar ar centralt. Naturnara
omraden och utemiljon nara bostaden
ar betydelsefull for rekreation, trivsel i
omradet och vardaglig fysisk aktivitet.
Platser dar manniskor mots och dar
sociala relationer kan utvecklas. kultur-
och fritidsutbud, narheten och tillgédng-
ligheten till natur- och gronomraden,
allemansrattslig mark, handel, arbete,
service, fritid och kultur.

Sakerstalla att platsen Skane
mar bra

En hallbar livsstil som mojliggdr med-
vetna och klimatneutrala val ar en for-
utsattning for att platsen Skane ska ma
bra. En frisk plats ger battre levnadsuvill-
kor for sina invanare. | Skane ska alla
manniskor ha tillgang till rekreation,
trivsel i omradet och vardaglig fysisk
aktivitet. Den biologiska mangfalden
maste sakerstallas och ekosystemtjans-
ter utvecklas. Vi ska bevara och utveckla
natur- och rekreationsomraden, utveck-
la ett hallbart transportsystem, arbeta
for friska och livskraftiga hav och vatten
samt prioritera en hallbar stadsutveck-
ling for att minimera negativa effekter
av buller, ljud och luftféroreningar.

Starka tillgangligheten och
binda samman Skane

Skanes tillvaxt ar beroende av att inva-
nare kan resa till och fran jobb, studier
eller fritidsaktiviteter pa ett klimatneu-
tralt och energisnalt satt. Detta staller
krav pa en utbyggd infrastruktur och
kollektivtrafik, bade pa spar och vag. Vi
ska kraftsamla for att starka den regio-
nala tillgangligheten, tidsfortata Skane
och bli en gemensam arbetsmarknad.
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Det ar centralt att

de regionala karnorna och tillvaxtmoto-
rerna ar val sammankopplade genom
en eller flera lankar. Starka den lokala
tillgangligheten med ett attraktivt gang-
och cykelvagnat.

Satsa pa Skanes tillvaxtmoto-
rer och regionala karnor

Alla orter i Skane kan och far utveck-
las utifran sin egen karaktar och sitt
geografiska sammanhang. Trelleborg
starks som regional karna utifran sitt
geografiska lage och funktion.

SKANES REGIONALA UTVECKLINGSSTRATEG

Den regionala utvecklingsstrategin "Det
oppna Skane 2030".



Utveckla mdéjligheten att bo
och verka i hela Skane

Genom att samverka, nyttja och skapa
regional variation kring utbildning, kul-
tur, idrott, vard, offentlig och kommer-
siell service, arbetsplatser och boende
kan Skane erbjuda ett brett utbud av
attraktiva miljer. Okat bostadsbyg-
gande med en blandad bebyggelse och
olika upplatelseformer ar viktigt.

Utveckla Skane hallbart och
resurseffektivt

Skane maste bli energieffektivare och
6ka andelen fornyelsebar energi genom
satsningar pa bio-, vind- och solenergi.
Aktivt arbeta for ett klimatneutralt och
fossilbranslefritt Skane 2030 och ett
hallbart resande genom bland annat
mobility management, cykelvagar, kol-
lektivtrafikutveckling, biogasutbyggnad
och innovativa transporter och logistik-
I6sningar. Stimulera ett klimatanpassat,
kollektivtrafiknara, fortatat, blandat och
integrerat byggande med balanserad
och hallbar markanvandning.

Starka det regionala
samarbetet

Samverkan 6ver kommungranserna

sa att utvecklingen i enskilda kom-
muner sker i ett regionalt perspektiv.
Skane maste i storre utstrackning se
mojligheterna for utveckling genom
samverkan utanfor Skanes granser och
starka samarbetet med angransande
regioner inom ett flertal omraden. Ska-
nes potential finns i en 6kad interaktion
dar orter och kommuner kan utveckla
olika roller och komplettera varandra.

Starka den internationella
tillgéngligheten

Skane har en unik roll som nav i sédra
Ostersjdomradet och Skandinavien, och
detta ger mycket goda forutsattningar
for globala utbyten, vidgad arbetsmark-
nad och ett blomstrande naringsliv.
Skane ar en region som praglas av
omfattande transporter och en stor
andel av Sveriges export och import gar
via Skane. Starka Skane som knutpunkt
i norra Europa och vidareutveckla den
internationella tillgangligheten som
helhet.

REGIONAL
INFRASTRUKTURPLAN

Den strategiska inriktningen och
prioriteringsgrunderna for utveckling
av infrastrukturen i Skane grundar sig i
fardmedels- och trafikslagsférdelningen
samt regionalt prioriterade strak som
omfattar personresor, gods, kollektiv-
trafik och cykel. Ett antal utredningar,
Overenskommelser och stallningstagan-
den ligger ocksa till grund for priorite-
ringen, liksom kommunala, regionala
och nationella mal. Malbilden innebar
en tydlig riktning i utvecklingen av ett
hallbart transportsystem for bade
person- och godstrafik. For att detta ska
kunna uppfyllas kravs en fokusering pa
och prioritering av kollektivtrafik och
cykel samt dverflyttning till sjéfart och
jarnvag. Detta ar fragor som kan hante-
ras i samband med 6versiktlig planering
pa kommunal niva, bland annat genom
att prioriterade gang- och cykelvagar
pekas ut, starka kollektivtrafikstrak
mojliggdrs och bebyggelse for bostader
och verksamheter placeras i lagen som
framjar ett hallbart resande.
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ALTERNATIV

Enligt Miljobalken (MB) ska dversiktsplanens forslag jamforas med ett noll-alter-
nativ (dvs stadens sannolika utveckling om planen inte genomférs) samt andra
rimliga alternativ med hansyn till planens syfte. | arbetet med 6versiktsplanen har
kommunen tillsammans med lansstyrelsen gjort beddmningen att jamforelsealter-
nativet som presenteras nedan ar ett rimligt alternativ att studera. Pa sa satt kan
planens konsekvenser pa en oversiktlig niva jamféras med vad som skulle handa
om en annan strategi for stadens framtida utveckling valdes eller om utvecklingen
fortsatte utifran i dag radande forutsattningar.

Jamforelsen mellan alternativen gors med utgangspunkt fran nagra utvalda fakto-
rer - planens tre malomraden (Regional kuststad, Gemensam stad, Kulturstad), de
fragor som ar av betydande miljopaverkan (Klimatpaverkan, Riksintresse kommu-
nikation, Trafikalstring, Hushallning med jordbruksmark) samt stadsbyggnadsfra-
gor och sociala faktorer.
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hamnen flyttar till nytt |age i 6ster och
staden utvidgas som en integrerad del
av stadskarnan mot havet.

JAMFORELSEALTERNATIV
Jamférelsealternativet grundar sig

i huvudsak pa en utveckling enligt
utredningen Trelleborgs stads- och
hamnutveckling, en analys av Vdstlig
infart. Hamntrafiken leds, som idag,
vasterifran, hamnen flyttar till nytt lage
i 6ster och staden utvecklas mot havet
pa andra sidan infarten.
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Noll-alternativet innebar en framskriv-
ning av radande utveckling tillsammans
med gallande planer. Hamntrafiken
leds, som idag, vasterifran, hamnen
flyttar till nytt Iage i 6ster men vissa
funktioner ligger kvar i nuvarande
hamnomrade. En mindre del pa andra
sidan infarten kan utvecklas med ny
bebyggelse mot havet.
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STALLNINGSTAGANDE
ALTERNATIV

Kommunens malbild ar det
alternativ kommunen bedémt
som mest fordelaktigt ur flest
aspekter. Funktionerna for riksin-
tresse for kommunikationer kan
tillgodoses, utvecklas och starkas.
En effektiv hantering av hamnens
transporter kan ske. Barridren
mot kusten kan overbryggas och
ny bebyggelse ske pa ett hallbart
satt med fokus pa kollektivtra-
fiknara lagen och hushallning
med mark.



KOMMUNENS MALBILD

Oversiktsplanen féresldr en utveckling dér staden utvidgas mot kusten. Hamnen flyttar till nytt lige ésterut och i de vdstra delarna
av det nuvarande hamnomradet utvecklas en ny stadsdel integrerad med de centrala delarna av staden och kusten tillgingliggors.
Hamntrafiken leds om via en ny ringvig med infart till hamnen osterifran. Hamnens uppstdllningsytor flyttas ésterut i anslutning till
ringvigen. Ovrig ny bostadsbebyggelse sker som fértdtning i staden. Négra nya verksamhetsomrdden planeras i utkanten av staden

pad jordbruksmark.

Regional kuststad

Barridren mellan centrum och kusten
minskar da E6/E22/Travemundeallén
kan omvandlas fran infart for hamn-
trafik till en smalare stadsgata med
manga kopplingar 6ver. En ny kust- och
centrumnara stadsdel utvecklas och
kan bidra till att ge Trelleborg en ny
attraktionskraft bade lokalt och i regio-
nen. Goda forutsattningar for hamnens
framtida utveckling ges.

Gemensam stad

Kusten tillgangliggdrs med ny stads-

del med malpunkter for alla. Genom
planens fokus pa fortatning utnyttjas
marken effektivt i Iagen med god kollek-
tivtrafik och service. Méjligheter ges att
tillféra boendetyper som saknas och ett
battre underlag kan skapas for service.
Stadens olika delar integreras genom
medveten fortatning i strategiska lagen.
Sammanhangande grona miljoer samt

VASTRA RINGVAGEN

VERKSAMHETSOMRADE

/NS e
NY STADSBEBYGGELS Kap BARg
V SJOSTADEN OCH
SJOSTADEN

goda kopplingar for fotgangare och
cyklister skapas som binder ihop sta-
dens olika delar. Platser for skolor och
forskolor pekas ut runt om i staden sa
manga far nara till denna service.

Kulturstad

Arbete med utveckling av stadsmiljon,
kulturmiljo och naturplan har utgjort
underlag for stallningstaganden i pla-
nen vilket gor att dessa fragor beaktats
och praglar de 6vergripande struktu-
rerna samt riktlinjer for efterféljande
arbeten. Stadskarnans stallning for
handel samt relationen mellan olika
typer av omraden for handel i staden
tydliggors. Ett kulturstrak i staden och
lagen viktiga for kultur- och fritidsfunk-
tioner pekas ut.

Klimatpaverkan
Planen foreslar ny bebyggelse i omra-
den som riskerar att i framtiden drab-
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KUSTEN ‘NE

TILLGANGLIGGORS OCH
SKYDDAS MOT STIGANDE
HAV
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bas av 6versvamningar och stigande
havsnivaer. Utredning om risker for
Oversvamning och erosion langs med
kusten samt 6vergripande mojliga
I6sningar for hur riskerna kan minska
eller upphdra har utretts och arbetats
in i planférslaget. Mark reserveras for
framtida kustskydd och atgarder for att
skydda bebyggelse inom planperioden
beskrivs.

Riksintresse kommunikation
Funktionerna fér riksintresse vag och
hamn flyttas till nya lagen. Hamnens
verksamhet flyttar fran nuvarande
omrade i vaster och omfattar enbart
hamnens 6stra del. Hamntrafiken leds
oOsterifran via ringvagen som ersatter
nuvarande infarts funktion. Hamntra-
fikens restid minskas, trafikrérelserna
inom hamnen underlattas och upp-
stallningsyta lokaliseras pa ett satt som
forenklar kérvagarna. Fler korsnings-

OSTRA RINGVAGEN

VERKSAMHETSOMRADE

TRUCKCENTER/UPP-
STALLNINGSYTOR |
OSTER



punkter uppstar jamfort med nulaget,
men likvardigt antal som jamforelseal-
ternativet. Riksintresse jarnvag saker-
stalls genom att ett framtida andra
jarnvagsspar planeras i anslutning till
befintligt spar.

Trafikalstring

Syftet med ringvagen ar att leda om
hamntrafiken sa den angor staden 6st-
erifran. Vagnatet inne i staden kan ges
en mer stadsmassig utformning. Ring-
vagen innebar dock att tillgangligheten
fér resor med bil 6kar och biltrafiken
riskerar 6ka om inte atgarder vidtas.
Med en stor utbyggnad i det fére detta
hamnomradet sker en stor andel av
tillkommande bebyggelse i kollektivtra-
fiknara lage. Delar av fortatningsomra-
dena koncentreras langs med priorite-
rat cykelstrak mot stationen. Genom
att uppstallningsytor och logistikcenter
for hamnen placeras i anslutning till
jarnvagen ges goda forutsattningar for
transporter av gods pa jarnvag.

Hushallning med jordbruk-
smark

Jordbruksmarken skyddas till stor del
fran exploatering da utbyggnad av
staden sker som fortatning och som
utvidgning av staden mot kusten. Ne-
gativa konsekvenser uppstar som foljd
av utbyggnad av verksamhetsomraden
och tekniska anlaggningar samt ringvag
som medfor att jordbruksmark tas i
ansprak. | oster leds ringvagen dock
langs med befintliga jarnvagsspar och
placeras sa nara dessa som mojligt for
att utnyttja marken effektivt. | vaster
innebar ringvagen en ny dragning i
landskapet.

Stadsbyggnad och sociala
aspekter

En utveckling enligt kommunens mal-
bild skulle ge de basta forutsattningar-
na att utnyttja de mest attraktiva lagena
i staden pa ett optimalt satt. Nar den
barriar som hamntrafiken innebar flyt-
tas kan Sjostaden i storre utstrackning

utvecklas som en naturlig utvidgning av
de centrala delarna av Trelleborg. Pa

sa satt tillgangliggors bade kusten och
andra kvaliteter som kan finnas i den
nya stadsdelen for alla trelleborgare.
Storre delen av det omrade som plane-
ras bebyggas med blandad bebyggelse
lampar sig ur bullersynpunkt val for
bostader. | dterstaende bullerutsatta
lagen kan verksamheter som ej ar stor-
ningskansliga inrymmas. Detta ger ett
effektivt utnyttjande av marken.

Ny bebyggelse mycket nara stationen
gor att fler ges mojlighet att resa med
kollektivtrafik. Det centrumnara laget
gor att de kvaliteter som finns i stads-
karnan i form av exempelvis handel,
kultur, service och motesplatser kan
utnyttjas av de boende da Sjostaden
och stadskarnan ar integrerade med
varandra. Genom att bygga i hop de
nya delarna av staden med de befintliga
ges forutsattningar att skapa trygga och
befolkade miljoer fran centrum till nya
malpunkter i Sjostaden och vidare langs
kusten. Da hamntrafiken och trans-
porter med farligt gods flyttar over till
ringvagen forbattras bullersituationen
nagot i de centrala delarna och riskerna
med farligt gods elimineras.

De 6stra delarna av staden riskerar a
sin sida att i storre utstrackning an idag
skarmas av mot omgivningen samt
utsattas for okat buller. Bulleratgar-
der kommer att kravas. Sakerheten

for trafik Iangs den nya ringvagen ar
hogre an nulaget med farre manniskor i
trafikrummet och till stor del planskilda
passager. Kopplingen mot omgivande
landskap férsamras med en ny ringvag.
De storskaliga strukturer som vag
respektive uppstallningsytor innebar
kan medfora negativ paverkan for
narliggande omraden. For att vaga upp
detta ar det viktigt att forbattra kopp-
lingarna mot vag 9 for Fagerangen och
bebyggelsen kring Ostra skolan. Genom
att omvandla vag 9 fran karaktar av ge-
nomfartstrafik till stadsgata kan denna
barriar minskas, vilket kan innebara
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positiva effekter for 6stra delarna av
staden.

Aven i vastra delen av staden dkar
ringvagen barridaren mellan staden och
omgivande landskap.

Med en ny ringvag skapas mojlighet till
externa lagen for handel, vilket riskerar
motverka planens intentioner da det
galler att koncentrera handeln till stads-
karnan.

Alternativ till strackning av
vastra ringvagen

Under planarbetets gang har olika
strackningar for vastra delen av ring-
vagen undersokts. Den strackning som
valts ar den genaste strackningen med
allra bast framkomlighet for hamntrafi-
ken. Det har dock inte utretts om en ny
vagstrackning ar nédvandig for vastra
delen enligt 4-stegsprincipen. Det kan

i nulaget darfor inte uteslutas att en
annan strackning av Vastra ringvagen
ar mojlig for att uppfylla hamntrafi-
kens behov och sakerstalla riksintresse
fér kommunikation. Med en alterna-
tiv strackning i befintligt 1age skulle
negativa konsekvenser for framforallt
jordbruksmark, landskapsbild och
riksintresse kulturmiljé kunna minime-
ras eller undvikas. Aven en strackning

i befintligt 1age innebar kortare kortid
for tung trafik jamfort med nulaget och
jamforelsealternativ, dock inte i samma
utstrackning som valt alternativ i nytt
lage. En strackning i befintligt lage med-
for langre korstracka och fler korsnings-
punkter an med en ny strackning, vilket
riskerar ge hogre utslapp och samre
framkomlighet for kollektivtrafiken, En
strackning i befintligt [age innebar aven
risk for omfordelning av hamntrafik till
vag 108 samt paverkar fler bostader
och buller och risk skulle behéva beak-
tas i hégre utstrackning.



JAMFORELSEALTERNATIV

Jamforelsealternativet bygger pa en utveckling ddr infarten till hamnen sker som idag, vdsterifrdn genom staden. En ny stadsdel byggs
ut men med de begrdnsningar hamntrafiken innebdr. En bred boulevard med kopplingar mellan stadskdrnan och havet skapas.
Uppstéllningsytor fér hamnen flyttas frdn befintligt Iéige till nytt Idge i éster fér att ge plats till ny stadsbebyggelse. Ovrig ny bebyggelse
sker som fortdtning och évriga fragor hanteras pa liknande sdtt som i alternativet kommunens malbild.

Regional kuststad

Infartsvagens funktion som hamnled
kvarstar. Utformningen kan géras mer
stadsmassig men den barridar som
hamntrafiken utgor samt det utrymme
som kravs for dessa trafikmangder och
hamntrafikens krav pa framkomlighet
samt riskavstand och buller kvarstar.
Det ar osakert hur attraktivt det blir
att bygga en ny kustnara stadsdel med
kvarstaende barriar mot stadens cen-
trala delar.

Gemensam stad

Kusten tillgangliggdrs genom en ny
stadsdel med malpunkter for hela
staden, dock med en kvarstaende
barriar mellan stad och kust och med
en osakerhet kring hur attraktivt laget
blir. Med fokus pa fortatning utnyttjas
marken effektivt i Iagen med god kollek-
tivtrafik och service. Mojligheter ges att
tillféra boendetyper som saknas och ett
battre underlag kan skapas for service.
Stadens olika delar integreras genom

INFART VASTER

VERKSAMHETSOMRADE
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DEL AV V SJOSTADEN OCH ‘

SJOSTADEN

en medveten fortatning i strategiska
lagen. Sammanhangande gréna miljoer
samt goda kopplingar for fotgangare
och cyklister skapas som binder ihop
stadens olika delar. Platser for skolor
och forskolor pekas ut runt om i staden
sa manga far nara till denna service.

Kulturstad

Arbete med utveckling av stadsmiljon,
kulturmiljoé och naturplan har utgjort
underlag for stallningstaganden i pla-
nen vilket gor att dessa fragor beaktats
och praglar de 6vergripande struktu-
rerna samt riktlinjer for efterfoljande
arbeten. Stadskarnans stallning for
handel samt relationen mellan olika
typer avomraden for handel i staden
tydliggors. Ett kulturstrak i staden och
lagen viktiga for kultur- och fritidsfunk-
tioner pekas ut.

Klimatpaverkan
Planen foreslar ny bebyggelse i omra-
den som riskerar att i framtiden drab-

bas av 6versvamningar och stigande
havsnivaer. Utredning om risker for
Oversvamning och erosion langs med
kusten samt dvergripande mojliga
I6sningar for hur riskerna kan minska
eller upphdra har utretts och arbetats
in i planforslaget. Mark reserveras for
framtida kustskydd och atgarder for att
skydda bebyggelse inom planperioden
beskrivs. Alternativet innebar mindre
exploaterbar yta i fd hamnomradet an
planforslaget och dd med minskade
mojligheter att bekosta ett dversvam-
ningsskydd i Sjéstaden som skulle
kunna fungera som skydd aven for de
centrala delarna av staden samt for
riksvag E6/E22/vag 9.

Riksintresse kommunikation
Den geografiska utbredningen av riks-
intresse vag ar oforandrad. Vagen kom-
mer aven fortsattningsvis att utformas
sa att hamntrafikens framkomlighet
prioriteras. Dock innebar utbyggnad av
nya stadsdelar med behov av koppling

PRk
Nl
ek
!
) TEKNISKA
- ANLAGGNINGAR
[T
e FORTATNING | STADEN
e 8
) ; :"' VERKSAMHETSOMRADE
Y N

KUSTEN TILLGANGLI
GORS DELVIS

HAMNEN FLYTTAR

142

D
®
Lo
T

RUCKCENTER/UPP-
STALLNINGSYTOR |
OSTER



till staden aven behov av flera kopp-
lingar 6ver infartsleden. Funktionen for
riksintresse hamn flyttas fran vastra
hamnomradet till 6ster. Vid utbyggnad
av ny stadsdel i vastra delen behover
ytor fér uppstallning lokaliseras till
annat lage och flyttas dsterut. Detta ger
en mindre effektiv hantering av hamn-
transporterna da uppstallningsytan inte
ligger pa vagen till hamnen. Med infart
fran vaster behéver trafiken inom ham-
nen fortsatt korsa sparomradet. Detta
kan forsvara fér hamnverksamheten.
Riksintresse jarnvag sakerstalls genom
att ett framtida andra jarnvagsspar pla-
neras i anslutning till befintligt spar.

For att fa tillrackligt attraktivt omrade

i Sjostaden behdvs fler kopplingar an
idag, vilket riskerar paverka hamntrafi-
kens framkomlighet negativt, ger upp-
hov till fler inbromsningar, tomgang-
skorning, kobildningar etc. Planskilda
korsningar for fotgangare/cyklister ar
svara att fa lika attraktiva som plankors-
ningar, men ar delvis nddvandigt med
hamntrafiken kvar genom staden.

Trafikalstring

Kopplingarna till omgivande stader

och den 6vergripande trafikstrukturen

i staden ar oférandrad, vilket innebar
att den 6kning av biltrafik som en ny
ringvag bedéms kunna ge upphov till
kan undvikas. Bebyggelsestrukturen i
staden lokaliseras delvis nara stationen
men i Sjostaden begransas utbyggnads-
ytorna da hamntrafiken leds genom
stadsdelen. Delar av fértatningsomra-
dena koncentreras langs med prio-
riterat cykelstrak mot stationen. Ny
lokalisering av uppstallningsytor for
hamnens behov innebar 6kade trafikro-
relser genom staden.

Hushallning med jordbruk-
smark

Ny bebyggelse sker som fortatning
och utvidgning av staden mot kusten.
Beroende pa i vilken utstrackning
Sjostaden byggs ut finns en risk att
kommunen atminstone pa sikt kommer
att behdva utvidga ytterligare pa jord-
bruksmark for att tillgodose framtida
bostadsbehov. Negativa konsekvenser
uppstar aven som foljd av utbyggnad
av verksamhetsomraden och tekniska
anlaggningar.

Stadsbyggnad och sociala
aspekter

Med infarten for hamntrafik kvar i sitt
nuvarande lage kvarstar barriaren
mellan stadskarnan och havet. Vagens
kapacitet for hamntrafiken, buller och
risker med anledning av farligt gods
paverkar vilken bredd infarten behover
ha och hur den ska utformas vid en om-
vandling till mer stadsmassig karaktar.
Riskavstand kommer att ge en zon som
ej kan bebyggas men bredden kan ev
paverkas genom skadebegransande at-
garder. Bullerskydd och riskférebyggan-
de atgarder kan beroende pa utform-
ning utgora en visuell barriar. Oavsett
bredd och utformning kommer infarten
dock att innebdra en barriar med ett
begransat antal kopplingar dver som
forsvarar for den nya stadsdelen att bli
en integrerad del av staden och som
begransar tillganglighet till havet for
Ovriga delar av staden.

Med ny bebyggelse i Sjostaden och nya
kopplingar fran staden éver infarten
tillgangliggors kusten i stérre utstrack-
ning an idag. Risk finns dock att kusten
och malpunkter i den nya stadsdelen
framst kommer de boende i omradet
till godo da de nya delarna av staden
delvis kommer att vara avskurna fran
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ovriga delar genom den barriar infarten
innebar. Stadens centrum blir inte hel-
ler lika tillgangligt for boende i de nya
delarna. Med en barriar mot stadskar-
nan finns ocksa en osakerhetsfaktor
for hur attraktivt omradet blir att bygga
och bo i. Aven utvecklingen av Véstra
Sjostaden kan paverkas negativt av
dessa faktorer.

Kopplingarna mellan stadskarna och
Sjostaden ar begransade till nagra fa
punkter, vilket gor det svart att dver-
brygga barriaren. Planskild korsning
kan komma att behovas, vilket kan vara
positivt ur trafiksakerhetssynpunkt men
negativt ur trygghetssynpunkt.

Ytorna narmast stadens centrum bryts
upp i sma bullerstérda ytor dar det ar
svart att bygga bostader. Det innebar
begransningar i utvecklingen av de
mest attraktiva delarna nara centrum,
kollektivtrafik och hav, som ocksa ska-
par forutsattningarna for utbyggnad av
resterande delar. Infarten innebar aven
begransningar for hur fotgangare kan
réra sig inom ett omrade som ar av stor
vikt for kopplingen mellan stadskarnan
och den nya stadsdelen och havet. Av-
saknad av bostader i det mest centrala
laget och svarigheter for fotgangare att
rora sig ger sammantaget en risk att
ytorna i kopplingen mellan staden och
havet upplevs som otrygga.

Med infarten kvar i sitt nuvarande lage
uppstar inga nya barriarer eller buller-
storningar i andra delar av staden. Ytor
for hamnens uppstallning i 6ster paver-
kar narliggande bostadsomrade. For
att vaga upp detta skulle vag 9 kunna
omvandlas fran karaktar av genomfart-
strafik till stadsgata, vilket kan innebéra
positiva effekter for framforallt Fage-
rangen.



NOLL-ALTERNATIV

Noll-alternativet innebdr en framskrivning av rddande utveckling tillsammans med de planférhallanden som géller idag. Utvecklingen
av ny bebyggelse sker i huvudsak i enlighet med utbyggnadsomraden i Fordjupad oversiktsplan Trelleborg 2025. Infarten till hamnen
finns kvar i sitt nuvarande lége vdsterifran. Delar av hamnen har eller héller pa att flytta. Ytor for uppstdllningsytor ligger kvar i sitt
nuvarande ldge. Staden véxer genom fortdtning, utbyggnad av Véstra Sjostaden samt viss utvidgning pa jordbruksmark.

Regional kuststad

Kopplingen mellan staden och kusten
forbattras inte. Trafiken till hamnen ut-
gor fortsatt en barriar. Hamnverksam-
hetens barridreffekt 6kar snarare an
minskar da vissa delar flyttar och andra
ligger kvar och i praktiken tas ett storre
kustnara omrade an tidigare i ansprak
for hamnverksamhet.

Gemensam stad

Genom att staden delvis utvecklas ge-
nom fortatning kan fler ges tillgang till
kollektivtrafik och service. Mojligheter
ges att tillfora boendetyper som saknas
och ett battre underlag skapas for ser-
vice. Vissa utbyggnadsomraden foreslas
dock i stadens utkant.

Kulturstad

Arbeten med stadsmiljoprogram,
kulturmiljoprogram och naturplan fung-
erar var for sig men sammanvagningar
mellan olika intressen gors inte.

INFART VASTER
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Klimatpaverkan

Planen foreslar ny bebyggelse i omra-
den som riskerar att i framtiden drab-
bas av 6versvamningar och stigande
havsnivaer. Utredning om risker for
Oversvamning och erosion langs med
kusten samt 6vergripande mojliga
|6sningar for hur riskerna kan minska
eller upphora har utretts men sam-
manvagning med andra intressen inom
ramen for fordjupad dversiktsplan gors
inte. Alternativet innebar att ingen yta

i fd hamnomradet kan exploateras.
Detta innebar minskade mojligheter att
bekosta ett versvamningsskydd for
de centrala delarna av staden och for
riksvag E6/E22/vag 9.

Riksintresse kommunikation
Riksintresse for vag och hamn ar
ofdrandrade. Uppstallningsytor ligger
kvar i vaster men kommer pa sikt att
vara for sma for hamnens behov. Med
infart fran vaster behover trafiken inom

hamnen fortsatt korsa sparomradet.
Dessa aspekter forsvarar for hamnverk-
samheten och paverkar riksintresset
negativt. Riksintresse jarnvag paverkas
negativt jamfort med planforslaget da
ett framtida reservat for ett andra jarn-
vagsspar inte sakerstalls och studeras i
ett dversiktligt sa mmanhang.

Trafikalstring

Kopplingarna till omgivande stader
och den 6vergripande trafikstrukturen
i staden ar oférandrad, vilket innebar
att den 6kning av biltrafik som en ny
ringvag bedéms kunna ge upphouv till
kan undvikas. Bebyggelsestrukturen i
staden utnyttjar inte till fullo det kollek-
tivtrafiknara laget vid stationen. Detta
kan paverka hur manniskor reser och
det kan bli svarare att na uppsatta mal
om okad kollektivtrafikandel av resor

i kommunen. Delar av fortatningsom-
radena ar koncentrerade langs med
prioriterat cykelstrak mot stationen.

. FORTATNING | STADEN OCH VISS UTVIDG-
NING PA JORDBRUKSMARK
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Hushallning med jordbruk-
smark

Utbyggnad sker som fortatning, ny
stadsdel i V Sjostaden och i viss man
som utvidgning pa jordbruksmark, i
enlighet med Fordjupad oversiktsplan
Trelleborg 2025. For att tillgodose
framtida bostadsbehov ar det troligt att
kommunen atminstone pa sikt kommer
att behéva utvidga ytterligare pa jord-
bruksmark om inte hamnomradet kan
tas i ansprak for ny stadsdel.

Stadsbyggnad och sociala
aspekter

I noll-alternativet ligger infarten for
hamntrafik kvar i sitt nuvarande lage
och med nuvarande utformning vilket
gor att barriaren mellan stadskarnan
och havet kvarstar. Hamnen flyttar till
nytt lage i 6ster men har kvar delar av
verksamheten aven i vaster. Kusten
tillgangliggors darfor inte i nagon storre
utstrackning med nya malpunkter och
rekreationsmojligheter for trellebor-
garna. Det goda laget i staden kan inte
heller utnyttjas for att tillféra nya kollek-
tivtrafiknara bostader.

Stationen ar en viktig befintlig malpunkt
soder om infarten. Omradet kring sta-
tionen kommer att ligga i ett samman-
hang dar hamnverksamhet och trafik
dominerar, jamfort med i alternativet
kommunens malbild, och delvis i
jamforelsealternativet, dar naromradet
ar bebyggt och befolkat. Detta kan inne-
bara negativa aspekter for upplevelsen
av trygghet.

Med kvarstaende barriar mellan staden
och havet blir det svarare for Vastra
Sjostaden att integreras med 6vriga
staden och det ar osakert hur attrak-

tivt omradet blir att bygga och bo i. |
Vastra Sjostaden kan vissa malpunk-
ter intressanta for alla trelleborgare
komma att finnas. Risk finns dock att
dessa malpunkter framst kommer de
boende i omradet till godo da omradet
kommer att vara avskuret fran ovriga
delar av staden genom den barriar
infarten innebar. Stadens centrum blir
inte heller lika tillgangligt for boende i
den nya stadsdelen.

Med infarten kvar i sitt nuvarande lage
uppstar inga nya barriarer eller buller-
storningar i andra delar av staden.

Omvandling fran genomfart till stadsga-
ta for vag 9, som namns i alternativen
kommunens malbild och jamforelse-
alternativet, ar mojliga att genomfora
aven i noll-alternativet och kan inneba-
ra positiva effekter for 6stra delarna av
staden.
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Bedémningen av den betydande
miljopaverkan som kan antas upp-
komma gors med avseende pa direkta
eller indirekta effekter som ar positiva
eller negativa, som ar tillfalliga eller
bestdende, som ar kumulativa eller inte
kumulativa och som uppstar pa kort,
medellang eller 1ang sikt pa befolkning
och manniskors halsa,

djur- eller vaxtarter som ar skyddade,
biologisk mangfald i 6vrigt, mark, jord,
vatten, luft, klimat, landskap, bebyggel-
se och kulturmiljo, hushallningen med
mark, vatten och den fysiska miljon i
ovrigt, annan hushallning med material,
ravaror och energi, eller andra delar av
miljon.

| miljdbeddomningen ingar dven en be-
skrivning av de atgarder som planeras
for att forebygga, hindra eller motverka
betydande negativ miljopaverkan samt
fragor att félja upp. Oversiktsplanen
kan inte i sig garantera nagra atgarder
for att hindra eller minska negativ mil-
jopaverkan, men den ar vagledande for
vad som kan beslutas i senare planlagg-
ning och tillstandsprovning. Exempelvis
kan oversiktsplanen ange att efterfol-
jande bindande planering ska ske for

att hindra eller begransa miljopaverkan.

Samrad med lansstyrelsen om avgrans-
ningen av miljobedémning (fragor med
betydande miljépaverkan) och kon-
sekvensbeskrivning har hallits 4 april
2019. Dar gjordes bedémningen att risk
finns for betydande miljopaverkan nar
det galler foljande fragor:

* Klimatpaverkan

* Riksintresse kommunikation

*  Trafikalstring

®  Hushallning med jordbruksmark

BETYDANDE MILJOPAVERKAN

Klimatpaverkan - stigande hav-
snivaer, erosion och
dversvamningar

Effekterna av klimatforandringar leder
till 6kad nederbdrd, stigande havsni-
vaer och erosion men ocksa varme-

146

MILJOKONSEKVENSER

béljor och forlangd vegetationsperiod.
Detta staller krav pa anpassning i den
framtida planeringen av staden och
kommunen.

Inom planomradet finns drygt 1 mil
kuststracka som i olika grad kommer
att paverkas av stigande hav och
erosion. | centrala Trelleborg ar det
framforallt Iangs med Hamngatan

och de vastra delarna av staden som
kommer paverkas vid 6versvamning
upp till 3 moh. Inom detta omrade finns
flera samhallsviktiga funktioner sa som
centralstationen, infrastruktur och re-
ningsverk samt en stor andel bostader
och verksamheter. Utanfor centrala
Trelleborg kommer hela kuststrackan
paverkas om inte skyddsatgarder an-
ordnas. Vaster om Trelleborgs stad ar
det framst bostadsbebyggelse i Skare
och Tivolihusen samt rekreationsomra-
den som paverkas. Oster om centrala
Trelleborg finns ett stort antal bostads-
hus som ligger under grénsen for +3
méh i Ostra stranden och Gislévs lage.
Stigande havsnivaer kan aven paverka
det kustnara grundvattnet som hdjs
och i sin tur kan orsaka éversvamning-
ar. Damningseffekter i vattendragen
kan ytterligare forstarka risken for éver-
svamning i kustnara omraden. Storst
risk for erosion finns framforallt i Smy-
gehamn och Vastra Beddingestrand.

Konsekvenser

Planen foreslar ny bebyggelse i
omraden som riskerar att i framti-
den drabbas av 6versvamningar och
stigande havsnivaer. Ett tematiskt
tillagg till Trelleborgs Gversiktsplaner
har tagits fram for stigande hav och
dversvamning (TOP Stigande hav och
Oversvamning). Har redovisas risker
for dversvamning och erosion langs
med kusten samt visar pa dvergripan-
de méjliga 16sningar for hur riskerna
kan minska eller upphéra. Den byggda
miljon i Trelleborg ska med dessa skydd
skyddas fran éversvamningar under
minst hundra ar.

I markanvandningskartan for planen
reserveras mark for framtida kustskydd
i enlighet med TOP Stigande hav och



oversvamning. Detta mojliggor atgar-
der som skyddar mot dversvamning i
minst 100 ar. Kustskydd i dessa lagen
mojliggor skydd av manniskor, bebyg-
gelse och samhallsviktiga funktioner.
Atgarder foreslas for att bevara eller,
efter uppfoérandet av kustskydden,
aterskapa viktiga omraden for friluftsliv
och till viss del aven naturmiljén och
kulturmiljon. Verksamhetsomraden och
jordbruksmark skyddas mot éversvam-
ning sa att risken for lackage av forore-
ningar, naringsamnen och pesticider till
vattenmiljé minskar vid éversvamning
av marken. | planen pekas ut var risker
finns och tydliggor var de sammanfaller
med bebyggelse samt hur bebyggelsen
ska skyddas. Dock foreslas ett mindre
utbyggnadsomrade vaster om staden,

i Tivolihusen, dar bostadsbebyggelse
foreslas trots att omradet inte skyddas
mot 6versvamning. | detta lage ar atgar-
der nédvandiga utanfor planomradet
for att sakerstalla markens lamplighet
fér bostader.

Omraden dar det bedéms finnas behov
av kustskyddsatgarder inom oversikts-
planens planperiod fram till ar 2035
beskrivs kort i planen och mer utforligt
i TOP:en. Mer detaljerade utredningar
kommer dock att kravas i senare ske-
den infér genomférande. Det ar darfor
svart att i nulaget fullt ut bedéoma vilka
konsekvenser atgarderna kan fa.

S
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Genom det samlade grepp som tagits
kring kustskydd ges goda forutsatt-
ningar att samordna skyddsatgarder
for att skydda den byggda miljon till en
acceptabel riskniva. Med dessa helhets-
I6sningar kan enskilda atgarder som
riskerar att fa storre negativa konse-
kvenser for omgivningen undvikas.

Bedémningen ar att skydden kommer
att innebara positiva konsekvenser for
halsa och sakerhet, vattenmiljoé och
delvis for friluftsliv, kulturmiljoé och
naturmiljo da kustskydden kan bidra
till att skydda de varden som utgors

av omradesskydd eller riksintresse.
Skydden bedéms komma att innebdra
negativa konsekvenser for naturmiljo,
hushallning med naturresurser och
kulturmiljé samt riksintressen kopplade
till kulturmiljé och naturmiljé. Mar-
kingreppen som kustskydden innebar
riskerar att paverka de naturvarden
som finns inom naturreservaten langs
med kusten. Pa langre sikt riskerar aven
kustskydden att ha negativa konsekven-
ser pa landskapsbilden da skydden i
detta perspektiv kommer att byggas
hogre. De planerade skydden riskerar
att skada enskilda fornldamningar. | ett
langre tidsperspektiv riskerar skydden
aven ge upphov till negativa konse-
kvenser for vissa kulturvarden da de
ytmassigt konkurrerar

Réda cirklar inom bléGmarkerat omrdde representerar nya bebyggelseomréaden med
risk fér éversvdmning vid en havsnivahéjning med 3 meter 6ver havet. Skyddsdtgdrder

kréivs.
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med kustskydden. Skydden kommer att
uppforas inom omraden som omfattas
av strandskydd och dar dispens beh6-
ver sokas eller strandskyddet upphavas.
Detta kan innebara negativ paverkan pa
varden kopplade till strandskyddet.

Markens lamplighet fér ny bebyggelse
ur éversvamningssynpunkt ska prévas
genom detaljplaneldggning for fastig-
heter som riskerar att 6versvammas
vid havsvattenstand motsvarande en
100-arshandelse om 100 ar. Detta inne-
bar att detaljplanekravet ska tillampas
for forhandsbesked och bygglov under
+3,55m.

Planforslaget innebar atgarder som i
stort leder till att betydande miljopaver-
kan, till féljd av klimatférandringar, kan
undvikas. Dessa atgarder ar nodvan-
diga eftersom befintlig och ny bebyg-
gelse for bostader och samhallsviktiga
funktioner ligger inom omraden som
riskerar att paverkas av hojda havsni-
vaer. Planforslaget ar utformat for att
begransa dessa risker. | det fortsatta
arbetet med utformning av kustskydd
blir det viktigt att negativ paverkan pa
natur- och kulturmiljévarden undviks i
den utstrackning det ar majligt.

Hantering av skyfall kommer att ut-
redas vidare i en kommande plan for
skyfall och dagvatten. TOP:en beskriver
de foreslagna kustskyddens paverkan
pa skyfall, men inte fullt ut risker for
oversvamningar vid skyfall till foljd av
Overskriden kapacitet i dagvattensyste-
met och lokala rinnvagar. Detta innebar
att de samlade konsekvenserna inte
fullt ut gar att utlasa av planen. Fragor
kopplade till skyfall kommer, fram

tills dess att skyfallsplanen finns, att
hanteras for respektive utbyggnadspro-
jekt. Risken ar att man da gar miste om
helhetsbilden dar skyfall vags samman
med 6vriga fragor med negativa konse-
kvenser som foljd.

Kombinationseffekter, dvs kombine-
rade handelser av exempelvis bade
stigande hav och stora regnmangder, ar
ofta svarbedomt och behéver diskute



ras fran fall till fall. Det ar dock viktigt
att detta gors utifran ratt aspekter. Vilka
aspekter som behover utredas, sa det
blir likvardigt fran fall till fall, kommer
att behova ses over i anslutning till
skyfallsplanen.

Genom fler gron- och blastrukturer i
staden forbattras dagvattenhantering-
en och stadens formaga att ge svalka
okar. Minskad andel hardgjorda ytor
och fler fordrojningsatgarder okar
ocksa chanserna att undvika éversvam-
ningar.

Okad bebyggelse ger ett dkat tryck pa
dagvattensystemen som om de inte ar
byggda for det riskerar svamma &ver.
Detta behover 6sas antingen genom
fordrojningsatgarder eller 6kad ledning-
skapacitet. Genom att fordroja vattnet
|6ser man inte bara problemet med
dagvatten utan vinner samtidigt andra
vattenvarden i stadsmiljon, vilka kan
vara till gagn for bade biologisk mang-
fald och for manniskors halsa.

Okad ledningskapacitet kan vara en
kostsam atgard och ger inte heller
samma mangfunktionalitet som manga
fordrojningsatgarder innebar. Fortat-
ning innebar ofta fler hardgjorda ytor.
Med planens fokus pa fortatning ar

det viktigt att ytor viktiga for framtida
dagvattenhantering avsatts for denna
markanvandning, vilket gérs genom att
storre ytor sarskilt viktiga for dagvatten-

hanteringen sakerstalls som gronomra-
den i planen. Planen ger aven riktlinjer

kring dagvattenhanteringen i komman-
de detaljplaner.

Med varmare klimat foljer aven en
forhojd vattentemperatur som riskerar
att forandra kvaliteten pa dricksvattnet.
Fororeningar i vattentakter riskerar att
Oka, da de pa olika satt mobiliseras och
sprids i samband med dversvamningar
eller kraftiga skyfall. Grundvattenni-
vaerna riskerar sjunka till foljd av bl a
storre avdunstning och langre vaxtpe-
riod vilket ocksa kan leda till ett 6kat
uttag av vatten for jordbrukets behov.

Forslag till atgarder

* Bevaka att utformning av kust-
skydd sker med hansyn till
natur- och kulturmiljovarden samt
landskapsbild.

® Studera dagvattenfragan tidigt i
planprocesser for att avgora vilka
omraden som ar lampliga att
avsatta for dagvattenhantering och
vilka som ar olampliga fér bebyg-
gelse.

® SeQver vilka aspekter som ar
relevanta att bedéma da det galler
kombinationseffekter.

*  Skyddens paverkan pa skyfall be-
héver utredas vidare. Har behover
ocksa eventuella ytor pekas ut for
skyfallshantering. Dessa behover
ocksa relateras till andra aspekter,
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som exempelvis stadsbyggnads-
aspekter.

®  Risker for dversvamningar vid
skyfall till f6ljd av 6verskriden
kapacitet i dagvattensystemet och
lokala rinnvagar behdéver utredas i
skyfallsplanen.

* DA TOP Stigande hav och éver-
svamning inte forvantas antas
innan FOP Staden ar det viktigt
att stallningstaganden arbetas in i
FOP:en.

Riksintresse kommunikation
Trelleborgs hamn ar av riksintresse.
Hamnen ar landets andra storsta sett
till total godsomsattning och landets
storsta ro-ro-hamn med jarnvagsan-
slutning ombord pa tagfarjor. Hamnen
ingar ocksa i EUs Transeuropeiska
natverk (TEN) som bl a knyter ihop
medlemslandernas transportnatverk.
Trelleborgs hamn ingar i stomnatet och
utgor en sk Core-hamn.

Vag E6/E22 utgors av riksintresse vag
och utgdr infart till hamnen. Vagen
ingar i det av EU utpekade Trans-Eu-
ropean Transport Network, TEN-T, och
ar som sadan av sarskild internationell
betydelse.

Jarnvagsstrackningen mellan Malmo
och Trelleborg utgdrs av riksintresse

jarnvag. Detta innebar att atgarder
som férsvarar mojligheten att bedriva

RI KOMMUNIKATION
Nytt lage hamn och uppstallning

Befintligt lage hamn och uppstall-
ning

Ny Ostlig infart hamnen
Befintlig infart hamnen

Jarnvag inkl framtida andra spar



transporter pa strackan inte far foretas.
| dag trafikeras strackan av persontag
samt godstag till hamnen. Strackan
ingar som TEN-bana i det strategiska
godsnatet och utgor en viktig lank i det
internationella godstransportnatet.
Farleden till hamnen &r av riksintresse
for sjofart.

Konsekvenser

Riksintressen for kommunikation (vag,
hamn, jarnvag, sjofart) hanger alla ihop
med varandra och paverkas i olika
utstrackning var for sig och tillsammans
av de forandringar hamnens flytt inne-
bar for stadens strukturer.

Hamnens verksamhet flyttas fran
nuvarande hamnens vastra delar till
markomradena i hamnens 6stra del.
Delar av de funktioner som pekats ut

i riksintressepreciseringen har redan
flyttat till ett Ostligt I1age medan plane-
ring pagar for flytt av andra funktioner.
Riksintresset syftar till att skydda viktiga
hamnfunktioner och riksintresset kan
omproévas nar en ny hamndel etableras
och hamnverksamhet omlokaliseras
om det gors pa ett godtagbart satt dar
sjalva funktionen skyddas.

| géllande miljétillstand for hamnen
ingar flytt av farjelagen fran vaster till
Oster. De cisterner som finns i nuva-
rande hamnomrade och som ingar i
riksintresset ges plats i det nya hamn-
omradet, vilket sakerstalls i pagaende
detaljplanearbete for hamnen. Nar det
finns en 6verenskommelse kring ang-
oring av hamnen osterifran kommer
hamnen att ans6ka om nytt miljotill-
stand dar det gamla hamnomradet
utgar samt de nya forutsattningarna
dar hamntrafiken ankommer &sterifran
tas med.

Flytt av hamnen och anlaggande av

en ringvag paverkar bada riksintresse
hamn. Genom flytten av hamnen &st-
erut ges hamnen majlighet att utveckla
sin verksamhet och riksintresset som
funktion kan da forbattras. Hamnen
kommer att vaxa ur den befintliga upp-
stallningsytan och en ny uppstallningsy-
ta i anslutning till en 6stlig infart kan ge

en effektivare logistik inom hamnen da
koérvagarna forenklas.

En ringvag och 6stlig infart medfor att
trafiken inom hamnomradet slipper
korsa jarnvagen samt samsas med
hamnens interna transporter, vilket
skulle effektivisera trafiken inom ham-
nen och 6ka sakerheten.

Eftersom uppforande av nya funktions-
blandade stadsdelar inom nuvarande
hamnomrade sker forst efter det att
hamnen flyttat bedoms detta inte sta

i konflikt med riksintresset. For att
sakra mojligheterna till fortsatt hamn-
verksamhet ar det dock av stor vikt att
miljostérningar fran hamnen beaktas.
Vid planering och tillstandsgivning ska
hansyn tas till hamnens paverkan pa
omgivande omraden. Influensomra-
det bestams dels av hamnens fysiska
utbredning, inklusive framtida utbygg-
nadsomraden, dels av de restriktioner
som beror pa de miljoéstorningar hamn-
verksamheten ger upphov till, exempel-
vis buller och luftféroreningar.

Storre delen av det omrade som
planeras bebyggas med blandad
bebyggelse lampar sig, enligt utford
bullerutredning for hamnbuller, val

for bostader. | vissa byggnader behdvs
tillgang till juddampad sida samt bul-
leranpassning. | de delar dar bostader
inte ar lampliga kan atgarder i form av
byggnadsplaceringar och justeringar av
byggnadshojder dstadkomma battre
skarmning av buller fran hamnen och
mojliggora fler bostader. | dterstdende
bullerutsatta lagen kan verksamheter
som ej ar stérningskansliga inrymmas,
exempelvis verksamheter, centrum-
funktioner, offentliga institutioner.
Detta utreds och sakerstalls i komman-
de detaljplaner.

Da ny bebyggelse i nuvarande hamn-
omrade forutsatter en flytt av farligt
gods till ringvagen ar denna riskkalla
minimerad. Da transporterna av farligt
gods flyttar ut till ringvagen kommer
farre personer sannolikt att réra sig i
narheten av vagen med farligt gods och
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korsningarna med befintligt vag- och
jarnvagsnat kommer att utformas som
planskilda korsningar. Detta minskar
risken for olyckor langs vagen vilket ger
positiva konsekvenser. .

Med en flytt av hamnen och ny infart
for hamntrafiken far de delar av infart-
svagen som utgors av riksintresse som
ligger inom staden en annan funktion.
Avgransningen av riksintresset behéver
da ses Over och malsattningen ar att
ringvagen ska ta over riksintressean-
spraket fran E6/E22/Travemiindeallén.
Ostra ringvagen kommer tillsammans
med Vastra ringvagen att leda trafik
fran trafikplats Maglarp till Trelleborgs
hamn osterifran. Ringvagen ar en for-
utsattning for att logistiken i och kring
hamnen ska fungera sa effektivt som
mojligt. Den nya ringvagen kommer

i sin helhet att anpassas efter hamn-
trafikens behov. Ringvagen innebar

en langre korstracka for trafiken till
hamnen och fler korsningspunkter.
Framkomligheten till hamnen paverkas
dock positivt med en ringvag utanfér
staden da kortider for tung trafik mins-
kar eftersom hogre hastighet kan hallas
och flédena inom hamnen férbattras.

Farleden in till hamnen utgors av
riksintresse sjofart. Detta beddms inte
paverkas av planforslaget.

En utbyggnad av jarnvagen till dubbel-
spar pa den vastra sidan om jarnvagen
ar mojlig varfor riksintresse for jarnvag
inte bedoms paverkas negativt. Det
sammanvagda intranget pa omkringlig-
gande fastigheter och bebyggelse blir
mindre pa den vastra sidan om jarnva-
gen jamfort med den 6stra.

Forslag till atgarder

*  Oversyn av riksintresset dar de
funktioner som utgor riksintresse
bevakas - hamn och vaganslutning.

®* Bevaka hamntrafikens framkom-
lighet vid fortsatt arbete med

ringvagen.

Trafikalstring
Idag ar Trelleborg val forsorjt med kol



lektivtrafik i form av tag samt stads- och
regionbuss. Anda sker en stor del av
transportarbetet med bil. Bilinnehavet
ar over snittet for riket och Skane och
framkomligheten for biltrafik samt till-
gangen till avgiftsfri parkering ar hog i
Trelleborg. Det gor att andelen bilresor
aven for korta strackor ar hog.

En stor del av trafiken i staden ar
koncentrerad till Hamngatan och dess
férlangning at bada hall, samt Hedva-
gen och vag 108.

Resandet med kollektivtrafik har dock
okat i Trelleborg de senaste aren, bade
med tag, regionbuss och stadsbuss.
Inom en 30-arsperiod ar det regionala
fardmedelsmalet for trafiken i Skane att
ca 70% av resorna utgors av buss, tag,
cykel och gang for en stad av Trelle-
borgs storlek/karaktar.

Konsekvenser

Med en 6kning av befolkningen dkar
trafikarbetet. Planen foreslar en bebyg-
gelsestruktur med fokus pa fortatning i
centrala lagen, som till stora delar ar val
forsorjda med kollektivtrafik, vilket ger
férutsattningar for manga att resa med
kollektivtrafik. Nagra fortatningsomra-
den langre ut i stadens kanter och med
samre tillgang till kollektivtrafik foreslas
ocksa. | dessa delar blir det viktigt att

forbattra mojligheterna att resa med
buss eller att latt ta sig med cykel till
narmaste busshallplats eller tagstation.
Planen lyfter fram vikten av god tillgdng
till stadsbusstrafik.

Den framtida malsattningen for
fardmedelsfordelning ar att 42% av re-
sorna i staden ska ske med bil till 2028
jamfort med dagens 54%. Konkreta
atgarder for hur denna trafikfordelning
ska uppnas behover fortydligas for att
kunna utesluta negativa konsekvenser.
Parallellt med planarbetet pagar arbete
med trafikplan som innehaller atgarder
for hur malen for fardmedelsfordelning
kan uppnas.

| planen konstateras att parkering ar ett
viktigt verktyg i arbetet for att medver-
ka till kombinationsresor och for att 6ka
andelen hallbara resor och kommunen
ska planera for parkering som framjar
hallbara resval. Parkeringen i staden
foreslas samlas och effektiviseras for
att minska ytbehovet och maéjliggéra
fortatning med ny bebyggelse pa ytor
som idag utgors av parkering. | kom-
mande arbete med trafikplan kommer
stallningstaganden kring parkering att
utvecklas. Det ar da viktigt att tydligt
relatera utbudet av parkeringsplatser
till val av fardmedel. Viktiga aspekter
kan vara tillgangen till bra pendlings-
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parkering pa strategiska platser, utbud,
placering och utformning av cykelpar-
kering samt hur parkeringsavgifter
utformas.

For att minska trafikens utslapp behovs
en minskning av vagtransporter och
aven om mycket talar fér att drivmedel
och fordon kommer att vara mer mil-
jomassigt hallbara i framtiden kommer
anda trangsel och buller att kvarsta om
inte fler valjer mer yteffektiva fardme-
del som kollektivtrafik, cykel eller gang.
Hela-resan-perspektivet ar ocksa viktigt
for saval resor som transporter och det
ar framférallt kopplingen mellan noder
och fardmedel som behéver starkas
och goras attraktiv. Kollektivtrafik, gang
och cykel maste fa en tydlig priorite-
ring och ta en storre plats med hogre
framkomlighet i transportsystemet.
Satsningar som kravs behover leda till
attraktiva stadsmiljoer dar gdng och
cykel ar det vanligaste fardsattet och
darefter kollektivtrafik. Detta i sin tur bi-
drar till mindre trangsel, buller, utslapp
och mer attraktiva livsmiljcer.

| planen lyfts fram att tillgangligheten
med gang, cykel och kollektivtrafik ska
oka och korta resor ska ga lika fort med
cykel som med bil. Principen for den
framtida trafikstruktur som foreslas

i planen ar att vagnatet i staden ges

TRAFIKALSTRING
Nya kopplingar till ringvag

O "e

Ge-kopplingar
Prio fotgangare och cyklister

Ringvag



en mer stadsmassig utformning och
gaturummen i de centrala delarna
utformas pa ett satt som prioriterar
fotgangare och cyklister hogt, bilar ror
sig pa de oskyddade trafikanternas
villkor och samspelet mellan de olika
trafikanterna ar viktigt. Hamngatans
utformning blir central for att dka
stadens koppling till kusten. Aven med
en omledning av hamntrafiken kom-
mer trafikmangderna pa gatan att vara
relativt stora. Den stora skillnaden ar
att den tunga hamntrafiken forsvinner
samt att gatan inte behdver dimensi-
oneras efter kraven pa framkomlighet
fér hamntrafiken. Aven vag 108 har
potential att omvandlas till stadsgata
och ge féreslagna fortatningsomraden
ett attraktivt sammanhang med utrym-
me for gang- och cykelkopplingar till
centrum och en god narmiljé. Genom
att balansera framkomligheten for bilar
och tydliggéra prioriteringen av olika
fardmedel i gaturummen kan val av
fardmedel paverkas. Aven attityd- och
beteendepadverkan behdvs for att skapa
efterfragan, acceptans och forutsatt-
ningar for mer hallbara transportval.
Med sadana insatser kan nyttan av
bade ny och befintlig infrastruktur
férstarkas samtidigt som efterfragan
pa hallbara trafiklosningar okar. Hur
transportsystemet utformas har stor
betydelse for hur det anvands. Detta ar
nagot man aktivt behover arbeta med i

det fortsatta arbetet med trafikplanen
for att uppna 6nskad trafikmedelsfor-
delning dar kollektivtrafik, gdng och
cykel far en storre andel.

Planen ger forutsattningar for utbygg-
nad av nya storre vagstrukturer i form
av ringvagen, vilket férbattrar framkom-
ligheten for bilar och om inte atgarder
for mer hallbara resor gors i staden
riskerar det att leda till 6kad biltrafik.

Foreslagen utformning av dstra delen
av ringvagen innebar nya kopplingar
till staden. Genom att koppla ringvagen
till det lokala gatunatet via radiella vag-
kopplingar ar kommunens ambition att
belastade gator ska avlastas genom att
biltrafikanter valjer att istallet anvanda
ringvagen bade for resor inom staden
och med andra malpunkter. Ju fler
kopplingar mellan staden och ringva-
gen desto storre blir andelen trafik som
valjer ringvagen i stallet for att kora
genom staden, vilket ar positivt for mil-
jon i de centrala delarna. Men med fler
kopplingar 6kar aven tillgangligheten
med bil och risken 6kar att fler valjer
bilen som transportmedel vilket leder
till 6kad biltrafik, inducerad trafik, vilket
ocksa riskerar leda till minskad efterfra-
gan pa kollektivtrafik. Tillgangligheten
for bil samt hur attraktiv kollektivtrafik
som finns att tillga blir viktiga faktorer.
Inom ramen for arbetet med trafikpla-
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nen kommer kommunen att foresla
konkreta atgarder for att dampa tra-
fikmangderna i 6vriga delar av stadens
gatunat.

Ringvagen majliggdr nya lagen som kan
bli attraktiva for externa handelsetable-
ringar, vilket ytterligare skulle riskera
att 6ka biltrafiken.

Ringvagen kommer innebara en viss
minskning av trafikmangderna inne i
staden. Generellt sett ar minskningarna
sma, med undantag av Strandgatan
(vag 9) vaster om vag 108 och E6/E22
dar minskningen blir betydande. De
minskade flédena ar generellt sett for
sma for att leda till markbara for-
andringar av bullernivaerna i staden
forutom fér ovan namnda vagar dar
en minskning kan komma att markas.
Ringvagen kan leda till att omraden
som idag inte ar lika utsatta for buller
fran vagtrafik i norra och o6stra delen
av staden utsatts for 6kade bullerni-
vaer. Ringvagen kan dven komma att
medféra en férandrad bullersituation
for de bostader som idag ligger pa
landsbygden.

Forslag till atgarder

Fortydliga konkreta atgarder for att

uppna mal for fardmedelsfordelning.

* Beteendepaverkan kollektivtrafik
och cykel.

JORDBRUKSMARK
Jordbruksmark som tas i
ansprak for ny bebyggelse
eller infrastruktur.

o' Utbyggnadsomraden

Ringvag



® Utreda och motverka risk for
inducerad trafik som foljd av ny
ringvag.

®  Sarskilt prioritera ny bebyggelse i
goda kollektivtrafiklagen.

Hushallning med jordbruk-
smark

Brukningsvard jordbruksmark ar en
nationell resurs som behdéver varnas
langsiktigt for att sakerstalla livsmedels-
férsorjningen. Marken far tas i ansprak
for bebyggelse eller anlaggningar
endast om det behdvs for att tillgodose
vasentliga samhallsintressen och detta
behov inte kan tillgodoses pa ett fran
allman synpunkt tillfredsstallande satt
genom att annan mark tas i ansprak.

Olika undersokningar visar att exploate-
ringstakten pa jordbruksmark okar i
landet. Skane ar det Ian som exploate-
rar mest jordbruksmark, vilket kan
férklaras av bade expansiva stader och
stor andel hogvardig jordbruksmark.
82 % av kommunens yta ar jordbruk-
smark varav huvuddelen utgors av de
hogsta klasserna klass 8-10. Jordbruk-
smarken som gransar till Trelleborgs
tatort utgors av klass 8-10.

Sedan forra FOP:en for staden (Trelle-
borgs stad 2025) har nagra omraden

i stadens utkanter planlagts och/eller
byggts ut pa jordbruksmark.

Konsekvenser

Nar jordbruksmark tas i ansprak for
bebyggelse uppstar negativa konse-
kvenser for jordbruket pa flera satt.
Dels i form av krav pa skyddsavstand
till bostadsbebyggelse och dels for att
akrarnas areal blir mindre och i manga
fall svarare att odla rationellt. Den se-
nare aspekten beror dock till stor del pa
vilken gréda som odlas pa marken. Den
lokala paverkan ar alltsa delvis beroen-
de av vilka grodor som paverkas.

En stor del av kommunens samlade be-
folkningsutveckling sker i staden, vilket i
sig bidrar till att mindre jordbruksmark
tas i ansprak. Inom staden sker ny
bostadsbebyggelse som fortatning av

redan bebyggda omraden och genom
omvandling av befintliga byggnader
och omraden. P& sa satt hushalls med
jordbruksmark. Endast ett mindre om-
rade om ca 0,6 ha tas i ansprak for ny
bostadsbebyggelse.

Utvecklingen av verksamhetsomraden
sker delvis genom fortatning och effek-
tivare utnyttjande av befintliga omra-
den, Dalkopinge verksamhetsomrade
och Vasterjar verksamhetsomrade. En
storre utvidgning av verksamhetsomra-
de foreslas i vaster pa jordbruksmark,
vilket tar ca 22 ha i ansprak. | 6stra de-
len av staden tar mark fér ny kriminal-
vardsanlaggning samt fjarrvarmeverk
och vattenverk sammanlagt ca 28 ha
jordbruksmark i ansprak. Detta innebar
negativa konsekvenser for jordbruk-
smarken da mark lamplig for livsmed-
elsproduktion gar forlorad. Uppfo-
rande av fjarrvarmeverk, vattenverk
och kriminalvardsanlaggning bedoms
tillgodose vasentliga samhallsintressen.
Det ar svart att i nulaget bedéma om
ianspraktagandet av jordbruksmark for
verksamhetsomraden i vastra delen av
staden utgor ett sadant intresse da be-
hovet av ny verksamhetsmark inte finns
tydligt preciserat. Befintligt intilliggande
verksamhetsomrade ar relativt inef-
fektivt utnyttjat och kan utnyttjas mer
effektivt. Dock har kommunen mindre
radighet over detta da man endast ager
lite mark.

Inga externa handelsomraden utanfor
staden pa ny mark foreslas. | stallet
utvecklas handeln genom fértatning av
befintligt handelsomrade vid Hedvagen
och vasterut samt genom fokus pa
centrumhandeln.

Stora delar av Ostra ringvégen och Vés-
tra ringvagen anlaggs pa jordbruks-
mark. Hur stora ytor som tas i ansprak
beror pa detaljprojektering av kringytor,
trafikplatser och underfarter/dverfarter.
Aven kringomradena narmast viagen
kan bli svarare att bruka rationellt.

Ostra ringvagen placeras s nara
jarnvagen som mojligt for att minimera
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fragmentering av jordbruksmarken.
Dagvattendammar kopplade till vagen
planeras pa de restytor som inte kan
undvikas sa ingen ytterligare mark be-
hover tas i ansprak for detta. Intranget i
jordbruksmark fér anlaggning av Ostra
ringvagen uppgar till ca 25 ha, inkl. di-
ken, slanter, dagvattenytor, samt gang-
och cykelvagar. Av dessa upptar sjalva
vagomradet cirka 17 ha. Restytor som
uppstar, ca 8 ha, planlaggs som gréna
ytor. Inga jordbruksytor uppstar som
inte kommer kunna brukas.

For Vastra ringvagen pagar fortfarande
utredningar kring exakt dragning. Oak-
tat dragning kommer en ny vag i detta
lage innebara negativa konsekvenser
genom att jordbruksmark (uppskatt-
ningsvis ca 7,5 ha) tas i ansprak for vag
och kringytor samt att skiften fragmen-
teras och mindre jordbruksytor upp-
star. Fragmentering av jordbruksmark
kan leda till negativa effekter pa den
lokala livsmedelsproduktionen och pa
arbetstillfallen. Om marken blir svarare
att bruka riskerar den att inte brukas
vilket kan innebéara negativa effekter pa
landskapet och kulturmiljévarden.

Foreslagna infrastruktursatsningar ar
dock av stor vikt for att skapa effektiva
transportvagar for trafik till hamnen,
forbattra miljon i de centrala delarna
av staden och 6ka tillgangligheten

till kusten och bedéms tillgodose ett
vasentligt samhallsintresse. For vastra
delen av ringvagen skulle det eventuellt
vara mojligt att uppna dessa positiva
effekter dven med vagen i ett alternativt
lage som tar mindre jordbruksmark i
ansprak.

Den foreslagna ringvagen kan pa langre
sikt komma att utgdra en naturlig
utbyggnadsriktning for staden. | for-
langningen kan ringvagen ge upphov
till 6kad attraktionskraft fér verksam-
hetsetableringar, handelsetableringar
och annan bebyggelse. Risk finns da

att jordbruksmarken mellan dagens
stadsgrans och ringvagen i framtiden
tas i ansprak for ny bebyggelse.



Forslag till atgarder

®  Vid planlaggning av omraden pa
jordbruksmark efterstravas ett
effektivt markutnyttjande for att
minimera ianspraktagandet av
jordbruksmark.

®  Vid detaljutformning av ringvagen
efterstravas att minimera markan-
spraket och uppkomst av ytor som
inte langre kan brukas.

® Bevaka att omraden pa jordbruk-
smark i anslutning till ringvagen
inte tas i ansprak for nya etable-
ringar pa sikt.

MILJOKVALTETSNORMER

Miljokvalitetsnormer ar ett styrme-

del som syftar till att férebygga eller
atgarda ett miljoproblem. De miljokvali-
tetsnormer som dr relevanta for Trelle-
borg & MKN vatten och MKN luft. Aven
MKN fér omgivningsbuller ar relevant
for ringvagen da den Overskrider ett
visst antal fordon/ar.l 6vrigt omfattas
endast kommuner med 6ver 100 000
invanare av MKN omgivningsbuller.

MKN luft

Fran och med 2016 gors kontrollen av
luftkvaliteten i Trelleborg som ett sam-
arbete mellan Trelleborgs hamn och
Trelleborgs kommun via ett gemensamt
luftférbund.

Uppmatt arsmedelvarde for kvavediox-
ider understiger miljokvalitetsnormen,
men overskrider det svenska miljoma-
lets precisering. Nivaerna har legat sta-
bilt pa i stort sett samma varden sedan
matningarna startade och inget tyder
pa att miljokvalitetsnormen kommer
att 6verskridas. Under aret 6verskreds
heller inte normen fér NO2 som dygns-
eller timmedelvarde.

Partikelhalterna ligger under miljok-
valitetsnormen, men overskrider det
svenska miljomalets precisering. Miljo-
kvalitetsnormen fér PM10 6verskreds
inte heller pa dygnsbasis.

Halterna av svaveldioxid har sjunkit

markbart sedan farjorna 2008 borjade
anvanda lagsvavligt bransle vid kaj
och ligger idag langt under miljokvali-
tetsnormen och dven under det svens-
ka miljomalets precisering. Ytterligare
en markant forbattring skedde under
2015, da krav pa lagsvavligt bransle
(0,1%) infordes.

En framtida 6kning av godsmangderna
till hamnen vags upp av de rationa-
liseringsvinster som kan géras om
hamnen flyttar. Halterna av framforallt
kvavedioxid och PM10 paverkas ocksa
av vagtrafiken. Dock visar spridningsbe-
rakningar att en utbyggnad av ringva-
gen paverkar halterna endast i mindre
utstrackning.

| stadskarnan férvantas luftkvaliteten
bli nagot battre jamfort med nulaget,
medan luftkvaliteten i landskapet dster
om Trelleborg férvantas bli nagot
samre som en foljd av ringvagen. Pa
samtliga stallen ar

luftcirkulationen dock god. Ringvagen
beddms inte motverka Trelleborgs maoj-
ligheter att uppna miljokvalitetsnormer
for luft.

Ringvagen avlastar staden fran hamn-
och genomfartstrafik. Dock utgdrs en
stor del av trafiken genom de centrala
delarna av staden av trafik med mal-
punkt i staden. En minskning av denna
trafik ar alltsa ocksa viktig for att uppna
en forbattrad luftkvalitet. Planen fére-
slar atgarder for

en forstarkt kollektivtrafik och férbatt-
rade forutsattningar for cykeltrafik.

MKN vatten

Syftet med miljokvalitetsnormerna for
vatten ar att alla vatten ska uppna god
status senast ar 2015. | vissa fall har
tidpunkten da god status ska uppnas
forlangas till ex 2021 eller 2027.

| Trelleborgs stad finns 5 vattenfore-
komster som omfattas av miljokvali-
tetsnormer. En utgdrs av grundvatten
(SV Skanes kalkstenar), tva av vatten-
drag (Albacken och Dalképingean) samt
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tva av kustvatten (V Sydkustens kustvat-
ten och Trelleborgs hamnomrade).

Grundvattenforekomsten bedéms

idag ha en god kemisk och kvantitativ
status. Risk finns dock att den kemiska
statusen inte uppnas 2027 till foljd av
miljogifter. Paverkanskallor ar fororena-
de omraden, jordbruk, transporter och
infrastruktur.

Albacken bedéms idag ha dalig eko-
logisk status pa grund av framférallt
overgddning, men da an ar ratad och
rensad ar dven morfologi och hydro-
logi paverkad. Vattenférekomsten har
ocksa problem med miljofarliga amnen.
Albacken bedoms fa forsatt dalig ekolo-
gisk status och ska vara atgardad 2033.
Den kemiska statusen bedoms att ej
uppna god status pga miljogifter.

Dalkopingedn bedéms idag ha mattlig
ekologisk status pa grund av framfo-
rallt 6vergddning men dven morfologi
och hydrologi samt miljogifter. Dal-
kopingean bedoms fa fortsatt mattlig
ekologisk status och ska vara atgardat
ar 2033. Den kemiska statusen bedéms
att ej uppna god status pga miljogifter.

For kustvatten Trelleborgs hamnom-
rade bedoms den ekologiska statusen
som mattlig pga paverkan fran hamn-
verksamheten samt 6vergodning. Risk
finns att god ekologisk status inte upp-
nas 2027. For de kvalitetsfaktorer som
ej ar kopplade till hamnverksamhetens
paverkan bedoms det mojligt att uppna
god status 2027. Den kemiska statusen
uppnar ej god status och riskerar att ej
uppna det 2027.

For kustvatten V Sydkustens kustvatten
beddms den ekologiska statusen som
mattlig pga dvergoddning. V Sydkustens
kustvatten ska uppna god status 2027.
Den kemiska statusen for V Sydkustens
kustvatten ar uppnar ej god status. Risk
finns att god kemisk status inte uppnas
2027.

Planen féreslar en strackning av Ostra
ringvagen inom vattenskydds



omrade norr om staden. Ca 850 m av
vagstrackning kommer att ga genom
vattenskyddsomradets yttre skyddszon.
Marken bedéms dock inte som sarskilt
infiltrationskanslig. | Trelleborgs stad
tacks kalkberggrunden med lermoran
som utgor ett gott skydd mot forore-
ningar fran markytan. Pa vissa stéllen
kan dock fyllnadsmassor finnas som
har en viss genomslapplighet. Enligt
skyddsforeskrifter for vattentakten far
farligt gods endast transporteras pa
rekommenderade vagar vilket innebar
att skyddsatgarder maste vidtas. En
dagvattenutredning har tagits fram som
beskriver hur dagvattnet rekommende-
ras att hanteras langs strackan for att
minimera riskerna. Da vagen blir sakra-
re och hanteringen av vagdagvatten ses
over kommer risken for paverkan pa
recipienten samt narliggande vatten-
férekomster att minska. Den aktuella
statusen pa vattenférekomsterna be-
doéms inte férsamras av genomférandet
och uppnaendet av respektive norm
beddms inte forsvaras.

P& tva stallen kommer Ostra ringvagen
att korsa under jarnvagen. Aven tva
gang- och cykelpassager kommer att
passera under ringvagen. For dessa
passager kan grundvattnet behdva
sankas tillfalligt eller permanent. De ne-
gativa konsekvenserna bedéms dock bli
sma da den preliminara bedomningen
ar att paverkansomradena blir avgran-
sade till sma ytor och att konsekvenser-
na av detta blir sma.

Planen foreslar dar det ar mojligt lokalt
omhandertagande av dagvatten i nya
omraden. Pa sa satt kan vattnet renas
innan det nar recipienten, vilket ar
positivt for kvaliteten pa vattenfore-
komsterna.

Vid upprattande av nya detaljplaner ska
alltid en dagvattenutredning utféras.

MKN omgivningsbuller

Med en ringvag kommer bullernivaer-
na utmed Strandgatan (E6/E22) vaster
om vég 108 att minska nagot. Ostra
ringvagen innebar emellertid ocksa att
omraden som idag inte ar lika utsatta

for buller fran vagtrafik, d.v.s. stads-
landskapet i norr och dster, kommer att
utsattas for ckade bullernivaer. Detta
utgors inte av helt tysta omraden idag
da landskapet genomkorsas av lokal-
vagar samt Kontinentalbanan, lansvag
108 och riksvag 9 men bullernivaerna
kan férvantas bli markbart hégre. Bul-
lerskyddsatgarder kommer att vidtas.

MILJOKVALITETSMAL

Riksdagen har beslutat om en samlad
miljopolitik for ett hallbart Sverige. Det
overgripande malet for miljopolitiken ar
att till nasta generation lamna 6ver ett
samhalle dar de stora miljoproblemen
i Sverige ar |6sta, utan att orsaka 6kade
miljé- och halsoproblem utanfor Sveri-
ges granser. Utéver generationsmalet
finns 16 nationella miljokvalitetsmal
med preciseringar samt etappmal. 15
av miljokvalitetsmalen galler i Skane.

| "Skanska atgarder for miljomalen
2016-2020", som ar det regionala at-
gardsprogrammet for att 6ka forutsatt-
ningarna att na miljokvalitetsmalen i
Skane, redovisas prioriterade atgarder
for att méta gemensamma utmaningar
for en hallbar utveckling i lanet.

Foljande fem utmaningar anses vara
sarskilt viktiga for miljoarbetet i Skane.
For dessa utmaningar har i dtgardspro-
grammet strategiskt viktiga atgarder
kopplats.

* Hallbara transporter i Skane
®  Hansyn till Skanes hav, sjéar och

vattendrag

®  Hushallning med Skanes mark- och
vattenresurser

*  Skydd av Skanes natur- och kultur-
varden

®  Hallbar konsumtion i Skane

| FOP Trelleborgs stad 2035 har hansyn
tagits till flera av de atgarder som be-
skrivs i dtgardsprogrammet, se beskriv-
ning nedan.

Hallbara transporter i Skane

Den fordjupade Oversiktsplanen starker
kollektivtrafiken och ger forutsattning-
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ar for ett 6kat kollektivtrafikresande.
Infrastrukturen for gang- och cykeltrafik
utvecklas. Framkomligheten for gang,
cykel, tag och buss prioriteras framfor
biltrafik och gaturummen byggs med
manniskan i centrum. Utbyggnaden av
Ringvagen bidrar dock till forbattrad
tillganglighet for biltrafik. Féreslagna
forandringar av vagnatet bidrar till att
bullernivaerna utmed Strandgatan (E6/
E22) vaster om vag 108 minskar nagot.
Daremot okar bullernivaerna i norra
och 6stra delarna av Trelleborg.

Hansyn till Skanes hav, sjéar
och vattendrag

Mark avsatts for kustskydd for att skyd-
da mot 6versvamningar och erosion.
Mojlighet att anlagga svamomraden for
vattenhushallning finns i anslutning till
adalarna.

Ny bebyggelse sker som fortatning av
befintlig bebyggelse och utvidgning

av staden inat land, samt pa redan
iansprakstagen mark i hamnen. Kusten
fredas fran bebyggelse i icke stadsna-
ra lage. Strandskyddet som omfattar
Nyhemsparken kommer att paverkas
av Ostra hamninfarten da det delvis
behdver upphavas. Strandskyddet kring
Dalkopingean kan komma att paverkas
av utbyggnaden av Ringvagen. Aven
Albackens strandskydd kan komma att
paverkas av utbyggnaden av Hedva-
gens handelsomrade, da féreslagen
utbredning gransar till backen och dess
bifléden. Direkt i anslutning, norr om
staden, ligger Trelleborg och Fuglie
vattenskyddsomrade, vilket paverkas av
en utbyggnad av Ringvagen.

Hushallning med Skanes mark-
och vattenresurser

For att hushalla med den goda aker-
marken fokuserar FOP:en pa fértatning
av staden och omvandling av befintliga
byggnader och omraden i centrala
lagen. Den nya ringvagen tar vardefull
jordbruksmark i ansprak och paverkar
Dalképingeén. Aven utbyggnaden av
verksamhetsomraden paverkar Alback-
en samt tar vardefull jordbruksmark i
ansprak.



Skydd av Skanes natur- och
kulturvarden

Tidigare har en kulturmiljoutredning
tagits fram. Ambitionen ar att det kultu-
rella, historiska och arkitektoniska arvet
bevaras, anvands och utvecklas genom
atgarder som tar tillvara och lyfter
fram historiska strukturer och bygg-
nader. Sarskilt viktiga historiska strak,
strukturer och byggnader i stadens
centrala delar har arbetats in i FOP:en.
FOP:en betonar vikten av att inventera
naturmiljéer for att kunna ta tillvara
och utveckla naturvarden och biologisk
mangfald. Gronstrukturer binds ihop
och tillgangligheten till grona miljcer
forbattras. Nya vatmarker kan skapas.
Ringvagen kan komma att innebara
paverkan pa riksintresse for kultur-
miljon, dar dven kanda fornlamningar
finns registrerade. En ny ringvag skapar
aven en visuell barriar och riskerar

att avskarmar landskapet, framforallt
som en foljd av bullerskyddsatgarder.
Planskilda passager kan komma att blir
patagliga i landskapet. Aven sjélva trafi-
ken pa ringvagen kan komma att utgor
en visuell barriar da den blir val synlig i
det flacka och 6ppna landskapet. Ska-
neleden kommer att behdva passera
ringvagen. Aven befintliga cykelvagar
som kan tankas anvandas for cykeltu-
rism behdver passera. Ringvagen utgor
for dessa leder en barridr i landskapet
som ska passeras. Dock utgdr redan
idag jarnvagen delvis en barriar men
ringvagen kommer att utgéra en mer
storskalig struktur att ta sig 6ver eller
under.

Hallbar konsumtion i Skane
Strategierna for denna del av atgards-
programmet riktar sig inte framst mot
sadant som gar att paverka inom ra-
men for ett dversiktsplanearbete. Fore-
slagen handelsstruktur uppmuntrar till
hallbara handelsvanor da stadskarnan
starks och handeln framfdrallt integre-
ras i stadsmiljon. Inga externa lagen for
handelsetableringar foreslas.

PLANENS PAVERKAN PA MILJO-
KVALITETSMALEN

Nedan redovisas hur planen paverkar

de miljokvalitetsmal som ar relevanta

i detta sammanhang, dvs de mal som
kan paverkas av atgarder pa oversikts-
planeniva. | kommunen pagar aven
arbete med framtagande av lokala
miljomal. Beskrivningen av miljomalen
nedan foljer den indelning som gors i
det pagaende, lokala miljomalsarbetet.

Hav och inlandsvatten i balans
(Beror miljomalen Ingen 6vergddning, Levande
sjoar och vattendrag, Hav i balans samt levande
kust och skargard, Myllrande vatmarker).

Lokalt omhandertagande av dagvatten
foreslas dar sa ar mojligt med hansyn
till markens beskaffenhet. FOP:en redo-
visar skyddsomraden for vattentakter.
Ringvagen passerar vattenskyddsomra-
det och kan innebadra en risk varfor av-
vattning och olycksrisk studeras. Enligt
skyddsforeskrifter for vattentakten far
farligt gods dock endast transporteras
pa rekommenderade vagar vilket inne-
bar att skyddsatgarder maste vidtas.
Dalkopingean kan komma att paverkas
av en utbyggnad av Ringvagen. Ny be-
byggelse sker som fortatning av befint-
lig bebyggelse och utvidgning av staden
inat land, samt pa redan ianspraktagen
mark i hamnen.

Natur och landsbygd i levande
mangfald

(Beror miljomalen Levande skogar, Ett rikt od-
lingslandskap, Ett rikt vaxt- och djurliv).

Befintliga naturmiljoer tas tillvara och
utvecklas. Strak som lankar samman
gronstrukturer kan fungera som sprid-
ningskorridorer for djur och vaxter.
Med de foreslagna sammanlankande
straken bedéms planen kunna bidra till
att miljomalen nas genom forbattrade
forutsattningar for biologisk mangfald.
En ny ringvag och nya verksamhets-
omraden tar vardefull jordbruksmark i
ansprak vilket motverkar malet ett rikt
odlingslandskap.

Giftfri och halsosam livsmiljé

(Beror miljomalen Frisk luft, Bara naturlig forsur-

ning, Giftfri milj6, Grundvatten av god kvalitet).

Planen innebar en forbattrad tillgang
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till kollektivtrafik samt ett attraktivt
cykelnat, vilket kan bidra till minskat bil-
beroende och paverka luftfororeningar
och utslapp av forsurande amnen i en
positiv riktning. Dock riskerar utbyggna-
den av ringvagen att 0ka biltrafiken och
minska kollektivtrafikens konkurrens-
kraft. Forutsattningarna for hallbara
transporter behover forbattras i en
sadan utstrackning att ringvagen inte
leder till 6kad biltrafik. De i planen fére-
slagna omlaggningarna av trafikstruktu-
rer ger forutsattningar fér en forbattrad
luftkvalitet i de centrala delarna av
staden da hamn- och genomfartstrafik
flyttas utanfoér staden. Aven ombyggna-
den av hamnen innebar, atminstone pa
sikt, att utslapp fran sjofarten minskar

i den centrala delen av staden. | och
med en framtida utbyggnad av bosta-
der i hamnomradet kommer eventuella
markfororeningar att identifieras och
saneras. Hansyn tas till grundvattenfo-
rekomster och vattenskyddsomraden.

Globalt ansvar

(Berdr miljomalet Begransad klimatpaverkan).

Planen féreslar ny bebyggelse i omra-
den som riskerar att i framtiden drab-
bas av 6versvamningar och stigande
havsnivaer. Mark reserveras darfor for
kustskydd som skyddar mot éversvam-
ning och erosion. Med en 6kning av
befolkningen Okar trafikarbetet. For
att minska trafikens utslapp behovs en
minskning av vagtransporter. Tillgang-
ligheten med gang, cykel och kollektiv-
trafik ska 6ka. Dock riskerar ringvagen
att bidra till 6kad biltrafik och minskad
konkurrenskraft for kollektivtrafiken.

God bebyggd miljé

(Berdr miljomalet God bebyggd miljo).

En utbyggnad av kollektivtrafik och
cykelnat ger forbattrad tillganglighet till
miljévanliga transporter. Omlaggning
av trafikstrukturen ger forbattrad miljo i
staden med battre luftkvalitet och farre
barriarer dar manga manniskor bor och



Utover de konsekvenser som riskerar
ge upphov till betydande miljopaverkan
ger planforslaget ytterligare konse-
kvenser. Dessa beskrivs med utgadngs-
punkt fran de konkreta atgarder som
planférslaget innebar: flytt av hamnen,
utveckling av Sjostaden, fortatning av
staden och anlaggande av en ringvag.
Samtliga atgarder relaterar till plan-
forslagets overgripande malbilder och
strategier, vilka darmed ocksa fungerat
som utgangspunkter for beskrivningen.
Aven relevanta nationella, regionala och
lokala mal, som beskrivits tidigare utgor
viktiga utgdngspunkter. Konsekven-
serna beskrivs samlat utifran sociala,
ekonomiska och miljdmassiga aspekter.
Avslutningsvis beskrivs planens konse-
kvenser for de omraden som utgors av
riksintresse.

FLYTT AV HAMNEN

Direkta konsekvenser av att hamnen
flyttar ar att hamnverksamheten far
Okade mojligheter att utvecklas och att
kusten tillgangliggors for allmanheten

i storre utstrackning an idag. Hamn-
verksamheten kan expandera, effek-
tiviseras och moderniseras, vilket ar
positivt bade utifran ett ekonomiskt och
miljomassigt perspektiv. Flytten innebar
aven att hamnen kan ta emot nasta ge-
nerations farjor som ar miljévanligare
an dagens, i forsta hand pa grund av att
hamnomradet 6kar i storlek. Mojlighet
ges aven till landansluten elférsorjning,
vilket ar positivt ur utslappssynpunkt.

| och med foreslagen ringvag kan
uppstallningsytor till hamnen placeras
utanfor de centrala delarna av staden, i
anslutning till bade ringvagen och jarn-
vagen. Sannolikt skapar hamnens flytt
nya arbetstillfallen, minskar miljobelast-
ningen och lockar ny typ av arbetskraft.

Andra utvecklingsmojligheter som upp-
star da hamnen flyttar ar att nuvarande
hamnomrade kan omvandlas till en
integrerad del av den centrala staden,
med nya funktionsblandade stadsdelar.
Detta har en rad positiva konsekvenser,
vilka beskrivs i kommande avsnitt.
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En negativ konsekvens av att flytta
hamnen ar att det ar kostsamt. Detta
behover dock vagas mot vinsterna for
bade hamnverksamheten och utveck-
lingen av staden i 6vrigt. En negativ
konsekvens ar ocksa att de omraden
som gransar till det nya hamnomradet,
i hogre grad an i dag, kommer att utsat-
tas for buller, luftféroreningar, risk for
olyckor med farligt gods och 6kad tra-
fik. Det ar viktigt att i fortsatt planering
utreda detta ytterligare for att kunna
minimera de negativa effekterna.

Flytt av hamnen innebar en vasentlig
andring av stadens karaktar som idag
praglas av hamnens narvaro. Detta kan
ses som en negativ konsekvens, men
ar overvagande positivt da det ger moj-
lighet att skapa en mer sammanhang-
ande stad med 6kad fysisk och visuell
kontakt med kusten.

UTVECKLING AV SJOSTADEN

Genom omvandling av nuvarande ham-
nomrade, fran industri-/verksamhets-
omrade till en ny stadsdel med blan-
dade funktioner, tillgangliggors kusten
som bade urban milj6, bostadsmiljé
och rekreativ miljo. Fler manniskor,
saval boende som besdkare, kan ta del
av de kvaliteter som stadens kustnara
lage innebar. Stadens attraktivitet 6kar
och identiteten som kuststad starks.
Detta har sannolikt positiva konsekven-
ser socialt och ekonomiskt. Bland annat
kan det framja upplevelsen av stolthet
Over staden bland boende och verk-
samma, bidra till 6kad inflyttning och
Okad turism.

Marken inom nuvarande hamnomra-
de ar redan idag ianspraktagen och

till stérsta delen hardgjord. Detta, i
kombination med omradets lage nara
de centrala delarna av staden och nara
havet, gor att omvandling av omra-
det innebar ett effektivt utnyttjande
av marken i staden och kommunen.
Befintlig infrastruktur kan nyttjas och/
eller byggas ut, det finns ett fungeran-
de kollektivtrafiknat som omradet kan
kopplas till (dock kravs nya dragningar



av linjer for att fa en fungerande kol-
lektivtrafik till Sjostaden) och jordbruk-
smark behéver inte tas i ansprak for ny
bebyggelse. Detta har positiva effekter,
sett ur ett miljémassigt och ekonomiskt
perspektiv.

Sjostadens storlek och lage ger goda
mojligheter att skapa ett brett utbud av
offentliga rum och en variation i bebyg-
gelsen for att tillgodose behov och 6ns-
kemal fran olika grupper. Detta bidrar
till att stadsrummen blir befolkade och
att manniskor mats, vilket ar positivt
med avseende pa sociala aspekter som
trygghet och tillit.

Genom att omradet integreras som en
del av staden far centralstationen ett
mer centralt Iage och tydligare kopp-
lingar till bade havet och staden. Detta
framjar resande med tag, bade i form
av fritidsresor, arbetspendling och
pendling till narliggande stader med
universitet/hégskola. Centralstationens
lage i ett nytt sammanhang kan ocksa
antas framja turismen. Sammantaget
har detta positiva konsekvenser utifran
ett socialt, ekonomiskt och miljdmassigt
perspektiv.

Vid omvandling av nuvarande ham-
nomrade finns goda mojligheter att
bygga ut gang- och cykelvagnatet och
pa sa satt framja hallbart resande och
fysisk aktivitet.

| och med omvandling av hamnomradet
Okar utbudet av bostader i havsnara
lage. Detta ar positivt utifran ett socialt
och ekonomiskt perspektiv eftersom
det generellt sett ar attraktivt med
havsnara boende och en saker investe-
ring for exploatdrer. Samtidigt finns risk
att det stanger ute mindre resursstarka
grupper och att det darigenom bidrar
till en segregerad stad. Det ar av stor
vikt att malpunkter viktiga och tillgang-
liga for hela staden placeras har och
tillgangliggors for alla trelleborgare.

Omvandling av hamnomradet ger
mojlighet att lyfta fram stadens historia
genom att bevara och utveckla miljéer

och/eller strukturer i omradet som ar
karaktaristiska for hamnen och som
gar att kombinera med en ny stadsdel.
Pa sa satt kan en ny stadsdel, unik for
Trelleborg, skapas. Omvandlingen ger
ocksa mojlighet att lyfta fram det kul-
turhistoriskt vardefulla straket Skane-
linjen (aven kallat Per Albin-linjen) och
tillgangliggora det i storre utstrackning.

En negativ aspekt av att nyttja nuvaran-
de hamnomrade for blandad stadsbe-
byggelse ar att narheten till havet kan
komma att kréva extra atgarder vad
galler vader och klimat, exempelvis for
att motverka blasiga miljder och pa-
verkan vid skyfall och havsnivahgjning.
Dock kan exploateringen av hamnom-
radet ge forbattrad mojlighet att 16sa
dessa fragor pa satt som ar positiva
bade for de nya stadsdelarna och for
befintlig innanfoérliggande bebyggelse.

Vid planlaggning av Sjostaden aterin-
trader strandskyddet som da behdover
upphéavas. Omradet ar idag iansprakta-
get av hamnverksamheten pa ett satt
som gor att det saknar betydelse for
strandskyddets syften. Med Sjostadens
utveckling 6kar tillgangligheten for
allmanheten till kusten och livsvillkoren
for vaxter och djur har forutsattningar
att forbattras.

Stora utbyggnadsomraden, som
Sjostaden, innebar utmaningar vad
galler bland annat skalan och samord-
ning i planerings- och byggprocessen.
Samtidigt ges mojligheter att arbeta
med helhetsgrepp pa ett annat satt an
i befintliga miljoer och pa sa satt skapa
langsiktiga och robusta l6sningar. Ex-
empelvis kan klimatférandringar, gréna
och bla strukturer, samhallsservice och
fysiska kopplingar hanteras genom
strategisk planering i ett tidigt skede
och atgarderna pa sa satt integreras

i saval stadsbyggnadsprocessen som
den fardiga stadsmiljon. Langsiktigt
har detta positiva konsekvenser bade
socialt, ekonomiskt och miljdmassigt.
Kortsiktigt kan det dock bli kostsamt
eftersom satsningar gors i férebyggan-

de syfte.
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Vid omvandling av nuvarande ham-
nomrade kravs sanering av marken.
Detta kommer att medféra stora kost-
nader men ar positivt med avseende pa
miljén och manniskors halsa.

Da farligt gods i planen forutsatts
flyttats over till ringvagen ar denna
riskkalla minimerad, vilket ar positivt for
stadens utveckling. Delar av Sjoéstaden
utsatts for hamnbuller och kan inte be-
byggas med bostader. Till dessa lagen
lokaliseras istallet verksamheter som ej
ar stérningskansliga.

FORTATNING AV STADEN

Att bygga tat och blandad stad nara
befintlig service och kollektivtrafik kan
underlatta vardagslivet fér boende och
verksamma i staden, vilket ar positivt
utifran ett socialt perspektiv. Det bidrar
ocksa till 6kad rorelse- och handlingsfri-
het for grupper som inte har mojlighet
att forflytta sig sa langt. Narheten till
bade kollektivtrafik och service fram-
jar ocksa ett hallbart resande genom
att forutsattningarna for att ga, cykla
och aka kollektivt 6kar. Dessutom ger
fortatning av staden 6kat underlag

till kollektivtrafiken, vilket mojliggor
utbyggnad och forbattringar av denna.
Detta framjar ett hallbart resande
ytterligare.

Planens fokus pa att starka stadskarnan
kan bidra till 6kad attraktionskraft for
de centrala delarna aven som boende-
miljo.

En negativ effekt av att fortata sta-

den ar att det medfor okat slitage pa
gronytor och andra offentliga rum. Det
ar darfor viktigt att tillféra nya gronytor
och motesplatser, vilket studeras i
pagdende arbeten med grénplan och
stadsmiljoprogram. Grénytorna ar aven
viktiga med hanseende pa dagvatten-
hantering. En tatare stad kan medféra
svarigheter att hantera dagvattnet,
varfor detta maste utredas ytterligare i
fortsatt planering.



Da antalet invanare okar ar det vik-
tigt att skapa en trafikstruktur som
uppmuntrar hallbart resande for att
motverka att den 6kade befolkningen
ger upphov till 6kad biltrafik. Detta kan
medfora trangsel och negativa effekter
pa miljon. Det ar darfor betydelsefullt
att genomfora atgarder som innebar
att ett hallbart resande framjas. Genom
att kommunen aktivt arbetar med
fardmedelsfordelningen kan antalet
bilresor per person minska och befolk-
ningen i staden pa sa satt 6ka utan att
antalet bilresor 6kar.

Pa samma satt som omvandling av
hamnen innebar ett effektivt markut-
nyttjande gor aven fortatning av sta-
dens centrala delar det. Ocksa har kan
befintlig infrastruktur nyttjas, narhet
ges till kollektivtrafik, service och rekre-
ationsytor och jordbruksmark behéver
inte tas i ansprak for ny bebyggelse.

Den fortatning av staden som beskrivs i
planférslaget innebar aven att stadens
olika delar i hogre grad integreras -
bade olika geografiska omraden och oli-
ka typer av strukturer sa som gréna och
bla strukturer, gang- och cykelvagnat
och funktioner for samhallsservice.
Detta har positiva sociala och miljdmas-
siga konsekvenser och darigenom aven
positiva ekonomiska konsekvenser. Att
i hogre grad an idag koppla samman
omraden kan exempelvis framja inte-
gration mellan olika grupper och skapa
dkad tillit mellan manniskor. Samman-
hangande grona och bla strukturer kan
uppmuntra till saval fysisk aktivitet som
moten mellan manniskor, fungera som
spridningskorridorer for djur och vaxter
samt 0ka den biologiska mangfalden.
Aven ett sammanhéngande géng- och
cykelnat och en robust struktur av sam-
hallsfunktioner bidrar till 6kad fysisk
aktivitet och méten mellan manniskor,
liksom ett enklare vardagsliv.

Bade havsnara boende och boende
med urbana kvaliteter ar generellt sett
eftertraktade. Detta innebér att en
fértatning av staden ar positiv utifran
ett social och ekonomiskt perspektiv

eftersom utbudet av sddana bostader
Okar och det innebar en saker investe-
ring for exploatorer. Samtidigt finns det
aven har risk att det stanger ute mindre
resursstarka grupper och att det dar-
igenom bidrar till en segregerad stad.
Detta handlar bade om att nybyggda
bostader ofta ar relativt dyra och att
priset pa befintliga bostader kan stiga i
och med okad efterfragan.

De centrala delarna av staden rymmer
kulturhistoriskt vardefulla miljéer. Vid
fortatning av staden kan dessa lyftas
fram och tillgangliggdras for att 6ka
forstaelsen for stadens historia och
den fysiska miljon i sig, vilket studeras
i pagaende arbete med kulturmiljépro-
gram. Detta antas ha positiva konse-
kvenser for det kollektiva kulturarvet.
Den historiska miljon har dessutom ett
ekonomiskt varde genom att den hojer
stadens attraktivitet och bidrar till att
skapa en unik karaktar. Att bevara och
utveckla historiska miljéer kan ocksa
ha positiva miljomassiga konsekvenser
i och med att upprustning av befintli-
ga byggnader och ateranvandning av
gammalt byggnadsmaterial ofta ar mer
effektivt vad galler resursanvandning
an att bygga nytt. Samtidigt kan beva-
rande av historiska miljéer ha negativa
ekonomiska konsekvenser genom att
det kan vara férdyrande.

ANLAGGANDE AV RINGVAG

Flytt av hamnen och omvandling av
nuvarande hamnomrade paverkar
tillfarten till hamnen som idag sker via
E6/E22/Travemundeallén. Planforsla-
get innebar att trafik till/fran hamnen,
farligt godstrafik och genomfartstrafik
flyttas ut fran centrum till en ringvag.
Ringvagen ar primart ett satt att bidra
till utveckling av hamnverksamheten.
Genom ringvagen och den 0stliga infar-
ten forbattras flodena inom hamnen
och vid uppstallning innan incheckning.
Ringvagen ger ocksa forutsattningar
att anlagga en vilotidsparkering i direkt
anslutning till hamnen. Restiden for
tunga fordon till och fran hamnen mins-
kar, trots att resvagen blir Iangre och
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innehaller fler korsningspunkter.

En annan positiv effekt av ringvagen

ar att den avlastar E6/E22/Travemun-
deallén. Detta innebar att vagarnas
barriareffekt minskar, vilket ar fordelak-
tigt bade for den befintliga stadskarnan
och fér utvecklingen av Sjéstaden. Aven
risken for olyckor med farligt gods i
stadskarnan minskar eftersom rekom-
menderad led for farligt gods flyttas ut
och hamntrafiken inte langre gar lika
nara stadskarnan. Trots att hamntrafi-
ken flyttar ut fran staden till ringvagen
ar bullernivaerna i stadskarnan fortsatt
héga. Dock ar det troligt att attrakti-
viteten i de centrala delarna inklusive
Sjostaden hdjs avsevart med minskad
barriareffekt och 6kade mojligheter till
en mer stadsmassig gestaltning.

Vid anlaggande av en ringvag kan tra-
fiksdkerheten hojas och fler entréer till
staden kan skapas, vilket bidrar till att
gora trafiksystemet mindre sarbar. Om
entréerna dessutom utformas sa att de
blir tydliga och valkomnande bidrar det
aven till god orienterbarhet. Risk finns
dock att detta skapar lagen attraktiva
for externa handelsetableringar.

En negativ konsekvens av foreslagen
ringvag ar att sjalva anlaggandet av
vagen ar kostsamt. Detta behdéver dock
vagas mot de vinster som gors i form
av minskade kostnader for olyckor och
bullerreducerande atgarder, mer mark
att bebygga i centrala lagen och kortare
restider och 6kad effektivisering for
hamntrafik.

Den okade korhastigheten pa ringvagen
ger dkad drivmedelsférbrukning. Dock
kan med den nya vagen kobildningar
undvikas, vilket ar positivt for miljon.
Trots ett 6kat trafikarbete bedéms en
utbyggnad av ringvagen leda till trafik-
sakerhetsvinster da trafiken fardas pa
sakrare vagar.

Ytterligare en negativ konsekvens av
foreslagen ringvag ar att jordbruksmark
tas i ansprak (se vidare under Betydan-
de miljopaverkan). Markytan som tas



i ansprak begransas dock vasentligt i
Ostra delen av dess lokalisering intill
jarnvagssparen.

Genom att flytta trafik som ska till
hamnen fran Travemiindeallén samt
genomfartstrafik avlastas centrala
Trelleborg inklusive Travemindeallén
med eventuella positiva konsekvenser
for bullersituationen som detta kan ge
pa stadskarnan och boende dar. Dock
medfor trafiken som flyttar ut en for-
andrad bullersituation for de bostader
som idag ligger pa landsbygden och
inte utsatts for nagon namnvart bull-
rande verksamhet idag. Det kommer bli
en markbar skillnad for dessa fastighe-
ter aven om riktvarden inte éverskrids
nar utbyggnaden ar klar. Sammantaget
leder planen till att fler fastigheter kom-
mer att drabbas av bullernivaer éver
riktvardena da bullernivderna endast
minskar nagot i centrala Trelleborg.

Paverkan pa befintliga
bostader

Ostra ringvéigen

Den valda utformningen av Ostra
ringvagen har tagit bullerfragan i beak-
tande och vagen ar placerad sa antalet
bullerpaverkade fastigheter begransas.
Bostadsfastigheter langs norra delen
av Ostra ringvagen kommer f& 6kade
bullernivaer. Vagnara bullerskyddsat-
garder kommer att vidtas langs ringva-
gen. For de fastigheter dar riktvardena
som anges i infrastrukturpropositionen
overskrids trots vagnara atgarder,
kommer fastighetsnara atgarder eller
fasadatgarder att arbetas fram. Vagna-
ra atgarder placeras inom vagomradet
och kan vara skarmar, vallar eller en
kombination av dessa. Bullerskarmar
kan aven spela en betydande roll som
riskreducerande faktorer eftersom
dessa minskar konsekvenserna om en
olycka skulle ske utmed ringvagen, till
exempel en avakning, eller kollision
med fordon lastad med farligt gods.

| den riskutredning som Trelleborgs
kommun |3tit gbra rekommenderas
dock inga bostadsbyggnader inom 30
meter fran vagbanan. | undantagsfall

kan detta komma att medges férutsatt
att andra skyddsatgarder, till exempel
atgarder i fasaden, gors. Fastighetsnara
atgarder innebar att atgarder utfors pa
den berdrda fastigheten. Atgérderna
kan vara lokala skarmar placerade i
tomtgrans eller vid uteplats och/eller
atgarder pa byggnadens fasad. Fasadat-
garder kan exempelvis vara fonsterby-
te, fonsterrenovering med tilldggsruta,
byte av ventilationsdon och tillaggsiso-
lering av fasad.

Ett genomférande av ringvagen be-
doms ge positiva effekter da det galler
manniskors halsa och sakerhet. Detta
da sakerheten for trafik langs den nya
ringvagen ar hégre an nulaget med
farre manniskor i trafikrummet och att
passager till stora delar ar planskilda.
Aven sikerheten inne stadens centrala
delar hojs nagot da genomfartstrafiken
flyttas ut.

Ostra hamnjnfarten

Ostra hamninfarten inkl. uppstéll-
ningsytan ar placerad sa antalet
bullerpaverkade fastigheter begransas.
Verksamheten vid uppstallningsytan
kan férvantas ge 6kade bullernivaer

for fastigheter i Fagerangen, vaster om
Kontinentalbanan, samt for fastigheter i
de norra delarna av Ostra stranden, be-
ldgen pa sbdra sidan av riksvag 9. Ostra
hamninfarten placeras parallellt med
jarnvagen for att samla bullerkallorna i
landskapet men kommer medféra 6ka-
de bullernivaer for de fastigheter som
idag utsatts for buller fran jarnvagen.
Den 6stra hamninfarten innebar att
trafiken till och frdn hamnen kommer
narmre bostader. For de fastigheter dar
riktvardena som anges i infrastruktur-
propositionen éverskrids trots vagna-
ra atgarder, kommer fastighetsnara
atgarder eller fasadatgarder att arbetas
fram.

Luftkvaliteten kommer att férandras
hogst marginellt. Vagen orsakar aven
vissa ljud- och ljuskonsekvenser i ring-
vagens naromrade. Bullerskarmarna
kan dock komma att paverka stads-
bilden. Det ar viktigt att bullerskydd-
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satgardernas gestaltning langs hela
strackan utreds i kommande skede,
detaljprojektering, med sarskilt fokus
pa den kulturhistoriskt kansliga miljon
vid byarna Mellanképinge och Kyrkoko-
pinge samt vid de sydligaste husen vid
Ostra stranden.

En annan konsekvens ar att hamnleden
tar parkmark i ansprak. Nar det galler
ljusstérningar utgar planeringen fran
att blandning fran trafik och vagbelys-
ning inte skall innebara stérningar for
de ndrboende. Detta kan delvis avhjal-
pas med skarmar.

Vagbanan kommer att kantas av
avakningsskydd och rekommenderat
skyddsavstand till narmsta bostadshus
foreslas i riskutredningen vara minst 30
meter. Bostadsbebyggelse narmare an
sa kraver sarskilda atgarder i fasad.

Det ar viktigt att bullerskyddsatgar-
dernas gestaltning langs hela strackan
utreds i kommande skede, detaljpro-
jektering, med sarskilt fokus pa den
kulturhistoriskt kansliga miljon vid by-
arna Mellanképinge och Kyrkokdpinge
samt vid de sydligaste husen vid Ostra
stranden.

Utformningen av uppstallningsytan kan
paverka bullernivaerna varfér en val
genomtankt utformning ar viktig.

Viéstra ringvigen

Avstandet till bostader ar relativt langt.
Ett antal bostader och fastigheter kom-
mer dock att berdras av vagen varfor
konsekvenserna for dessa fastigheter
behdver utredas vidare.

Landskapsbild och stadsbild

Ostra ringvigen

Ringvagen gar antingen nergravd eller
pa bank ca. 1-1,5 meter 6ver omgi-
vande mark i det 6ppna landskapet
(bortsett fran de planskilda passager-
na), vilket i detta storskaliga landskap
kommer att upplevas som att vagen
ligger i markplan. Vagen placeras i



anslutning till Kontinentalbanan pa
stora delar av strackan, vilket minskar
konsekvenserna pa landskapsbilden da
ringvagen och jarnvagen upplevs som
en sammanhangande barriar. Vagen
baddas in i gronska vid korsningspunk-
terna, vilket dampar upplevelsen av
vagen men samtidigt bryter de langa
utblickarna i landskapet.

Negativ paverkan pa landskapsbilden
sker genom de planskilda passager som
planeras samt pa de strackor dar vagen
ar skild fran jarnvagen och kommer att
utgdra en ny, separat visuell barriar.
Aven sjalva trafiken pa ringvagen kan
komma att utgora en visuell barriar da
den blir val synlig i det flacka och 6ppna
landskapet.

Klorupsvagen vid vag 108 har lang
platskontinuitet och kommer korsas av
Ostra ringvagen. Det kommer medféra
att det blir svarare att utlasa vagens
dragning i landskapet vilket medfor
negativa konsekvenser. planskilda
passagen med Kontinentalbanan, dar
Ostra ringvagen gar under jarnvagen
kommer vagen lokalt, vid den intillig-
gande gardsmiljon att fa stora negativa
konsekvenser pa landskapshbilden da
skalskillnaden mellan de tva miljoerna
kommer upplevas som stor. Ostra ring-
vagen kommer att passera éver/under
befintligt vagnat och jarnvag pa flera
stallen och innebéara negativ paverkan
pa landskapsbilden. Vid den planskilda
passagen med Kontinentalbanan, dar
Ostra ringvagen gar under jarnvagen
kommer vagen lokalt, vid den intillig-
gande gardsmiljon att fa stora negativa
konsekvenser pa landskapshbilden da
skalskillnaden mellan de tva miljoerna
kommer upplevas som stor och att den
breda vagen med bullerskydd lokalt
kommer upplevas som en mycket stor
barriar. Dar Ostra ringvagen leds 6ver
Gyllevagen i en trafikplats uppstar en
viss negativ paverkan pa landskapsbil-
den, dock har Kontinentalbanan redan
idag en stor visuell och fysisk paverkan
pa landskapet.

Bullerskyddsatgarder kan innebara ne-

gativa konsekvenser pa landskapsbild.
Utformningen av dessa ar avgdrande
for att undvika negativ paverkan.

Ostra hamnjnfarten

Uppstéllningsytan och Ostra hamnin-
farten anlaggs i befintlig stadsmiljo, i
ett omradde med industriverksamheter
samt langs befintlig jarnvag. Uppstall-
ningsytan kommer att vara upplyst och
det kommer vara viktigt med ljussatt-
ningen och riktningen av ljus for att inte
storning ska ske pa omkringliggande
verksamheter och eventuellt bostader.
Ostra hamninfarten kommer att pas-
sera 6ver/under befintligt vagnat och
jarnvag pa flera stallen och innebara
viss negativ paverkan pa landskapsbild
och stadsbild.

Korsningen mellan Ostra ringvagen och
vag 9, som sker genom en flyover vid
hamninfarten, hamnar ocksa i detta
omrade, som ar mindre kansligt for
lanskapsférandringar. Flyovern kom-
mer att ha ungefar samma hojd som
Kontinentalbanan, varpa korsningen
inte medfora nagot storre intrang pa
stadsbilden. FI6det av fordon kan dock
innebara en viss paverkan. Narma-

re hamnen byggs dven en planskild
passage over Ostra Forstadsgatan. Det
finns redan idag en planskild passage
pa platsen under Kontinentalbanan och
Ostra hamninfartens héjd paverkas inte
av denna passage utan Hamninfarten
gar redan hogt i landskapet pa platsen
De valda korsningsalternativen vid
dessa platser medfér en viss negativ
péverkan pa landskapsbilden. Vid Ostra
Forstadsgatan leds hamninfarten éver
via en bro. Har bedéms den negativa
paverkan pa stadsbilden bli storre da
vagen ligger upphdjd i staden och nara
smaskalig bebyggelse. Miljon kommer
att upplevas som storskalig.

Aven bullerskyddsatgérder kan inneba-
ra negativa konsekvenser pa landskaps-
bild och kulturhistoriskt vardefulla
miljoer. Utformningen av dessa ar avgo-
rande for att undvika negativ paverkan,
sarskilt till vid de sydligaste husen vid
Ostra stranden.
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Viéstra ringvigen

Vastra ringvagen riskerar innebara
negativ paverkan pa landskapsbilden
da strukturerna i landskapet skars av
och férandras. Jordbrukslandskapet

ar 6ppet och flackt och beroende pa
utformningen kan vagen innebara bade
visuell och fysisk paverkan pa landska-
pet och de varden som finns i omradet.
Vagen kan aven bidra till att skapa
barridrer i och fragmentering av land-
skapet. Statorps byavag planeras hojas
upp, en passage over Statorpsan kravs
och ringvagen planeras passera under
Tommarpsvagen. Detta ger upphov till
en visuell paverkan.

Gang- och cykeltrafik

| och med att E6/E22 avlastas fran
hamntrafik kan vagarna i de centrala
delarna omformas med stérre fokus
pa fotgangare och cyklister och med
stadsmassiga kvaliteter. Tillsammans
med ett i 6vrigt val utvecklat cykelnat
skulle detta kunna innebara att de kor-
ta bilresorna inom staden minskar. Men
ringvagen innebar ocksa en forbattrad
tillganglighet for bil pa ett satt som
riskerar 6ka biltrafiken for resor till och
fran staden. Detta beskrivs ytterligare i
samband med de fragor som bedémts
fa betydande miljopaverkan.

Ostra ringvéigen

Planforslaget kommer att paverka flera
av stadens cykelstrak. Till exempel
innebar ringvagen att Klérupsvagens
cykelférbindelse norrut skars av samt
att cykeltrafik pa Dalképinge byavag
férsvaras da cykeltrafiken behéver
korsa den trafikerade Ostra ringvagen.
| séder passerar Ostra ringvagen ett
industrispar. Dar kan en planskild gang-
och cykelpassage anlaggas parallellt
med sparet.

Aven cykelturism kan komma att
paverkas da ringvagen utgor en barriar
i landskapet som ska passeras. Dock
utgor redan idag jarnvagen delvis en
barriar men ringvagen kommer att
utgdra en mer storskalig struktur att ta
sig over eller under.



Skaneleden som gar fran centrum

via Gyllevagen norrut kan komma att
paverkas negativt av ringvagen da ring-
vagen maste passeras. Ringvagen leds
pa detta stalle 6ver Gyllevagen.

Ostra hamninfarten

En gang- och cykeltunnel under
hamninfarten i anslutning till befintlig
passage vid Toftgrand Ostra Forstads-
gatan, kommer att ske planskilt genom
att gang- och cykelvagen sanks ned

och passerar under Ostra ringvagen.
Ur trafiksakerhetssynpunkt &r den-

na typ av planskild korsning bra, da
oskyddade trafikanter inte behover
réra sig i samma plan som biltrafiken.
Daremot kan passager genom portar/
tunnlar medféra otrygghet, sarskilt om
sikten pa platsen ar begransad och
belysningen otillracklig. Den detaljerade
utformningen av passagerna hanteras

i kommande process. Gang- och cykel-
trafikanterna passerar redan idag Ostra
Forstadsgatan via en port under vagen.
Det medfér att de tvé broarna fér Ostra
hamninfarten och Kontinentalbanan
upplevs som en stor barriar.

Vastra ringvagen

Vastra ringvagen kommer att skara av
den cykelvag som gar fran Trelleborg
mot Vastra Tommarp och Skegrie, vilket
kan leda till negativa konsekvenser

for framkomligheten med gang och
cykel och for rekreation. Detta behdver
studeras vidare i fortsatt arbete med
ringvagen.

Natur- och kulturvarden

Ostra ringvéigen

Vagen laggs vaster om Dalkopingean
for att inte direkt paverka omradet som
har stor vikt bade fér naturmiljé och
rekreation. Foreslagen ringvag kan dock
komma att paverka strandskyddsom-
radet kring Dalkopingean. Risk finns att
miljon kring an och férutsattningarna
for friluftslivet paverkas negativt av
buller fran vag och truckcenter/upp-
stallning. Samtidigt kan vagen bidra till
en okad tillganglighet till rekreations-
omradet langs an.

Bullerskyddsatgarder kan innebara
negativa konsekvenser pa kulturhisto-
riskt vardefulla miljéer. Utformningen
av dessa ar avgorande for att undvika
negativ paverkan, sarskilt i anslutning
till den kulturhistoriskt kansliga miljén
vid byarna Mellanképinge och Kyrkoko-

pinge.

Ostra ringvagen kommer att paverka
sju generellt skyddade biotoper som
kompenseras pa annan plats samt
paverkan pa skyddade arter som kraver
dispens.

Ostra ringvagen innebar dven att
intrang sker i flera fornlamningar.
Bullernivderna kommer aven 6ka vid
Kyrkokopinge kyrka vilket paverkar
upplevelsen av kyrkan och dess omgiv-
ningar nagot negativt.

Ostra hamninfarten

Omradet kring Dalkopingean kommer
indirekt att paverkas i ndgon grad av
buller fran trafiken som ror sig inom
uppstallningsytan. Da Dalkopingean
redan idag utsatts for buller bedéms
det tillkommande bullret inte ha nagon
namnvard negativ konsekvens for arter
som uppehaller sig i omradet eller for
rekreation.

Anlaggandet av den 6stra hamninfar-
ten innebar att strandskyddet kommer
behodva upphavas for en mindre del av
det strandskyddade omradet utmed
kusten strax 6ster om Kontinentalba-
nan. Omradet ar redan idag paverkat
av kommunikationsanlaggningar och
behdver tas i ansprak for ett angelaget
allmant intresse, tillfart till hamnen,
som maste ligga vid havet.

Viéstra ringvigen

Vastra ringvagen paverka vag- och
odlingsstrukturer i landskapet och kan
darmed forsvara att utlasa det kultur-
historiska djup som finns i landskapet.

Vagen kommer att korsa Tommarpsva-
gen som ar en gammal medeltida infart
till Trelleborg. Detta planeras dock ske
som en planskild korsning under Tom-
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marpsvagen, vilket ger mindre konse-
kvenser an en korsning éver skulle ge
upphov till.

Vagen kommer aven att passera
Stastorpsan och riskerar paverka

grona miljéer och objekt med gene-
rellt biotopskydd. Ett rekreationsstrak
planeras langs med Stastorpsan. Vastra
ringvagen riskerar att paverka upple-
velsen och framkomligheten langs an.
Detta behover studeras vidare i fortsatt
arbete med ringvagen.

Omradet runt Trelleborg ar kant for sin
tata fornlamningsmiljo och risk finns att
fornlamningar paverkas.

PAVERKAN PA RIKSINTRESSEN

Hela Skanes kust ar utpekad som riks-
intresse kustzon (formellt riksintresse
hégexploaterad kust) med anledning av
sina samlade natur- och kulturvarden.
Syftet med riksintresset ar att varna
kustlandskapets natur- och kulturvar-
den sa att dessa inte gar forlorade.
Riksintresset innebar att det i grunden
inte ar tillatet att exploatera inom rik-
sintresseomradet. Undantag kan dock
goras i vissa specifika fall, exempelvis
om exploatering inom riksintresseom-
radet innebar tatortsutveckling eller ut-
veckling av det lokala naringslivet. Den
exploatering som aktuellt planforslag
innehaller inom riksintresse kustzon
innebar just en utveckling av tatorten
Trelleborg och en utveckling av det lo-
kala naringslivet. Utvecklingen paverkar
riksintressets varden framst genom

de férandringar som kommer ske i
zonen stad-land. Den nya ringvagen gor
omradet mer paverkat och kan komma
att utgdra en barriar mellan staden

och den omgivande landsbygden. Aven
upplevelsen av kvaliteterna i narliggan-
de byar, sdsom Kyrkokopinge, paver-
kas. Den 6stra hamninfarten innebar en
paverkan pa den historiska kopplingen
mellan staden och bebyggelsen utmed
Ostra stranden da férstadsbebyggelsen
langs med kusten skars av ytterligare
fran staden. Hamnens flytt innebar



ocksa att kopplingen mellan bebyg-
gelsen i 6stra Trelleborg och kusten
férsvagas da kustlinjen flyttas langre ut,
vilket innebara en negativ paverkan for
boende i denna del av staden. Paverkan
ar framst visuell da sparomradet redan
idag utgor en barriar mellan bebyggels-
en och kusten i detta lage.

Planen foreslar aven atgarder som
innebar en positiv paverkan pa riksin-
tresset for kustzonen i form av for-
battrad tillganglighet till kusten. Bland
annat skapas ett sammanhangande
kuststrak, kustskydd som skyddar delar
av kustlandskapets natur- och kultur-
varden mot éversvamning och erosion,
minskade barriarer mellan stad och hav
samt malpunkter i havsnara lage som
ar tillgangliga for allmanheten. Foresla-
gen ringvag ar sarskilt viktig for att ka
tillgangligheten till kusten i de centrala
delarna genom att flytta ut hamntrafi-
ken till ett lage utanfor staden.

Omraden utanfor kusten samt Trelle-
borgs fiskehamn utgors av riksintresse
yrkesfiske. Fiskebatarna ligger inom
sodra delen av hamnomradet och
paverkas inte av omvandlingen av nu-
varande hamnomrade. Vidare transport
av landad fangst kan dock paverkas av
férandrad vaganslutning till hamnen,
vilket behover beaktas. Fortsatt mojlig-
het ges i planen for mindre fiskebatar
att angora i det vastra hamnomradet
och ny lossningsplats anlaggs langst ut i
6stra hamnomradet.

Delar av kustomradet utgors av riksin-
tresse naturvard (Dalkopinge angar
samt kuststrackan Kampinge-Stav-
stensudde). Det ar viktigt att bevaka att
atgarder langs det planerade kuststra-
ket, inklusive kustskydd inte innebar ne-
gativ paverkan pa riksintressets varden.
Markingrepp kopplade till kustskydden
riskerar att paverka de naturvarden
som finns langs med kusten, samtidigt
som kustskydden kan komma att skyd-
da varden kopplade till riksintresset. |
ovrigt bedoms riksintresse naturvard
inte paverkas av planforslaget.

Riksintresse kulturmiljoé kan kom-
ma att paverkas negativt av en ring-
vag. Vastra delen av ringvagen ligger
delvis inom Fuglie - Mellan-Grevie mm
(M:K136). Vardena utgors av slattom-
radet praglat av jordbruksskiftena,
forhistorisk bruknings- och bosattnings-
kontinuitet, landskapsdominerande
fornldamningsmiljéer samt koncen-
tration av tatt liggande kyrkbyar och
gardsmiljoer.

Vastra Ringvagen gar i utkanten av riks-
intresseomradet, i anslutning till staden
och befintlig infrastruktur och ger en
mindre paverkan an om strackningen
varit mer

central inom riksintresset. Den nya
vagen innebar dock en ny strackning

i det 6ppna akerlandskapet och foljer
inte befintliga strukturer och riskerar
innebara en negativ paverkan pa riksin-
tressets varden.

Ostra delen av ringvagen ligger

delvis inom Fuglie - Mellan-Grevie

mm (M:K136) samt Gylle-Dalképinge
(M:K139). Intranget sker i utkanten av
de tva omradena och strackningen har
lagts for att minimera negativ paverkan
pa riksintressenas varden.

Vid cirkulationsplatsen med vag108

har stora férandringar skett av land-
skapsbilden under de senare aren da
Trygghetens hus byggdes (raddnings-
tjansten), Vastervangs villaomrade samt
Vastra ringvagen, vilket gor att omradet
redan i dag ar paverkat. Ostra ringva-
gen kommer dock att utgora ytterligare
en paverkan av landskapsbild och
riksintressets varden.

| det sydostra hornet av riksintres-
seomradet for Fuglie-Mellan-Grevie
kommer vagen ga i markplan vilket ger
en begransad paverkan pa omradets
landskapsbild, aven om landskapet

pé platsen &r 6ppen. Oster om cirku-
lationsplatsen med vag 108 kommer
Ostra ringvagen att korsa Klérupsvagen
som har en lang platskontinuitet och
utgor en historisk koppling till KI6rups
tingsstalle. Klérupsvagen som idag ar
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en gang- och cykelvag kommer endast
ligga kvar som ett element i landskapet
men inte langre ha nagon funktion.

Inom riksintresseomradet Gylle-Dal-
kopinge samlokaliseras vagen med
jarnvagen, vilket bidrar till att minska
den visuella paverkan. | sodra delen
viker dock vagen av fran jarnvagen och
ligger cirka 300 meter Gster om den.
Vagen ligger inom riksintressets sydvas-
tra horn och har lagts med en lag profil
i landskapet, som hogst + 1,5 m ovan
markniva, bortsett fran de planskilda
korsningarna. Vagen kommer i séder
att tangera det av lansstyrelsen utpeka-
de fornlamningsomradet kring Jattegra-
ven och Karlingedésen. Fornlamnings-
miljéerna utgdr en del av riksintressets
varde. Ringvagen kommet att innebara
en viss negativ paverkan av landskaps-
bilden inom riksintresseomradet. For
att minimera paverkan ytterligare
kommer ett koloniomrade att anldggas
mellan vagen och fornlamningsomra-
det och vagen kommer kantas av en
allé for att badda in den i gronska.

| planen reserveras mark for kustskydd
mot dversvamningar och erosion.
Dessa kan innebara positiva konse-
kvenser for riksintresse kulturmiljo da
riksintressets varden skyddas, men
aven negativa konsekvenser da de kan
komma att skada fornlamningar.

Delar av kustomradet utgors av
riksintresse friluftsliv (Skanor-Fal-
sterbohalvén med kuststrackan
Hollviken-Trelleborg samt Kuststrackan
Trelleborg-Abbekas-Sandhamma-
ren-Malarhusen-Simrishamn. Omradet
har sarskilt goda forutsattningar for
att uppleva natur- och kulturmiljéer
och for friluftsaktiviteter pa land och
vatten. Planen beddéms inte innebara
pataglig skada pa riksintresset.Planen
innebar en 6kad tillganglighet mellan
kusten och centrala delarna av staden.
Delar av kuststrackan som idag utgors
av hamnomrade och inte ar tillgangligt
for allmanheten tillgangliggdrs genom
hamnens flytt. Ostra delen av staden
blir dock ytterligare avskarmad fran



kusten och de vérden som finns har da
barridren i form av jarnvag komplet-
teras med ny 6stlig infart till hamnen.
Foreslagna kustskydd mot stigande
havsnivaer och ersosion motverkar
kommande negativ paverkan pa frilufts-
livet vilket ger positiva konsekvenser.

Konsekvenserna for riksintresse kom-
munikation (hamn, vag, jarnvag, sjofart)
har bedomts riskera fa betydande
miljopaverkan och beskrivs darfor mer
utforligt i anslutning till avsnittet om
Miljokonsekvenser.
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MARKANVANDNINGSKARTA FORDJUPAD
OVERSIKTSPLAN FOR STADEN 2035

Kommunen har tagit fram em markanvandningskarta for staden.
Kartan visar befintlig markanvandning och: kommunens viljeinriktning

for kommunens utveckling.

TECKENFORKLARING

Befintlig blandad bebyggelse (med majlighet till fortatning)
Nytt omrade for blandad bebyggelse

Befintligt verksamhetsomrade

E :E Nytt verksamhetsomrade
Befintligt park- och naturomrade
E :E Nytt naturomrade
E : E Utredningsomrade for nytt naturomrade

<> Gronkorridor
oo Kustpromenad fran hamn till hamn
Kustskyddsomrade

Hamn

N

S

Stadskérna

Handelsomrade

Befintlig teknisk anlaggning

Ny teknisk anlaggning

Ostra delen av ringvéagen

Utredningsomrade for vag

Sarskilda fritidsomraden, begravningsplatser eller koloniomraden
Jordbruksmark

Vattenomréde

Strandskyddslinje

Oversiktsplanegrans
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MARKANVANDNING TECKENFORKLARING

BEFINTLIG BLANDAD BEBYGGELSE (med mdjlighet till fortatning)

Befintlig blandad stadsbebyggelse omfattar flertalet av stadens funktioner. Till dessa raknas samtliga bostadstyper och
upplatelseformer, narparker, stadsodling, gator och mindre torg, skolor/férskolor, fritidsanlaggningar, handel, kontor, sjukvard
med mera. Aven de festa verksamheterna kan bedrivas i blandad stadsbebyggelse men en del maste lokaliseras i sarskil-
da verksamhetsomraden. Vid fortatning behdver lampligheten for ny bebyggelse utredas vidare. Las mer i avsnitt Blandad
bebyggelse.

NYTT OMRADE FOR BLANDAD BEBYGGELSE
Nytt storre utbyggnadsomrade som ar méjligt att utveckla med ny blandad bebyggelse. L&s mer i avsnitt Blandad
bebyggelse.

BEFINTLIGT VERKSAMHETSOMRADE

De flesta verksamheterna kan bedrivas i blandad stadsbebyggelse men en del maste lokaliseras i sarskilda verksamhetsom-
raden. Verksamheter som innebar omgivningsstorningar, oacceptabla risker fér omgivningen eller ar alltfor ytkrdvande kan
placeras i dessa omraden. | dessa omraden ska féretag sékras en langsiktigt stabil tillvaro. Bostader och detaljhandel

ska inte lokaliseras till sarskilda verksamhetsomraden. Lés mer i avsnitt Verksamhetsomraden.

NYTT VERKSAMHETSOMRADE
Nytt verksamhetsomrade som ar mojligt att utveckla med verksamheter som innebar omgivningsstérningar, oacceptabla
risker for omgivningen eller ar sarskilt ytkrdvande. Las mer i avsnitt Verksamhetsomraden.

BEFINTLIGT PARK- OCH NATUROMRADE

Sarskilt viktiga natur- och parkomraden i staden. Parker som ar mindre ingar i blandad bebyggelse. For att kunna erbjuda
alla trelleborgarna goda livsvillkor maste kvalitet, tillgang, tillganglighet och narhet till parker och natur sakerstallas. Las mer i
kapitel Grona och blaa strukturer.

NYTT NATUROMRADE
Omrade som framover kommer att utvecklas till naturomrade. Las mer i kapitel Gréna och blaa strukturer.

UTREDNINGSOMRADE FOR NYTT NATUROMRADE
Omrade som utreds for framtida naturomrade. Las mer i kapitel Grona och blaa strukturer.

HAMN

BEFINTLIG TEKNISK ANLAGGNING
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NY TEKNISK ANLAGGNING

SARSKILDA FRITIDSOMRADEN, BEGRAVNINGSPLATSER ELLER KOLONIOMRADEN

Sarskilda fritidsomraden och begravningsplatser omfattar platser for idrotts- och sportaktivitet, ridanlaggningar och golfbanor,
koloniomraden, campingplatser, smabatshamnar samt kyrkogardar och begravningsplatser. Gemensamt for dessa ar att

de ar sarskilt iordningsstallda for en specifik aktivitet eller funktion och dérmed inte allméant tillgéngliga pa samma villkor som
parker och naturomraden, dven om nagra omraden har manga gréna varden. Utéver dessa sarskilda fritidsomraden ska
blandad bebyggelse innehalla ett lokalt utbud av mindre platser for fritidsaktiviteter. God tillgang till olika typer av fritidsan-
laggningar ar en viktig kvalitet for stadens invanare. Las mer i kapitel Gréna och blaa strukturer.

STADSKARNA

Stadskarnans utveckling har en stor betydelse for stadens dragningskraft. Nar staden fortatas ar det av stor vikt att
stadskarnan med torg, parker och offentliga miljoer kan utvecklas samt att ytor for rorelse och rekreation tillskapas.
Detaljhandel ska sarskilt prioriteras till stadskarnan. Men kan aven tillkomma i angransande omraden till stadskarnan
och viktiga centrala strak. Las mer i avsnitten Stadskarnan och Handelsomraden.

HANDELSOMRADE
Omrade med 6vervagande inslag av handel. | dessa omraden prioriteras volymhandel. Las mer i asvnitt Handels-
omraden.

OSTRA DELEN AV RINGVAGEN
Den 6stra delen av ringvagen bestar av tva delar, Ostra ringvagen och Evakuerings- och angreppsvag/framtida Ostlig
hamninfart. Strackningen av dessa beslutades av kommunfullmaktige 2017-11-27. Las mer i avsnitt Ringvag.

UTREDNINGSOMRADE FOR VAG
Utredningsomrade for framtida vagstrackning. | vastra Trelleborgs stad visas utredningsomrade for vastra delen av ringva-
gen. Arbete pagar med att fardigstélla en vagutredning for strackan.

Gyllevagen/Kyrkoképinge byavag planeras att anslutas till Ostra ringvéagen med en trafikplats och kommer d& f& en delvis
annan funktion an i dag. Ut6ver att vara en lank mellan staden och den omgivande landsbygden kommer vagen att leda trafik
till och fran ringvéagen. Kommunens ambition ar att forbattra framkomligheten for trafik fran den planerade trafikplatsen vid
Kyrkokdpinge mot staden samt sakerstélla att boende i Kyrkokdpinge har en saker trafikmiljo. Ny vag ar en av méjliga atgar-
der som studeras. L&s mer i avsnitt Ringvag.

KUSTSKYDDSOMRADE
Reserverad mark for kustskydd.

VATTENOMRADE
Omraden for befintligt hav, sjoar eller aar.
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JORDBRUKSMARK

GRONKORRIDOR
Parker, naturomraden, gréningar och strander utgér den gréna stommen i stadsbebyggelsen och binds samman med grona
rekreativa kopplingar och strak. Kartan redovisar huvudstraken. Lés mer i kapitel Gréna och blaa strukturer.

KUSTPROMENAD FRAN HAMN TILL HAMN

Sammanhéngande kustpromenad fran Skare hamn i vaster till Gislévs 1age i 6ster. Kustpromenaden gor det méjlighet att
promenera vid vattenkanten langs stadens 13 km kust, vilket starker Trelleborgs status som en attraktiv kuststad. L&s mer i
kapitel Grona och blaa strukturer.

PLANGRANS FOR DEN FORDJUPADE OVERSIKTSPLANEN FOR TRELLEBORGS STAD 2035

168



169



KALLOR

Framtagna utredningar i samband med 6versiktsplanen

+ Infart till hamnen i Trelleborg - analys av befintlig infartsvag samt ringvag, 2018, Sweco
« Trafikutredning Trelleborgs ringvag, Forslag pa atgarder langs vastra delen, 2018, Ramboll
« Trafikutredning for Trafikplats Maglarp - vag 108, 2019, Ramball

+ Konsekvensanalys trafikplats Maglarp - vag 108, 2019, Ramboll

«  PM Trafikanalys Ostra Ringvagen Trelleborg, 2018, Rambdll

« Analys av Vastra Ringvagen, 2018, Sweco

+  Konsekvensanalys Ostlig ringvag Trelleborg - Kontinentalbanan, 2018, Sweco

«  Konsekvensanalys Ostlig ringvég Trelleborg - Gyllevagen, 2018, Sweco

+  Konsekvensanalys Ostlig ringvag Trelleborg - Lansvéag 108, 2018, Sweco

« Utredning av alternativa korvagar till Trelleborgs hamn, 2019, Trivector

+ P3gaende vagutredning for Vastra ringvagen, Ramboll

Ovrigt material

«  Fordjupning av 6versiktsplanen for Trelleborgs stad 2025

+  Oversiktsplan orter och landsbygd 2028.

«  Tematiskt tillagg till Trelleborgs oversiktsplaner for stigande hav och éversvamningar, sam-
radshandling 2021.

«  Miljomalsprogram for Trelleborgs kommun, Lokala miljomal 2021 - 2030

+  Bostadsforsorjningsprogram for Trelleborgs kommun.

«  Trafikstrategi for Trelleborgs kommun, remisshandling.

+  Trafikplan for Trelleborgs kommun, remisshandling.

» VA obversikt for Trelleborgs kommun.

* Regelverk for hallbar dagvattenhantering, Trelleborgs kommun.

+ Landskaps- och kulturmiljanalys for Trelleborgs kommun, Tyréns.

* Naringslivsutredning, Ett konkurrenskraftigt naringsliv i Trelleborg, Sweco

+ Kollektivtrafikutredning for Trelleborgs kommun 2017, Trivector.

*  Kulturpolitisk strategi 2017-2020, Trelleborgs kommun

» Idrotts- och fritidspolitiska mal Trelleborgs kommun

*  Kulturmiljdutredning for férdjupningen av éversiktsplanen for Trelleborgs stad 2025

*  Natur- och kulturmiljéplan 2010 Trelleborgs kommun.

REGIONALA UNDERLAG

«  Strukturplan Malmé-Lundregionen.

«  Regionplan for Skane, granskningshandling.

+  Naringsliv och arbetsmarknad i Skanes kommuner.
«  Trafikforsorjningsprogram for Skane.

OVRIGA

+ Trelleborgs stads- och hamnutveckling, gemensam utredning Trelleborgs kommun och
Trafikverket, Spacescape.

* Underlagsmaterial fran arbetet med KOMPIS, ett gemensamt planeringsunderlag for havet
framtaget tillsammans med Vellinge, Ystad och Skurup.

+ Utredning Férlangning av Hesekillegatan till Képingevagen, 2013, Trelleborgs kommun

«  Pagatagsuppehall i Trelleborg vid vag 108, 2010, Trivector

+ Tillganglighet till Skdnes hamnar, 2019, Moe Tetraplan

« Studie av genomfartstrafik i Trelleborg, 2018, Ramball

«  Overflyttning till vag 108 med anledning av hamnens flytt, 2018, WSP

STATISTISKT UNDERLAG
* Underlag fran Skanedatabasen och SCB behandlat av Trelleborgs kommun.



STATISTISKT UNDERLAG
« Underlag fradn Skanedatabasen behandlat av Trelleborgs kommun

MED UPPHOVSRATT
« Sjofartsverket, Lantmateriet Geodatasamverkan, Trelleborgs kommun

OPPEN DATA
« Naturvardsverket, Lansstyrelsen, Trafikverket
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