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FORDJUPAD OERSIKTSPLAN
FOR TRELLEBORGS STAD 2035

Forjupad 6versiktsplan for Trelleborgs stad 2035 stalldes ut pa samrad
mellan den 20 september till 22 november 2019. Arbetet pausades
under 2020 for att ater tas upp under 2021.

Under samradet anordnades en utstallning pa kdpcentret Valen samt
hélls kvallsméten dar mojlighet fanns att stalla fragor till ansvariga
tjanstepersoner och politiker.

| denna handling ges forst en beskrivning av dialogfasen under sam-
radet och sedan finns samtliga inkomna skriftliga synpunkter med
tillhdrande svar och kommentarer redovisade. | slutet finns aven en
sammanstallning av de andringar som gjorts i den fordjupade 6ver-
siktsplanen efter samradet.

HUR SER
FRAMTIDEN UT?




BESKRIVNING AV DIALOGEN
UNDER SAMRADET

Dialog under samradet

Under samradsperioden som varade mellan den 20
september till 22 november 2019 stélldes samrads-
forslaget ut bade digitalt och fysiskt pa olika platser i
kommunen. Nedan beskrivs de olika dialogformerna.

Ustallning pa Valen

Under samradet anordnades en utstéllning om forsla-
get pa kopcentret Valen. Under denna period var vissa
tider bemannade med bade politiker och tjdnsteperso-
ner som arbetat med den férdjupade 6versiktsplanen.
Da fanns méjlighet for allmanheten att komma dit och
stalla fragor kring handlingen.

Tillgangliga handlingar

Oversiktsplanen fanns tillganglig i fysiskt format pa
samtliga bibliotek i Trelleborg, bokbussen och i Radhu-
set under samradsperioden.

Kommunens hemsida
P& kommunens hemsida fanns samtliga handlingar
tillgangliga.

Digital handling

En digital kortversion av 6versiktsplanen har togs fram
till samradet. | den kan man enkelt zooma in i de olika
kartorna. | den digitala handlingen kunde man aven
skicka in synpunkter direkt kartorna.

Extern kommunikation- sa nadde kommunen ut till
medborgarna

Infor samradets start publicerades information pa Trel-
leborgs kommuns hemsida samt facebookgrupp. Kun-
gorelse samt information annonserades i Trelleborgs
Allehanda, Skanskan och Sydsvenskan. Via kortlanken
trelleborg.se/op2028 har information om processen,
tider for moten och gruppintervjuer kommunicerats.

Utvéardering av kommunikationsinsatserna
Sammanlagt mottog kommunen 18 skriftliga yttranden
antingen via mail eller via post, dessa redovisas sin hel-
het i slutet av denna handling. | den digitala handlingen
inkom 6 yttranden i markanvandningskartan.

Nagra utmaningar med kommunikationen var att na ut
till alla malgrupper. Aven att fa in synpunkter via den
digitala handlingen behdéver utvecklas om kommunen
framover ska ga over till mer digitala handlingar.






LANSSTYRELSENS SAMRADSYTTRANDE

Lansstyrelsens synpunkter i
sammanfattning

Lansstyrelsen ar positiv till kommunens ambition att
bygga kollektivtrafikndra bostader och kontor intill
stadens stationslage och hallplatser. FOP staden har
ett stort fokus pa att skapa hog tathet och att bryta

de barridrer som idag delar upp stadsdelarna och att i
det arbetet ocksa utveckla gemenskap och hog nabar-
het for stadens befintliga och nya invanare genom att
forbattra gang- och cykelmojligheter, starka grona strak
och 0ka funktionsblandningen i bebyggelsen.

Lansstyrelsen anser samtidigt att FOP staden infér
granskningen behdver komplettera och utveckla be-
skrivningen av nagra grundlaggande forutsattningar.
Detta galler sarskilt kommunens behov av en ny ringvag
och stadsdelen Sjostadens utformning i relation till
hamnverksamhetens funktioner av riksintresse. For
foreslagen ny bebyggelsen inom paverkansomrade for
storande verksamheter beh6vs ocksa ett mer utveck-
lat resonemang och en vagledning for att sakerstalla
manniskors halsa och sakerhet.

Nérheten till havet innebéar dven att FOP staden
behdver beskriva hur ny och befintlig bebyggelse ska
skyddas mot stigande havsnivaer och 6versvamningar
under planperioden. Det framgér av FOP staden att
klimatskydd behdver utredas i ett storre perspektiv.
Lansstyrelsen anser att det ar olampligt att planlagga
bebyggelse inom Sjdéstaden och Vastra sjdstaden, om-
raden som &r beroende av kustskydd, sa lange skydd-
satgarderna inte ar preciserade, effektbeskrivna och
innan det gar att visa att de ar genomférbara. Kommu-
nen behover beakta effekterna av ett férandrat klimat
i ett tidsperspektiv som omfattar minst bebyggelsens
forvantade livslangd. FOP staden anger att detaljplaner
och férhandsbesked for bostader under + 3,0 meter
inte ska tillkomma innan beslut om kommunévergri-
pande skyddsatgérder har tagits. Lansstyrelsen bedo-
mer att nivan + 3,0 meter inte alltid ar tillracklig om
hansyn ska tas till bebyggelsens livslangd. Kommunen
behover redovisa och motivera vilka nivaer och tids-
perspektiv som kravs for att sakerstalla att marken ar
lampad for foreslagen bebyggelse.

| FOP staden beskrivs att den féreslagna ringleden runt
staden forutsatts 6verta riksintresseanspraket for vag
E6/E22. Lansstyrelsen vill upplysa om att denna prov-
ning forst kan goras da ringvagen ar utbyggd. Lanssty-
relsen och Trafikverket anser att nuvarande vag E6/E22
uppfyller riksintresseanspraket for kommunikation som
anslutning till Trelleborgs hamn och att det darfor inte
finns skal ur statlig synvinkel att andra riksintresset.

Lansstyrelsen bekraftar behovet av fortsatt férdjupning
av den planerade ringvagens strackning och utformning
for att undvika pataglig skada pa riksintresse kulturmil-

jo.

Lansstyrelsens synpunkter

Riksintressen

For flera riksintressen saknas geografisk redovisning i
planhandlingar. FOP staden behéver kompletteras med
detta.

Riksintresse for kulturmiljovarden (3 kap. 6 § MB)
FOP staden redovisar pa ett tydligt satt konsekvenserna
for omraden av riksintresse for kulturmiljévarden. Lans-
styrelsen delar bedémningen att riksintresseanspraken
kan paverkas negativt av den foreslagna ringvagen.
Lansstyrelsen kan i detta skede inte utesluta att pataglig
skada pa riksintressena kan uppsta, men ser samtidigt
att det finns alternativ som inte riskerar utgéra sadan
skada. Hur stor paverkan blir beror pa vilken strack-
ning som kommunen gar vidare med samt pa lage och
utformning av ringvagen.

Ovriga planerade utbyggnadsomr&den bedéms inte
innebara skada for riksintresset kulturmiljo, M:K139 och
M:K136, utifrén hur de redovisas i FOP staden.

Det ar positivt att kommunen gjort fordjupade beskriv-
ningar till riksintresseanspraken och att taligheten i
landskapet har studerats. Det &r dock énskvart att FOP
staden fortydligas avseende vilka beskrivningar som
utgor det formella riksintresseanspraket (motivtext och
uttryck) och vilka som ar kommunens egna analys.

Svar: Synpunkterna noteras. Till utstillningen kommer
en hdnvisning till riksantikvarieimbetets formella
beskrivningar att liggas till.

Riksintresseanlaggningar for kommunikationer (3
kap. 8 § MB)

Lénsstyrelsens tidigare stdllningstaganden

Av FOP staden framgér att kommunens malsattning ar
att den féreslagna ringvagen ska Overta riksintressean-
spraket fran vag E6/E22 mellan Trelleborgs hamn och
Maglarpsrondellen. Trafikverket beslutade den 1 febru-
ari 2017 att dra tillbaka utpekandet av E6 Ringvag Trel-
leborg som riksintresse enligt 3 kap. 8 8 MB. Lansstyrel-
sen anser att detta beslut innebar en tydlig markering
fran staten att nuvarande vag E6/E22 uppfyller riksin-
tresseanspraket for kommunikation som anslutning till
Trelleborgs hamn och att det darfér inte finns skal ur



statlig synvinkel att andra riksintresset. Lansstyrelsen
vill i detta sammanhang framféra att for att det ska vara
aktuellt for Trafikverket som riksintressemyndighet att
omprova riksintresset behdver den nya I6sningen ha
kommit till stdnd samt innebara en battre funktion an
den befintliga.

Svar: Kommunens viljeinriktning dr fortsatt att hitta
en dverenskommelse kring flytt av riksintresset. |
utstdllningen kommer resonemang kring detta att
vidareutvecklas.

Jarnvag

Lansstyrelsen bedémer att den féreslagna ringvagen
kan paverka Trelleborgsbanans utvecklingsméjlighe-
ter. FOr att sakerstalla riksintresse jarnvag behover
utrymme finnas for ett ytterligare spar. Av FOP staden
framgar att kommunen forutsatter att detta andra spar
kommer att anlaggas vaster om befintlig bana men att
det kraver ytterligare utredning innan lampligt Iage kan
faststallas. Det gar i dagslaget alltsa inte att utesluta ett
lage pé& endera sida av befintliga spar. Det bor av FOP
staden framga pa vilket satt fragan ar forankrad med
Trafikverket, da det ar Trafikverket som slutligen tar
stallning till framtida utvecklingsbehov for jarnvagen
som riksintresse.

Svar: Efter samrddet av FOP:en har fragan som handlar
om att ge plats for ett andra spdr pa Kontinentbanan

i anslutning till hamnomradet utretts av Trelleborgs
kommun, Trafikverket samt Trelleborgs hamn med
hjélp av jdrnvéigskonsult. Resultatet av den utred-
ningen har dven delgetts Idnsstyrelsen i forma av de
dialoger som Trelleborg bjudit in till i samband med
detaljplanearbetet med Evakuerings- och angreppsvig
- den framtida Gstra hamninfarten. | samband med
den utredningen har det éven provats hur ett forlingt
backspar kan inrymmas inom Trafikverkets bangdrds-
anldggning. Samtliga mal har uppnadtts i den utredning
som gjort och det har éven tecknats ett medfinan-
sierings - och samverkansavtal mellan Trelleborgs
hamn och Trafikverket. Utgdngspunkten @r att virna
om riksintresse jdrnvig samt hamn. Riksintresse vig
prévas separat i den process som pdgar kring aktuell
detaljplan.

Teknisk sett handlar det inte om att Iédgga till ett an-
dra spdr vid sidan om det befintliga, utan det utvid-
gade sparomradet kommer att “mébleras om” vilket
resulterar i att bada spdren forskjuts. Detta innebdr
mindre pdverkan pa de bostadsfastigheter som dr pa
insidan av spdret, alltsa visterut. Detta gérs ocksd
for att fa en bdttre anpassning till viixelsystemet pd
bangdrden i séder samt mot ny viigbro och spdrlinjer i
norr.

biddd
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% Skane

Niir det giiller Kontinentalbanans fortsatta riktning
norrut har en liknande utredning genomférts i sam-
verkan mellan Trelleborg kommun och Trafikverket.
Utredningsarbetet har bedrivits av en jérnvigskonsult.
Ytterligare spdr foreslds liggas pd nuvarande Konti-
nentalbanas insida och det dr dven forberett for det

i den punkt déir Kontinentalbanan korsar den Ostra
ringvigen. Samtliga mal har uppndtts i den utredning
som gjort och det har dven tecknats ett medfinan-
sierings - och samverkansavtal mellan Trelleborgs
kommun och Trafikverket.

Hamn och sjoéfart

Det av stor vikt att FOP staden visar hur dess genomfor-
ande paverkar de hamnfunktioner som utgor riksintres-
se, i vilket aven fartygstrafiken ingar. Hamnverksamhet
och fartygstrafik ar kallor till buller och andra riskfakto-
rer som paverkar narliggande bostader och verksamhe-
ter. Den foreslagna stadsdelen Sjostaden kommer att
ligga i direkt anslutning till fartygstrafik och hamnverk-
samheter av riksintresse. FOP staden behéver darfor ge
vagledning for Sjostadens utveckling, utformning och
lokalisering, for att hantera stérningsrisker och undvika
skada pa riksintressefunktionerna.

FOP staden anger att en miljotillstdndsprocess for
fortsatt flytt av hamnverksamheten kommer att inledas.
Detta nya tillstand kommer att behéva ge utrymme for
hamnverksamhetens fortsatta utveckling, vilket FOP
staden behover ta hojd for, avseende t. ex. utvecklingen
av Sjéstaden.

Svar: Utstdllningshandlingen kommer kompletteras
med mer information om riskfaktorer.

Riksintresse for yrkesfisket - fiskehamn (3 kap. 5 §
MB)

FOP staden behéver fortydligas avseende landnings-
plats for yrkesfisket. FOP staden anger att land-
ningsplatsens lage inte kommer férandras samt att
omgivande bebyggelse kommer att anpassas efter
landningsplatsens forutsattningar avseende utrymmes-
behov och omgivningspaverkan. Det behéver framga
av FOP staden var landningsplatsen finns idag och hur
anpassningen ska ske for att inte paverka riksintresse-
anspraket.

Svar: Efter samrddet av FOP:en har kommunen férsokt
fa tydlighet i vilka behov det dr som ska tillgodoses
gdllande riksintresse yrkesfiske. I utstdllningshand-
lingen kommer en lokalisering i det nya hamnomradet
att foreslds.
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Riksintresse for totalférsvaret (3 kap. 9 § MB)

Inom planomrédet fér FOP staden finns inga riksintres-
sen for totalférsvaret som kan redovisas 6ppet. Inom
kommunen kan de riksintressen som inte redovisas
oppet framforallt paverkas av uppférande av hoga
byggnadsobjekt sasom master och vindkraftverk. Hela
landets yta ar samradsomrade for objekt hogre an 20
m utanfor tatort och hogre an 45 m inom sammanhal-
len bebyggelse. Det innebar att alla drenden avseende
hoga objekt maste skickas pa remiss till Forsvarsmak-
ten. FOP staden bér kompletteras med denna informa-
tion.

Svar: Synpunkterna noteras. Informationen lagg till
i handlingen.

Riksintresse hogexploaterad kust (4 kap. 4 § MB)
Omraden utpekade som befintlig blandad bebyggelse
med mdjlighet till fortatning sydvast om vag E6/E22
samt Oster om Nygardsvagen i Gislovs lage behover
beskrivas avseende paverkan pa riksintresse hogexplo-
aterad kust.

Svar: Utstallningshandlingen ska revideras forutom
dar det finns gallande detaljplan.

Natura 2000 (4 kap. 8 § MB)
FOP staden saknar en beskrivning avseende eventuell
paverkan pa Natura-2000 omradet Sydvastskanes ut-

sjévatten som utpekats enligt art- och habitatdirektivet.

Omradet har stor betydelse for sjofagel och tumlare.
Svar: Noteras.
Risk for 6versvamning och erosion

Oversviamning

Behov av klimatskydd

Lansstyrelsen delar kommunens analys som anger att
det finns risk for dversvamning inom flera utpekade
omraden for ny bebyggelse och att det framst galler
vastra Sjostaden, Sjostaden och verksamhetsomrade i
vaster. Lansstyrelsen bekraftar ocksa att dessa omra-
den ar beroende av framtida skydd for att vara mojliga
att bebygga. For att sakerstalla markens lamplighet
for bebyggelse i dessa omraden anger FOP staden att
klimatskydd behdver utredas i ett storre perspektiv.
Forutsattningarna for att gora foreslagen bebyggelse
l[amplig skjuts till kommande utredningar. Lansstyrel-
sen anser att det ar olampligt att planlagga bebyggelse
inom omraden som &r beroende av kustskydd sa lange
skyddsatgarderna inte &r preciserade, effektbeskrivna

och sd lange det inte har visats att de &r genomforbara.

Lansstyrelsen delar bedémningen i miljokonsekvensbe-
skrivningen att framtida genomférande av skydden be-
héver studeras mer i detalj avseende vilka konsekven-
ser de kan fa for bl. a natur- och kulturmiljé samt for att
visa att skydden inte orsakar ¢kade éversvamningar pa
andra platser i staden.

Bebyggelsens livslangd

Bestammelserna i PBL om éversvamning, innebar enligt
proposition 2006/07, att hansyn ska tas till framtida kli-
matférandringar. Det ar darfor rimligt att ha ett sa langt
tidsperspektiv som majligt nar ny bebyggelse planeras.
Risken for 6versvamning behdver beakta effekterna av
ett férandrat klimat i ett tidsperspektiv som omfattar
minst bebyggelsens férvantade livslangd. FOP staden
anger att detaljplaner och férhandsbesked for bostader
under + 3,0 meter inte ska tillkomma innan beslut om
kommunévergripande skyddsatgarder har tagits. Lans-
styrelsen bedémer att nivan + 3,0 meter inte alltid ar
tillrdcklig om hansyn ska tas till bebyggelsens livslangd.
Kommunen behover darfor tydligare redovisa och mo-
tivera vilka nivaer och tidsperspektiv som krévs for att
sakerstalla att marken ar lampad for bebyggelse.

Svar: Ett stillningstagande gallande hur lange ny
bebyggelse ska skyddas ska laggas till i handlingen.
Aven évergripande tankar om hur befintlig och ny
bebyggelse ska skyddas laggs till. | dvrigt hanvisas
till samradshandling Tematiskt tillagg till Trelle-
borgs dversiktsplaner for stigande hav och éver-
svamning (TOP).

Kommande utredningar

Det ar positivt att kommunen avser att utreda hur dam-
nings- och kombinationseffekter av exempelvis stigan-
de hav och stora regnmangder paverkar risken for dver-
svamning. Det ar angelaget att detta underlag, liksom
resultaten fran arbetet med att ta fram en kuststrategi
fér hela kommunen, arbetas in i FOP staden.

Lansstyrelsen staller sig aven bakom att kommunen ut-
vecklar den gronbla strukturen for att skapa ett sakert
och motstandskraftigt samhalle. De stéllningstaganden
samt forslag pa atgarder som kommer att arbetas in i
FOP staden bér redovisas p& markanvandningskartan
liksom de storre ytor som kommunen avser peka ut
for dagvattenhantering. Det ar lampligt att kommunen
genomfor en analys av behovet av arealer som kravs
och var atgarderna behover placeras bade till foljd av
direkta och indirekta effekter av klimatférandringarna,
samt till foljd av foreslagen 6kad exploatering.

FOP staden anger ocksd att kommunfullméaktige har
beslutat ta fram en fordjupad dversiktsplan for kust-



strackan. Hur Oversiktsplan fér orter och landsbygd
2028, FOP staden och den férdjupade éversiktsplanen
for kuststrackan kommer att samverka vad galler risken
for dversvamning behdver fortydligas i den fortsatta
processen.

Svar: TOP:en beskriver de foreslagna kustskyddens
paverkan pa skyfall, men inte fullt ut risker fér
oversvamningar vid skyfall till foljd av t.ex. éver-
skriden kapacitet i dagvattensystemet och lokala
rinnvagar. Fér detta kommer kommunen att ta
fram en skyfallsplan. Utdver att beskriva riskerna
kommer skyfallsplanen att féresla stallningstagan-
den och strategier for att hantera de riskerna.

Erosion

Sedan 1 augusti 2018 har kravet tillkommit i PBL att det
av éversiktsplanen ska framga vilken syn kommunen
har pa risken for skador pa den byggda miljon som kan
folja av Oversvamning, ras, skred och erosion som ar
klimatrelaterade samt pa hur sadana risker kan mins-
ka eller upphéra. D& FOP staden har pabérjats fore 1
augusti 2018 saknas formellt dessa krav pa redovisning,
men Lansstyrelsen menar att fradgorna ar angelagna att
hantera i mojligaste man.

Stora delar av kustlinjen inom planomréadet fér FOP
staden ar hardgjord, vilket innebar att paverkan pa
planomradet till foljd av akut erosion inte &r sa stor i
nulaget. | de vastra delarna av planomradet finns stran-
der med vaxelvis erosion/ackumulation som huvudsak-
ligen ar i balans. Och dessutom finns har erosionsskydd
pa stranderna eller i ndra anslutning till dem. Behovet,
samt effekt och paverkan av dessa och eventuella
tillkommande erosionsskydd behéver belysas i FOP sta-
den for att kunna ge vagledning om marken ar lampad
for bebyggelse med hansyn till risken for erosion.

| den norra delen av planomradet finns leromraden
dar lokala sluttningar kan innebara stabilitetsproblem.
| 6vrigt bedoms att de geotekniska forhallandena all-
mant ar gynnsamma men Lansstyrelsen férordar att en
geologisk karta tas fram som underlag for exploatering
inom relevanta delar av planomradet.

Svar: | det tematiska tillagget redogér kommunen
for sin bedémning av erosionsriskerna langs kom-
munens kustomrade. TOP:en kommer till gransk-

ningen att kompletteras med bedémningar kring

risken for ras och skred i kommunen.
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Miljékvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer fér vatten

Kommunens arbete med att utveckla den grénbla
strukturen ger goda férutsattningar for att FOP staden
ska bidra till att félja MKN vatten. En viktig forutsatt-
ning ar att tillrackliga arealer mark reserveras for den
gronbla strukturen pa markanvandningskartan. For
ytor som pekas ut for dagvattenhantering ar det ocksa
viktigt att anlaggningarna kan dimensioneras sa att de
utover flodesutjgmnande férmaga vid dimensionerade
regn ocksa bidrar till hogre basfloden och lagre toppflo-
den till vattendragen. Det galler aven vid situationer dar
dagvattensystem tar emot mindre regnmangder an vad
de normalt ar dimensionerade for.

Den foreslagna ringvagens strackning genom vatten-
skyddsomrade innebar risk for negativ paverkan pa
miljdkvalitetsnormerna fér grundvatten. FOP staden ger
pa nuvarande handlingar inte tillrackligt underlag for
Lansstyrelsen att beddma om MKN vatten kan innehal-
las.

Svar: Synpunkterna noteras. | arbetet med detaljplan
for Ostlig ringviig och Ostlig hamninfart kommer den-
na fraga att hanteras.

Strandskydd

Strandskyddet bor redovisas pa karta och av det bor
sarskilt framga av planhandlingarna var kommunen
foreslar forandringar inom strandskyddet. Hur strand-
skyddsbestammelserna ska hanteras for dessa omra-
den i kommande planlaggning bor framga. Det bor upp-
marksammas att vid eventuella andringar av gallande
detaljplaner kommer strandskyddet att intrada vid ny
detaljplanelaggning och en prévning mot strandskydds-
bestammelserna maste goras.

Svar: Utstdllningshandlingen kompletteras med en
karta samt tydligare beskrivning av pdverkan pa
strandskyddet. Flertalet fér flertalet omrdden har
grinsen mellan allmén plats och kvartersmark mer
anpassats till strandskyddet.

Halsa och sakerhet kopplat till miljéstérande verksam-
heter

Befintliga verksamhetsomraden och omgivningspaver-
kan Lansstyrelsen sakna redovisning och analyser av
eventuella konflikter mellan befintliga verksamheter i
relation till det 6kade antalet invanare med fokus pa
mycket hog tathet centralt samt med fler bostader
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i narheten av hamnverksamheten och Trelleborgs
industri AB. Det ar angelaget att bostadsutveckling och
verksamhetsutveckling ses i ett sammanhang och ges
forutsattningar for att samexistera.

Lansstyrelsen saknar en generell beskrivning av befintli-
ga och nya verksamhetsomradens omgivningspaverkan
och végledning for vilken typ av verksamheter omra-
dena ar lamplig for. Det finns ingen redovisning av var
nytillkommande eller befintliga stérande verksamheter
ska lokaliseras. Till exempel saknas en beskrivning av
Trelleborgs Industri AB och vilka férutsattningar verk-
samheten ger inom sitt paverkansomrade. Det saknas
ocksa en beskrivning av hamnens nuvarande miljotill-
stand och vilka nya forutsattningar den flyttade hamn-
verksamheten kan innebaéra for t.ex. genomfoérandet
av Sjostaden. Lansstyrelsen konstaterar att det pagar
en miljotillstandprovning for utdkad verksamhet hos
Trelleborgs industri AB, vilken ocksa den kommer att
vara en planeringsférutsattning att ta hansyn till i FOP
staden. Sammantaget behéver hamnverksamheternas
framtida expansion och tillvaxt, dess trafikforsorjning
samt dess halsorisker (luftkvalitet, lukt, buller) vagas in
och redovisas i relation till dvrig mark- och vattenan-
vandning som FOP staden féreslar.

Lansstyrelsen ser att kommunen behéver ha en dialog
med befintliga verksamhetsutovare, och tydligt kom-
municera hur deras verksamheter kan beréras av FOP
staden. Bolagens eventuella framtida expansion och
verksamhetsutveckling kan forsvaras eller till och med
férhindras om bostader, skolor och annan stérnings-
kanslig markanvandning placeras olampligt i férhallan-
de till befintliga verksamheter.

Svar: Utstdllningshandlingen ska kompletteras med
information om relevanta verksamhetsomrdadens om-
givningspaverkan.

Risk for olyckor

Vid kommande planlaggning maste kommunen vaga in
risker for halsa och sakerhet och risk for olyckor. Lans-
styrelsen saknar i nuvarande handlingar resonemang,
beddémningar och vagledning kring detta. Verksamhe-
ters miljotillstdnd har en hog rattsverkan och dessa be-
hover vara utgangspunkt for bedémningen om lamplig
markanvandning inom deras influensomrade. | bedém-
ningen behoéver kommunen utga fran miljétillstandens
maximala produktion och utslappsnivaer eftersom de
kan vara betydligt hdgre an verksamheternas nuva-
rande produktion och utslapp. Vid berakningarna ska
kumulativa effekter och bakgrundshalter inga.

FOP staden behéver beskriva det hansyn som tas till

transporter med farligt gods som gar till t. ex. bade
hamnen och Trelleborgs AB.

Svar: Handlingen ska kompletteras.

Buller

FOP staden saknar redovisning av de riktvirden som
galler vid planlaggning och bygglovsprdévning av bo-
stadsbebyggelse i omraden som paverkas av industri-
och annat verksamhetsbuller. Boverket har publicerat
Industri- och annat verksamhetsbuller vid planlaggning
och bygglovsprévning av bostader - en vagledning
(2015:21) som aven kan tillampas vid planlaggning och
bygglovsprovning av skolor, forskolor och vardlokaler.
Om det finns behov av att avsatta markomréaden for
bullerskydd bér detta redovisas i FOP staden.

Svar: Fragan hanteras i planprogram och detaljplaner.

Féroreningar

Lansstyrelsen konstaterar att bedémning och vagled-
ning avseende férorenad mark saknas i FOP staden,
samtidigt som de omrdden som beroérs av stérre
bostadsutbyggnader samtliga riskerar att vara mycket
fororenade. Lansstyrelsen rekommenderar att om-
raden med risk for féroreningar och omraden med
identifierade féroreningar redovisas pa karta samt att
FOP staden ger tydlig vagledning fér hur frégan bér
hanteras i kommande prévningar.

Svar: Utpekade omrdden for ny bebyggelse komplette-
ras med beskrivningar avseende fororenad mark.

Elektromagnetiska falt
FOP staden behéver kompletteras med riskbedémning
av elektromagnetiska falt fran jarnvagen.

Svar: Kommunen ska underséka behovet av en sadan
utredning.

Lansstyrelsens rad

Behov av mark for bostader

Lansstyrelsen konstaterar att det finns en tydlig kopp-
ling mellan kommunens riktlinjer for bostadsférsérjning
(2018) och FOP staden vad galler redovisat bostadsbe-
hov. Riktlinjerna for bostadsforsorjning stracker sig till
2028 och avser bostadsbehovet for hela kommunen.

| Trelleborgs stad beraknas flest bostader behovas, ca
200 per &r. | FOP staden har siffran landat pa ett totalt
behov av ca 3300 bostader fram till 2035 f6r planom-
radet, vilket Lansstyrelsen bedémer &r realistiskt. FOP
staden redovisar samtidigt utbyggnadsomraden och



redan detaljplanelagd mark som sammantaget berak-
nas rymma omkring ca 6200 bostader. Lansstyrelsen
konstaterar att det ar betydligt fler bostader an det
behov som anges i kommunens riktlinjer fér bostads-
forsorjning. FOP staden motiverar det med att det

ger kommunen handlingsfrihet. Lansstyrelsen menar
att en sadan strategi riskerar att minska kommunens
mojlighet att sakerstalla framtida markbehov fér andra
allmanna intressen sasom skyddsatgarder, vattenhan-
tering och gréna varden.

Lansstyrelsen vill pAminna om att bostader for att tacka
upp fér kommunens bostadsforsorjningsbehov ar ett
vasentligt allmant intresse som kommunen i sin éver-
siktsplan, i avvagningen med andra allmanna intressen,
ska ge vagledning och riktlinjer for enligt 3 kap. 4 § MB.

Svar: Utpekade omrdden for blandad bebyggelse kan
dven innehdlla andra anvindningar dn bostdder.
Kapitlet om gronstruktur ska utvecklas i utstdllnings-
handlingen.

Nationella klimat- och energimal

Det ligger i Lansstyrelsens uppdrag att sarskilt verka for
ett 6kat genomslag av de nationella klimat- och ener-
gimalen inom den lokala och regionala samhallsplane-
ringen. En ringvag runt staden innebdar en langre vag for
genomgaende trafik och for trafiken till hamnen. | FOP
staden redogors inte for hur mycket langre strackan
blir, och dérmed inte vilka konsekvenser detta kan leda
till. Forutom driftskedet med risk for inducerad trafik,
samt langre resvag med fler korsningspunkter, innebar
aven anlaggandet av vagen att naturresurser, i form av
jordbruksmark, tas i ansprak.

Det ar positivt att kommunen arbetar med en trafik-
strategi och trafikplan bl. a. med malet att resorna som
kommuninvanarna gor i stérre utstrackning ska ske
med hallbara transportslag. Av FOP staden framgar att
den foreslagna ringvagen kommer att leda till férandra-
de trafikmonster i Trelleborg. Ringvagen planeras med
hog framkomlighet for motorfordonstrafik som leder
trafiken till samt runt Trelleborgs tatort med risk for
inducerad, dvs. 6kad, trafik. Lansstyrelsen anser att det
ar bra att kommunen féreslar atgarder pa gang- och
cykelvagnatet i de centrala delarna av staden och att
biltrafiken dar foreslas ske pa oskyddade trafikanters
villkor for att uppvaga risk for ett 6kat bilberoende. Av
FOP staden framgar att trelleborgarna idag valjer bilen

i hogre utstrackning an évriga skaningar (67 % av resor-
na jamfort med 57 % i snitt for hela Skane) och goér en
mindre andel av resorna med cykel eller med tag. Lans-
styrelsen vill i sammanhanget framféra att de foreslag-
na atgarderna i de centrala delarna for att 6ka andelen

biddd

Lansstyrelsen
% Skane

gaende och cyklister inte ar beroende av utbyggnaden
av en ny ringvag.

Svar: Noteras
Hallbara transporter

Féreslagen ringvag

Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen utgor idag grunden for statlig plane-
ring av infrastrukturatgarder. Den innebar att atgarder
i forsta hand bor goras for att utveckla och férbattra
befintlig infrastruktur. Ett sddant forhallningssatt, i
jamforelse med att planera och bygga helt ny infra-
struktur, visar ofta pa hog samhallsnytta och har till
syfte att leda fram till de mest lampliga atgarderna med
minst negativ paverkan. Lansstyrelsen konstaterar att
den foreslagna ringvagen inte har utretts enligt denna
gangse planeringsprocess samt att ingen férberedan-
de atgardsvalsstudie gjorts, dar kommunen forst blivit
overens med staten om problem- och malbeskrivning.

Svar: Trelleborgs kommun och Trafikverket under-
tecknade 2020-04-02 "Avsiktsforklaring avseende
samverkan kring atgéirder med anledning av flytt av
Trelleborgs hamn”. Avsiktsforklaringen har behand-
lats i kommunfullmdktige. Trelleborgs kommun har
sedan avsiktsférklaringens tecknande haft en dialog
med Trafikverket. Detaljplanen for Ostlig ringviig har
utarbetats efter vad som framkommit i dialogen med
Trafikverket.

Strackningsalternativ jamfort med nulaget

FOP staden foreslar tvé vagalternativ for vastlig ringvag
pa jordbruksmark. Aven den cirka fem kilometer langa
oOstra ringvagen planeras pa jordbruksmark. Kommu-
nen foreslar att den Gstra delen byggs ut till sa kallad
1+2 vég medan standarden for vastra ringvagen inte
framgar av FOP staden. Lansstyrelsen menar att det
hade varit relevant med en jamférelse mellan nuvaran-
de infartsvag till hamnen och dess korsningspunkter for
hamntrafiken. T. ex avseende ldngd, markanspral och
trafiksituationen i 6vrigt. Av FOP staden framgdr endast
skillnaden i restid.

Av FOP staden framgar att den nya féreslagna ringva-
gen kommer att trafikeras av fordon utan malpunkt

i staden, sdsom hamntrafik (ca 3000 fordon/dygn ar
2018) och genomfartstrafik (ca 3000 fordon/dygn ar
2018). Aven trafik med méalpunkt i staden férvantas
anvanda den planerade ringvagen.

Svar: Handlingen har i delen Alternativa kérvégar till
Trelleborgs hamn kompletterats med antal korsnings-
punkter och Idngd for respektive alternativ.
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Trafiken pa ringvigen bedéms i huvudsak att utgéras
av hamn- eller forbifartstrafik. Men diven viss trafik ut-
ifran med madlpunkt i staden kommer att nyttja delar
av ringvégen.

Alternativet vastlig infart

Under varen 2019 har kommunen och Trafikverket tagit
fram en gemensam utredning om vastlig infart till Trel-
leborgs hamn. Lansstyrelsen menar att utredningen vi-
sar att en vastlig infart kan uppfylla hamnens transport-
behov och stadens stadsutvecklingsbehov. Kommunens
stallningstagande till utredningen ar att en vastlig infart
innebar betydande negativa konsekvenser for planerad
stadsutveckling och en betydande framtida barriar. Av
FOP staden framgdr att kommunen menar att det &r
osakert hur attraktivt det blir att bygga en ny kustnara
stadsdel med kvarstaende hamntrafik som barridr mot
stadens centrala delar.

Svar: Kommunen har som mdl utveckla staden med
en blandning av bostdder och verksamheter samt att
skapa ett sammanhéngande gatuniit som ger en god
rumslig integration och genhet i staden. Kommunen
har identifierat att det édr inom och i néiirheten av sta-
dens centrala delar som det finns storst potential att
utveckla och utvidga den tita blandade bebyggelsen.
For att dra fordel av denna potential behdver staden
utvecklas inifran och ut. Via successiv utvidgning av
stadskdrnan, den befintliga tita blandade bebyggels-
en, skapas framéver bdttre forusdttningar for stadens
ovriga delar.

Gemensam utredning om vastlig infart

Det ndmnda férslaget i gemensam utredning om
vistlig infart bedoms enligt kommunen innebdr bety-
dande negativa konsekvenser for kommunens mal for
stadsutveckling. Bland annat anser kommunen att den
foreslagna dragningen av hamninfarten bryter upp Sjo-
stadens mest centrala och stationsnira exploaterbara
ytor till sma och bullerstérda omrdaden som blir svara
att bebygga. Det innebdr betydande begrdnsningar
for utvecklingen av stadskérnan och etableringen av
dvriga delar av Sjostaden.

12 Ett av férslagen i Gemensam utredning om vastlig infart,
Spacescape (2019)

1 utredningen foreslds en 57 m bred kéryta med
farligt gods i mitten med bullerplank och ytterligare
kérfilt pa vardera sidan. Vid stadens mest centrala
del presenteras endast tva méjligheter att passera.
Avstdndet mellan dessa korsningspunkter ér ca 400 m.
Det féreslagna korsningsavstdandet dr betydligt lingre
dn UN Habitat (FN:s boende- och bosdttningsorgan)
rekommendationer fér en hdllbar stadsutveckling. UN
Habitat rekommenderar ett korsningsavstdand om ca
80 m med 150 m som dvre griins. Detta skulle medfora
begrdnsningar for hur fotgdngare kan réra sig inom
ett omrade som dr av stor vikt for kopplingen mellan
stadskdrnan och den nya stadsdelen.

e

Forslag till utformning av gaturum, Gemensam utredning
om vdstlig infart, Spacescape (2019)

Utredningen har inte beaktat behovet av tullfunk-

tion samt uppstdllning i anslutning till denna liksom
uppstdllning innan incheckning. Trelleborgs hamn
kommer inte att kunna Iimna delar av det gamla ham-
nomrddet utan att det finns en ny ostlig infart med

ett stort antal uppstillningsplatser i anslutning till
denna infart. Sd ldnge den 6stliga infarten inte kan tas
i bruk for hamntrafik ér hamnen beroende av nuva-
rande uppstillningsytor inom befintligt hamnomrade.
Med uppstillningsplatser dsyftas frimst uppstillning
innan incheckning, men dven vilotidsuppstdllning. Till
incheckning hér dven tullfunktion.

Trafikflodeskartorna med komplett utbyggd ringvag
(Scenario 2 - Utan koppling till Ostervangsvagen) redo-
visar att ar 2025 prognosticeras 8 000 fordon/dygn trafi-
kera ostra ringvagen och att trafiken pa vag 9 vid kors-
ningen med Bryggarevagen minskar med 5000 fordon/
dygn. Lansstyrelsen anser att det ar relevant att i FOP
staden redovisa vilka olika scenarios som har provats
samt vilka trafikfloden detta innebar ar 2035. Med en
fullt utbyggd ringvag kommer 14 000 fordon per dygn
ar 2025 att trafikera vag 9 vid korsningen med Brygga-
regatan och darfor aven fortsatt innebar en barriar.



Vigens upplevelse som barricirer bedéms i stérre
utstriickning paverkas av hur gatundtet och gaturum-
met dr utformat. Ett gott exempel ér Regementsgatan
i Malmé. Som har ett hogre antal fordon per dygn och
samtidigt dr ett integrerat och tillgingligt gaturum for
gdende.

I en nyligen framtagen utredning av Tyréns “MKB Sjé-
staden stadskdrnan - trafikutredning” (2021) géllande
framtida trafik ar 2040, inkl. utbyggnad av Sjéstaden,
uppskattas Hamngatans trafikméngder till strax éver
9 000 fordon/dygn, ADT, mellan Bryggaregatan och
CB-Friisgatan.

Genomfdrande

Den foreslagna ringvagen har inte nagon finansiering
genom Regional infrastrukturplan for Skane 2018-2029
eller Nationell plan for transportsystemet 2018-2029.
Det framgér av FOP staden att kommunen underséker
olika mojligheter for finansiering, stod fran EU, privata
finansieringslésningar och kommunal finansiering.
Kommunens méjligheter att kunna finansiera den fore-
slagna infrastrukturen inom planperioden skulle kunna
belysas i en kommunalekonomisk konsekvensanalys.
Om foreslagen vaginfrastruktur inte kommer att kunna
genomforas inom planperioden bor denna istallet redo-
visas pa en strategikarta.

Svar: Informationen noteras.

Slutsats

Lansstyrelsen menar att de féreslagna atgarderna i FOP
staden leder till Iangre vag for godstransporterna och
for genomgaende trafik, fler korsningspunkter, en risk
for overflyttning av godstrafik fran E6 till vag 108 samt
tillkommande eller flyttade buller- och barridreffekter.

Lansstyrelsen anser inte att kommunen i FOP staden
har visat att den barriar som hamntrafiken i sig innebar
pa den vastra hamninfarten &r ett sddant hinder att en
stadsutveckling i de vastra delarna av hamnen inte ar
mojlig eller att ringvagen maste vara fardigstalld innan
utbyggnaden av Sjostaden paborjas.

Lansstyrelsen menar med hanvisning till ovanstaende
och miljébalken att FOP staden saknar en motivering
avseende varfor ringvagen som anlaggning ar ett
vasentligt samhaéllsintresse som inte kan tillgodoses pa
annat satt och darmed far ta brukningsvard jordbruk-
smark i ansprak (3 kap. 4 § MB).

Lansstyrelsen framférde i sitt granskningsyttrande for
FOP2025 att kommunen inte visade pa ett behov av
Ostra ringvagen inklusive hamninfart fran dster och

detta stallningstagande kvarstar.

Goda kollektivtrafiklagen

For att belysa att ny bebyggelse i FOP staden féreslas

i de goda kollektivtrafiklagena vore det dnskvart att
dessa redovisas p& markanvandningskartan. FOP sta-
den kan med fordel ocksa redovisa de starka kollektiv-
trafikstrdk som trafikeras av buss samt dven kommu-
nens definition av goda kollektivtrafiklagen, avseende
turtathet och narhet till hallplats samt restidskvot bil/
kollektivtrafik. Det bér framgd av FOP staden vilken
forankring foreslagen utveckling av kollektivtrafiken har
hos Region Skane och Skanetrafiken. Lansstyrelsen vill i
sammanhanget paminna om vikten av att arbeta for att
ocksa befintlig bebyggelse har tillgang till bra kollektiv-
trafik.

Svar: Trelleborg har tillsammans med Skanetrafiken och
Bergkvara buss starta upp trepartssamverkan dér fragor
kring kollektivtrafikens utveckling kommer att lyftas. Be-
hovet av att kollektivtrafikforsorja de nya stadsdelarna

i Trelleborg utreds inom ramen fér Trepartssamverkan.

| arbetet med trafikplanen kommer behovet av tydliggo-
ras ytterligare.

Markanvandningskartan

Markanvandningskartan bor fortydligas avseende vilken
infrastruktur som ar befintlig och vilken som ar foresla-
gen. Inom planomradet finns den planerade cykelvagen
Hollviken-Trelleborg (Cykelvagsplan for Skane 2018-
2029) for vilken en vagplaneprocess pagar. Denna cy-
kelvag kan garna redovisas pa markanvandningskartan.

Svar: Informationen kommer att Idggas till i den kom-
mande trafikplanen som kommunen arbetar med.

Civila férsvaret

FOP staden saknar en beskrivning av hur hansyn tas till
totalférsvarets civila del. Enligt regeringens forsvars-
politiska inriktning 2016-2020 ska planeringen for civilt
forsvar aterupptas.

Planeringsarbete ska utga fran att férmagan att hantera
kriser i samhallet i fredstid ocksa ska ge en grundlag-
gande férmaga att hantera krigssituationer. Beslutet
medfor att totalférsvarsplaneringen ska beaktas i

all samhallsplanering. Vidare har regeringen i plane-
ringsanvisningar for det civila férsvaret specificerat att
myndigheter har ett sarskilt ansvar infér och vid héjd
beredskap, enligt férordningen om krisberedskap och
bevakningsansvariga myndigheters atgarder vid hojd
beredskap (2015:1052), och att dessa ska ateruppta
planeringen for sin beredskap inom ramen for det civila
forsvaret.
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Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, MSB,
ansvarar for det pagadende arbetet med utpekandet av
nya riksintresseansprak for totalforsvarets civila del,
som kan komma att beréra kommunen. Ur ett totalfor-
svarsperspektiv har Trelleborgs hamn en mycket viktig
funktion nu och pa sikt da Férsvarsmakten, i handelse
av kris och vapnad konflikt, har behov av att nyttja civil
infrastruktur. Det ar viktigt att stadsutvecklingen inte
medfér begransningar av transportmdjligheter till- och
fran hamnen pa saval vag- som jarnvag, och inte heller
begransar vilka typer av lastfartyg som kan anlépa och/
eller lasta inom hamnen. Under byggtid ar det for For-
svarsmakten nddvandigt att kapaciteten for transporter
behalls utan avbrott. Framkomligheten maste aven
garanteras vid hojd beredskap eller krigsforberedande
atgarder. Detta sarskilt for att mojligheterna att ge och
kunna ta emot stéd till och fran tredje part.

Varje kommun ska ha en aktuell Risk- och sarbarhets-
analys (RSA), dar risker och hot identifieras och vag-
ledning anges for hur kommunen avser hantera dem.
Trelleborgs kommun behéver i FOP staden koppla
mark- och vattenanvandningen till de risker som RSA:n
identifierar och ge vagledning kring hur kommunen
avser bemoéta dessa.

Svar: Informationen noteras.

Héga byggnader och byggnadsverk

Trelleborgs kommun berérs av den MSA-paverkande
ytan for Malmé-Sturup flygplats. Flygplatsen utgor
riksintresse. Nya hinder kan ha en negativ inverkan

pa flygtrafiken. Av FOP staden bor framgé att lokalise-
ring av héga byggnader och byggnadsverk inom den
MSA-paverkande ytan ska samradas med Malmo-Stu-
rup flygplats. Konsekvenser av hinderbegransande om-
raden och bullerkurvor ska redovisas i 6versiktsplanen i
form av restriktioner och/eller rekommendationer.

Svar: Trelleborg stad ligger inte inom omraden fér
MSA.

FOP staden fortydligas med information om att sam-
rad med Myndigheten for Samhidllsskydd och bered-
skap krdvs vid planering av byggnader och byggnads-
verk over 45 meter inom samlad bebyggelse och éver
20 meter utanfoér samlad bebyggelse.

Omradesskydd enligt miljébalken
Planhandlingarna saknar redovisning av strandskydd
och biotopskydd saval i text som i karta. Det saknas
bade generell information samt om och hur omra-
desskydden eventuellt berdrs av féreslagen exploate-

ring.
Svar: Detta ska Idggas till i handlingen.

Artskydd

Planhandlingarna saknar redovisning av artskyddsfor-
ordningen. Dels bor en generell och forklarande text
avseende artskyddsforordningen tas med, dels vilka
skyddade arter som man kanner till férekommer och
om dessa och dess miljéer berdrs samt hur man avser
hantera arterna och dess miljéer i kommande planpro-
cesser.

Svar: Informationen ska Idggas till i handlingen.

Vatten- och avloppsférsorjning

Lansstyrelsen bekraftar behovet av att delar av
VA-planen inarbetas i FOP staden. Med hansyn till att
kapaciteten vad galler dricksvattenfdrsorjning och
avloppsforsorjning kan komma att vara begransande
for kommunens malsattning vad galler befolkningsut-
veckling &r det sarskilt viktigt att FOP staden ger tydlig
vagledning avseende dessa fragor. Lansstyrelsen ser
svarigheter med en utvidgning av befintligt reningsverk
om ny detaljplanelaggning kravs, detta med tanke pa
dess nuvarande lokalisering avseende dversvamnings-
risken.

FOP staden ger vagledning fér hantering av dagvatten
kopplat till mangden vatten, men redovisar ingen vag-
ledning for dagvattenhanteringen ur kvalitetssynpunkt.

Svar: Fragan om kvalitet hanteras i strategiska VA-do-
kument.

Omrade fér nytt vattenverk kommer Ildggas till i
utstdllningen. Befintligt reningsverk bedoms kunna
utvecklas pa befintlig plats med framtida skydd mot
stigande hav och dversvimningar.

Vattenverksamhet

For att planforslagets intentioner ska kunna genomfor-
as behover flera av forslagna verksamheter prévas som
vattenverksamhet. Detta galler exempelvis ringvagens
och gang- och cykelvagars korsning under jarnvagen
och ringvagens strackning dver vattendragen samt
anlaggande av kustskydd. Vattenverksamheter ar gene-
rellt tillstandspliktiga verksamheter enligt 11 kap. MB
som prévas av mark- och miljddomstolen. Processen in-
leds genom att samrad halls med lansstyrelsen. Mindre
omfattande verksamheter kan vara anmalningspliktiga
vilket framgar av férordning (1998:1388) om vattenverk-
samheter. Denna information kan med foérdel framga
av handlingarna.



Svar: Noteras

Havsomradet

FOP staden redovisar inte hur kommunen avser att an-
vanda vattenomradet inom kommunens havsomrade
pa mark- och vattenanvandningskartan. Oversiktspla-
nen ger inte heller ndgon vagledning infor prévning av
tillstandspliktiga verksamheter och for detaljplaner och
bygglov som berér vattenomradet.

Svar: Noteras.

Hansyn till kulturmiljévarden

Trelleborg ar utpekat i det regionala kulturmiljépro-
grammet, dels for de stora varden som finns i stadens
medeltida ursprung ocksa for stadens starka kopplingar
till industri, sjofart och jarnvag. Lansstyrelsen delar
kommunens bedémning att det kravs att kulturmiljo-
fragorna fordjupas i FOP staden och ser fram emot att
slutsatser fran det kulturmiljoprogram som omnamns
kommer att arbetas in i handlingen. | dagslaget ar kon-
sekvenserna av FOP stadens genomférande oklara vad
galler Kulturstaden och de lokala kulturvardena. For att
underlatta utveckling och varsam fértatning av staden
krévs bade att det kulturmiljoprogram som hanvisas till
genomfors, och att det sedan implementeras som stéd
i den kommunala handlaggningen.

FOP staden beror en trakt som ar mycket rik pa forn-
ldmningar. De kanda fornlamningarna utgér emellertid
endast en mindre del av det totala fornlamningsantalet.
| samband med kommande planering kommer arkeo-
logiska insatser att behdvas for att hantera saval kanda
fornlamningar som omraden dér det kan antas att det
finns under mark dolda fornlamningar eller marina
[dmningar.

Svar: Under arbetes gang med kulturmiljéprogrammet
har inriktningen dndrats till att vara ett mer informa-
tivt arbete, Kulturmiljéer i Trelleborg, som ger stod for
handlédggning och fér privatpersoner. Kapitlet i FOP:en
kompletteras med information om fornldmningar. |
ovrigt kan kommunen inte hénvisa till annat én den
lagstiftning som finns.

Konsekvensbeskrivning och miljokonsekvensbe-
skrivning (MKB)

MKB:n redovisar flera av de intressekonflikter som
Lansstyrelsen ocksa identifierat enligt ovan, Lansstyrel-
sen saknar i flera fall en redovisning av konsekvenserna
av dessa intressekonflikter, atgarder och mojliga avvag-
ningar for att hantera eller minska negativ paverkan
samt relevanta atgarder. Detta innebaér att slutsatserna

i MKB:n kan ifragaséattas. Konsekvensbeskrivning av
byggande pa jordbruksmark saknas till exempel. Ytter-
ligare exempel pa avsaknad av konsekvensbeskrivning
roér hantering av riskavstand och buller fér hamntrafi-
ken i jamforelsealternativet. Nagra atgarder for att han-
tera dessa risker och stérningar foreslas inte. Detta gor
att det saknas underlag for att ga vidare i bedémningen
vad galler fragor om Sjéstadens attraktivitet. Lansstyrel-
sen ser inte heller varfor jamforelsealternativet skulle
ge mindre exploaterbar yta i hamnomradet jamfort
med planforslaget.

| MKB:n kopplas méjligheten att bekosta dversvam-
ningsskydd for Trelleborgs stad till utbyggnaden av
Sjostaden. Detta beskrivs inte ytterligare i sjalva plan-
forslaget. Om fragan utgor en forutsattning for genom-
férandet av FOP staden behéver detta redovisas samt
konsekvensbeskrivas.

MKB:n bor ta upp och beskriva eventuell paverkan pa
skyddade omraden och skyddade arter, samt redogé-
ra for hur eventuell paverkan avses hanteras om den
annu inte har identifierat paverkan och gjort nagon
bedémning/analys.

Svar: MKBn ska revideras till utstdllningen.

Overgangsskeden i planeringen

Lansstyrelsen bedémer att FOP staden behéver utveck-
las betydligt da en av kommunens stora utmaningar
ar att beskriva och konsekvensbeskriva sa kallade
overgangsskeden i planeringen och trosklar som finns
vid ett genomférande. D.v.s. dar férutsattningar idag
saknas for viss dnskad utveckling och dar den framtida
markanvandningen inte ar mojlig/lamplig innan ett
flertal andra atgarder har genomfarts eller beslut har
fattats. Detta galler inte minst infrastrukturférandring-
ar och kustskydd som idag saknar ekonomiska och
beslutsmassiga forutsattningar.

Svar: Kapitlet om FOP;ens genomforande ska utvecklas
till utstdllningen.
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& TRAFIKVERKET

Trafikverket

Som vid det har laget ar kdnt s menar Trafikverket
att bostadsbyggande i hamnen gar att forena med en
utvecklad hamnanslutning via Travemuandeallén; i en-
lighet med den s.k. fyrstegsprincipen som bygger pd att
i forsta hand varna och utveckla befintlig infrastruktur.
Den gemensamma utredning som genomfordes varen
2019 visar ett av flera mojliga alternativ for att minska
storningar och barridreffekter av Travemdindeallén.
Trafikverket hade garna fortsatt diskussionerna med
malet att hitta den bésta lIdsningen som kan uppfylla
bade hogt stéllda krav pa stadsutveckling men &ven
fyller hamnens behov av en effektiv férbindelse till
Europavagnatet.

Trafikverket véljer att inte ha ndgra synpunkter pa de
olika strackningsalternativ som presenteras for den
vastra delen av ringvagen.

Ringvagsalternativet innebar mycket riktigt fler kors-
ningspunkter. En faktor som saknas i kommunens
resonemang om effekten for lastbilstrafiken da jam-
forelser gors mellan ringvagsalternativet och jamfo-
relsealternativet ar daremot att det for lastbilstrafiken
ar viktigast att kunna halla en sé jamn hastighet som
mojligt och undvika accelerationer och retardationer
som Okar bransleférbrukningen. Denna effekt bor alltsa
ocksa belysas, utéver restider och vaglangd. Det ar dock
bra att risken fér oénskad omledning via 108:an tas upp
och att forslag pa atgarder presenteras. Detta &r en av
flera nyckelfragor som féljer avkommunens planer.

Svar: Handlingen ska i delen Alternativa kérvégar till
Trelleborgs hamn kompletteras med antal korsnings-
punkter.

Forandring av riksintresse vag ar en hypotetisk fraga i
dagslaget. Den kan inte avgoras forran fragan blir aktu-
ell. I skrivande stund &r E6/E22 samt Travemiindeallén
utpekade som vagar av riksintresse. Arbetsgangen for
riksintressen (for kommunikationer) ar saddan att Tra-
fikverket pekar ut, lansstyrelsen bevakar och regeringen

faststaller ett riksintresse forst vid prévning mot andra
samhallsintressen.

Det fors pa flera stallen resonemang om omvandling av
statliga vagar till stadsgator, med smalare sektioner och
fler anslutningar. Det behover foras ett strategiskt re-
sonemang mellan kommunen och Trafikverket m.fl. om
dessa vagars roll i ett regionalt och nationellt perspektiv
innan detta forutsatts vara mojligt.

Svar: Kommunen har en kontinuerlig dialog med Tra-
fikverket kring dessa fragor, bland annat inom arbetet
med AVS fér vig 108.

Det ar positivt att kommunen vaxlar upp ambitionerna
nar det galler att 6ka cyklingen i staden. For resor inom
en stad av Trelleborgs storlek borde cykeln kunna vara
ett forstahandsalternativ for manga; inte minst i ett he-
la-resan-perspektiv med tanke pa de utmarkta tagfor-
bindelser som Trelleborg numera har.

Till sist en rattelse: angaende finansiering av kommu-
nens program och planer for ringvag/6stlig hamninfart
dar ekonomiskt stod erhallits genom CEF-programmet
sa har till skillnad mot vad som star pa sidan 128 Tra-
fikverket ej pa nagot vis deltagit i detta beslut. Daremot
har vi till regeringen stallt oss positiva vad galler den
etapp som namns i stycket efterat; den har daremot
ingenting med ringvagen att gora.

Svar: Handlingen ska revideras.

L]
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& FORSVARSMAKTEN

Foérsvarsmakten

. Riksdagen har i den forsvarspolitiska inriktningen
fér perioden 2016-2020 beslutat att en sammanhdngande
planering for totalférsvaret ska dterupptas. Beslutet med-
for att totalférsvarsplaneringen ska beaktas i all samhdills-
planering. Vidare har regeringen i planeringsanvisningar
fér det civila forsvaret specificerat att myndigheter har

ett sarskilt ansvar infér och vid hojd beredskap, enligt
férordningen om krisberedskap och bevakningsansvariga
myndigheters dtgdrder vid héjd beredskap (2015:1052),
och att dessa ska dteruppta planeringen for sin beredskap
inom ramen fér det civila férsvaret. Férsvarsmakten har



i hdndelse av kris och vdpnad konflikt behov av att nyttja
civil infrastruktur. | den férsvarspolitiska inriktningen for
2016-2020 har Férsvarsmakten fatt tydliga instruktioner
om att 6ka den operativa effekten vilket har inneburit att
behovet av civil infrastruktur har ékat. Civila hamnar ér en
sadan resurs som Férsvarsmakten har behov av att kunna
nyttja for att Iésa det uppdrag som beslutats av riksdag
och regering.

Forsvarsmaktens synpunkter avseende det nuva-
rande underlaget

. Ur ett totalférsvarsperspektiv ser Frsvarsmakten
att Trelleborgs hamn fyller en viktig funktion nu och pa
sikt. Utvecklingen av Trelleborgs hamn dr positiv for Fér-
svarsmakten, s@ linge denna inte medfér begrdnsningar
av transportmdjlighet till- och fran hamnen samt for vilka
typer av lastfartyg som kan anlépa och/eller lasta inom
hamnen. Férsvarsmakten noterar att det féreslds en rad
infrastrukturella fordndringar i samband med flytten av
Trelleborgs hamn. Férsvarsmakten upplyser kommunen
om att forslag pd nya vagdragningar med fadrre cirkula-
tionsplatser dr mer gynnsamt fér Férsvarsmakten. Vidare
dr det av storsta vikt for Férsvarsmakten att jarnvégsan-
slutningarna till farjeldgena inte férsamras. Forsvarsmak-
ten podngterar att det dr nddvindigt att framkomligheten
under byggtiden inte inskrénks och att kapaciteten for
transporter behdlls utan avbrott. Framkomligheten mdste
dven garanteras vid héjd beredskap eller krigsférberedan-
de atgdrder. Detta sdrskilt for att méjligheterna att ge och
kunna ta emot stéd till och fran tredje part.

Férsvarsmakten pdtalar att det dr av stérsta vikt att hdn-
syn tages till utformningen av vdgar, broar och cirkula-
tionsplatser for myndighetens tyngsta och bredaste fordon
vid fordndringar i infrastruktur till och frdn hamnomrdadet,
enligt nedan:

* Vigen ska ha en vigbredd pd minst 4 m.

* Vidgen, broar och cirkulationsplatser ska klara tunga
transporter av upplastade stridsvagnar eller motsvarande
(totalvikt 100 ton, axeltryck 12 ton, bredd 4,2 m).

* Sidomarkeringsstolparna vid végrenen ska anldggas
minst 0,5 m utanfér asfaltsbeldggningen.

* Cirkulationsplatsernas innerdiameter bér vara minst 20
m och ytterdiametern bér vara minst 32 m med kérfdl-
tet(-ens) minsta bredd 6 m eller sG bér det vara en 6verkér-
ningsbar mitt med tillréckligt barande lager fér 100 ton.

» Om infart i rondell gérs vinklad fére infarten fér att sinka
personbilars hastighet, behéver dven den bromsande

refugdelen fére rondellen goras dverkérbar, med tillrdckligt
bédrande lager for 100 ton.

* Ndgot att beakta dr dven trafikmdrkenas placering vid
och omkring cirkulationsplatser. De bér std minst 1,5m
fran kanten pd vigen. Mdrken som dr placerade ndrmare
vdgen dr oftast ett stérre bekymmer dn sjdlva bredden pd
vdgen.

* Fri hojd ska minst vara 4,50 m.

Ovrigt

Forsvarsmakten forutsdtter att eventuell paverkan pd
riksintressen for totalférsvarets civila delar analyseras pd
regional/lokal niva och férslagsvis av kommunens egen
sdkerhetsenhet eller liknande.

Férsvarsmakten meddelar att myndigheten vill ha mdjlig-
het att delta i den fortsatta planeringen. Detta med anled-
ning till att Férsvarsmakten kan komma att ha synpunkter
pd hamnens fortsatta utveckling och detaljutformning.

Svar: Informationen noteras samt hanteras i detaljplan
Ostlig ringvég och evakueringsvig/angreppsvég, framti-
da 6stlig hamninfart.

Luftfartsverket

. Trelleborgs kommun berérs av den s.k.
MSA-paverkande ytan (skyddsomrade pa 60 km kring
flygplats dar flygplanen paborjar den sista delen av
inflygningen) for Malmoé-Sturup flygplats. Flygplatsen
utgor riksintresse. Flygtrafiken rér sig med faststallda
marginaler 6ver den MSA-paverkande ytan, vars hojd ar
samma som hogsta hinder inom ytan. Nya hinder kan
ha en negativ inverkan pa flygtrafiken. Av 6versiktspla-
nen bor framga att lokalisering av hoga byggnader/fore-
mal (exempelvis vindkraft) inom den MSA-paverkande
ytan ska samradas med berdérd flygplats. Konsekvenser
av hinderbegransande omraden och bullerkurvor ska
redovisas i 6versiktsplanen i form av restriktioner och
eller rekommendationer.
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SKANE

Svar: Information ska ldggas till i handlingen om héga
byggnader.

Regionala aktorer

Region Skane

Trelleborgs kommun har som mal att genom en be-
tydande omvandling av stadsrummet mojliggora for
utvecklingen till en regional kuststad. Region Skanes ser
positivt pd planforslagets dvergripande intention for
Trelleborgs kommun att férstarka sin roll som regional
karna. Detta stammer val dverens med Strategier for
Det flerkarniga Skane och den regionala utvecklings-
strategin Det 6ppna Skane 2030.

Planforslaget ger ocksa en genomgang av bland annat
relevanta regionala strategidokument. Region Skane
noterar emellertid att tva viktiga regionala styrdoku-
ment saknas. Det ar Regional kulturplan for Skane
2016-2020 och Region Skanes Strategi for gestaltad
livsmiljé - arkitektur, form och design.

Bebyggelseutveckling

Region Skane ser positivt pa planforslagets intentioner
som syftar till att planera fér en sammanhallen och
integrerad bebyggelseutveckling genom fortatning och
nyttjandet av de kollektivtrafiknara ldgena. Planforsla-
gets intentioner med ¢kad funktionsblandning samt
6verbryggande barriarer i staden valkomnas ocksa av
Region Skane.

En sammanhallen bebyggelse innebar en god hushall-
ning av vardefull mark men skapar aven underlag for
och nérhet till samhallsservice. Staden planerar tva sto-
ra utvecklingsomraden, Vastra Sjostaden och Sjostaden.
Omradena mojliggor for en 6kad befolkning samt 6kar
stadens kontakt med vattnet, vilket ar positivt.

Boende och bostéder

Planens justerade berakning av bostadsbehovet i
staden ar cirka 3 300 bostader fram till 2035. Detta
motsvarar ett arligt behov av cirka 220 bostader. Enligt
Region Skanes Modell for bostadsefterfragan i Skane ar
marknadsdjupet i Trelleborgs kommun 193 bostader.
Modellen visar aven att det demografiska bostadsbygg-
nadsbehovet i kommunen motsvarar 191 bostader.

Med marknadsdjup avses hur manga nya bostader,
som kan och vill, efterfragas i Trelleborg ett enskilt ar.
Analysen visar till exempel att 2018 var marknadsdjupet
for hyresratter storre an for de andra upplatelseformer-
na i Trelleborgs kommun. Region Skane avser att revi-

dera denna analys arligen och hoppas att det kan vara
ett bra underlag for kommunerna att narmare forsta
sin bostadsmarknad. Region Skane anser darmed att
planforslaget utgar fran bostadsbehovet i staden, samt
for inflyttning fran andra delar av Skane.

Region Skane ser positivt pa kommunens analys och
beskrivningar av de utmaningarna i stadens 6nskade
bostadsutveckling. Dar belyses det att ett vaxande antal
av ekonomiskt svaga aldre, unga vuxna och invandrare
har det svart att ta sig in pa den skanska bostadsmark-
naden. Bostadsbyggandet ar en viktig utvecklingsfaktor
for Skane. Darfor vill Region Skane lyfta fram vikten

av ett 6kat bostadsbyggande, men dven vikten av att
planera for ett varierat bostadsutbud som framjar en
blandad befolkningsstruktur i kommunen och regionen.

Jordbruksmark

| den regionala utvecklingsstrategin for Skane, Det
oppna Skane 2030, framgar markanvandningskonflikter
mellan exploatering och bevarande, sarskilt avseende
jordbruksmark, som en stor utmaning for Skane. For
Trelleborgs del innebar byggnationen av ringvagen att
jordbruksmark tas i ansprak. | Skane ar utbyggnad-
strycket som hoégst just dar den hdgvardiga jordbruk-
smarken finns. | Strategier for Det flerkarniga Skane
beskrivs denna komplexitet som en utmaning som
manga av de skanska kommunerna behover forhalla sig
till och noggrant fora resonemang kring effekterna av
en exploatering av den har typen av mark.

Halsa och sjukvard

| Planprogram fér Ostra Ringvagen samt Ostra Hamn-
infarten, framforde Region Skane synpunkter gallan-
de lokaliseringen av ringvagen vid Rattspsykiatriskt
centrum. Verksamheten blir med den féreslagna
strackningen omringad av dels ringvagen, men dven av
jarnvagen i vast vilka bada alstrar buller. For att kunna
sakerstalla riktvardena for storningsskydd som finns i
detaljplan 183, bor bullerproblematiken presenteras
tydligare i planforslaget. Region Skane vill papeka hur
viktig kommande bullerutredning ar for verksamheten
dar identifierade atgarder och genomférandeansvar av
atgarder for bullerreduktion ska framga.

Framtidens héalso- och sjukvard samt omsorg kommer
utga fran att fler personer med vardbehov kommer att
fortsatta bo hemma eller i kommunala vardboenden.
Detta kommer att stélla andra krav pa kommunerna
vad galler dimensionering av sarskilda boenden och
korttidsboenden. | den fysiska planeringen kommer
det ocksa behovas ta hansyn till att varden gar mot

att bli mer och mer beroende av tillgang till digitala
hjalpmedel vilket staller krav pa bredbandsutbyggnad,



vidare forvaring av hjalpmedel, ramper fér transporter
av varor, nara till p-platser och kommunala transporter
samt att dessa ar anpassade miljémassigt till vard- och
omsorgstagare.

Svar: Fragan har hanterats inom ramen fér arbetet med
detaljplan for Ostlig ringviig.

Blagrén infrastruktur

Planférslaget innehaller tydliga malbilder och utveck-
lingsstrategier for bebyggelse och trafikinfrastruktur.
Motsvarande tydlighet och detaljeringsgrad saknas
dock for gronstruktur och vatten i staden. Gronytor
med trad, gronska och potential att hantera stora
vattenvolymer ar en viktig grund for goda livsmiljoer,
livskvalitet, fysisk aktivitet, god halsa och robusthet mot
klimatférandringar.

| Region Skanes publikation Grénstruktur i Skane -
Strategier for en utvecklad gron struktur, redovisas

fyra bla-gréna huvudstrak med vegetation och vatten i
anslutning till Trelleborgs stad som har potential att bli
viktiga lankar mellan kust, stad och omgivande lands-
bygd. Utdver utpekade huvudstrak finns dven tre, enligt
Region Skane, strategiskt viktiga lagen for nyskapande
av huvudstrak som innehar férhojda ekologiska och
rekreativa varden. De potentiella straken ar Soderslatts-
straket, Dalkopinge-Svedala och langs Gislévsan.

Det ar en positiv malsattning i planforslaget att riktlinjer
for skolors och forskolors utemiljo tas upp. Tillgang till
grona miljoer och naturytor vid skolor och forskolor ar
viktigt for barnens utveckling, inlarningsférmaga med
mera.

Region Skane valkomnar planforslagets resonemang
kring hur effekterna av klimatférandringarna kan hante-
ras och att planomradets hydrologiska férutsattningar
med avseende pa ytvatten presenteras. | den regionala
utvecklingsstrategin Det 6ppna Skane 2030 lyfts vikten
av minskad klimatpaverkan och klimatanpassning

som viktiga faktorer for att Skane ska kunna utvecklas
hallbart. Hur samhallet méter de utmaningar som ett
forandrat klimat medfor ar en viktig framtidsfraga for
Skane, bland dessa utmaningar har vattenfragorna en
huvudroll.

En av utmaningarna ar att klimatférandringarna sanno-
likt medfor 6kande vattenfléden i alla vattendrag samt
viss 6kad risk for erosion, ras och skred i vissa lagen.
Hur dessa risker paverkar olika varden som ar viktiga
for samhallet kan belysas tydligare i planférslaget.

Svar: Kapitlet om grénstruktur ska utvecklas till utstall-

SKANE

ningen.

Hallbart resande och transportinfrastruktur

Region Skane staller sig positiv till Trelleborg stads ver-
gripande intention att utveckla i kollektivtrafiknara lage
och med god tillgang till gdng-och cykeltrafik. Denna
inriktning ligger val i linje med fardmedelsfordelningen

i Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050.
Region Skanes Mobilitetsplan for Skane och Cykelstrate-
gi for Skane kan utgoéra lampligt underlag och inspira-
tion till kommande planer for gang och cykel samt for
hur hallbart resande och hela resan-perspektivet kan
tas i beaktande.

Trelleborgs kommun har anammat Strategi for ett
hallbart transportsystem i Skane 2050 och har en
specifik malsattning for staden i vad som behovs for att
na fardmedelsfordelningen, vilket ar mycket positivt.
Uppnas malet skulle det innebéra en betydande férand-
ring av resandet da man idag har ett bilresande klart
over snittet i Skane. Dock staller sig Region Skane sig
tveksam till om de planerade atgarderna som presente-
ras ar tillrackliga.

Kommunens mal att resor upp till 3 km ska ga lika fort
med cykel som med bil, ar positivt. Detta ligger val i linje
med Cykelstrategi for Skane. Region Skane vill tipsa

om var genomforda potentialstudie for cykelresor. Ur
resultatet framgar det hur manga som kan cykla direkt
till arbetet eller skolan och fér hur manga det skulle
vara attraktivt att anvanda en kombination av cykel och
kollektivtrafik for att ta sig till arbetet.

Region Skane vill tipsa om att det finns mojlighet att
inom ramen for Cykelvagsplan for Skane 2018-2029
soka 50 procent medfinansiering fér kommunal cykelin-
frastruktur. Aven stadsmiljdavtal kan vara bra att séka i
forverkligandet av Trelleborgs malsattningar for cykel.

Trelleborgs kommun tar ett bra grepp kring hur parke-
ringar framover kan nyttjas mer effektivt. Region Skane
vill upplysa Trelleborgs kommun att det finns ett nytt
TemaPM Planera for attraktiv parkering som kan an-
vandas som inspiration och vagledning, i den fortsatta
parkeringsplaneringen. | PM:et finns specifik vagledning
for hur parkering kan starka centrumhandel, hur cykel-
parkering kan utvecklas samt hur pendlarparkeringar
kan starka stationer.

Svar. Noterar informationen. Mer information ska ldggas
till samt ska kommunen ta fram en ny trafikplan.

Kollektivtrafik
Region Skane ser positivt pa att planférslaget planerar
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for ett hallbart resande i staden. Samtidigt anser Region
Skane att det ur ett regionalt perspektiv ar viktigt att
trafiksystemet ses som en helhet. | planforslaget fore-
slas for de centrala delarna av staden lagre hastigheter
och prioritet for gdng och cykel. Region Skane vill passa
pa och lyfta vikten att dven busstrafiken behover fa en
hogre prioritet och ibland dven gatuutrymme for att
kunna utvecklas och ta marknadsandelar fran bilen.
Detta ar en viktig forutsattning om staden vill uppna
ambitionerna med fardmedelsférdelning.

Busslinje 146 trafikerar idag via Hedvagen vilket ar ett
paverkansomrade for ett av scenarierna for ringvag.
Detta kommer att paverka bussens framkomlighet.
Region Skane uppmuntrar darfér till en trafikplanering
som mojliggor for bussens framkomlighet och som
inte begransas pa grund av de stora flodena med tung
trafik.

Det planerade utvecklingsomradet Sjostaden kommer
att ligga ganska langt fran stationen och centrum, éver
1-2 km. Det ar darfor viktigt att planeringen av kollektiv-
trafiken i omradet sker sa tidigt som mojligt. Det finns
ekonomiska fordelar med att redan fran bérjan planera
for att en delvis befintlig busslinje kan trafikera Sjésta-
den via hamnen. Det ger en mer éverkomlig kostnad an
en helt ny linje och ger stérre mojlighet att omradet kan
kollektivtrafikforsorjas pa ett bra satt.

Ett alternativ kan vara en planering av gatorna sa att
nagon busslinje skulle kunna kéra séder om Travemdin-
deallén, kanske via Strandridaregatan, och vidare mot
stationen och busstationen.

Svar: Trelleborg har tillsammans med Skanetrafiken och
Bergkvara buss starta upp trepartssamverkan dar fragor
kring kollektivtrafikens utveckling kommer att lyftas. Be-
hovet av att kollektrivtrafikférsérja de nya stadsdelarna
i Trelleborg utreds inom ramen fér Trepartssamverkan.

Konst, kultur och gestaltad livsmiljo

Kommunen har i planforslaget en hég ambition betraf-
fande de nationella kulturmiljomalen. Detta valkomnas
av Region Skane som ocksa ser mycket positivt pa att
Trelleborgs kommun sa starkt betonar kulturens varde
och kulturen som en unik kraft i samhallet. Region
Skane valkomnar aven planforslagets lokalisering av ett
nytt kulturhus i de centrala delarna av staden och att
stallningstaganden angaende kultur i planforslaget sker
i ndra samarbete med kommunens framtagande av ett
nytt kulturmiljéprogram.

Att de offentliga rummen ska inbjuda till méten, rorelse
och lek for alla aldrar samt att de arkitektoniska kvali-

teterna behdver sakerstallas i det framtida byggandet

i Trelleborg ar kommunens inriktning som rimmar val
med ambitionerna i Regional kulturplan for Skane 2016-
2020 samt Region Skanes strategi for gestaltad livsmiljo
- arkitektur, form och design. Strategin fokuserar pa
vad arkitektur, form och design gor, det vill saga hur
dessa omraden pa olika satt formar samhallet.

Svar: Noteras.

Naringsliv

Region Skane framhaller i den regionala utvecklings-
strategin att Skane ska bli en stark, hallbar tillvaxtmo-
tor. Region Skane verkar for fler féretag, fler vaxande
foretag, fler i arbete och en mer innovativ region.
Region Skane ser positivt pa att Trelleborg gjort en god
analys av naringslivet i nulaget och klarsynt ser vilka
naringar som behoéver utvecklas. For vidare utveckling
av fragorna i kommunen vill Region Skane tipsa om det
natverk som byggts upp under 2019 dér kommunernas
naringslivsansvariga i olika forum ges majligheter till
ytterligare utveckling och larande.

Region Skane anser att det i planforslaget saknas kom-
munens resonemang kring beséksnaringens potenti-
ella mojligheter att ytterligare utvecklas framéver, inte
minst utifran Trelleborgs gynnsamma lage.

Svar: Noteras

EU och internationella relationer

Den fordjupade 6versiktsplanen beskriver utforligt om-
varldsperspektivet, dar Trelleborgs sammanhang med
Malmé, Kdpenhamn och sédra Ostersjdomradet tydlig-
gors. Eftersom det strategiska laget ar en av Trelleborgs
viktigare utvecklingsfaktorer, ar det sarskilt vardefullt
att detta ar en viktig utgangspunkt i planférslaget anser
Region Skane.

Svar: Noteras.

| handlaggningen av detta arende har Skanetrafiken,
Regionfastigheter, avdelningen fér halso- och sjuk-
vardsstyrning, kulturférvaltningen och avdelningen
for regional utveckling genom enheterna for regional
planering, naringsliv och arbetsmarknad, transporter
och infrastruktur, miljé samt EU och internationella
relationer deltagit.



Yttranden fran
kommuner
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SVEDALA KOMMUN

Svedala kommun

. Svedala kommun har tagit del av Trelleborg
kommuns samradshandling. Samradet har pagatt
mellan den 20 september till den 22 november 2019.
Svedala kommun har fatt beviljat anstand att inlamna
yttrande till den 26 november 2019.

Kommunerna samverkar redan idag inom Malmo
Lundregionens ramar, men Svedala kommun ser garna
utokat samarbete 6ver kommungransen.

Trelleborg vill fortsatta att utvecklas som en attraktiv
hamnstad och satsar stort pa utbyggnaden av éstra
hamnen med 6kad godshanteringen, vilket kan komma
att paverka Svedala tatort negativt med 6kad mangd
godstrafik pd vag 108 som I6per genom tatorten. Trelle-
borgs kommun planerar aven att anlagga ett nytt stérre
Business Center Trelleborg (BCT) kopplat till den 6stra
delen av ringleden dvs. ett storre logistikcenter med

bra kopplingar till nationellt och internationellt vag- och
jarnvagsnat samt sjofart.

Trelleborgskommun redogér i samradshandlingen

for att den nya ringleden inte kommer bidra till 6kad
trafik pa vag 108 norrut genom Svedala tatort, men det
kvarstdr fortfarande fragetecken kring hur den nya ring-
leden kopplats till kommande utbyggnadsplaner med
bostader, utékad hamnverksamhet och anldggande av
ett storre business center kommer att paverka framtida
trafikfloden genom Svedala tatort och hur vagvalen for
trafiken blir om den narmsta vagen norrut fran farjorna
och de nya anlaggningarna fortfarande ar vag 108 via
Svedala och Lund istallet fér E6 via Malmo.

Svedala kommun motsatter sig starkt att flodet av ge-
nomfartstrafik framst med tung trafik 6kar genom Sve-
dala tatort. Konsekvenserna av ett 6kat trafikflode med
framst tunga transporter genom Svedala tatort pa vag
108 (statlig vag) behdver belysas ytterligare och snarast

utredas och analyseras av Trafikverket i samverkan
med Svedala kommun och Trelleborgs kommun.

Trelleborgs kommun vill pa sikt att det ska vara mojligt
att ta sig med kollektivtrafik till flygplatsen Malmo Air-
port, antingen med en direkt linje eller via byte i Svedala
tatort.

Svedala kommun ser positivt pa att samverka for att
forbattra kollektivtrafiksutbudet mellan kommunerna
och aven till Malmo Airport.

Skalen for beslut

Trelleborgs kommun redogoér i den fordjupade 6ver-
siktsplanen for Trelleborgs stad ar 2035 om kommande
utvecklingsplaner inom staden och hur den nya ring-
leden runt staden till ett nytt dstligt hamnlage medfor
att nya stadsdelar kan tillskapas och att barriaren till
havet och vattenfronten bryts. Detta kommer medféra
stora mojligheter for Trelleborgs kommun att tillskapa
nya attraktiva bostader och méjligheter for verksam-
hetsomraden i kollektivtrafiknara lagen. Trelleborg vill
utveckla sin roll som regional karna. En negativ konse-
kvens av foreslagen ringled (dven kallad ringvag) ar att
jordbruksmark tas i ansprak.

Ringleden, som ansluter till befintlig vag E6/E22 vid tra-
fikplats Maglarp, forlangs dsterut och ska tillsammans
med hamninfarten leda hamntrafik, ca 3000 fordon/
dygn 2018, utanfor staden eller i dess utkant. En sadan
|6sning underlattar hamnens interna logistik da far-
jelagena helt kommer att finnas i nuvarande hamnens
ostra del nar den pagdende omdaningen av hamnen
ar klar. Med en ringled runt hela Trelleborg och en ny
hamninfart i 6ster kommer stadens trafikstruktur att
forandras i grunden. Istallet for att leda trafik till och
fran Trelleborg via straken E6/E22-vag 9 och Hedvagen
kommer ringleden att utgéra ryggraden i Trelleborgs
trafiksystem. Ringleden utformas med hog framkomlig-
het for biltrafik och tung trafik.

Trafik utan malpunkt i staden, sdsom hamntrafik (ca
3000 fordon/dygn 2018) och genomfartstrafik (ca 3000
fordon/dygn 2018), kommer att ledas runt staden och
inte langre passera centrala Trelleborg.

Aven trafik med méalpunkt i staden kommer att anvanda
ringleden och déarefter ledas mot en "inre ring”, besta-
ende av Bryggaregatan, Hedvagen och Glasbruksvagen,
via radiella strak. Dessa strak bestar av befintliga vagar
eller gator som kopplas samman med ringleden. Med
ringleden 6ppnas ocksa mojligheten att utveckla ett
logistik- och businesscenter i anslutning till ringvagen
och Kontinentalbanan pa redan planlagd industrimark i
Ostra Trelleborg.

Trelleborg planerar for att kunna utvecklas till en gods-
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och logistiknod och port till Skane. | 6stra Trelleborg
ligger idag ett cirka 180 hektar stort omrade, ett omra-
de som idag kallas for 6stra verksamhetsomradet, men
som ska utvecklas till Business Center Trelleborg (BCT). |
takt med att Trelleborgs kommun genomfér en ny ring-
led samt 6stlig hamninfart &r kommunens ambition att
omradet ska utvecklas i samarbete med naringslivet for
att fa en betydelsefullare roll i kommunen. Visionen for
BCT ar skapa forutsattningar for att omradet ska kunna
utvecklas till ett starkt, stolt och samverkande verksam-
hetsomrade. Inom omradet fér BCT verkar kommunen
for att ge forutsattningar till ett effektivt logistikcenter
med bra kopplingar till nationellt och internationellt
vag- och jarnvagsnat samt sjofart. Ett attraktivt och
innovativt verksamhetsomrade som utnyttja omradets
geografiska placering och sin unika kombination av
infrastruktur.

Kommunen arbetar med att ta fram en detaljplan som
syftar till att mojliggdra den &stra delen av ringleden
samt for en 6stlig hamninfarten. Detaljplanen berdknas
att ga ut pa samrad under hosten 2019. Enligt beslut i
kommunfullmaktige 2016-02-29 planerar kommunen
for en ostlig infart till det nya hamnomradet. Kommu-
nens ambition ar att den &stra delen av ringleden och
den nya Ostliga infarten ska vara fardigstallda 1 januari
2026.

PAVERKAN PA VAG 108

De foreslagna kapacitetsokningarna pa vastra delen av
ringleden beddms att minska andelen trafik som valjer
att anvanda vag 108 istallet for vag E6/E22 genom att
framkomligheten pa vastra delen av ringleden forbatt-
ras.

Trelleborgs kommun har en hég ambition att saker-
stalla att trafik inte omférdelas fran vag E6/E22 till vag
108 och i det fortsatta arbetet kommer en analys av
eventuellt behov av ytterligare atgarder for att minime-
ra risken for dverflyttning av trafik till vag 108 att goras.

Ytterligare atgarder som kan komma att bli aktuella
ar att pa olika satt anlagga separata expresskorfalt for
trafik som passerar vag 108 pa ringleden.

Svedala kommun kraver att fordjupade analyser och
utredningar gors av hur ringleden kommer att paverka
trafikflodet inom Svedala kommun. Trafikverket ska
ansvara for utredningsarbetet och Trelleborgs kom-
mun och Svedala kommun ska bjuds in till att delta och
samverka.

Trelleborgs kommun ligger inte langt fran flygplatsen
Malmé Airport i Svedala kommun. Trelleborgs kommun
vill pa sikt att det ska vara mojligt att ta sig med kol-

lektivtrafik till flygplatsen, antingen med en direkt linje
eller via byte i Svedala tatort.

Svedala kommun ser positivt pa att samverka for att
forbattra kollektivtrafiksutbudet mellan kommunerna
och aven till Malmo Airport.

Svar: Trelleborgs kommun noterar synpunkterna och tar
med dessa i det fortsatta arbetet med den fordjupade
oversiktsplanen. KOmmunen har héga ambitioner for att
minimera andelen tung trafik pd vig 108. Arbete med en
AVS fér vig 108 pégar tillsammans med berérda kommu-
ner och Trafikverket ddr en del berér denna fragestall-
ning.

LUNDS
KOMMUN

Lunds kommun

. Lunds kommun ser det som positivt att Trel-
leborg i och med denna fordjupade 6versiktsplan for-
starker den pagaende forflyttningen fran hamnstad till
kuststad. Den 6kade attraktiviteten som detta innebéar
ar till gagn for hela Skane och det ar sarskilt positivt att
utvecklingen sker i ett stationsnara lage.

Trelleborgs utveckling ar viktig i en regional kontext
och med det regionala sammanhanget i atanke ar det
positivt att Trelleborgs kommun i sin beskrivning av sin
regionala roll hanvisar till Strukturplan fér MalméLund-
regionen, ett arbete som tagits fram gemensamt av
kommunerna i MalméLundregionen.

Trelleborgs hamn ar av nationell betydelse, men dven
regional, darmed ar det positivt att Trelleborg stod-

jer en utveckling av sin hamnfunktion. Transporter

pé sjovagen ar en hallbar I16sning som behodver oka i
framtiden, men samtidigt behéver dess féljdkonse-
kvenser hanteras. Vad galler planeringen for en ringvag
och ny dstlig hamninfart till den nya hamnlaget kon-
staterar Lunds kommun att det finns utmaningar med
tung godstrafik i MalméLundregionen och pa flera hall
finns konflikter mellan tung trafik och stadsutveckling.
Insatser for att hantera detta i en framtid med 6kade
godstransporter kraver 6kad samsyn och utvecklingen
av MalméLundregionen som hallbar transit- och logisti-
kregion behdver hanteras gemensamt.

Svar: Synpunkterna noteras.



Qrganisationer och
foreningar

TFF

"I forhoppningsvis allas 6gon ar Trelleborgs FF kommu-
nens framsta idrottsklubb, med bredd- och elitfotboll
for barn, ungdom samt vuxna, med saval tjejer som
killar i verksamheten, understddd av ideellas, halvide-
ellas resp ett fatal anstalldas insatser ur en standigt an-
strangd ekonomi. Vi verkar som en kraft i samhallet, till
exempel pa skolor och for arbetssékande, ser oss som
en stark kulturyttring for invanarna och den framsta
externa béraren av varumérket "Trelleborg”, mahénda
nast efter Trelleborgskoncernen.

| syfte att bygga varumarket "Trelleborg” menar vi
dessutom att TFF maste vara lika viktigt for Trelleborg
som Régle ar for Angelholm, HIF for Helsingborg, BolS
for Landskrona, MFF och Redhawks for Malmé, Lugi for
Lund, IFK Kristianstad fér Kristianstad, Ystad IF och IFK
Ystad for Ystad, mm, osv.

Utifrdn dessa perspektiv ter det sig forvanande att den
Férdjupade Oversiktsplanen for Trelleborgs Stad 2035
inte, med undantag av flytten av rugbyplanen, inklude-
rar nagra patagliga malbilder for idrott, sport och halsa,
vare sig generellt sett eller specifikt avseende Soéder-
slattshalls- och Vangavallsomradet.

Vi menar att stadsdelen med Soderslattshallen och
Vangavallen maste fornyas och profileras som "Trelle-
borgs Arenaomrade” el dyl, med fokus pa idrott, sport,
halsa och kultur, integrerat med lokaliteter for boende,
utbildning, kommers, offentligheter osv, allt i syfte att
reducera samhallets vard- och omsorgsbehov genom
friskvard och kulturliv samt att bista bildningsverksam-
heterna.

Fran TFFs sida &r vi beredda att inom kort méta kom-
munledningen och konkret presentera framtidsplaner
for delen Vangavallsomradet och bidra till att forverkli-
ga dem, i basta och givande samarbete med Trelleborgs
kommun.”

Svar: Informationen noteras. Handlingen kommer att
utvecklas till utstdllningen.

Viqtoria, féretagarforening

. Parkering

| FOP2035 laggs stort fokus pa hallbarhet och tillgénglig-
het. Vi vill darfoér understryka vikten av att inte gldmma
bort de trelleborgare, som har svart att ta sig fram med
kommunala transportmedel, gdende eller cyklande
utan istallet behover bilen for att fa tillgang till Trelle-
borgs centrala delar.

Att minska bilakandet till forman for cykel- och géngtra-
fik ar lovvart, men har foga med verkligheten att gora.
En stor del av befolkningen bor pa landsbygden med

i basta fall daliga och i samsta fall inga kommunika-
tioner alls, varfor bilen blir en nddvandighet. Detta ar
en verklighet att forhalla sig till. Att i detta lage ta bort
flera hundra parkeringsplatser genom att nuvarande
parkeringsplatser istallet anvands for byggnation (ca
300 pendlarparkeringar p& Ovre och ca 200 parkeringar
i centrum) kan bli dodsstéten for Trelleborgs centrum-
handel. Troligen kommer pendlare att valja att ta bilen
direkt till Malma istallet och handla dar, eftersom man
fortsattningsvis med svarighet kommer att kunna hitta
en parkering i centrum.

Vi vill darfor varna om parkeringsmojligheter i centrum.
T.ex snedparkeringar pa gatorna istallet for att man
parkerar langs med gatorna. Pa sa satt far man in fler
korttidsparkeringar.

For langtidsparkering kan man istéllet upplata kvarteret
Phylaterion, vars mark &r sa starkt férorenad, sa den
knappast gar att anvanda till bostader utan orimliga sa-
neringskostnader. Med langtidsparkering dar och gratis
pendel buss in till centrum, sa kan man underlatta for
besékarna och samtidigt ge handlarna det kundunder-
lag de sa val behover.

Lokaler

Vigtorias medlemmar, ser positivt pa forslagen till
blandbebyggelse. Vad vi énskar ar mer utrymme for lo-
kaler fér andra &ndamal 4n handel, t.ex kontorslokaler
eller lokaler for smaféretagande av annan art an handel

Bokaler

Vi i Vigtoria 6nskar att konceptet "Bokaler” aven ska
skrivas in i FOP2035. Bokaler &r lokaler fér smaféreta-
garverksamhet eller handel kombinerade med en bo-
stad. Konceptet ar vanligare utomlands an i Sverige och
fanns redan i Rom under antiken. Det ar en bostads-
och féretagarform, som har visat sig framgangsrikt

pa andra orter och borde dven passa in i Trelleborgs
smastadsprofil.

Sammanfattning 23
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Vigtorias medlemmar ar dverlag positiva till de tankar,
som férs fram i FOP2035, vilket vi tror kommer att, ratt
hanterat, bli ett lyft for Trelleborg. Vi tror att om planer-
na genomfors sa kan det skapa en positiv och hallbar
milj6 for alla invanare i kommunen och en positiv
utveckling for féretagsamheten i kommunen.

Svar: Synpunkterna noteras.

Samfalligheten Snévit

. Ringvag till hamnen

- Den forlangda kérstrackan pa ca 6 km innebar
en 6kning av 3100 fordons korstracka pa mer an 1800
mil/dag eller nastan 67 000 mil/ar! Detta innebar stora
svarigheter att uppna de klimatpolitiska méalen. Ok-
ningen av utslapp av koldioxid, som ar det amne som
starkast bidrar till vaxthuseffekten, ligger pa 5000 ton
arligen.

- Hamnens prognoser, visserligen starkt éver-
drivna, fér en 6kning av trafiken innebar ytterligare en
6kning av de miljofarliga utslappen. Utslapp av kolvaten
och kvavedioxid ar cancerframkallande och ger aven
nedsatt lungfunktion. Kvaveoxid bidrar aven till forsur-
ning av mark och sjoar. Dessutom paverkar kvaveoxid
vara byggnader och minnesmarken genom korrosion
och vittring.

- Med en Ostlig hamninfart kommer Trelleborgs
kommun att skapa en ny "dédens vag” av vag 108. En
stor del av trafiken till och frdn hamnen kommer att
anvanda vag 108 istallet for E6, som byggdes ut till sa-
ker motorvag for nagra ar sedan. Vag 108 ar en tvafilig
vag som i stora delar saknar mittbarriar. Trafikverket
har patalat detta och kommer inte att acceptera en
Ostlig hamninfart. For 6vrigt anser inte Trafikverket att
trafiken idag gar igenom centrum da den kor via den
kommunala Travemundeallén.

Oerhort stora ekonomiska ataganden

- Da Trelleborgs kommun borgar for lan upp

till 1 miljard till Trelleborgs hamn innebar detta stora
risker for Trelleborgs skattebetalare. En skattehdjning
blir oundviklig och detta projekt kommer inte att kunna
betala sig!

- WSP infartsutredning 2016 angav att kostna-
den for en 6stlig hamninfart till 370 miljoner kr.

- En ny kostnadsberakning fran WSP daterad no-
vember 2019 visar pa en kostnad for Ostlig hamninfart
med uppstallningsytor pa 520 miljoner.

- Vastra ringvagen beraknas till en kostnad av 80
miljoner kr.

- Ostra ringvagen till 350 miljoner kr.

- Overgripande kostnader sdsom projektering,
konsulter, arkeologi med mera beraknas till 380 miljo-

ner kr.

- De totala kostnaderna for ovanstaende ligger
pa ca 1 330 miljoner kr.

Kostnaderna kan bli hogre eftersom fler fastigheter
maste l6sas in da Lansstyrelsen i Skanes "Riktlinjer for
riskhansyn i samhallsplaneringen - bebyggelseplane-
ring intill vag och jarnvag med transport av farligt gods”
galler och inte kan byggas bort! Riktlinjerna under punkt
10.3.3 Omraden 70-150 meter visar ett skyddsomrade
pa minst 70m till smahusbebyggelse. Se nedanstaende
figur 10.1.

Hela finansieringsfragan ar svavande da ingen vet ar
eller om inkomsterna ifran forsaljning av mark i hamn-
omradet kan anvandas for att bekosta en 6stlig hamn-
infart. Mark som tillh6r invanarna i Trelleborgs kom-
mun och vars inkomster ifran forsaljning borde komma
trelleborgarna till del genom satsningar pa kultur, skola,
vard, omsorg, idrott och féreningsliv! Anser politikerna

i Trelleborg att samhallsnyttan &r sa stor for trellebor-
garna, att ovan namnda verksamheter tvunget ska sta
tillbaka for en satsning pa en 6stlig hamninfart?
Hamnens utveckling

- | den fordjupade 6versiktsplanen talas det om
hamnens fortsatta hoga volymokning. Detta stammer
inte! Trelleborgs hamns volymer har inte ékat i stérre
utstrackning sedan 2007. Nar man fran hamnens sida
tog fram planerna pa en flytt av hamnen till sydost med
en 6stlig hamninfart, utgick man ifran 2007 ars volymer,
som i flera fall fortfarande inte ar "all time high"”. Enligt
statistiken i Trafiken i Sveriges hamnars medlemsfore-
tag ser det ut sa har aren 2007 till och med 2018:

Trelleborgs hamns volymer 2007- 2011

E&d:ﬁ:::“l :;:';'TI':I'_II“HD'UD" Jdrrvagavagnar Fassagoran BilarBussar
2007 i3 74T T8 33 ¥ ETEM X33 600
2008 13 434 T3 88 1 830 810 LrE D56
2008 10219 43 955 1 858 076 781 857
2010 piry. A2 g&T 1 B 455 2 812
2011 R Rl] 1 BE3 555 280 37
2012 15 G4 1 537 857 102 T24
2013 aT T4 338 &

Fo LA (R E ] 2T M7 268 T
2018 80 AT 23 285 5 TAT
20g 1055 d0ET1 360 548
21T 11288 15 100 388 082
o L - 740 G20 18 105 80 102
minus 11,85% chkat 5.5% minus T8.8%" minus 3,61% Skat T8RN

Totalt sett &r volymerna inte mer an de var ar 2007 och
skulle man aven rakna med ett par procents 6kning var-
je ar, som ledande politiker inom (S) och (M) anvande
som ett starkt skal for hamnflytt och 6stlig hamninfart,
s& ar volymerna mycket lagre. Aven de volymer som
har 6kat under dessa 10 ar, har inte alls uppnatt de av
Trelleborgs hamn och Trelleborgs politiker férvantade.
En fara som kan hota ekonomin for Trelleborgs kom-



mun och dess hamn ar den kommande Fehmarn Balt
tunneln, berdknad klar 2028-29. Den kan innebdra en
halvering av trafiken via Trelleborgs hamn! | synnerhet
som antalet chaufférer minskar om ca 10 ar da sjalvko-
rande bilar inférs (Ekot 2019-11-11). En annan fara ar
att nya vagtrafikskatter for tunga transporter kanske in-
fors for att minska vagtrafikens inverkan pa den globala
uppvarmningen.

Truckcenter

Samfallighetens medlemmar ar upprorda 6ver det
forslag till Truckcenter/Businesscenter sin foreligger.
Under manga ar var planerna for denna truckcenter att
det skulle ligga langre norrut! Plétsligt forra aret hade
man flyttat ner centret anda ner till vag 9, nara bostads-
bebyggelse. Att arbeta pa detta satt &r med de sma
stegens tyranni fa igenom sin planering!

Samfalligheten kan inte acceptera att uppstallningsplat-
ser for 600-700 fordon planeras 60-80 m ifran manga av
samfallighetens fastigheter. Vi hanvisar aven till Lans-
styrelsen i Skanes " Riktlinjer for rikshansyn i samhalls-
planeringen - bebyggelseplanering intill vag och jarnvag
med transport av farligt gods”. Riktlinjerna under punkt
10.3.3 omradet 70-150 meter visar ett skyddsomrade

pa minst 70 m till smahusbebyggelse. Se nedanstaende
figur 10.1, s 87.

Ur miljésynpunkter ar det rent férkastligt att vi ska
drabbas av det buller, avgaser och partiklar som anses
som miljéstérande i Trelleborgs centrala delar. Namnas
bor att dven Lansstyrelsen anser att det finns andra 16s-
ningar, till exempel verkar det som att jarnvagstrafiken

till och fran utlandet kommer att upphéra i Trelleborg,
vilket skulle frigbra rangerbangard som da skulle kunna
anvandas som Truckcenter.

Ostlig hamninfart

Samfalligheten kan inte acceptera att 3000 fordon/dag

varav ca 66% ar tunga fordon, ska kora tatt intill vart

bostadsomrade. Vad som ar an vérre, ar att Trelleborgs
hamn raknar med en stor 6kning av antalet lastbilar

i framtiden. Aven om detta ar starkt éverdrivet kan

méangden fordonstrafik vara stor. Manga av oss tillho-

rande samfalligheten Snévit kommer att drabbas av en
starkt férsamrad boendemiljo enligt féljande:

+  Farligt gods. Vi hanvisar till Lansstyrelsens riktlinjer
(se ovanstaende bild).

«  Utslapp av kolvaten och kvaveoxid som ar cancer-
framkallande och ger nedsatt lungfunktion.

+  Utslapp av partiklar fran forbranning och slitage av
vag och dack. Inandningsbara partiklar ér cancer-
framkallande, irriterar andningsvagarna och kan
paverka lungfunktionen.

+  Visom bor invid den foreslagna tillfarten till ham-
nen finner de 6kade utslappen av cancerframkal-
lande amnen direkt skrammande! Fokusering pa
farjornas utslapp har inneburit att problemen med
landsvagstrafikens miljofarliga utslapp har kommit
i skymundan.

+  Buller fran tusentals fordon kommer att vara
stérande langa perioder varje dag. Det &r fram-
forallt den tunga trafiken som skapar de varsta
miljdproblemen fér majoriteten av samfallighetens
medlemmar.

*  Rentvisuellt kommer det att se forskrackligt ut med
dessa hoga bullerplank l1dngs hamninfarten, som
avskarmar Snovits med flera omraden fran évriga
staden.

+  Enstangning av Sndvits vag i vaster innebar en
forlangning av mangas korvag.

« Lagre fastighetspriser innebar att de flesta av sam-
fallighetens medlemmar riskerar att férlora 100
000 tals kronor vid en férsaljning av sin fastighet. Vi
ser redan att villapriserna har har sjunkit.

Ostra stranden

Hamninfarten passerar Nyhemsparken och Ostra
stranden och hotar den basta miljén i Trelleborg. Ostra
stranden som har stora kulturhistoriska och kulturmil-
jovarden och anses som ett idylliskt bostadsomrade
och aven &r en popular badplats, blir starkt paverkad av
buller och avgaser. For vart omrade innebar det ocksa
att gronomraden forsvinner!

Ostra skolan
For Ostra skolan blir miljon starkt forsamrad, bade pa
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skolgdrden och for barnens vagar till och fran skolan.
Vagtrafiken kommer i detta fall att passera ca 35m
séder om skolgérden. | samradsredogérelsen for Ostra
ringvagen och 6stra infarten Iamnades inga konkreta
besked om hur de miljdproblem som vagtrafiken alstrar
ska l6sas. Risken &r stor att en stangning av Ostra sko-
lan tyvarr blir nédvandig. Har Trelleborgs kommun en
praktiskt och ekonomisk planering for en stangning av
Ostra skolan?

Ovrigt

Samfalligheten kan konstatera att manga allvarliga
fragor som skyddsavstand vid transport av farligt gods,
utslapp av miljofarliga amnen ifran vagtransporter,
buller, barriarer med mera, som gor samfallighetens
medlemmar oroliga och ledsna, hittills besvarats med
att: "Det kommer vi att |6sa pa vart satt”. Inget samrad
med Trelleborgs kommun sker éverhuvudtaget!

For dvrigt staller sig samfalligheten Snévit positiv till en
inre ringvag, men inte till en dstlig infar till hamnen.

Svar: Synpunkterna noteras. Flertalet av synpunkterna
har hanterats inom ramen fér detaljplanerna Ostlig
ringvig samt Evakuerings/angreppsvig, ny hamnin-
fart.

Gislovs IF

. Vi, Gislovs IF har tidigare patalat diverse plan-
brister bl.a. i skrivelser 2017-09-18, 2018-04-24
samt nu senast 2018-08-24.

Nar det nu uppréttas ett nytt Férdjupat Oversiktligt PI-
anprogram for Trelleborgs Stad, (FOP 2035) strax efter
att Planprogram for Ostra Ringvégen och Ostra Hamn-
infarten (Pl-2018-34) har avhandlats, sa kvarstar delar
av vara tidigare fragestallningar/synpunkter, namligen;
. Ar det inte ldmpligt att det gérs en FOP dven
for ringvagen i hela dess strackning med alla dess rand-
och paverkansomraden? Detta da Planprogrammet ej
hanterar helheten?

. Och/eller; Ar det inte lampligt att nuvarande
OP2028 omgaende utifran vad FOP och
Planprogrammet ger vid handen revideras for att
hantera 6verlappande funktioner och omraden som nu
fortsatt felar eller saknas?

Strukturer inom de geografiska omraden som OP (och
FOP) omfattar maste analyseras avseende paverkan av
en ringvag. Som det nu &r sa hanterar Planprogram for
Ostra Ringvagen och Ostra Hamninfarten (PI-2018-34)
inte alls vad som hander éster om nya cirkulationsplat-
sen vid Truckcentrummet. Man har helt glomt allt 6ster
om dito! Vi har ej férdjupat oss i hur det ligger till med

hur handlingar korrelerar utanfor vart intresseomrade
men nagon borde géra samma granskning langs hela
FOP:ns randomrade.

Exempel pa synpunkter kring fel och brister i vart in-
tresseomrade;

1. FOP 2035 har samma utbredningsomrade som sin
foregangare dvs en amobalik odefinierad yta med en
begransningslinje som helt ologiskt, iaf i &ster, "rakat”
hamna rakt igenom var Idrottsanlaggning, Sjéplanen.
Begransningslinjen foljer varken bef fastighetsindel-
ningar eller gallande detaljplans nyttjandegranser.

2. Det har &ven utférts en smygandring mellan OP2028
och dess foregangare OP2010. Nagon har helt sonika,
utan att det namnts i samradsredogoérelse eller pa
annat vis, plockat bort bostadsutbyggnadsmojlighet pa
ytan s6der om vag 9, mellan Serresjoskolan och Modes-
hogsskolan. (Bil1) Det finns en konstig Bebyggelseyta
kvar i FOP 2025, i randen upp mot vag 9. (Bil2) Denna
har nu ytterligare krympts at soder. (Bil3) Detta istallet
for vad som vore naturligt, vaxa ut igen, for att tillata
byggnation i utbredning som OP2010 angav. Detta d&
torde vara hogst lampligt att dstra delarna, (Gislov) via
ringvagen gors betydligt tillgangligare och attraktivare
for nyinflyttning.

3. Den 6kade tillganglighet ar dock inte enbart positiv
da ringvagen rimligen medfor hardare trafikbelastning
i omraden 6ster om Trelleborg langs vag 9. Saledes
maste en analys av trafikpaverkan langs vag 9 inga
nagonstans i nagot program- och planarbete! Det har
som bekant hant en hel del dédsolyckor pa vagstrackan
mellan Dalk6pinge och Simmermarken, sa det maste
som sagt reflekteras och ageras kring helheten.

| 6vrigt hanvisar vi till vara tidigare skrivelser namnda i
ingressen till detta brev.

Svar: Synpunkterna noteras. | samrdadshandlingen till
FOP2035 har kommunen valt att fokusera ny bebyg-
gelse till centrala och kollektivtrafikndra omrdden, i
enlighet med FOP:ens évergripande mdl om stadens
utveckling.

Villaféreningen Vasterjar

. Villaféreningen har féljande synpunkter och
kommentarer:

Sammanfattningsvis sa anser vi att den nu presente-
rade dversiktsplanen beskriver en utveckling av sta-
den som ar positiv, intressant och nédvandig! | denna



utveckling ar en ringvag ofrankomlig bade for att l6sa
dagens problem med genomfartstrafik via centrum och
for att 10sa infartstrafiken till en utbyggd och ombyggd
hamn med expanderande trafik. En &stlig infart till
hamnen med ett businesscenter pa 6stra industriomra-
det ar det anda méjliga!l

Ringvagen

Fordelarna med ringvéagen &r sjalvklara dvs. att saval
den tunga trafiken som genomfartstrafiken leds bort
fran centrum, kéerna genom centrum blir darmed
mindre och kollektivtrafiken i Trelleborg far béattre
mojligheter att komma fram i tid dven i rusningstiden.
Vidare mojliggor detta Kuststaden som lyfter Trelleborg,
okar inflyttningen, bidrar till minskad butiksddd och fler
arbetstillfallen.

Ofta framfors att en ringvag innebar stérre avgasut-
slapp pga. langre korstracka till hamnen. Men detta
kan knappast vara rimligt da ett vastligt alternativ utan
ringvag har fler start/stopp, kobildningar och langre
kortider. Dessutom framgar ju detta av kommunens
fordjupade 6versiktsplan exv. pa sidan 122 " Aven om
ringleden, fran trafikplats Maglarp till hamnen, innebar
en nagot langre korstracka an i dag visar en analys av
kortider att ringleden innebar kortare kortider for tung
trafik och jamférbara kértider for personbilar”!

Ett annat argument mot ringleden &r att den iansprak-
tar akermark. Enligt tidigare uppgift sa innebar ham-
nens flytt att man frilagger ca 50 hektar for bebyggelse.
Ringleden "tar” enligt tidigare uppgifter ca 11 hektar och
detta innebar sjdstad/ringled 16sning sparar jordbruk-
smark nar Trelleborg vaxer.

Nar det galler ringleden har ju for dvrigt ett forsta steg
redan tagits genom att kommunen paborjat byggnatio-
nen av Trygghetens hus uppe i norr och da behévs en
ringvag for att klara korta utryckningstider dsterut.

Ett av de stérre problemen som vi ser det, ar en bra
|6sning pa trafiksituationen pa strackan fran Mag-

larps rondellen via OK/Q8 forbi Pergo och vidare upp
pa Ringvagen mot 108:an. Har forordar vi en l6sning
enligt det nu presenterade alternativ 3. Samtidigt ar vi
medvetna om att detta kan innebara olagenheter fér de
boende pa den tilltankta dragningen och att man ian-
spraktar hogklassig akermark. Men samtidigt uppvager
de langsiktiga vinsterna som bl.a. presenteras pa sidan
117 med exv. kortare kortid, ett mindre antal korsnings-
punkter och att trafiken inte paverkar trafiken i handel-
somrade Vaster de negativa effekterna av alternativ 3.
Och det &r just langsiktigheten som ar det viktiga i detta
sammanhang ur bade ekonomiskt och miljomassigt
perspektiv!

Infart till Trelleborgs hamn

Att dagens |6sning med infart via E6/E22 fran vaster till
en ny hamn som byggs syddst om centrum med expan-
derande trafik inte langre ar miljomassigt hallbar star
nog klart for alla Trelleborgare oavsett var man bor. En-
ligt uppgift pa sidan 129 sa kommer trafiken till hamnen
att till 2040 stiga till 4200 fordon/dygn varav 3200 ar
tunga fordon. Detta kan jamforas med ca 3000 fordon/
dygn ar 2018. | féreliggande 6versiktsplan pa sidan 124
finns en redogorelse av en utredning som genomforts
for olika handlingsalternativ for infart till hamnen.
Dessa ar ett nollalternativ, ett jamforelsealternativ samt
en ostlig infart. Resultatet fran utredningen visar bland
annat pa att en ringvag och 6stlig infart till hamnen har
fordelen att den inte paverkar stadstrafiken i lika stor
grad och trafiken kan darfor halla en hogre hastighet
och darmed fa ner restiden. Omvant sa férhindrar nol-
lalternativet och jamférelsealternativet utvecklingen av
Sjdstaden och 6kar miljdproblemen (utslapp och buller)
for merparten av stadens innevanare. Dessutom saknas
vid de vastliga alternativen en jarnvagsanslutning till in-
checkningscentrat i vaster vilket da maste innebéra att
logistiken till hamnen blir tudelad och darmed onddigt
komplex. Detta tillsammans med det langa avstandet
mellan incheckning i vaster och hamn gor att detta
alternativ rimligtvis valjs bort.

Om kommunen trots ovanstaende valjer ett alternativ
med fortsatt vastlig hamninfart fran en ev. incheck-
ningsyta pa vaster s vill harmed villaféreningen under-
stryka féljande:

+  Om trafiken leds forbi Backaskolan via Vastra
korset maste kommunen obetingat bygga en tillfart
som ar helt planskild.

«  Om trafiken leds tillbaka via Maglarpsrondellen och
Alback in via nuvarande E6/E22 méste kommunen/
trafikverket obetingat bygga om strackan Alback
- Véstra korset till en nedséankt vagbana (trag)
alternativt tunnel. Tunnel ar naturligtvis att féredra
da man pa sa satt gora Vastra stranden disponibel
till rekreation for stadens medborgare.

Svar: Synpunkterna noteras.

Tillganglighetskommittén Trelleborg

Tillganglighet bor preciseras i alla steg inom planerings-
processer:

. Oversiktsplan
. Fordjupande dversiktsplan
. Planprogram
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. Detaljplan

. Markanvisning
. Bygglov

. Besiktning

. Etc

Planprocessen i Sverige regleras formellt i plan- och
bygglagen och syftar till att prova om ett férslag till
markanvandning ar lampligt. | processen skall allmanna
och enskilda intressen vagas mot varandra.

Strategiskt vill Tillganglighetskommittén att tillganglig-
het ska finnas med i alla skeden av planprocessen i Trel-
leborgs kommun och kommittén kan stétta kommunen
i arbetatet med tillganglighet i den fysiska miljon genom
att ge kunskap om tillganglighet och pavisa brister i den
fysiska miljon.

Stora delar av planprocessen handlar om fysisk
anpassning av samhallet for att skapa ett rattvist och
jamlikt samhalle. Genom att arbeta strategiskt med
tillganglighet inom de demokratiska processerna sa
skapas mojligheter till att flera tillganglighetsaspekter
genomsyrar kommunen utvecklingsarbete. Alltsa kan
invanare Trelleborg fa ett mer tillganglig samhalle om
Tillganglighetskommittén pavisar brister och lamnar
dessa synpunkter under samradstider eller/och remiss-
tider.

Men tillganglighet handlar aven om att kunna ge
invanare information och kunskap pa ratt niva, och att
informationen ar anpassad for malgruppen. Upplevs
otillganglighet i information ar detta diskriminerande
enligt Diskrimineringsombudsmannen:

https://www.do.se/om-diskriminering/vad-ar-diskrimine-
ring/

Att arbeta med tillganglighet kravs kunskapsinhamtning
fran invanare och Tillganglighetskommittén kan saledes
stotta kommunen i att komma i kontakt med féreningar
och uppmana sina medlemmar att ge synpunkter pa de
dokument som kommunen tar fram. Trelleborgs kom-
mun arbatar utefter att géra det battre for alla invanare
i Trelleborgs kommun och invanare innehar kunskap
om sin narmiljé om vad som funkar och vad som inte
funkar, om var staden/samhallet ar otillgdnglighet och
var kommunen kan tillganglighetsanpassa.

Varje process inom planprocessen behover saledes
analyseras ur ett tillganglighetsperspektiv och darefter
kan atgarder ske eller synpunkter Idmnas pa utveckling
eller de ambitioner/forslag som foreslas.

Planprocessen kan inte ha samma tillganglighetsan-
passning inom alla processer utan behéver vara specifi-
ka inom respektive process.

Nar en 6versiktsplan utarbetas, alltsa kommunens
langsiktiga visioner och mal éver hur kommunen ska
utveckla mark och vatten, behéver tillganglighet vara

en sjalvklar aspekt att ha med, exempelvis som ett
tydlig och matbart mal. Samhallet ska vara tillganglighet
for alla grupper och tillganglighet behdver uttryckas
och definieras samt existera i kommunala strategiska
dokument.

Trelleborgs kommuns nya férdjupade 6versiktsplan ar
ett bra och gediget dokument. Daremot finns utveck-
lingsmojligheter i hur dokumentet kan bli mer tillgang-
lighetsanpassat.

Dokumentet som textdokument:

1. Dokumentet ar inte anpassat for synskadade
personer.
a. Kartor ar stundvis for sma for att kunna utskilja

vad kartan visar och vissa farger som anvands funkar
inte tillsammans

i. Sida: 85, 93, 114 och 115, 138 och 139, 148,
159

b. Bilder saknar bildtext som beskriver vad bilden
visar.

i. Alla bilder bor ha en bildtext!

C. Viss text behover bearbetas. All text bor utga
ifran "klarsprak”

i Sida 34, 143 (vad ar borror?)

d. Bilder behdver kopplas till kartan for att géra
det forstaeligt: sida 38 och 39

e. Otydligt:

i. Sida 43 arbetstathet

f. Den fordjupade oversiktsplanen ar ett gediget

arbete, och flertalet grupper i samhaéllet har svart att ta
in s& mycket text som den fordjupade 6versiktsplanen
innehar.

i. En lattlast versions bor tas fram som komplet-
terar dokumentet. Aven till samradsperioden s& att
personer med nedsatt lasformaga kan komma till tas
under samradstiden.

g. Utveckla tillganglighet i text:

i. Sida 56: bor std nagot med entréer i gatuniva
sa att trappsteg till butiker inte blir en barriar.

ii. Sida 12, 14 och 15, 60 och 61, 80 och 81, 88,
102 och 103, : bor skrivas nagot om tillganglighet och
tillganglighetsanpassning eller tillgangliga strak.

iii. Sida 110: bor sta ndgot om handikappsparke-
ring, 25 meter till entré.

h. Ovrigt



i. Sida 52: fet stil i texten

ii. Sida 65: kartan bér kompletteras med karta
over befintliga forskolor och skolor.

iii. Sida 98: det finns ny statistik fran RVU 2018
iv. Sida 172: bor skriva ndgon om funktionshin-
derpolitiken.
https://www.regeringen.se/regeringens-politik/funk-
tionshinder/

ii. Tips

1. Fargskalar som funkar ihop:
http://colorbrewer2.org/#type=sequential&scheme=-
BuGn&n=3

2. Tillganglig information

a. Riktlinjer:
https://www.mfd.se/kunskapsomraden/tillganglighet/
tillganglig-information-och-kommunikation/#link1

b. Hallbara stader och universiell utformning:
http://www.mfd.se/stod-och-verktyg/publikationer/
pm-och-skrivelser/hallbara-stader-och-universell-ut-
formning/

Dokumentet och dess innehall/férslag

1. Tillganglighetskommittén uttrycker en viss oro
for att parkeringsplatser kommer att forsvinna i Trelle-
borg stad. Ur ett tillganglighetsperspektiv ar parkerings-
platser vasentliga for att vissa grupper i samhallet kan
tas sig fram. En nedsatt rérelseférmaga gor individen
mindre mobil och behéver da angéra néra besoksdesti-
nationer.

2. Tillganglighetskommittén upplever en viss soci-
al oro i och med den ténka Sjostaden och tankta Vastra
sjostaden. Kommittén undrar vilka som kommer att ha
rad att bo dar? Enligt kommittén ar det inte gemene
Trelleborgare, utan rika personer/familjer fran andra
orter. | diskussion beskrivs en upplevd socioekonomisk
exkludering dar personer som levt hela sina livi Trelle-
borgs stad inte kommer att kdnna sig valkomna i dessa
nya omraden.

3. Tillganglighetskommittén ar dessutom orolig
éver hur mycket gronomraden som kommer att tas i
ansprak for byggnation i Trelleborgs stad i och med den
fordjupade dversiktsplanen. Har vill Tillganglighetskom-
mittén att kommunen kompenserar den gronyta som
tas i ansprak.

4. Tillganglighet i samhallet handlar till stor del av
fysisk tillganglighet och saledes fysisk anpassning sa att
mobilitetssvaga grupper blir mer sjalvstandiga och fler
grupper kan fa tillgang till samhallet.

iii. Utveckling av den fordjupade Oversiktsplanen

1. Tillganglighetskommittén vill att den férdjupa-
de dversiktsplanen redovisar...
a. hur kommunen tanker med angéring till

samhallsviktiga platser - sjukhus, skola, radhuset, mat-

butiker, kollektivtragik etc - for invanare med nedsatt
rorelseformaga.

b. en parkeringsstrategi som visar pa vilket behov
av parkeringar som finns i staden - bade vanliga parke-
ringar och for handikappsparkering.

C. Vilka grupper som kommer att ha rad att bo i
Sjdstaden och Vastra Sjéstaden.

2. Ytterliggare

a. Tillganglighetskommittén vill att den nya

fordjupade Gversiktsplanen utvecklare matbara mal
gallande tillganglighet i den férdjupade dversiktsplanen,
likt bostadsforsorjningsprogrammets aktiviteter/mal.

b. Aven vill Tillganglighetskommittén att det ska
finnas ett stycke som foreslar ett vidare arbete med den
fordjupade oversiktsplan att ta fram en férvaltningsplan
for allmanna platser och hur kommunen prioriterar,
exempelvis, snoskottning och underhall. Pa vintern bor
trottoarer skottsas forst sa att personer med nedsatt
rorelseférmaga kan ta sig fram i staden.

3. Tips:

aBoverket och social hallbarhet i dversiktsplanering:
https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/pla-
nering/oversiktsplan/allmanna-intressen/tillganglighet/

Svar: Synpunkterna noteras, kommunen instémmer i
att dessa fragor dr av stor vikt. Kommunen ska under-
séka hur sjilva handlingen kan bli mer tillginglig for
synskadade. Flera av férslagen hanteras i andra styr-
dokument in éversiktsplanen, tex skotsel av allmédnna
platser samt parkeringsstrategiska fragor.

Foretag

E.ON

. Elférsérjning

Elférsorjningen ar en vasentlig del for utvecklingen av
kommunens naringsverksamhet och bostadsbyggan-
de. Inte minst ar utbyggnad och ombyggnad av elnatet
viktig for att garantera fullgod leveranssakerhet och
en bidragande faktor i omstallningen till det férnybara
samhéllet.

E.ON har natkoncession foér omrade inom delar av Trel-
leborgs kommun och enligt ellagen ar bolaget skyldigt
att ansluta nya elanlaggningar. Detta galler dock inte i
Trelleborgs stad dar det ar Trelleborg Energi AB som ar
natagare och svarar for elleveranserna till respektive
abonnent.

Inmatningen till staden sker via E.ONs férdelningssta-
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tion beldagen i den norddstra kanten av den stadens
sammanhallna bebyggelse. Till stationen ansluter 130kV
regionnatsledningar fran Foteviken (i vaster), Arrie (i
norr) och Ostra Klagstorp (i 6ster). Det gor stationen

till en viktig nod for den regionala elférsoérjningen men
eftersom det ar flera inkommande ledningar gor det
ocksad matningen sakrare till Trelleborg.

Samhallskritiska ledningar

E.ONs regionnatsledningar i Trelleborg ar att betrakta
som samhallskritiska anlaggningar och dess lage har
sakerstallts genom provning i koncession for linje av
Energimarknadsinspektionen.

| den férdjupade éversiktsplanen har den Ostra Ring-
vagen foreslagits i en strackning som kommer i direkt
konflikt med de befintliga ledningarna. For att vagut-
byggnaden ska vara majlig kravs dels att ledningarna
korsar vagen men aven att de flyttas och byggs om i
nytt lage.

E.ON samverkar med kommunen for att skapa mojlig-
het for att bygga om ledningarna sa att ringvagen kan
anlaggas. Det ar viktigt att ha i atanke att flytta av denna
typ av ledningar ar belagt med mycket stora kostnader
for exploatoren och kraver mycket god framférhallning
tidsmassigt for bade tillstandshantering och projekte-
ring. En forutsattning ar att ny koncession kan beviljas
for ledningarna i ett nytt 1age eller i ett annat tekniskt
utférande som kablar i marken samt att markupplatel-
se kan astadkommas for det utrymme som de kommer
att ta i ansprak.

E.ON Biofor Sverige AB
Verksamheten har inga synpunkter pa 6versiktsplanen.

Svar: Informationen noteras.

SYSAV

. Sysav har tagit del av samradsforslaget till ny
fordjupad Oversiktsplan for Trelleborgs stad 2035. Med
anledning av detta vill Sysav framféra foljande synpunk-
ter:

o Sysav bedriver samhallsviktig verksamhet inom
Persakers industriomrade. Det pagar for narvarande
arbete med andring av detaljplanen for att skapa forut-
sattningar for att denna ska kunna fortsatta och aven
utvecklas, nar sluttackningen av den nedlagda deponin
minskar de tillgangliga ytorna pa anlaggningen. Det ar
viktigt att den fordjupade Gversiktsplanen utarbetas sa
att dessa forutsattningar forstarks. Med en 6kad be-
byggelse och fler invanare kommer behovet av effektiv
hantering av avfallet i kommunen att fortsatta dka, med
framtida utdkat behov av ytor fér denna typ av verk-

samhet.

0 Det ar positivt att nyare stérre omraden for
bostader inte planeras narmare befintligt och komman-
de verksamhetsomrade dar Sysav ar etablerat. Detta

ar mycket viktigt for den langsiktiga planeringen av var
verksamhet.

o} Det ar positivt att stadsnara natur beskrivs
tydligt i planen. Nar det galler Albdcksomradet &r det
viktigt med en forstaelse bade for att detta i vissa delar
utgoérs av nedlagda deponiomraden och dven att nérhe-
ten till den pagadende avfallsanlaggningen kan innebéra
viss ljudpaverkan. | sammanhanget vill Sysav papeka att
det som sluttacks ar en "deponi” och inte en "soptipp”.
o} | dversiktlig planering ar det viktigt att tidigt
lagga fokus pa fragor kring avfallshantering, med
tydliga planeringsriktlinjer. | planeringsriktlinjerna bér
det finnas fokus pa forandrade konsumtionsbeteenden
och mobilitet, samt teknikutveckling inom avfallshan-
tering (bade vad galler insamling och efterféljande
atervinning), for ratt forutsattningar for detaljplanering i
efterféljande led i samhallsplaneringen.

o} Sysav anser att det ar viktigt att vidga begrep-
pen kring hallbar energi. Fornybar energi ar viktigt, men
det &r ocksa atervunnen energi. Det kan i vissa fall ill
och med vara battre att ta tillvara energi som annars
gatt till spillo an att bara fokusera pa att ursprunget ar
fornybart.

Svar: Informationen noteras.

Skanova AB

. Vi har ett flertal kabelanlaggningar inom berort
planomrade som sannolikt kommer att beréras. Vi
kommer att folja genomférandet av planen och bevaka
vara intressen/tillféra vara synpunkter i samband med
att detaljplaner upprattas.

Svar: Informationen noteras.

WEUM GAS

. Weum Gas har bio- och naturgasledningar i
Trelleborgs kommun. Vart natur- och biogasnat ar ut-
byggt inom framforallt Trelleborgs tatort, Andersldv, Al-
stad, Vastra Tommarp och Skegrie. Weum Gas har aven
en biogasledning mellan Jordberga och Trelleborgs
tatort, vilket gor att staden anvander 100 % fornybar
biogas storre delen av aret.

. Trelleborgs kommuns arbete med omstallning
till ett hallbart energisystem med 1ag klimatpaverkan
beskrivs i den fordjupade éversiktsplanen. Weum Gas
arbetar idag tillsammans med kommunens aktérer for
att 6ka mojligheterna foér biogasleveranser inom kom-



munen. Fler av kommunens verksamheter i framfor
allt Trelleborgs tatort ar beroende av gasen till stor del
pa grund av dess egenskaper. Vi vill fortsatta verka och
utveckla vart energialternativ i kommunen.

. Distributionsledningar ar underkastade Energi-
gasnormens regler (EGN) och Naturgas Sakerhetsanvis-
ningarna (NGSA) som bland annat innehaller ett minsta
skyddsavstand mellan distributionsledning och bygg-
nad inom tatbebyggelse och utanfor tatbebyggelse.

. Weum Gas vill garna fortsatta fora en dialog
med Trelleborgs kommun om mdijlig férsérjning med
gas till kommande utbyggnadsomraden. Vi vill dven
fortsatta arbetet med att ansluta ytterligare biogaspro-
duktionsanlaggningar till vart befintliga distributionsnat
och om mojlig aven till vart 6verliggande nat.

. Forandringar i bebyggelse kan medfora att
befintliga gasledningar maste flyttas eller att sarskilda
forsiktighetsmatt maste vidtas. Weum Gas vill gérna
involveras tidigt i detaljplaneprocessen for att atgarder
ska kunna anpassas pa basta satt i aktuella omraden.

Svar: Informationen noteras.

Yttranden fran
Trelleborgs kommun

Tekniska servicenamnden

Allmént

| stort sett ar tekniska servicendmnden ndjd med sam-
radsversionen. Trots det har ndmnden nagra mindre
synpunkter enligt nedan:

Markanvdndningskarta

Kartbild bor kompletteras avseende ringvagens kopp-
ling till vag 9. Foreslagen blandad bebyggelse langs vag
9 kan strackas ut osterut anda fram till ringvagskopp-
lingen.

Del av befintligt koloniomré&de, Osterés, féreslas i de-
taljplanen for ostlig ringvag att 6verga till verksamhets-
omrade. Det framgar inte av kartan.

Svar: Koloniomrddets grinser ska ses éver i markan-
viindningskartan. Blandad bebyggelse lings vig 9
dsterut dr inte aktuellt dd en strukturplan fér BCT
tagits fram som pekar ut omrddet fér kompletterande
verksamheter och métesplatser.

Trafik

Region Skane genomférde en ny resvaneundersokning
under 2018. Resultatet fran resvaneundersokningen
bor foras in i den fordjupade oversiktsplanen. 2013 ars
siffror kan vara kvar for att skapa en forstaelse for hur
utvecklingen ser ut.

lllustrationen pa sida 101 pekar ut delar av vagnatet
som mjuktrafikrum men som i texten presenteras som
integrerat trafikrum. Kartbilden ar den som ska gélla,
exv. ar delar av Hedvagen och Hesekillegatan i kartan
utpekade som mjuktrafikrum. Det framgar inte av
texten.

Den prioriterade fotgangarkartan pa sidan 103 kan
utvecklas aven mot sjukhuset (Engelbrektsgatan och Ri-
pagatan). Den handpalaggning som gjorts pa kartbilden
pa sidan 102 bor laggas till i kartan for de prioriterade
gangstraken.

Barnperspektivet lyfts under rubriken cykel men saknas
for gdende. Alternativt kan barnperspektivet lyftas som
en dvergripande punkt istallet for under varje enskilt
trafikslag.

Under rubriken Barnperspektivet pa sida 125 star det
att "i stadens centrala delar ar cykling daremot ofta inte
att rekommendera”. Det bor fortydligas att det galler cy-
kel i blandtrafik vilket inte rekommenderas i de centrala
delarna av staden. Vidare bor dven lyftas att cykeltrafi-
ken (tillsammans med gang) prioriteras vid skolor och
forskolor.

Dar (s 108) det lyfts att resor upp till fem kilometer gors
till 65 % med bil i Trelleborg kan det vara bra att satta
detta i perspektiv till hur det ser ut i Skane i vrigt alter-
nativt i jamforelse med en liknande stad/kommun.

Till ndsta version av den fordjupade 6versiktsplanen
alternativt i arbetet med ny trafikplan vore det dnskvart
med en kompletterande flddeskarta som aven uppskat-
tar trafikmangderna om det genomfors atgéarder pa
bland Hedvagen, Glasbruksvagen och Bryggaregatan
efter byggandet av Ringvagen.

Svar: Kapitlet om trafik ska utvecklas samt ska en ny
trafikplan tas fram.

Cykeltrafik

Pa sidan 104 beskrivs dagens cykelnat i staden. | texten
beskrivs att cykelvagnatet i kommunen generellt har
bristande kvalitet samt att cykelbanorna ar smala, sak-
nar separering mellan gadende och cykel och att ingen
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enhetlighet finns vad det géller korsningspunkter.
Tekniska servicendmnden (TSN) haller inte fullt med om
den negativa beskrivningen. Allt ar inte perfekt men det
finns ingen generell kvalitetsbrist.

| tatortens centrala delar finns det en del strackor cy-
kelbana som ar smalare an 6nskat, oftast beroende pa
att gaturummet totalt inte medgett cykelbanor av god
standard. | dessa lagen ar i stort sett alltid en separe-
ring genomférd mellan gdende och cyklister, men ofta
ar aven gangbanedelen smalare an énskat. | andra
delar av tatorten finns kombinerade gang- och cykelba-
nor av god standard, dock sallan separerade. Tekniska
serviceforvaltningen arbetar kontinuerligt pa att bade
uppgradera och att utoka GC-vagnatet i avsikt att fa fler
och fler att ta sig fram till fots eller via cykel.

Svar: Texten om cykelnitet dr hdmtat fran trafikpla-
nens samrddshandling. Delar av kapitlet om trafik
ska utecklas till utstdllningen samt hénvisas en del
stdllningstaganden till kommande trafikplan.

Vastra delen av ringvagen

Pa sidan 116 och 117 anges att alternativen innebar att
en planskildhet behdver anlaggas vid korsningen med
Stastorps byavag. Det behovet bor utredas/ prévas
innan beslut tas om en sadan. Daremot haller TSN med
om att en planskildhet behévs vid korsningen med
Tommarpsvagen.

Svar: Denna fraga hanteras i viguredning fér Vistra
ringvéigen samt i kommande detaljplan.

Riksintresse vag

Paverkan pa riksintresse vag

Pa sidan 159 anges kortider mellan cirkulationsplats
Maglarp och hamnen. Dessa tidsuppgifter bor férklaras
vad de innehaller (exv. kérning t.o.r. retur inkl. kérning
till-fran incheckningsyta.)

Svar: Synpunkterna noteras.

Miljokonsekvenser

Pa sidan 187 anges forslag till atgarder. Listan kan kom-
pletteras med en punkt om att trafiksdkerhetshdjande
atgarder inne i innerstaden kan utféras.

Nagonstans i textmassan kan dven en kompletterande
text foras in om mojligheten som uppstar att forbattra
konkurrenskraften for miljovanliga transportsatt nar
hamn- och stora delar av genomfartstrafiken férsvinner
fran de centrala delarna av staden.

Svar: Informationen noteras.

Ovriga samlade konsekvenser

Text kan kompletteras med att boende i vastra Trel-
leborg far battre forhallanden da de inte langre har
hamntrafiken som stérningskalla.

Fastighetsavdelningen

Avsnitt under bebyggelseutveckling avseende skolor/
kultur och fritid skulle kunna utvecklas till avsnitt avse-
ende kommunal service och dven innehalla exv. behov
for vard och omsorg - dldreboenden etc.

Svar: Kapitlet om samhiillsservcie ska utvecklas i ut-
stdllningshandlingen.

Park

Parkavdelningen anser att gronstrukturen ar val belyst
i forslaget. Parkavdelningen har dock en allman och en
specifik synpunkt.

Allman: Kyrkogdrdar ges i FOP:en samma status/till-
ganglighet som fotbollsplaner, golfbanor etc. Kyrko-
gardar ar tillgangliga for alla och dtminstone norra
kyrkogarden har en liknande struktur och gestaltning
som en park vilket gér den betydligt mer attraktiv for
allméanheten som ex. promenadomrade. Fotbollsplaner
och golfbanor ar déaremot helt otillgangliga for andra an
de som utoévar sporten i fraga.

Specifik: | planférslaget intecknas stora delar av Stuck-
atorsparken for bebyggelse. Det skulle innebara att vi
forlorar en av vara stadsdelsparker. Stuckatorsparken
omges till stor del av flerfamiljshus och ar viktig for

de boende i narheten. Om utvecklingsforslaget for ny
bebyggelse daremot skulle innebara en stangning av
Kldvervallsvagen (mellan City Gross och éstra rondel-
len) finns mojligheter att 1agga ihop resterande parker
med grénytor intill Fagerangen och skapa en ny stad-
delspark.

Svar: Gillande kyrkogdrdar sd dr de forutom sin
huvudsakliga funktion viktiga for rekreation och
biologisk mangfald. De har de samma anvinding som
fritidsomrdaden i markanvéindningskartan for att de
ligger pa kvartersmark, dvs deras tillginglig dr inte
sikerstdlld pa samma sétt som parker pa allmén
platsmark.

Gdllande Stuckatérsparken sd innebdr avgréinsningen
inte att all park férsvinner utan att omrdden ér mojligt
att fortdta. Information Ildggs till om att bevara de gré-
na kvaliteterna.

VA
Pa sidan 136 beskrivs dagvattenhantering. Text massan



kan kompletteras med en information om att befintlig
kustskyddsutredning for narvarande kompletteras till
att omfatta hela kusten. Denna utredning kommer att
studera var och pa vilka satt vi bor skydda befintliga
anlaggningar och var vi ska lata naturen ha sin gang.

| det fall vi valjer att bygga kustskydd som en barriar
kommer dagvatten sannolikt att behéva pumpas ut till
Ostersjon.

Svar: Handlingen ska kompletteras med mer informa-
tion om pdgdende arbete med kustskydd.

Avfall

All nyplanering ska utga fran att systemet med sor-
tering fraktionsvis via underjordiska behallare (UWS)
kommer att installeras.

Svar: Informationen Idggs till i handlingen samt hante-
ras fragan vidare i detaljplan.

Arbetsmarknadsnamnden

. Samhallsbyggnadsnamnden har skickat fordju-
pad oversiktsplan for Trelleborg stad 2035 pa samrad.
Arbetsmarknadsnamnden har tagit del av den férdjupa-
de dversiktsplanen och staller sig positiv till den. Sarskil-
da omrade som arbetsmarknadsnamnden vill lyfta fram
och bejaka utifran ett arbetsmarknads- utbildnings- och
naringslivsperspektiv ar:

Trelleborg som regional kdrna och utveckling av det
lokala naringslivet

Utveckling av hamnen och Kuststad 2025 starker Trel-
leborgs kommun som en regional karna. Fler foretag
valjer att etablera sig i staden och Trelleborg kan ta en
storre roll i de regionala och delregionala samarbete-
na. Arbetsmarknadsnamnden ser utvecklingen som
en kraft i att ledande kunna driva kompetensforsorij-
ningsfragorna delregionalt, i Malmolundregionen, och
regionalt samt goda majligheter till att utveckla det
lokala naringslivet.

Méjlighet till campus i Sjostaden

Kommunen kommer att utreda méjligheten att forlagga
hdgre utbildningar till Trelleborgs kommun, med ett
eventuell framtida campus i Sjéstaden. Arbetsmark-
nadsndmnden ser en stor mojlighet till 6kad kompe-
tensforsorjningen genom hojd utbildningsniva i kom-
munen.

Bostdder fér grupper som har svart att fa tillgang
till egen bostad

Inom planperioden kommer staden att vara i behov att
skapa 3 300 bostader av varierande bebyggelsetyp och

upplatelseform. Arbetsmarknadsnamnden vill sarskilt
lyfta fram behov av att tillgodose bostadsbehovet for
de grupper som har svart att fa tillgang till egen bostad
t ex de som &r nya pa bostadsmarknaden och forespra-
kar byggande av mindre och enklare bostader som en
del av samhallsbyggandet.

Infrastruktur och resande

Med forbattrade kommunikationer sa som Pagatagen
och utbyggnad av E6 finns det goda forutsattningar for
pendling och utdkade méjligheter for kompetensfor-
sorjning for foretagen. Ett fortsatt beaktande av narhet
till kollektivtrafik ser arbetsmarknadsnamnden som
noédvandigt for att mojliggora for medborgare att enkelt
kunna né arbetsmarknaden.

Svar: Informationen noteras.

Bildningsnamnden

. Bildningsnamnden har under lang tid samt
aterkommande i flera olika sammanhang, patalat vikten
av att platser fér nya forskolor och skolor pekas ut i den
fysiska planeringen. Det &r positivt att sddana utpekade
ytor nu finns med i dversiktsplanen for orter och lands-
bygd, samt att de kommer finnas med i den fordjupade
oversiktsplanen for Trelleborgs stad.

Tillgang till bra forskolor och skolor i kvalitativa skol-
byggnader ar en viktig del i arbetet att bygga och
utveckla en attraktiv stad som lockar nya medborgare
till kommunen. Det ar inte minst viktigt for att foraldrar
med hoégre utbildning ska vilja bosatta sig i Trelleborg.
For de flesta foraldrar ar det viktigt med forskola och
skola nara hemmet. Att minska behovet av féraldrar
som skjutsar sina barn till skolan med bil och kostsam-
ma skolskjutstransporter ar dessutom bra bade for
miljén och for kommunens ekonomi. Mot den bakgrun-
den menar bildningsférvaltningen att det ar av stor vikt
att ha med behovet av forskola och skola i planeringen
av nya utbyggnadsomraden.

For att kunna halla en god kvalitet i samtliga forskolor
och skolor har barn- och elevunderlaget pa respektive
enhet stor betydelse. Det &r viktigt att kommunen pa
olika satt arbetar for 6kad social mobilitet och bland-
ning av elever med olika bakgrund i kommunens skolor.
Planeringen fér nya bostader, med en blandning av
olika typer av bostader och upplatelseformer i samma
omrade, ar i det sammanhanget ett effektivt verktyg.
Satsningar pa forskolan och skolan, bade vad galler
skolbyggnaderna och verksamheten, kan ocksa bidra till
att locka elever till férskolan/skolan och nya invanare till
socioekonomiskt svagare omraden.
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Behov av nya férskolor och skolor

| februari 2019 presenterades tva utredningar dar den
ena handlade om kapacitet i befintliga forskole- och
skollokaler, behov att avveckla och utveckla befintliga
enheter och behov av nya férskolor och skolor for att
mota en dkande befolkning. Den andra utredningen
tittade pa den pedagogiska organisationens andamal-
senlighet. Utredningarna lamnade bland annat nedan
forslag.

o Organisera for storre forskolor och skolor

0 Samlokalisera forskolor och skolor for dkat
samarbete, bra 6verlamningar och flexibelt lokalutnytt-
jande over tid.

o Utveckla skolan i ett F-9-perspektiv, dvs. fler
F-9-skolor.

o Awveckla lagenhetsforskolor, paviljonger och
sma enheter inom férskolan.

o Avveckla paviljonger vid Ljunggrenska skolan,
Kattebackskolan och Backaskolan.

0 Avveckla Ostra skolan, Kattebackskolan (bygg
om till forskola), Alstad skola och Klagstorps skola

o Utveckla Backaskolan och Fagelbacksskolan

som en f-9-skola genom om- och tillbyggnad och samla
all grundsarskola till den nya skolan.

o Utveckla Ljunggrenska skolan (idag F-3) som en
F-6-skola och Liljeborgsskolan/Ljunggrenska skolan i ett
F-9-perspektiv.

Utredningen avseende lokalkapacitet och framtida for-
skolor och skolor ldmnade ocksa forslag pa placeringar
av nya forskolor och skolor. Utredningarna redovisade
behov av 111 nya foérskoleavdelningar till ar 2033, varav
107 avdelningar i tatorten. 45 av dessa avdelningar
behdvs for att mojliggdra avveckling av befintliga for-
skolelokaler. Nar det galler grundskolan redovisades
att antalet barn 6-15 &r 6kar med 800 barn till 2026 och
ytterligare 670 barn till 2033, jamfért med 2019. Detta
ar ckande behov exklusive avveckling av befintliga sko-
lenheter och paviljonger enligt ovan. Kapacitetsutred-
ningen visar i stort, att skolorna i tatorten ar fulla och
att lediga platser finns i skolorna pa landsbygden.

Ovan redovisade behov bygger pa en befolkningsprog-
nos som utgar fran att alla bostadsbyggnadsprojekt
som planeras och ar mojliga faktiskt genomférs. Prog-
nosen overskattar darfor sannolikt kommande befolk-
ningsdkningar. Samtidigt ger prognosen en bra bild av
var det kommer behévas férskolor och skolor kopplat
till planerat bostadsbyggande som sannolikt blir av forr
eller senare. Darav ar redovisade behov ett bra under-
lag for arbetet med den fordjupade 6versiktsplanen.

Behov av stérre forskolor och skolor

Enligt forslag till Finansiella strategier for framtida
investeringsbehov, som fér narvarande &r utskickat pa
remiss, finns behov av ett langsiktigt effektiviserings-
arbete motsvarande i genomsnitt knappt en procent
per ar for att en hojning av kommunens skattesats ska
kunna undvikas. | ggnomférandet av de effektivisering-
ar som kommer kravas ser bildningsnamnden att kom-
munen bland annat maste arbeta med effektiviseringar
i lokalférsorjningsarbetet. Storre férskole- och skolen-
heter ar i det sammanhanget en av flera viktiga fragor.
Storre enheter ger forutsattningar for 6kad yteffektivi-
tet, effektivare skolorganisation vad galler exempelvis
ledning, administration och vaktmasteri samt minskat
behov av transporter, exempelvis mattransporter fran
tillagningskok till mottagningskok pa mindre enheter.
Storre enheter mojliggor ocksa en hogre grundbeman-
ning och minskat behov av vikarier samt battre férut-
sattningar for utvecklingsarbete och kollegialt larande.
Nya forskolor bor byggas med plats for minst 160 barn
och skolor bér ha plats fér minst 550 elever.

Plats for nya forskolor och skolor i den fértatade staden
Bildningsnamnden haller med om att det ar en utma-
ning att hitta tillrackligt stora ytor i den fortatade staden
for nya storre férskole- och skolenheter. Det ar fram-
for allt behovet av friytor, dvs. forskolegardarnas och
skolgardarnas storlek, som paverkar hur stor yta som
behdvs for ett visst antal barn eller elever. Lokalytan
per barn/elev ar mindre an ytan per barn/elev utom-
hus, och forskolan eller skolan kan dessutom byggas i
flera vaningar.

Eftersom behovet av storre enheter ar av avgdrande
betydelse fér kommunen, menar bildningsnamnden att
kommunen maste arbeta med kvalitet i férskolornas
och skolornas gardar, samt i parker och andra grénom-
raden som ocksa maste kunna samutnyttjas av férsko-
lor/skolor och allmanheten. Férskolor och skolor bor i
sa stor utstrackning som mojligt placeras i anslutning
till befintliga gronomraden. Mojligheter att komplettera
gardarna med utemiljéer pa tak behover ocksa utredas
och tas tillvara i byggprojekten, liksom méjligheten att
arbeta med utegrupper som forlagger sin utevistelse pa
andra platser an den egna forskolegarden. Utifran en
avvagning mellan olika behov och intressen gor bild-
ningsnamnden ocksa bedémningen att det kan bli n6d-
vandigt att revidera eller gora avsteg fran kommunens
egna riktlinjer for forskolors och skolors utemiljoer, vad
avser krav pa friyta per barn/elev.

Inom ramen for det strategiska lokalforsorjningsarbetet
fors en diskussion om i vilken utstrackning kommunen
ska bygga respektive driva forskolor och skolor i egen
regi och vilken utstrackning kommunen istallet ska for-
hyra lokaler eller slappa fram fristaende forskole- och



skolaktorer. Det kan i det sammanhanget finnas frista-
ende aktdrer som ar intresserade av att driva forskolor
som ar mindre an de forskolor med plats fér minst 160
barn som bildningsnamnden foresprakar. | den ut-
strackning sadant intresse finns menar bildningsnamn-
den att kommunen bér verka fora att den fristaende
verksamheten etablerar sig dar det inte ar mojligt att
bygga stérre enheter.

Utredningen avseende pedagogiskt andamalsenlig
skolorganisation framhaller som positivt, att elever fran
Skegrie skola, Smygeskolan och Serresjoskolan gar ars-
kurs 7-9 pa Lilieborgsskolan i Trelleborg (forutsatt att de
inte valjer annan skola). Bildningsforvaltningen gor dock
beddémningen att utredningens rekommendation att
utveckla skolorganisationen med fler F-9-skolor, vager
tungt. Foérutom de férdelar som finns med F-9-skolor

i dvrigt skulle om- och tillbyggnader av ovan namnda
skolor, for att mojliggora att eleverna gar kvar i arskurs
7-9, minska behovet av skolplatser i tdtorten samt mins-
ka behovet att transportera elever fran landsbygden in
till Trelleborg.

Foreslagna platser for nya forskolor och skolor
Foreslagna placeringar for nya forskolor och skolor i
den férdjupade Oversiktsplanen foljer i stora delar de
forslag som lamnades i utredningen avseende lokalka-
pacitet och framtida férskolor och skolor.

| den fordjupade Oversiktsplanen redovisas dock inte
pagaende om- och tillbyggnader av Solrosens férskola
och Gertrudsgardens forskola, eller planerna att bygga
en ny storre forskola pa samma plats dar Hogalids
forskola tidigare lag for att mojliggora att den utékade
verksamheten flyttar tillbaka fran tillfalliga paviljonger
vid vattentornet. Om- och tillbyggnaden av Solrosens
forskola innebar en utdkning med tva avdelningar samt
avveckling av tva avdelningar i paviljonger. Om- och
tillbyggnaden av Gertrudsgardens forskola innebar en
utokning med fyra avdelningar.

Den fordjupade 6versiktsplanen utgar fran forskolor
med ca 8 avdelningar medan utredningen foreslar
forskolor med 10 avdelningar vid Osterlid, Malérten,
Backaskolan, Kattebackskolan, Vastra Sjostaden och
Sjostaden. Nar det galler Backaskolan sa pagar det en
forstudie avseende utveckling av hela omradet Backa-
skolan/Fagelbacksskolan, dar det ingdr en férskola med
just 10 avdelningar. A andra sidan har den férdjupade
oversiktsplanen med forslag pa nya forskolor i Folkets
park och Fagerangen som inte finns med i utredning-
en. Nar det géller Folkets park sa har den placeringen
avsiktligt utelamnats i utredningen eftersom det da inte
beddmdes mojligt att bygga en forskola med plats for

minst 160 barn.

Ytorna som pekas ut for nya férskolor i den férdjupade
Oversiktsplanen varierar i storlek mellan 4500-9000
kvm. | det fortsatta arbetet, efter samradet och innan
utstallningen, ar det viktigt att forslagen kvalitetssakras
sa att det tydligare framgar hur stora forskolor som kan
byggas pa respektive plats, samt att det sakerstalls att
det ar mojligt att bygga for minst 160 barn.

Nar det galler behov av nya skolor sa har de utredning-
ar som presenterades varen 2019, utéver utveckling av
befintliga enheter, pekat ut behov av tva nya F-9-skolor
i tatorten. En ny skola i Sjostaden och ytterligare en i
tatorten.

Nar det galler Sjéstaden sa har bildningsférvaltningen
tidigare, utifran varierande uppgifter om hur manga
bostader som kommer byggas inom omradet, kom-
municerat att det kommer behdévas flera forskolor
och kanske mer an en ny grundskola inom omradet.
Bildningsforvaltningen har ocksa kommunicerat att
det beroende pa mojligheter att tillgodose behov i de
befintliga delarna av tatorten, kan finnas behov av en
viss dverkapacitet inom Sjostaden for att kompensera
en eventuell brist pa platser i tatorten utifran fortsatt
fortatning.

Den fordjupade 6versiktsplanen foreslar en ny grund-
skola pa Kopingetomten. En fristdende aktor planerar
for en etablering inom omradet. Bildningsforvaltningen
har ocksa fatt signaler att samma aktor eventuellt pla-
nerar for en forskola inom omradet.

Svar: Informationen noteras. Kapitlet om skola ska
revideras till utstdllnignen.

Socialnamnden

. Den fordjupade oversiktsplanen for Trelleborgs
stad ar omfattande och tar stéd i antagna planer och
undersokningar, samt kommunala mal. Det har funnits
en styrgrupp bestadende av folkvalda politiker och en
ledningsgrupp med representation fran forvaltningarna
for den fordjupade 6versiktsplanen. | arbetet med pla-
nen har sakkunniga tjansteman fran planavdelningen
som bistatt med expertis, dven personal fran Bygg, mat
och karta har medverkat i arbetet.

| den fordjupade 6éversiktsplanen har tre malbilder
tagits fram for utvecklingen fram till 2035. Malbilderna
med respektive dvergripande malstrategier ska tillsam-
mans bidra till att uppna lokala, regionala och nationel-
la mal samt Trelleborgs kommuns 6vergripande mal

35



36

om livskvalitet, delaktighet, hallbarhet och arbete.

De lokala, regionala och nationella hallbarhetsmalen ror
alla medborgare i Trelleborgs kommun, s dven dem
som kommer i kontakt med och far insatser via social-
tjansten. Malen i Trelleborgs kommuns hallbarhetspo-
licy vdrnar om manniska, miljo och resurshushallning,
vilka alla &r positiva aspekter fér medborgarna. Aven
andra miljomal, folkhdlsomal och inte minst barnper-
spektivet ar positiva for socialférvaltningens kunder.

En av socialférvaltningens utmaningar ar kompetens-
forsorjningen. Kunnig personal ar efterfragad i verk-
samheterna. Planen belyser vikten av arbetstillfallen i
kommunen. Att i planen skapa forutsattningar for bade
arbetspendling och utvecklingsmajligheter och vilja
underlatta for kompetensutveckling, ar bra och kan
komma att gynna socialférvaltningens kompetensbe-
hov framover.

Barnchecklista

Den fordjupade oversiktsplanen for Trelleborgs stad
2035 tar hansyn till barnperspektivet och den lokala
strategin, aven kallad "barnchecklistan”, som antogs av
kommunfullmé&ktige 2013 och reviderades aret darpa.

Svar: Noterat

Samhallsbyggnadsnamnden
(Ledamoter fran S och C avstar fran att delta i beslutet).

Sammantaget kan konstateras att den fordjupade
oversiktsplanen 2035 (FOP) beskriver situationen och
den verklighet som staden Trelleborg befinner sig med
en hog utbyggnadstakt, ringvag och kuststad, pa ett
begripligt och bra satt.

Prioritering av ny bebyggelse

Av handlingen framgar att 6nskvarda egenskaper for
ny bebyggelse ar en viss tathet, blandade anvandningar
(helst pa olika vaningsplan inom kvarteren), smaskalig
fastighetsstruktur, narhet till parker, samhallsservice,
kommersiell service samt tillgang till konkurrenskraftig
regional kollektivtrafik. Vikten av en gatustruktur som
integrerar ny bebyggelse med omgivande kvarter fram-
havs sarskilt.

Samhallsbyggnadsforvaltningen delar denna malsatt-
ning och beddmer att dessa egenskaper ger effek-

tivt marknyttjande, rumslig narhet, social mangfald,
forutsattningar for stadsliv, forutsattningar for hallbara
resval, forutsattningar for etableringar av verksamheter
i bade omfattning och branschbredd samt underlag for

investeringar i attraktiva och trygga offentliga rum.

Det framgar ocksa tydligt av handlingen att planlagg-
ning av mark enligt ovan ar beroende av vissa forutsatt-
ningar i befintliga omgivande kvarter. Samhallsbygg-
nadsforvaltningen delar denna uppfattning och menar
att avgdrande egenskaper inom och i anslutning till
berdrda kvarter ar sammanhangande gatustruktur (att
barridrer saknas), befintlig smaskalig fastighetsstruktur,
centralitet (narhet till stadskarnans utbud av parker,
samhallsservice, kommersiell service och konkurrens-
kraftig regional kollektivtrafik), befintlig tdthet samt
blandning av anvandningar till omfattning och bransch-
bredd.

| utvecklingsforslagen beskrivs en beredskap i mar-
kanvandningskartan for dubbelt sd manga bostader
som behovet inom planperioden enligt riktlinjerna for
bostadsférsérjning. For att markanvandningskartan
inte ska mojliggdra en utveckling som inte uppfyller de
overgripande malsattningarna i handlingen kan utveck-
lingsomradena prioriteras.

Svar: Till utstdllningen ska utbyggnadstakt och priori-
tering av omrdden lyftas tydligare i handlingen.

Attraktiva handelsplatser

| dversiktsplanen gors ett stallningstagande att handel
med skrymmande och icke-skrymmande varor ska
lokaliseras till olika delar av staden. En tydligare beskriv
ning av klustereffekter respektive konkurrenssituatio-
ner kan behovas for att forsta vilka nya etableringar av
verksamheter i olika lagen som bidrar till att forstarka
en onskvard handelsstruktur i staden och vilka etable-
ringar som kan orsaka odnskade konkurrenseffekter.
Det finns annars en risk att externhandelsomraden och
industriomraden konkurrerar med stadskarnan som
handelsplatser och noder for etablering av kontorsverk:
samheter.

Svar: Noterat

Konkurrenskraftiga hallbara resval
Samhallsbyggnadsfdrvaltningen delar de tydligt beskriv
na malsattningarna att invanarna ska vélja att resa med
mer hallbara fardmedel av manga olika skal; yteffekti-
vitet, kostnadseffektivitet, buller, luftkvalitet, sakerhet,
folkhalsa, barn och ungas rattigheter, jamstalldhet och
livskvalitet kopplad till stadsbyggnadskvaliteter. Flera
atgarder beskrivs med syfte att uppna malen. Samhalls-
byggnadsforvaltningen menar att de mest otvetydiga
och robusta stallningstagandena fér konkurrenskraftige
hallbara resval utifran ett markanvandningsperspektiv
ar att staden ska vaxa genom ny bebyggelse i centrum,



langs strak samt inifran och ut. Publika malpunkter,
skolor, forskolor, nya parker, idrottsplatser, handel
och andra verksamheter kan planeras sa centralt som
mojligt for att det ska vara konkurrenskraftigt att resa
till dem med cykel eller till fots.

Betydande 6kningar i antalet regionala bilresor foreslas
kompenseras genom minskade antal lokala bilresor
men 6versiktsplanen kan beskriva tydligare hur detta
ska ske.

Svar: Kapitlet om trafik ska utvecklas samt ska kom-
munen arbeta med att ta fram en ny trafikplan.

Ringvagar

Ringvagarnas funktion och utformning fér framkom-
lighet och trafiksakerhet ar sarskilt viktiga egenskaper
som beskrivs tydligt i dversiktsplanen. En ringvag

som stadsbyggnadselement ar mycket kraftfullt. Det
har potential att skapa helt nya rérelser och dérmed
nya sammanhang och lagen i staden. Darfér vore det
onskvart att dversiktsplanen tydligare redovisade de
langsiktiga konsekvenserna med ringvagarna utifran ett
stadsbyggnadsperspektiv.

Svar: Tydligare konsekvenser av ringviigen som ett
stadsbyggnadselement ska Idggas till i MKB:n.

Klimat, natur, miljé

Handlingen bor framhalla tydligt att andelen barn som
skjutsas till skola/férskola med bil ska minska. Detta
kan ske genom att tillgangliga och sakra cykel- och
gangvagar till kommunens férskolor och skolor ska-
pas. Darigenom minskas riskerna for olyckor. For att
ytterligare tillgangliggora gang- och cykelvagar ar det
viktigt med tydlig vagvisning. Detta gor att vi enklare
kan orientera oss och darmed ta del av vad kommunen
har att erbjuda.

For att efterstrava en hallbar framtid med battre miljo,
trevligare centrum och battre folkhalsa samt en attrak-
tiv och inbjudande stad ar det viktigt att 6ka nyttjandet
av andra fardmedel an bilen.

Ett framtida klimat kan innebara allt stérre nederbdrds-
mangder och med nederbérd som ocksd kommer i mer
intensiva skyfall. Hanteringen av dagvatten kommer
darfor bli allt viktigare framover. Handlingen pekar
endast ut de ytor som redan anvands idag och dessa
beddms inte kunna klara av de framtida nederbords-
mangderna. Det skulle vara énskvart om handlingen
aven kunde peka ut de markytor som behéver avsattas
for att kunna hantera de kommande regnmangderna.
Rinnvagarnas lage betyder nastan mer for vilka pro-

blem med skador och framkomlighet det kommer att
bli i samband med skyfall. Det kravs ett aktivt arbete
med planering for var dessa rinnvagar kommer att vara
och att undvika att forlagga viktiga funktioner/bygg-
nader i dessa strak. Aven darna kommer att paverkas

i motsvarande grad av havsytehdjningen. Och det kan
darfor innebara att risker for Gversvamningar, ras mm
kan uppsta intill darna. En utveckling av texten i hand-
lingen i dessa delar skulle vara énskvard.

Svar; Synpunkterna noters. Kommunens ambition ér
att ta fram en skyfallsplan som lyfter problematiken.

I handlingen anges att parker ar barriarer. Att ange och
beskriva parker som en barriar innebar att man anser
att parkytor har ett negativ varde och som 6ppnar for
mojligheten att bygga bort dessa "barriarer”. Ett annat
uttryck bor anvandas.

Svar: Detta har inte varit intentionen. Texterna kring
detta ska ses éver.

Omradet vid Hesekillebacken kan utvecklas som ett na-
tur- och gronomrade. Kommunen har sékt LONA-medel
for att genomfdra detta. Att anlagga vagar och infar-

ter till staden i direkt anslutning till detta omrade kan
slacka ut mojligheterna for att nyttja omradet for grona
och bla atgarder.

Svar: Synpunkterna noteras.

| handlingen foreslas fyra forskolor anlaggas pa mark
som idag ar gronomrade. Detta innebar att grénomra-
de tas i ansprak vilket kan komma att erfordra kompen-
sationsatgarder. Detta bor anges i beskrivningen.
Plan-och bygglagen (PBL) kraver att stader ska mdj-
liggora for tillrackligt stor friyta for lek och utevistelse
pa skolor och forskolor samt att friytor for barn ska
prioriteras framfor angdrings- och parkeringsytor. |
kommunen finns tagna riktvarden for ytor for barn och
ungas utemiljo i staden vilket bér framga i handlingen..
Barn behover tillgang till tillracklig uteyta i direkt anslut-
ning till férskolan/skolan for att tillgodose spontan och
regelbunden tillgang till utomhusvistelse. Vistelse av fler
forskolebarn i vara parker stéller stérre krav pa séker-
het, tillracklig lekutrustning till utékat antal barn, utékat
underhall, storre ytor etc. Tillgang till grénomraden for
barn och unga ar utvecklande och halsoframjande.

Svar: Féreslagna placeringar av nya férskolor har
gjorts i samrdad med bildningsférvaltningen, lokalstra-
teger och kommunekologen. Utgdngspunkten dr att
férséka ta sa lite parkmark i ansprak samt att peka
ytor som dr tillréickligt stora for att klara kommunens
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riktlinjer for friyta.

Fortatning av staden kraver en tydlig plan for hur tra-
fiken kan minska i tatorten. Trafik i centrum kan skapa
otrygghet, buller, vibrationer, luftféroreningar och obe-
hag for personer som vistas eller bor langs med trafi-
kerade vagar. Detta kan férebyggas med parkeringshus
en bit utanfor stadskarnan, fler gagator och/eller fler
enkelriktade gator i centrum. Fortatning innebar ocksa

industrier som kan paverka negativt genom bl a buller
och transporter.

Svar: Till utstdllningen ska tydligare information kring
stérande verksamheter ldggas till. | arbetet med
trafikplanen s@ kommer fragor kring trafiken att lyftas
mer detaljerat.

Vag 108 som ar en statlig vag vill kommunen omvand-

eventuell samlokalisering av bostader, smaindustri och
hantverk. Det maste ske lampliga atgarder for att mini-
mera storningar av tex buller luftféroreningar. Denna
fraga borde belysas tydligare i handlingen.

la till en stadsgata dar bebyggelsen kryper ndarmare
vagen. Vag 108 ar i dag vag som anvands for tyngre
transporter for transport till och fran hamnen. Innan
vag 108 omvandlas till stadsgata maste dessa fragor
belysas. Detta kan beskrivas battre i handlingen.

| handlingen skulle de fragor som beror ett mer hallbart
byggande behdva utvecklas. Aven i fragor gallande hall-
bar energi exempelvis solceller skulle kunna utvecklas.

Buller blir ett alltmer framtradande inslag i stadsmil-
jon. Det ar darfor viktigt att planera/skapa tysta inn-
ergardar och andra tysta omraden i parker och andra
rekreationsomraden. Handlingen skulle kunna peka ut
beaktansvarda omraden i och kring staden dar buller-
fragorna behandlas med extra omsorg for att minska
stérningarna. Nya bostadsomraden och rekreations-
omraden bor planeras med hansyn till lokaliseringen av

Svar: | nuléiget pagdr arbete med en AVS fér viig 108
tillsammans med Trafikverket. | det arbetet kommer
gemensam malbild och stillningstaganden fér vigens
framtida utveckling tas fram.
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Kultur- och fritidsnamnden

. Kultur- och fritidsnamnden beslutar att medde-
la samhallsbyggnadsnamnden att kultur- och fritids-
namnden ser positivt p4 FOP 2035. Bade avsnittet om
kulturmiljder och avsnittet om kultur och fritid ar val
genomarbetade.

Svar: Noterat

Yttranden fran
kommunala bolag

Trelleborgs hamn

Hamnen

Trelleborgs hamn ar Skandinaviens stérsta RoRo-hamn,
andra storsta godshamn i Sverige. Andelen gods okar
med ca 5,7% arligen och har gjort sa sen 1980-talet.
Trelleborgs hamn ingar ocksa i Eus transeuropeiska
natverk (TEN) som en del i stomnatet och ar darmed

en Core-hamn. Fakta kring dessa forhallanden finns
fortjanstfullt redovisade i planforslaget. Trelleborgs
hamn AB vill dock understryka vikten av att ge Trelle-
borgs hamn basta mojliga utvecklingsméjligheter for
att fortsatt kunna uppratthalla konkurrenskraften och
den stéllning hamnen har idag, bade internationellt och
nationellt.

Stadsutveckling mot havet

Trelleborgs hamn AB star bakom ambitionen att for-
utom att Trelleborg fortsatt skall vara en viktig hamn-
stad ocksa skall vara en attraktiv kuststad. En sadan
utveckling ar positiv for bade Trelleborgs kommun och
Trelleborgs hamn. FOP-staden beskriver pa ett bra satt
hur man skall kunna lyckas med en symbios mellan far-
jetrafiken och en stadsutveckling pd den mark hamnen
lamnar. Trelleborg kommer genom detta att hdja sin
attraktivitet.

Trafikprognosen nar hamnen ar flyttad och klar ar 1,8
miljoner enheter och 2,5 miljoner manniskor per ar.
Trelleborgs Hamn AB har, s& som beskrivs i FOP-sta-
den, svart att se hur man skall kunna hantera sa stora
trafikmangder rakt igenom staden och samtidigt kunna
utveckla en ny stadsdel till ett levande och attraktivt
samhalle. Sett ur bade miljoperspektiv och trafiksaker-
hetsperspektiv.

Trafiken
Trelleborgs Hamn AB ser positivt p4 FOP-stadens for-

slag att minska trafiken genom de centrala delarna av
Trelleborg (i synnerhet den tunga trafiken).

Trelleborgs Hamn AB har sedan lange arbetat med en
flytt av hamnen Osterut. Motivet ar 6kade krav pa battre
mandverplats, stérre hamndjup och langre kajer for
storre och fler batar. Arbete pagar och berédknas vara
slutfort i slutet av 2025. Utfylinaden av det nya hamn-
omradet ar klart och de nya pirarmarna ar pa plats och
den forsta forlangda farjan i drift. Fler farjor ar under
ombyggnad och ytterligare en farja, specialbyggd for
Trelleborgs han, ar bestalld.

Utformningen av logistiken pa land bygger pa att fa en
sa snabb och effektiv in- och utpassering till och fran
batarna som mojligt och med den absolut kortaste moj-
liga kérvagen. Den lésningen som redovisas i FOP-sta-
den med en 6stlig infart till hamnen ar den I6sningen
som uppfyller dessa krav.

En vastlig infart innebar manga stopp och starter innan
man ar framme i hamnen vilket i sin tur medfor stora
utslédpp och storre miljopaverkan. En vastlig infart
innebar och stora logistiska utmaningar att passera
bangarden vilket man kommer ifrdn med en langsam
kontinuerlig in- och utfart i 6ster.

Trelleborgs Hamn AB har i samband med inférandet
av en ny "check in” lagt sin vinn om att sarskilja person-
bilstrafiken och lastbilstrafiken. Detta for att minimera
riskerna for olyckor mellan lastbilar och personbilspas-
sagerare. Att ytterligare utveckla denna férbattring

ar svarare i en befintlig gammal miljé jamfort med de
mojligheter man har vid anlaggandet av ett nytt truck-
center.

Det &r av storsta vikt att all trafik till och fran hamnen
kan ske sa gent, sa sakert och med sa fa stopp och
andra som mojligt. Av den anledningen forordar Trelle-
borg Hamn AB alternativ tre i den vastra delen av ring-
vagen, som ar det alternativ som uppfyller dessa krav.

Uppstallningsplatser och annan hamnanknuten service
Det finns heller inget utrymme f6r uppstaliningsplats
for vare sig lastbilar eller personbilar inom hamnomra-
det, ej heller fér annan hamnanknuten service. Detta ar
i FOP-staden féredomligt 16st med en placering i dster
direkt i anslutning till hamnomradet. Jamforelsealterna-
tivet med en placering av uppstallningsplatser i anslut-
ning till Vastra industriomradet ger langre korvagar

an idag samt ar en mera komplicerad icke énskvard
|6sning.
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Riksintresse for kommunikationer
Bifogar nu gallande riksintressekarta, vilken vi tycker
saknas i FOP-staden (bilaga 1).

| riksintresse for kommunikation ingar bade hamnen
och de tva farlederna. Vaganslutningen till hamnen
utgor riksintresse for vag.

Det ar Trelleborgs Hamn AB:s uppfattning att riksin-
tresset for hamnen starks genom ombyggnaden av
hamnen med langre kajer, battre mandverutrymme och
storre djup. Hamnens nya omrade i Oster utpekades
redan 2014 som del av riksintresset for hamn.

Trafikverket som definierar riksintresset for kommuni-
kationer anser att en fortsatt vastlig tillfart till hamnen
uppfyller kraven pa riksintresse vag.

Trelleborgs Hamn AB uppfattar att Trafikverket i sin
beddmning inte har tagit hansyn till utmaningarna med
den interna logistiken med en vastlig infart. Ej heller har
man tagit hansyn till den miljdbelastningen trafiken har
bade idag och med framtida 6kade trafikvolymer.

Omgivningspaverkan

| det omrade som hamnen nu ldmnar féreslar FOP-sta-
den en ny stadsdel, Sjéstaden. Detta stadsutvecklings-
projekt ligger nara hamnen och kan darfér komma att
paverkas av hamnverksamheten.

Buller

Vad det galler buller har Trelleborgs Hamn AB 2019-
12-18 1atit ta fram en buller utredning. Slutsatsen &r att
storre delen av omradet ar lampligt for bostadsbebyg-
gelse. Endast i nagra fa lagen narmast hamnen kommer
riktvardena att dverskridas och dér &r det saledes inte
lampligt med bostader utan har bor det planeras for
annan anvandning.

Utslapp till luft

Trelleborgs Hamn AB har tillsammans med Trelleborgs
kommun ett gemensamt luftvardsférbund som gor
kontinuerliga matningar.

Trelleborgs Hamn AB har 2008 tagit fram flera utred-
ningar om utslapp till luft samt buller och risker. Trel-
leborgs kommun tog 2019-06-27 fram en luftutredning

i samband med arbetet med detaljplanerna fér Ostra
ringvdgen och Ostra hamninfarten. Ingen av utred-
ningarna pekar pa problem med att innehalla géllande
varden for utstall till luft vare sig nu eller ndr hamnen ar
fullt utbyggd. Utslappen kommer langre fran den tata
staden och Sjostadens lage ligger inte i férharskande
vindriktningar for eventuella utslapp.

Farligt gods

Trelleborgs Hamn AB anser att olycksrisken med farligt
gods skulle sankas radikalt med en férbattrad infra-
struktur s& som féreslagits i FOP-staden. Bland annat
skulle vag 108 genom centrala Trelleborg avlastas avse-
vart fran trafik med farligt gods jamfort med idag.

Olyckor med farligt gods har fram till idag varit mycket
sparsamt férekommande i hamnen. De flesta olyckor
med farligt gods ar i grunden trafikolyckor. Med sakrare
valplanerade transportleder bade inom och utom ham-
nen minskar risken for olyckor med farligt gods.

Klimatpaverkan

| samband med byggandet av hamnen i det nya 6stliga
laget ligger kajerna pa +3,09 moh. Omradet innanfor
kajerna sluttar upp till +4,0 méh. Dessa atgarder kom-
mer att utgora ett skydd ocksa de delar av staden som
ligger norr om hamnen.

Hamnens miljétillstand

Trelleborgs Hamn AB har ansokt om férlangning av
géllande miljotillstand fran 2010. Besked om forlang-
ning for utbyggnadsarbetena ar klart och vinner laga
kraft den 30 januari 2020. Tillstandet galler till maj 2028.
Arbete pagar ocksa med att utreda olika tillstandsfragor
kopplande till den fullt utbyggda hamnen. | FOP-sta-
den férekommer divergerande uppgifter om hamnens
miljotillstand pa flera stéllen vilket bor rattas enligt vad
som har redogjorts for.

Karta

| den digitala kartan liksom pa kartbilden pa sidan 62
saknas den vastra pirarmen markerad som tillhérande
hamnens verksamhetsomrade.

Sammanfattning

Trelleborgs Hamn AB ser det som mycket viktigt att
hamnens verksamhet och framtida utveckling ges goda
forutsattningar. Trelleborgs Hamn AB star bakom den
stadsutveckling i hamnens gamla omrade som FOP-sta-
den foreslar.

Hamnens nya lage i 6ster bygger i sin helhet pa en ny
infart i ster och pa att ringvagen byggs. Gena och sak-
ra transporter ar mycket viktiga.

Den mangd fordon som skall hanteras inom hamnen i
det nya ostliga laget kan svarligen klaras med en tillfart i
vaster da bangarden ligger i vagen.

Det ar av storsta vikt for hamnens verksamhet och
framtida utveckling att uppstallningsplatser, ytor for
hamnanknuten service samt kommande BCT ligger
nara och lattillgangligt.



Hamnens verksamhet genererar omgivningspaver-
kan och den nya bostadsbebyggelsen i omradet som
hamnen nu lamnar maste anpassas till detta. Gjorda
utredningar pekar pa att en utbyggnad av Sjéstaden ar
fullt mojligt.

Svar: Synpunkterna noteras. Handlingen ska revideras
gillande miljétillstandet.

Visit Trelleborg

. Turism, destinationsutveckling och beséksna-
ringen ar idag grundlaggande faktorer nar man pratar
om att 6ka en kommuns attraktionskraft. En stad som
ar attraktiv att besoka ar ocksa attraktiv att bosatta sig
eller etablera verksamhet i. Beséksnaringen ar positiv
for sysselsattningen i staden och en viktig inkdrsport
till arbetsmarknaden. Visit Trelleborgs genomgaende
synpunkt pd FOP 2035 &r att turismens betydelse fér
att géra Trelleborg attraktivt inte beaktats i tillracklig
utstrackning. Vi efterlyser att FOP:en presenterar en
tydligare profilering av Trelleborg som besdksstad och
att den ger utrymme fOr evenemangsarenor i staden.

Sverige som turistland formas och utvecklas i samver-
kan mellan enskilt féretagande, turistorganisationer,
kommuner, statliga myndigheter och ideella organisa-
tioner. Turistindustrins operativa organ - beséksnaring-
en - ar inte en bransch utan bestar av delar fran manga
branscher, t ex handel, hotell, restaurang, evenemang,
kultur, taxi, camping, sport m m. Destinationen ar turis-
mens arena, dar besdkarnas intresse ska matchas med
de boendes behov pa ett hallbart satt. Denna komplexa
sammansattning staller extra krav pa samordning och
samverkan for att resultat ska uppnas och 6nskad
utveckling ska ske.

Den kommunala dversiktsplaneringen ar till sin ka-
raktar framatsyftande, sektorsovergripande och ska
se till helheten. Darfor ar turismen och dess behov av
en helhetssyn, val lampad att ges en samlad behand-
ling i dversiktsplaneringen. | en statlig utredning (SOU
2017:95), som dverlamnats till regeringen, finns ett
nytt 6vergripande politiskt mal for hallbar turism och
vaxande besoksnaring. Utredningen lyfter dven fram
samhallsplaneringens roll i en destinations utveckling
som grund till all turismutveckling och darmed utveck-
ling av besdksnaringen.

Manga fragor som ar viktiga for turismen ar aven
viktiga i samhallsplaneringen i stort, om dessa beaktas
i planarbetet kan turismens intressen vagas mot andra
markanvéandningsintressen. Okad turism stéller krav p&
samhallsinvesteringar som t ex planeringsarbete, infra-

struktur, parkeringsplatser, badplatser, vandrings- och
cykelleder, vatten och avlopp, renhallning, fritid och kul-
tur etc. Stadens attraktionskraft som besoksmal skapas
genom arkitektur, form och design, kulturliv, hdlsosam
livsmiljo, attraktiva gang- och cykelstrak, shopping, mat
och néjesliv. Aven etablering av sk destinationshotell,
utveckling av natur- och kulturmiljéer som reseanled-
ningar, tillganglighet till olika beséksmal, utveckling

av smabatshamnar, stallplatser och campingplatser
starker stadens position som turistdestination.

Visit Trelleborg anser att FOP 2035 - Férdjupad éver-
siktsplan for Trelleborg stad 2025, ska ange stadens
huvudsakliga turistprofil och hur man vill att den ska
utvecklas pa sikt.

Kommentarer till respektive avsnitt

Sid 3 (Forord)

Forordet ger en bild av Trelleborg som en regional kust-
stad, en kulturstad och en gemensam stad. Den bilden
tillsammans med Trelleborgs geografiska placering i en
av Europas mest attraktiva regioner, ger en bra gro-
grund att utveckla Trelleborg som en turiststad och en
reseanledning. Vi ser gérna att FOP:en lyfter bilden av
Trelleborg som en plats att beséka.

Sid 24 (Trelleborg - en regional kérna)

Ett av stallningstagandena sager att "Trelleborg ska ta
en storre roll i de regionala och de delregionala samar-
betena”. Efter Stockholm och Vastra Gétaland ar Skane
Sveriges mest besokta destination. Tyskland har 2019
aven gatt om Norge som den utlandsmarknad som
genererar flest besok i Sverige. Region Skanes desti-
nationsbolag Tourism in Skane arbetar just nu fram

en ny strategi for 2030 med fokus pa att ytterligare
lyfta Skane som attraktivt beséksmal fér nationell och
internationell turism. FOP:en borde betrakta Trelleborg
utifran detta perspektiv - som en regional karna med
ett attraktivt lage i en av Sveriges populdraste destina-
tioner och med direkta farjelinjer till var storsta utlands-
marknad.

Sid 26 (Naringslivet i Trelleborg)
Besdksnaringen som bransch bér beaktas i beskrivning-
en av Trelleborgs naringsliv.

Sid 48 (Sjostaden)

Turistindustrin ser en 6kad efterfragan pa s k desti-
nationshotell, dvs anlaggningar dar hotellet och dess
utbud av restauranger, spa, service m m &r en sa stark
reseanledning att boendet blir sjdlva malet med resan.
Vi har fa sadana hotell i Skane men Ystad Saltsjobad ar
ett exempel. Det skulle ha stor betydelse for Trelleborgs
framtid om ett destinationshotell inkluderades i planer-
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na fér Sjostaden.

Spa och havsbad ar starkt forknippat med Skanes
kuster. Under senare ar har flera av de stora spaan-
laggningarna i Sverige starkt sitt varumarke med ett
profilerande spa. Ystad Saltsjébad har satsat pa "The
Creek” som inspirerats av spabehandlingar fran hela
varlden, "The Lodge” éppnar under hdst/vinter 2019/20
sitt spa med inspiration fran Hawaii, "The Steam hotel”
ar arkitektoniskt inspirerat av ett industriellt uttryck osv.
Trelleborg skulle kunna hitta sin inspiration i vikingati-
den - "The Scandinavian Viking Hotel & Spa”, ett unikt
hotell och rekreationscenter med spa och havsbad i
staden som fatt sitt namn av en vikingatida borg.

Sid 61 (Stadskarnan)

Ett av stallningstagandena lyder "Foérutsattningar for
handel och beséksnaringen i Trelleborgs stadskarna
ska starkas"”, det ser vi som mycket positivt. Om turister
ska lockas till Trelleborg i den omfattning som kravs for
att stéllningstagandet ska bli hallbart kréavs det dock att
FOP:en omfattar en tydligare profilering av Trelleborg
som besdksstad.

Sid 70-77 (Kultur och fritid)

Trelleborgen, som ar Trelleborgs stads i sarklass stdrsta
besoksmal, namns inte. Trelleborgen har en besokssta-
tistik som vaxer stadigt ar for ar och turisters intresse
fér den upplevelse Trelleborgen levererar bara okar.
Det kommer att kravas satsningar pa parkeringsplatser,
laddstolpar, wifi m m for att Trelleborgen ska kunna
fortsatta utvecklas. Fran Visit Trelleborgs synvinkel hade
det varit énskvart att lata vikingatemat ta plats i FOP:en
och i stadsbilden for att lata den spannande lokalhisto-
rien bli en annu stérre dragare fér Trelleborg.

Sid 80 (Arkitektur)

Visit Trelleborg ser mycket positivt p& att FOP.en vérnar
om arkitektur som starker det unika Trelleborg. Trelle-
borgs stadsbild ska vara unik, inte en kopia pa andra
havsnara miljéer som vuxit fram i t ex Malmé och
Helsingborg.

Sid 92 (Havet)

FOP:en saknar tankar kring anknytning till véra tva
besdksmal i vast respektive 0st - smabatshamnarna i
Gislov och Skare. Visit Trelleborg ser gérna att de knyts
ihop med stadskarnan genom t ex strandpromenader,
vandringsstigar dver strandangarna, cykelbanor m m
for att skapa en mojlighet for besdkare i staden att
uppleva kommunens hela kuststracka.

Sid 102 (Gaende)
Skaneleden och Pilgrimsleden &r tva turistprodukter

och reseanledningar som marknadsfors pa den glo-
bala marknaden. Trelleborg har férmanen att ha bada
vandringslederna dragna genom stadens centrum. |
dagslaget ar det Skaneledens nord-sydstrackning som
finns representerad men i framtiden planeras dven

en strackning langs hela Skanes kust. Visit Trelleborg
efterlyser att vandringslederna lyfts och att utvecklings-
mojligheterna inkluderas i FOP:en.

Sid 105 (Cykel)

Sydkustleden ar en turistprodukt och reseanledning
som marknadsférs pa den globala marknaden och som
|6per langs hela kusten i Trelleborgs kommun. Den ar
Sveriges tredje nationella cykelled och tillsammans med
Kattegattleden och Sydostleden utgér den en stark re-
seanledning for Sverige. De havsnara cykellederna har
blivit en succé och Kattegattleden vann t o m pris som
Europas basta cykelled 2018. Intresset for cykelturism
Okar standigt, inte minst internationellt och lederna ar
en tillvaxtmotor for besdksnaringen.

Sid 110 (Parkering)

Det ar viktigt med parkeringsplatser i centrum nara
restauranger och butiker om man ska kunna locka
bilburna turister. Bilburna turister som kommer med
anledning av farjorna ar vanliga i Trelleborg och de har
ett stort behov av saker parkering och parkering dar
man kan ha tillsyn for sina semesterpackade bilar. Det
maste ocksa finnas majlighet for husbilsparkering i
centrum och parkeringsinformation pa olika sprak. Visit
Trelleborg vill att stallsplatsen vid Vastra korset bevaras
och utvecklas.

Sid 142 (Vatten och avlopp)

Visit Trelleborg ser ett stort behov av stallplatser och
husbilsparkering med tillgang till el, wifi och méjlighet
till tomning av gra- respektive svartvatten.

Sid 156 (Riksintresse friluftsliv)

FOP:en talar mot sig sjalv nar det ndamns att det finns
potential att ytterligare utdka tillgangligheten till
omradets (Skandr-Falsterbo-halvon med kuststrackan
Hollviken- Trelleborg) beséksmal genom exempelvis
informationsspridning, samtidigt som det papekas att
ett alltfor intensivt friluftsliv kan paverka naturvardena
negativt, t ex genom slitage pa sanddynor och driftval-
lar samt stérningar fran l6sspringande hundar, ridning
och vattenanknutna aktiviteter.

Sid 161 (Riksintresse sjofart)
Inte Trelleborg-Gedser utan Trelleborg-Rostock!

Svar: Informationen noteras. | bla Sjéstaden kommer
det finnas majligheter for tex havsbad och hotel.



Pa gamla DUX parkering finns avtal om att husbilar
kan parkera fram till att omrddet byggs ut. Flera av
fragorna som berér trafik kommer att hanteras i det
pdagdende arbetet med trafikplan.

Oversiktsplanen ska ta ett helhetsperspektiv for den
fysiska planeringen i kommunen, déir beséksnéringen
kan vara ett av manga perspektiv. | kommande éver-
siktsplaner kan beséksndringen lyftas tydligare fran
start.

Trelleborgshem
. AB TrelleborgsHem har tagit del av samrads-
forslaget. Forslaget ar gediget och val genomarbetat.

AB TrelleborgsHem vill framféra foljande synpunkter:
AB TrelleborgsHem saknar i den évergripande utveck-
lingsstrategin ett stallningstagande for hur stadens
bebyggelse i tathet, hdjdskala och gestaltning skall
forhalla sig till dess helhet. En naturlig fortsattning

pa stadens utveckling kan vara att fortsatta lata den
vaxa pa hojden, men att skalandring primart skall ske i
utpekade omvandlingsomraden eller i sérskilt utpekade
gaturum.

AB TrelleborgsHem menar vidare att det for planering
av stadens framtida utveckling ar av storsta vikt att sna-
rast paborja utredning och fastsla laget for ett eventu-
ellt andra tagstopp i Trelleborgs tatort.

| den fordjupade Oversiktsplanens markanvandnings-
karta foreslas omraden for ny blandad bebyggelse samt
fortatning inom befintlig bebyggelse. AB Trelleborgs-
Hem saknar utbyggnadsomradet vid Kurlands by dar
planbesked ar inlamnat. Dessutom ser AB Trelleborgs-
Hem det positivt att omraden vid Flaningen/Hallas-
vangen, Serresjo och Akka aven kan kompletteras som
utvecklingsomraden. Sarskilt vid Kurland och Serresjo
ar hyresratten idag i kraftig minoritet mot évriga uppla-
telseformer.

AB TrelleborgsHem anser det sarskilt positivt att det i
forslaget tagits med planer pa att utveckla nya omraden
i de 6stra delarna av staden. AB TrelleborgsHem ser
ocksa det som prioriterat att det i planeringen tittas
sarskilt pa hur bebyggelsen for de 6stra delarna kan
sammankopplas helt generellt men ocksa vikten av att
integrera den dstra stadsdelen med 6vriga staden.

AB TrelleborgsHem tycker att den férdjupade 6versikts-
planens malstrategi om att binda samman och utveckla
stadens gron- och blastrukturer ar mycket viktig och
bor beaktas i all fysisk planering. Sarskilt nabarheten

och kvalitén bor lyftas fram i innerstadsomraden dar tat
bebyggelse kan minska tillgangen pa gronomraden.

De allménna foérutsattningarna fér en bostadsproduk-
tion ar att nya detaljplaner utférs som ar flexibla, robus-
ta och héllbara 6ver tid. Detta medfér att olika behov
over tid kan mota och uppfylla detaljplanens krav.

AB TrelleborgsHem anser att ett generellt problem, i
nya detaljplaner, ar krav pa centrumverksamheten i
bottenplan da det i dagslaget inte finns motsvarande
efterfragan av marknaden.

Kravet pa att hoja upp sockelhéjden for att producera
bostader i bottenplan &r relevant da man tillskapar
"permanenta” bostader. Men daremot borde vara fullt
genomforbart att anordna lokaler i senare skeden. En
risk kan vara att om man bygger bostader med en for-
hojd sockelhojd, for att uppfylla kravet, s kommer man
aldrig att bygga om dessa ytor till lokaler.

Under bebyggelseutveckling och foérutsattningar ndmns
att det ar viktigt att bygga boende i olika prislagen,
anpassad for aldre. AB TrelleborgsHem anser att det ar
av stor vikt att det finns bostader for alla aldrar, oavsett
alder i olika prislagen, som motsvarar den efterfragan
som finns och att ambitionsnivan fér det som ar kost-
nadsdrivande differentieras i de olika utbyggnadsomra-
dena.

AB TrelleborgsHem anser att parkeringsstrategin med
krav pa avstand mellan bostad och bilparkering, med
ett maximalt avstand pa 300 meter, bor ses over. Ge-
nom att erbjuda attraktiva bostader i strategiska lagen,
med bra tillgang till allménna kommunikationer, sa kan
detta avstand okas avsevart.

AB TrelleborgsHem anser vidare att aven parkerings-
normen for bilar skall ses éver. Parkeringsnormen bor
bygga pa antal tillskapade kvadratmeter byggratt och
inte, som idag, antalet lagenheter. Dessutom bdr det
aven tillatas avsteg fran normen vid sarskild byggna-
tion sdsom studentbostader och trygghetsboende eller
andra boendeformer dar sannolikheten for behov av
parkeringsplatser ar minskat.

Svar: Sedan samradet har Trelleborgs kommun tragit
fram en studie samt riktlinjer gillande héga hus och
stadens siluett. Dessa ska arbetas in i utstdllnings-
handlingen.

Omradet vid Kurlands by ska léiggas till i markanvénd-
ningskartan.
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For att skapa en levande och trygg stad dr det av
storsta vikt att skapa méjligheter for en blandad
bebyggelse, det vill siiga en blandning av bostéder och
verksamheter ddr ménniskor rér och upphdller sig pa
fletalet av dygnets timmar. Kommunen vill ddrfér pa-
tala vikten av att det i detaljplaner skapas majligheter
for verksamheter i bottenplan.

Sedan samrddet har kommunens parkeringsnorm
dndrats.

Yttranden fran
privatpersoner

Privatperson 1

. Det ar fruktansvart att ni kan sitta och spekule-
ra pa en ny ringvag Over vastra delen av Trelleborg efter
sa fa ar sedan ni gjorde vagen fran Maglarpsrondellen
till 108:an. Ni maste forsta att lilla Trelleborgs kommun
inte kan bekosta en sadan vag med eget medel, (inte
ens om ni saljer bort Trelleborgshems hus och annat ni
har planera pa).

Om nu Trafikverket har sagt NEJ flera gangen sa kan ni
inte fortsatta med dessa planer.

Dessutom ar det beklagligt att Rubin och kompani inte
aker ut och tittar innan ni ritar pa era kartor om de for-
slag ni har skickat ut till medborgarna i omradet.

Ert forslag gar namligen 6ver en helt okand for er, en
borg fran 1100-talet som heter Svenstorps Herrgard, vi
bifogar info om denna herrgard.

Gor ny parallell vag fran Maglarpsrondellen till hamnen
sa blir det mycket billigare for oss alla och det ar en
plan som hamnen har ritat pa ocksa i flera ar.

Ni pratar dagligen om utslapp, varfor inte i denna fraga?
Foretag vill exploatera sig i Trelleborg. Men far nej for
att vi inte ska ta var hogklassiga akermark, men asfalte-
ra och gora vag tycks inte vara nagra problem?

Lagg ner era planera pa vastlig infart!!!

Svar: Synpunkter noteras.

Privatperson 2
. Efter att ha tagit dela av samradshandlingen vill

vi lamna féljande synpunkter pé planerade véagar vaster
om vag 108.

- 1. I samband med Vastra ringvégens byggnad
2012 blev vi lovade utfartsvag fran var grd Egonsborg.
| forslaget star nu att var infartsvag, Ebbes vag planeras
stangas och ledas om. Detta kommer vi inte att accep-
tera. Det skulle forsvara och avskarma oss som privat-
personer att ta oss till Trelleborg och som fértagare
forsvara manga tunga transporter till och fran gérden.

- 2. Forslag pa vagstrackning alternativ 3. Denna
strackning skar sénder ett av vdra storre falt. Detta falt

har vi efter fg vagbygge av Vastra ringvagen 2012 inves-
terat ekonomiskt med att tackdika 2015.

Alternativ nr 3 gér valdigt nara Svenstorps gamla herr-
gard. Oklart hur lansstyrelsen staller sig till detta?

Vi ser helst att trafiken till hamnen kommer fran den
vastliga infarten som idag. Om det trots allt blir en 6stlig
infart ser vi helst att det blir alt 1 eller 2.

- 3. Dar Vastra ringvagen planeras korsa vag 108
finns forslag pa ytterligare vagar som kommer néra
gravhogen Halhog. Detta kan lansstyrelsen komma ha
synpunkter pa.

Sammanfattningsvis: Om Trelleborgs kommun gar vida-
re med féreslagna vagstrackningar kommer vi att krava
ersattningsmark x 2 for den markareal vi gar miste om
och ersattning fér nedlagda kostnader for tackdikning
samt lantmaterikostnader som tillkom efter bygget av
Vastra ringvagen 2012. Vi accepterar inte att var infarts-
vag, Ebbes vag stangs.

Svar: Synpunkterna noteras. Trelleborgs kommun har
beslutat att ta fram en vigutredning samt detaljplan
for Vistra ringvigen. Inom ramen for det arbetet kom-
mer en mer detaljerad végstrdckning att foreslas samt
kommer kontakt att tas med de eventuella fastighets-
dgare som blir paverkade av den nya stréckningen.

Privatpersoner 3
. Synpunkter géllande den fordjupade dversikts-
planen for Trelleborgs stad 2035.

- Skandal att asfaltera sd mycket forstklassig
jordbruksmark nar det redan finns en befintlig infart
fran vaster. Denna infart gar att gora bredare och det
finns gott om plats for uppstalining av lastbilar. Mdnga
byggnader vaster om Maxi ar redan évergivna och kan
rivas.

- De planerade utbyggnaderna av vagnatet



kommer att beréra fornldmningar sds om Svenstorps
herrgard med gravplatser utanfor.

- Det ar inte férsvarbart att anvanda sa mycket
skattermedel till en ny infart istallet for att satsa pa
redan befintlig vag. Pengar behdvs battre till sjukvard,
skola och aldrevard.

- Slapp idén om en kuststad som ar en ren politi-
kerdrém ingenting for trelleborgare i allmanhet. De vet
vad blast och tanglukt betyder.

Svar: Synpunkterna noteras.

Privatpersoner 4

Stoppa genast planerna pa en motorvag runt var stad!
Forhandla med Trafikverket och Lansstyrelsen om en
vastlig infart. EU bor ocksa kunna ge finansiellt stod for
en sadan. Transporterna till och fran Europa &r inte en-
dast av intresse for invanarna i Trelleborg utan en ange-
lagenhet for handelsflédet i stort. Det ar inte rimligt att
var kommun ensam ska sta for de stora kostnaderna,
som en motorvag med 6stlig infart innebar. Behovet av
en ringvag som en fortsattning osterut efter rondellen
vid vag 108 ar tydligt, men inte en motorvag.

. Man ska inte bygga en motorvag éver jord-
bruksmark av hogsta klass. Inte minst férra arets torka
med daliga skoérdar och magra betesmarker visar hur
sarbara vi ar.

. Alternativ 3 kommer att bilda en barriar fran
alla hall. De akrar, som blir i mellanrummen, blir spet-
siga och smala och darmed inte attraktiva fér dagens
lantbruk. Som tomter gransande till en hart trafikerad
vag med tung trafik, lampar de sig heller inte. Den
strackningen gar dessutom ¢ver gammal kulturbygd
och bl.a. paverkas Svenstorps Herregard. Manga bevis
pa annu aldre bebyggelse finns i form av spar av flint-
bearbetning och dven stenaldersverktyg.

. Den langa vag som den tunga trafiken maste ta
till en 6stlig infart kommer att bidra till 6kade miljop-
roblem i form av avgaser och nedsmutsning fran dack
och bromsar. Ju kortare vag lastbilarna maste ta, desto
battre.

. En forstarkning av den vastliga infarten innebar
farre problem med 6vrig infrastruktur. Den &stliga
maste hantera bade korsning med vag 9 och med
Trelleborgsbanan. Trafikverket har redan sagt, att man
inte kommer att medverka till att 16sa dessa problem.
Trelleborgs kommun far helt och hallet sta for de l6s-
ningarna.

De varden som forstors med de féreslagna dragningar-
na av motorvagen och en 0Ostlig infart kommer aldrig att
kunna aterfar. Dragningarna far narmast ses som ett
overgrepp och dess inverkan paverkar manga invanare
negativt, bade nu och i framtiden.

Svar: Synpunkterna noteras.

Privatperson 5

. En fordjupad 6versiktsplan bor i férsta hand
innehalla de konsekvenser som blir med befarade
klimatférandringar. Med en utbredd befarad klimatpa-
verkan i ryggen sa bor har i versiktsplanen redovisas
vilka atgarder som ar tankta pa de befintliga varden
som finns, t.ex. vilaomraden som kommer paverkas av
framtida vattenhdéjningar.

Vid en snabblasning av innehallet sa ar den roda tra-
den ringvag, businesscenter och ¢stlig infart till ham-
nen.

Kommer har inunder redovisa kommentarer enligt
sidorna i 6versiktsplanen.

Sidan 1: Forord. Det gar inte att bygga en storhamn mitt
for staden och tro att miljo och halsa beframjar inva-
narna!

Sidan 6: Hamnen flyttar &sterut: Att bygga en ny stor-
hamn mitt for staden ar verkligen som ett skott mot
invanarna. Det skulle sa klart byggts utanfor tatorten
dar miljopaverkan ar mindre. Ringvag runt staden: Tank
att bygga en ringvag kring staden. En ring innebar att
man kor ett helt varv sd kommer man tillbaka pa sam-
ma plats. Sa fungerar det inte i Trelleborg. Narmaste
vagen till farjelagen ar fran vaster dar E6 ar utbyggd for
hamnens trafik. Karning runt staden till samma kajplats
framfor staden till farjeldgen innebar att Trelleborgs
kommun gar emot de miljomal Sverige har skrivit
under. Att minska utslappen i luft och natur ar inget for
att skydda vara efterkommandes halsa och levnadsmoj-
ligheter.

Sidan 7: Business center Trelleborg: Flyttar man ut
verksamheter fran hamnen sé far man gora en ny
prévning av hamnen innan 6stlig infart, incheckning och
businesscenter planeras. Dessutom har hamnen endast
tillstand till infart fran vaster. Har diskuteras camping-
omrade for lastbilar dar chaufférerna dvernattar i
lastbilarna och vantar pa kérningar. Det ar i huvudsak
lastbilar fran andra lander. Det kan réra sig om veckor
innan de far en kérning. Det borde dessutom vara ur
brandsakerhet ett avstand pa 4 meter mellan bilarna
nar det ar dvernattning i lastbilarna. Dessutom 6vernat-
tar lastbilar pa andra stéllen i staden.

Sjostaden: Har star "Genom att utveckla omradet kan
stadens tillganglighet till havet aterskapas och cirka 5
km kajkant kommer att kunna utvecklas for publika an-
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damal”. Tillgangligheten finns redan idag. Men tydligen
skall det andra till en betongkaj. En av motiveringarna
for att fa bygga hamnen var att hamnen flyttades fran
bebyggelsen. Loften har Trelleborgs kommun svart

att halla. Bevisligen ténker man bygga nya bostader
narmare nya hamnen. Trelleborgs kommun har verk-
ligen dalig insikt i hur man skiljer industriomraden pa
bostadsbebyggelse och aven transportleder. Dessutom
storsatsas pa ett omrade som enligt expertis kommer
att vara utsatt for hojt grundvatten. Utsatt for vatten-
hojning och framtidens stormar och havsvagor. | ett
omrade som ar utsatt for luftféroreningar och skadliga
amnen i havet. Ett omrade som héjer grundvattnet pa
bakomliggande omrade. Ett omrade dar bade dagvat-
tenledningar och avloppsledningar maste vara ytliga.

Sidan 14: Gemensam stad. Har skrivs “Trelleborg skall
utvecklas till sammanhallen stad som &r héalsosam,
jamstalld, tillganglig och funktionsblandad”. Vad menar
man med sammanhallen stad? Halsosam: bygga en
storhamn mitt for staden, bygga nya bostadshus i
anslutning till hamnen och bygga en ringvag for tung
trafik delvis i bostadsomraden. Jamstalla? Lattillganglig:
Parkeringsplatser byggs. En ringvag for tung trafik som
blockerar staden och 500 meter sandstrand dstra sidan
blockeras for allmanheten genom infart till hamnen
oster ifrén. Funktionsblandad?

Sidan 16: Mycket bra om man féljer innehallet som
rekommenderas.

Sidan 23: Malomraden. Har har man lyckats med en fin
bild men den missar aktuella omraden som ringvag och
infart oster ifran till hamnen.

Sidan 30 och 31: Utvecklingsstrategi borde vara att
planera for framtida klimatférandringar da Trelleborgs
stad ligger i anslutning till havet.

Sidan 35: Laga varden markerar ofta rekreationsomra-
den och har laga varden.

Sidan 38: Bild. Nya hamnen ar ingen barriar men det
gamla ar det? Man kan framhava saker i egenintresse.
Nya hamnen med infart fran éster ar en barriar pa

ca 1750 meter (1,75 km). Detta redovisas inte som en
barriar mitt for staden. Helt avskarmad fran allmanhet-
en. Vastra sidans kuststracka pa 200 meter + 100 meter
som forsvinner vid dstlig infart till hamnen. Redovisa
garna seriost i er Oversiktsplan!

Sida 39: Bild. Ovre och stadsparkskvarteren. Ovre skall
med sitt strategiska lage tjanstgdra som transportled
och parkering for stadens centrum.

Sidan 40-41: Barriar mot havet. Barridrer ar bara det
som passar kommunen. Nya hamnen och 6stra infarten
pa ca 1750 meter avskarmar allmanheten helt fran
havet. Har skrivs att man skymtar havet cirka 50 meter
bort. Det & en hamnanlaggning! Onskar man se havet
sa kér man runt hamnanlaggningen och kan stréva

fritt i anslutning till havet. Det ar alldeles for manga
pastdenden i denna Oversiktsplan som endast ar till for
att framhava nya hamnen och méjliggora for en 6stlig
infart.

Sidan 46-47: Den storhamn som nu byggs maste ha
ur miljésynpunkt sakerhetsomrade som inte riskerar
manniskors halsa. Darfor bor ej Sjostaden byggas.

Sidan 62-63: Verksamhetsomraden. Allting kretsar kring
Trelleborgs hamn. Man kan fraga sig varfor dessa ob-
jekt hela tiden maste framhéavas. Ar det sa ddliga att de
maste genomsyra hela Oversiktsplanen.

Sidan 95: Utvecklingsomraden vis kuststrackan. Tank till
fore och gor inte detta mot oss Trelleborgare.

Sidan 101: Nedre bilden pa sidan ar ritad som en for-
bifart till staden och ar acceptabel. Men sa har ni inte
tankt att det skall bli. Utan en ringvag som skall trans-
portera tankta 3000 lastbilar per dygn. Denna trafik
passar ej med inbladning av persontrafik fran staden
och dess omgivning. | alla avseende miljéskadlig och
farlig.

Sidan 108-109: Biltrafik. Har star "Kommunens mal-
sattning ar dven att mangden tung trafik skall minska i
centrala Trelleborg”. Nu spelar man pa kénslor for att
uppna sina syften. | dag gar inte den tunga trafiken till
hamnen i centrala Trelleborg! Hamnen ar ett avskilt om-
rade fran Trelleborgs centrum. Sluta med att havda att
den gar i centrala Trelleborg. For 6vrigt har nagon med
daligt omdome genomfort att en ny storhamn mitt for
staden Trelleborg. Vi 6nskar inte fler daliga alternativ
for Trelleborg som forsamrar fér miljon och halsan for
invanarna i Trelleborg.

Att anlagga en ringvag runt staden for att politikerna i
Trelleborg satsar pa 2 stycken nya stadsdelar pa samsta
lage i staden. Stadsdelarna ar tankta pa vastra sidan av
staden. Omradena laggs in till havet med de befarande
klimatférandringarna. Vindarnas riktning under aret ar
de mest ogynnsamma. Redan i dag ar omradet utsatt
for extremt hogvatten nar det foregatts av kraftiga
vastliga vindar och dessa mojnat. Vatten som forflyttat
sig 6ster ut med vindarna kommer som ett hégvatten
tillbaka nar de vastliga vindarna mojnat och annu varre



om det i anslutning skulle bli 6stliga vindar. Vattenhdj-
ningsproblem beroende pa vindar och forstarkt havs-
niva och extrema framtida stormar rena katastrofen.
Ho6jning av markytan till 3 meter éver medelhavsnivan
kommer ej att racka. Hur skall avliopp for dagvatten
och hushallsavlopp fixas sa att havet inte trycker upp i
ledningarna? Omraden ligger i anslutning till industri-
er, lackande soptippar och reningsverk som slapper ut
vatten i havet som inte ar tjanligt fér oss manniskor.
Fraga Lansstyrelsens sa far ni reda pa att bygger man
upp ett omrade framfor ett omrade med lag hojda éver
havet sa far man i det omradet en grundvattenhojning.
Bakomvarande omrade har redan ett grundvattens-
problem och skulle i sa fall forst géras oberoende av
havsnivahojning och grundvattenhojning. Omradet ar
tankt att bebyggas med stora hus och detta medfor
extrema vindar i anslutning till husen som ej beframjar
utomhusaktiviteter. Laste pa nagot stalle i Oversikts-
planen om dagvattenfordrdjning. Om det ar tankta
som jag tror sa ar det rena katastrofen for de laglanta
omraden som berér av kustnara bebyggelse. Det galler
att fa ut vattnet i havet sa fort som moijligt vid extrem
nederbdrd. Ursakta att det blev mycket om bebyggelse
men grundorsaken till ringvagen ar denna bebyggelse.

112-120: Ringvag. Forsta spalten pa sidan 112 uppfattar
jag som drommar. Verkligheten ar att detta omrade lik-
som centralstationen och jarnvagssparen ar langt ifran
3 meters markhojd. Forsta stycket andra spalten, bér
det sta att en forbifart anlaggs for att avlasta staden for
dessa fordon. Samt géra anslutningarna fran stadens
vagnat till denna foérbifart. Nu 6nskar man istallet en
ringvag for 3000 lasthbilar per dygn som skall samsas
med den lokala trafiken och forbipasserande trafik.
Detta later dumt. Att blanda 3000 lastbilar och 6vrig
trafik med cirka 12 stycken korsande vagar strider mot
att fa nolltolerans nar det géller svara olyckor. Detta
sager sig sjalv vara mot vettig trafikplanering. Samtidigt
som det redan finns motorvag och en kortare stracka
med mindre korsande trafik som redan ar etablerad.
Detta businesscenter var planerat pa det nya hamnom-
radet. Har man nu felplacerat hamnen sa skall det i s&
fall ligga pa vastra sidans industriomrade med befint-
lig vagdragning. Jag tror att detta businesscenter var
tankt narmast nya hamnen dar man nu tanker bygga
bostader. Tredje spalten sidan 112. Har férsamrar

man mojligheten att fa en ringvag. Har redovisas hoga
siffror som skall trdngas med 3000 lastbilar och kull-
kastar med detta en ringvag for hamntrafik och lokal
blandad trafik. Har faller man pa eget grepp. Bilden pa
sidan 112 ar ej okej. Kommunen vet att det byggts ett
affarscentrum pa Hedvagens forlangning och dar kan
3000 lastbilar inte passera. Fortfarande nar man slar pa
internet sa gar vastra ringvagen ner till E6 och fortsatter

sen som Strandridaregatan. Men ok det accepteras en
ny strackning av vastra ringvagen ut till Maglarpsrondel-
len for att ni skall uppna era syften om 6stlig ringvag till
hamnen. Innebdrden ar att det byggs en ny vastlig ring-
vag och det blir endast en liten del av gamla ringvagen
som anvands.

Sidan 113: "Varfor vill Trelleborg bygga ny ringvag och
hamninfart?”. Stycke 1 pa sidan: Hur mycket konsti-

ga beskrivningar far man goéra for att na sina syften?
Trelleborgs kommun har fatt bygga en ny storhamn
som innehaller olika aktiviteter genom myndigheternas
beslut. Nu férsoker man manipulera och andra pa detta
utan att begara nya tillstand. Logistik och hamnens
utveckling pa sidan 113: Har far Trelleborgs kommun
ocksa begara nytt tillstand for att andra innehallet i den
tidigare beslutade nya hamnanlaggningen.

Stadsutveckling sidan 113: Har skrivs "hamn” nar man
pratar om gamla eller nya hamnen och pa senare tid
aven nytt hamnomréade pa Ostra industriomradet. Man
maste skilja pa dpplen och paron. Allméanhetens tillgang
till havet framfor Trelleborgs stad var storre fore ny
hamnutbyggnad och tank ringvag sa forsok inte mani-
pulera detta.

Nytt trafiksystem sidan 113: Hur kan man skriva nagot
sa positivt om planerad infrastruktur nar det blir tvart
emot. Med ringvag blandas tung trafik med persontra-
fik i cirka 12 stycken korsningar fran innerstaden. Om
stadens vagnat skall ha ndgon nytta av ringvagen sa blir
det sa.

Klimatanpassning sidan 113: Som jag tidigare skrivit sa
hoéjs grundvattnet for bakomliggande bebyggelse som
redan har problem. Dessutom kan jag ej tdnka mig att
3-metersnivan nar man skall ta hansyn till servicean-
ldggningar som avloppsledningar, dagvattenledningar
och elledningar. Dessutom bygga héghus med en stor
tyngd pa sandbotten eller skall husen sta pa pelare
djupt férankrade.

EU-finansiering sidan 113: Som tidigare foretagare dar
jag anser att de foretag som ej kan klara sig pa egna
medel eller 1dn som svarar mot en viss sakerhet skall

ej subventioneras med skattepengar. EU, staten eller
kommunala pengar ar som utnyttjas till projekt som
varken &r humant eller ger nagot tillbaka utan ar bort-
kastade skattekronor. Sarskilt bortkastade skattekronor
nar de 6kar miljépaverkan nar vi ar i ett omstallnings-
skede for att minska utslappen.

Av tidsbrist kommer jag att flyktigt kommentera f6ljan-
de sidor.
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Sidan 114 bild: Strackning 1. Ni vet redan att den ej gar
att anvanda for tung trafik da ni har byggt ett affarscen-
tra i anslutning till Hedvagen.

Sidan 115 bild: Samma som sidan 114 bild. Rent me-
ningslost att ha med bilden.

Sidan 116-117 bilder: Man kan konstatera att ordet
ringvag bor slopas och andras till forbifart da strack-
ningen ej 6verensstammer med tidigare vagdragning.

Sidan 119 bild: Det gar inte att utldsa vagar i anslut-
ning till tankt ringvag. Saknar uppgifter pa hur manga
hushall och invadnare som har sin hemvist ndrmare an
200 meter fran tankt ringvag? Den ar ténkt trafikeras av
3000 lastbilar per dygn, trafik pa vag 9 och lokaltrafik.

Sidan 120: Overskriften pa sidan borde vara sédra
delen av ringvagen eller 6stlig hamninfart. Pa bilden
avslutas vagen mitt for Slakterigatan som bara ar en del
av den strackning som lastbilarna skall kéra for att na
farjelage. D& kommer de som bor pd Ostra Férstadsga-
tan och soder om att fa samma forhallande till hamn
och jarnvag som man har som motivering stér staden
och som man kallar mitt i centrum! Saknar uppgifter pa
hur méanga hushall och invanare som har sin hemvist
narmare an 200 meter fran tankt infart till hamnen.
Men det borde kanske vara 300 meter pa vissa stallen
dar strackningen ar i takhdjd. Den utredning om luft-
kvalitet och bullerstérningar som Sweco har tagit fram
maste redovisas i lagstadgad Miljokonsekvensbeskriv-
ning som maste framtas. Den Miljokonsekvensbeskriv-
ning bor ni leverera till mig fér granskning! De 30 meter
som ni havdar innebér att drendet maste ga vidare till
domstol nar Miljokonsekvensbeskrivningen ar klar.
Businesscenter bor likasd om man inte omprévar nya
hamnens tillstdnd pa verksamhetsomrade.

Sidan 122: Bild 1 borde inte vara med och forvilla det
hela da affarscentra ar etablerat.

Sidan 123: Har vags olika vagalternativ mot varandra
men inte mot befintlig basta vagstrackningen.

Sidan 124: Nu satter man verkligen myror i huvudet pa
dem som laser det skrivna. Att ringvagen skulle vara 4
minuter snabbare for tung trafik med 0Ostlig infart? Har
maste man skarpa sig och skriva tydligare. Det galler
sa klart pa samma vagstracka och forklara att det inte
jamfors med vastlig hamninfart. Bilderna bér man ej
ratta sig efter nar man utnyttjar hela hamnens bredd
for vastlig infart for sina syften. Ostlig infart ingér ej
nagon korstracka i hamnomradet. Ni ar e] trovardiga

nar ni gor sa.

Sidan 131: Bilden sager tydligt hur staden Trelleborg
skall bli involverad i Trelleborgs hamns framtid.

Sidan 134-139: Klimatanpassning och miljdanpassning
bor utredas fore projekt som Sjostaden, Vastra Sjosta-
den, Ringvag, Ostlig infart till hamnen och Businesscen-
ter beslutas.

Sidan 148-159: Riksintressen for Trelleborgs hamn ar
redan uppfyllt. Trafikleden E6 fram till hamnen ar vad
man kan fodra med riksintresse. Sjéstaden och Vastra
Sjostaden ingar ej i riksintresse. Om kusten diskuteras
som riksintresse sa tar hamn och ostlig hamninfart
stérre havsstracka an som tidigare gamla hamnens
havsstracka utgjorde. Sa snacka inte om barriarer. Dar
till kommer den tankta ringvagen vara en stor barriar
om inte den anpassas till lokal trafik.

Sidan 184-185: Har forsoker man igen fa att ringvagen
ar ett riksintresse. Sluta forsoka gora saker till riksin-
tresse bara for att ni har en dalig planering och énskar
bygga Sjostaden pa fel stalle. Racker det inte att ni
byggde en ny hamn pa fel stalle mitt for Trelleborg.

Svar: Synpunkterna noteras.

Privatpersoner 6

. Harmed skriver vi till er da vi berérs av de
planer som finns angdende uttkad strackning av Vastra
ringvagen. Da vi bor i narheten av bade Hedvagen och
Vastra ringvagen sa vet vi att det finns problem med
hur det fungerar idag. Trafiken leds in till Hedvagen via
Maglarps rondellen och Vastra ringvagen, langa koer
bildas morgnar och eftermiddagar vid rusningstrafik. Sa
att anlagga en ny strackning som gar norr om Hedva-
gen och som kan ge en alternativ vag for de bilister som
ska norr och 6ster ut i Trelleborg ser vi som positivt.

Vad galler de tva olika féreslagna alternativen av tankta
strackningar sa foresprakar vi alternativ 3. Det pa

grund av att vi bor precis intill Ramirent och skulle da fa
alternativ 2 valdigt nara oss, precis norr om fastigheten.
Naturligtvis forstar vi att de flesta resonerar som vi, dvs
att man personligen inte vill ha en stérre vag precis intill
sin fastighet.

Om vi ser till de fordelar de tva alternativen skulle med-
fora for bilister sa anser vi att alternativ 3 borde vara en
mer langsiktig 16sning for staden. Strackningen borde
komma fler till nytta, dvs bilister som kommer fran
Skegrie och V Tommarp far ocksa fordel av vagen. Samt



att storre trafikfordon kommer langre ifran tatbebygg-
da omraden som Prastahejdan och villorna vid Virkes-
vagen. Nackdelen med alternativ 3 ar dock att storre
mangd akermark gar forlorad.

Skulle alternativ 2 bli verklighet kommer vi krava nagon
form av bullerddmpande atgard utanfor var fastighet.

Tack for att ni tar del av vara synpunkter!

Svar: Synpunkter noteras.

Privatperson 7

. Gallande synpunkter for fordjupad dversikts-
plan vagstrackorna for Vastra delen av Ringvagen

sa motsatter jag mig alla tre alternativen till de nya
vagstrackorna.

Svar: Synpunkter noteras.

Privatperson 8

. Jag som é&gare till fastighet Stastorp 8:1 m.fl,
paverkas mycket negativt av alternativen 2 och 3. For
min del ar alternativ helt 3 utesluten, da vagdragningen
klyver min mark tvars.

Min installning ar att i forsta hand nyttja den infart i
alternativ 1 som huvudsaklig dragning for vastra ringva-
gen da denna blir kortsiktigt bast och billigast. Att utféra
parallella vagar med nagra hundra meters mellanrum
ar ingen framtida l6sning.

Forslagsvis pabdrjas inom kort en planering for att i
framtiden leda in trafik i infart norr om Skegrie.

Denna strackning ar starkt motiverad pa langre sikt.
Denna borde sdledes dimensioneras for hamntrafiken.
Kostnadsmassigt borde denna 16sning som helhet
spara pengar, da man slipper utféra varken alternativ 2
eller 3. Tills sistnamnda forslag ar utrett, anser jag att
hamntrafiken fortsatter pa nuvarande E6 vasterifran.

Alternativ 1 for vastra ringvagen samt Ostra ringvagen
tillsammans ar istallet den ringled som borde nyttjas for
all 6vrig lokaltrafik utom hamntrafiken.

Vagprojekt ska investeras for 50 - 100 ar framat - och
inte endast for nuvarande mandatperiod.

Svar: Synpunkter noteras.
Privatperson 9

. Planerna pa att bygga ringvag med 6stlig infart
till farjorna och darmed gora plats for den nya plane-

rade Sjostaden ar det basta som har hant i modern tid
for Trelleborgs invanare. Hela detta projekt ar enligt
min mening "nyckeln” till Trelleborgs framtid. Trots att
Trafikverket inte begriper hur miljésituationen for dom
flesta invanarna i Trelleborg &r sa hoppas jag och sakert
manga andra att ni inte viker ner er i denna fraga som
betyder sa mycket for var stad.

Svar: Synpunkter noteras.

Privatperson 10

. Har tagit del av planen och tycker i grunden att
det ar ett grundlaggande feltank med att den mesta och
tunga trafiken till hamnen skall runda hela stan, dels av
miljéaspekt (ca 9 km langre)och dels ur ekonomisk syn-
punkt da detta kommer att drabba Trelleborgs invanare
och ekonomi betydligt hardare an att kéra utveckling pa
en vastlig infart, t.ex utreda ett tunnelalternativ for att
sedan anda kunna bygga som planerat.

Om man valjer att &nda kora vidare pa en ostlig infart
ar det viktigt att den ringvag som skall leda dit inte ham-
nar for nara befintlig byggnation och ska trangas pa
redan hogt trafikerade och smala vagar (Hedvagen och
V.Ringvagen). Darfor viktigt att alt. 3 blir rejalt tilltaget,
med en flerfilig ringvag langt norr om befintlig byggna-
tion och trafik.

Svar: Synpunkter noteras.

Privatperson 11

. Fastigheterna Maglarp 57:54, 57:69 och 57:71
har sedan Férdjupad éversiktsplan 2010 varit utpekade
som framtida blandad bebyggelse. Jag vill dven po-
angtera att omradet tillhérde planprogrammet Mag-
larps strand, som lades ner 2017 pa oklara grunder av
tjanstepersoner pa Samhallsbyggnadsforvaltningen for
att ett fastighetsbolag inte svarade i telefon. Oklart om
sokande eller fastighetsagare blev delgivna detta eller
lamnade sitt samtycke. Riktlinjen i FOP 2025 &ndrades
dock inte och marken pekades fortsatt ut som framtida
bebyggelseomrade. Aven i tidigare éversiktsplaner har
bebyggelse inom stadsavgransningen trumfat jordbruk-
smark.

Fastigheterna vaster om Stavstens Udde och Kurlands
byavag har varit utpekade som bebyggelseomrade

i de flesta av de senaste &rens Oversiktsplaner som
vunnit laga kraft och nu helt plétsligt plockas de bort
som bebyggelsealternativ trots att det finns markagare
som ar villiga att exploatera sin mark och tillgodose de
behov som finns i omradet. Skolor for lagre skolaldern
saknas inom omradet och hade varit ett bra tillskott
for Stavstens Udde som har en demografi med ganska
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manga unga familjer.

Marken ligger inom det som ar utpekat som Trelleborgs
stad i Fopen, utanfér omradet géller en Férdjupad
Oversiktsplan for Byarna i Trelleborg. Marken ligger i
direkt anslutning till befintlig bebyggelse och har en
omkringliggande infrastruktur som med latthet kan an-
sluta till omradet. Marken ar i dagslaget angsmark som
inte brukas. Samhallsbyggnadsnamnden har tidigare
valt att planlagga mark med betydligt hdgre bonitet an
den som finns i Maglarp och som dessutom inte varit
utpekade i ndgon av 6versiktsplanerna, bade inom stad
och utanfér stad pa jordbruksmark.

Jag anser att man bor fortsatta utveckla Stavstens Udde
med blandad bebyggelse for att tillfora kvalitéer och
service till omradet som ér till gagn fér samhaéllet och
de som bor pa Stavstens Udde. Fastigheterna kan kom-
pletteras med skola, foérskola, senior- och dldreboende
likval som centrumservice. Fler boende ger dessutom
battre underlag for kollektivtrafiken. Detta anser vi vara
en fortsatt utveckling av det man paboérjat och ska inte
anses konkurrera med utvecklingen av stadens cen-
trum.

Véljer planavdelningen att plocka bort avsikten att
bebygga ovan néamnda fastigheter enbart pa grund av
vilka som ager marken? Det har ju under éver ett de-
cennium ansett att marken har ett storre samhallsvarde
som blandad bebyggelse an jordbruksmark. Vid utbygg-
naden av Stavstens uddes befintliga "nybyggnationer”
sa har man ju gjort infrastruktursutbyggnader som
géllde aven for Maglarps Strand i form av vagen fran
Maglarpsrondellen. Hur ska invanarna och foretagen i
kommunen kunna agera med tillférsikt framtidstro om
samhaéllsplaneringen inte haller en konsekvent linje.

Ar det Méllevangen i Malmé som &r den idealiserade
bilden av samhallsbyggnad och bebyggelsestruktur hos
planavdelningen pa Samhallsbyggnadsforvaltningen i
Trelleborgs kommun?

Vi anser att ovanstaende fastigheter och fastigheterna
ut mot Skjutbanevagen i vaster bor utpekas som mark
for blandad bebyggelse markanvandningskartan.

Svar: Omrddet dr inte upekat i gillande FOP som ett
utbyggnadsomrdde inom planperioden. | samrdds-
handlingen till FOP2035 har kommunen valt att foku-
sera ny bebyggelse till centrala och kollektivtrafikndra
omrdden, i enlighet med FOP:ens évergripande médl om
stadens utveckling.

Privatperson 12

. | dagslaget sa har villaomradena bredvid Kyr-
kokopinge by en hastighetsgrans pa 30 km/h i kombi-
nation med breda vaggar och rejalt tilltagna trottoarer.
Genom byn ar hastighetsgransen 40 km/h trots smalare
vag och avsaknad av trottoarer och stdrre mangd trafik,
inkl stora regionbussar och utryckningsfordon pa vag
norrut fran Trelleborg. Langsiktigt maste malet vara att
boende i byn och barn pa vag till/fran traning vid ridan-
laggningen ska kunna kdnna samma trygghet i trafiken
som i de angransande villaomradena.

Det ar aven viktigt att bevara naturen i form av stora
uppvuxna trad som finns runt byn, vaggen bér darfor
dras utanfor de existerande tomterna, tanker sarskilt
pa den stora fina tomten dér lankarna fér narvarande
har sin verksamhet.

Jag har ett antal forslag for att uppna detta.

- Det bor byggas en ny vag som utgar fran
Malortsvagen och gar runt byn, utanfor ldnkarnas tomt.
- Anslutningen till denna vagen boér utféras sa
att trafiken inte behdver stanna, detta for att omvagen
runt byn ska upplevas som snabbare an att kéra genom
byn oavsett vilket hall man kommer ifran. Se bifogad
bild.

- Flytta busshallplatsen for regionbussarna till
Malortsvagen sa att de stora bussarna aker runt byn is-
tallet for igenom, samt lagg en busshallplats precis norr
om byn for de som aker till kyrkan och ridanlaggningen.
- Sank hastigheten i byn till 30km/h och bygg
farthinder dar man passerar in i byn.

| planen namns att det inte finns plats for cykelbana/
trottoar genom byn, detta gar att arbeta runt med hjalp
av den nya vagen.

- Enkelrikta trafiken genom byn

- Anvand halva vaggen till att anlagga cykelbana
- Trafiken i andra riktningen leds runt byn via
den nya anslutningsvagen.

Svar: Synpunkterna noteras.



Privatperson 13
. Jag ar emot bygge av den nya vastra ringvagen
alt.3!

Det finns redan vastra ringvag som byggdes ar 2012.
Jag har last fordjupat dversiktsplan och vill lamna mina
asikter.

Det ar alternativ 3 som berdr mig och min familj.
Vagen kommer att vara nara vart hus. Just nu har vi
Tommarpsvagen pa en sida och vastringvagen pa den
andra sida.

Vid bygge av den nya vagen enligt alternativ 3 ska vi
vara instangda i en triangel av hogt trafikerade vagar.

Vi ar redan utsatta av trafik ljud pa tva sidor. Enligt for-
djupad 6versiktsplan ska 13 000 fordon per dygn kora
pa den nya vastra ringvagen. Det innebar 541 fordon
per timme och 9 fordon per minut varje dygn. Bara pa
en sida. De flesta lastbilar ar utlandska och féljer inte
svenska CO2-utslappregler. Trafik ljud, utslapp, dalig
lukt, partiklar fran dack, smuts ska paverka varat liv fran
ALLA sidor. Var halsa kommer att bli i fara.

Enligt fordjupad Oversiktsplan finns det méjlighet att
grava ner vagen. Hur djupt ska den gravas?

Har ni tankt att till norr av den eventuella vag finns ett
Vattenskyddsomrade och till séder en begravning plats
och Stenstorps Herrgard som &r Riksintresseomrade?
Skane ar redan utsatt av brist av vatten. Nedgravning av
vagen ska forsamra vattensituationen.

Vad hander med djur som bor pa Stenstorps Herrgard?
Landskap ska forstoras av den vagen.

Enligt alternativ 3 ska jordbruksmark tas i ansprak.
Kommer Lansstyrelsen godkanna det?

Istallet for att forsdmra situationen i omrade ska kom-
munen férbattra dem vagar som redan finns. Tom-
marpsvagen till exempel.

Trafiken 6kas drastisk i sammanband med bebyggelse
i Skegrie. De flest som bor dar kor till Trelleborg pa
Tommarpsvagen. Det finns inga gangvagar vid vagen.
Det ar farligt att ta post fran brevlada. Fordon kér med
hdg hasighet trotts det &r 40 km vagen.

Vad hander med huspriser? Marknadsvarde pa vart hus
ska falla ner. Vem ska betala mellanskillnad?

Pa vilket satt ska bygget av vagen finansieras? Jag

som skattebetalare vill inte betala for den vagen. Det
kanns som kommunens ambitions planer pa bygget av
den nya vastra ringvagen ar ej genomtankt ordentligt.
Kommunen har anlitat Trevector Traffic AB att analyse-
ra de 3 alternativ. Finns det offentlig upphandling? Vem

valt dom 3 alternativen? Har dom tillracklig utbildning?
Kommunens styrelse borde lyssna pa Trelleborgs in-
vanare, som ar mot den 0st- och vastra ringvagen, och
Trafikverket som pastar att det ar mjoligt att kombinera
befintlig hamninfart med Kuststaden. Det finns massa
andra ekonomiska problem i Trelleborgs kommun. Fo-
kusera pa det istallet for att ldgga massa skattepengar
pa nagons ambititsa dromplaner.

Svar: Synpunkterna noteras. Trelleborgs kommun har
beslutat att ta fram en vigutredning samt detaljplan
for Vistra ringvigen. Inom ramen for det arbetet kom-
mer en mer detaljerad vigstréickning att féreslds samt
kommer kontakt att tas med de eventuella fastighets-
dgare som blir paverkade av den nya stréickningen.

Privatperson 14

. Som fastighetsagare och boende pa Tommarp-
svagen 147 (Vastervang 1:72) berors jag direkt av de
forslag som finns till en dragning och trafiksituation av
Vastra ringvagen.

De alternativ som finns beskrivna i FOP sa kommer
alternativ 1 och 2 att paverka mig pa samma satt. Ett
stort okat trafikflode i direkt anslutning till min fastig-
het kommer att géra boendemiljén samre med hansyn
bade till buller och féroreningar. Som en direkt paféljd
av det kommer det att ske en pataglig vardeminskning
av min fastighet.

Alternativ 3 tar i och for sig en stor andel idag brukbar
akermark i ansprak men ar anda ur mitt perspektiv det
enda ratta att gora langsiktigt. Att skapa forutsattningar
for stadens utveckling langt in pa 2000-talet genom en
komplett ringvag runt staden maste vara det som ar
rimligt. Farre boende blir drabbade, daribland under-
tecknad, och infrastrukturen far den hjalp den sa lange
behovt.

Darfor forordar jag alternativ 3 for den nya Vastra
ringvagen och emotser att fa fortldpande information
under projektets planering och eventuella genomféran-
de, oavsett vilket alternativ som beslutas.

Svar: Synpunkterna noteras. Trelleborgs kommun har
beslutat att ta fram en vigutredning samt detaljplan
for Vistra ringvigen. Inom ramen for det arbetet kom-
mer en mer detaljerad vigstréickning att féreslds samt
kommer kontakt att tas med de eventuella fastighets-
dgare som blir paverkade av den nya stréickningen.
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Privatperson 15

. Hej! Jag har synpunkter vad géller fortatningen
med blandad bebyggelse éster om Virvelvindsvagen 12.
Har ligger tva villor som gréansar osterut till en mindre
grasplatt. En kulle gor dessutom att buller fran Oster-
vangsvagen minskas. Barn leker hor och det finns ett
rikt fagelliv i trad o buskar. Vad ska ni bygga? Hur néra
ska det byggas. Protesterar verkligen pa denna fortat-
ning.

Svar: Omrddet dr inte ldngre utpekat som ett nytt
utecklingsomrade. I nuldget har kommunen inga ut-
vecklingsplaner hdr.

Privatperson 16

. Som markagare i kommunen vill jag foresla ett
tillagg till det som finns presenterat i samradshandling-
en.

Ett antal omraden har i 6versiktsplanen identifierats
som "nytt omrade for bebyggelse”. Fastighet Skegrie
1:6 belaget nordvast om ringvagen ar markerad som
jordbruksmark, dock ar fastigheten lamplig att bebyg-
gas med bostader. Fastigheten &r markerad pa den
medféljande kartan.

Harmed foreslas att fastigheten ska markeras som "nytt
omraden for bebyggelse”. For att det i kommunen dven
skall kunna erbjudas hyreslagenheter i vastra Trelle-
borg.

Fastigheten som typ och lage lampar sig val for att
bebyggas med bostader i form av hyreslagenheter.
Som agare vill jag att den ska utvecklas och bidra till att
Trelleborgs kommun dven har en tillvaxt av boende i de
vastra delarna av staden.

Féljande omstandigheter bor beaktas:

o Fastigheten ar ej klassad som jordbruksmark

o Fastigheten ar redan bebyggd med bostader
och markanlaggningar i form av tennisbana, pool, tre
fotbollsplaner, parkering etc.

o Fastighetsagaren vill bygga kostnadseffektiva
hyreslagenheter med ldga hyror lampliga for unga vux-
na, nyanlanda och aldre med laga pensioner.

o) | samradshandlingen framgar att sarskild upp-
marksamhet maste riktas framforallt mot hur bostader
skall tas fram foér ungdomar, studenter eller nyinflyttade
som har behov av lagre hyror.

o Existerande byggnader pa fastigheten kan med
enkelhet byggas om och till fér att anpassas till forsko-
leverksamhet eller annan 6vrig lamplig samhallsfunk-
tion.

o} Forskoleverksamhet pa fastigheten kommer att
vara attraktiv for pendlare saval som boende i ndromra-
det.

o Narhet till redan existerande kommunikation
for pendling med kommunaltrafik eller bil.
o) Cykelavstand till serviceomraden.
o} Narhet till rekreationsomraden, bad och gold.

Att vara en del av utvecklingen av Trelleborgs kommun
ar malet med detta forslag.

Svar: Synpunkterna noteras. | samradshandlingen till
FOP2035 har kommunen valt att fokusera ny bebyg-
gelse till centrala och kollektivtrafikndra omrdden, i
enlighet med FOP:ens évergripande mdl om stadens
utveckling.

Privatperson 17

. Efter att last delar av FOP anser jag att den &r
valdigt genomtankt och komplett. Mycket bra jobbat!
Om den sa omtalade ringvagen tycker jag att det kdnns
riktigt bra att Trelleborgs kommun antligen forverkligar
detta. Jag anser att alternativ 3 ar den basta dragningen
for vastra delen av ringleden. Det kanns langsiktigt bast,
langre fran 6vrig bebyggelse, stérre mojligheter for
kommande utbyggnad, 6kar sannolikheten att trafiken
foredrar E6 istallet for vag 108, snabbaste rutten och
darav minst antal korsningar.

Svar: Noteras

Inkomna yttranden i
den digitala kartan

Privatperson 19

. Varfor inte odla annu mera skog och bygga
ut Albacksskogen annu mer. Det finns ju ej sa mycket
skogsomraden i narheten av staden.

Svar: Noteras

Privatperson 20

. Bygg snarast ringvagen.

. Bygg snarast ringvag och hamninfart.
. Paborja byggnation.

Svar: Noteras

Privatperson 21
. Nar befintliga hus kommer det att byggas. Dvs



Oster om Virvelvindsvagen. Det finns ett mindre grén-
omrade/strak. Kommer man att bygga har? Vad skall
byggas med tanke pa granser till villorna?

Svar: Omrddet dr inte ldngre utpekat som ett nytt
utecklingsomrade. I nulidget har kommunen inga ut-
vecklingsplaner hdr.

Privatperson 22

. Fran Stavstensvagens véstra del ar detta
narmast vag till busshallplats for buss 146. Otrygg vag
att fardas som gaende eller cyklist. Separat gang- och
cykelbana med god belysning behovs. Manga lastbilar i
omradet, pa kvallstid vanligt med hoga hastigheter.

. Oppna upp Albacksskogen fér cykling, sa att
bade cyklister och gangare kan ta sig via planskilda
korsningar fran vastra Stavstensvagen till Stavstens
udde-omradet.

Svar: Synpunkterna noteras och hénsvisas vidare till
det kommande arbetet med trafikplan.

Privatperson 23

. Jag ar emot bygge av den nya vastra ringva-
gen. Vagen kommer att vara nara vart hus. Just nu har
vi Tommarpsvag pa en sida och vastring vagen pa den
andra sida. Vid bygge av den nya vagen enligt alternativ
3 ska vi vara instangda i en triangel av hogt trafikerade
vagar. Vi ar redan utsatta av trafik ljud pa tva sidor. Till
norr av den eventuella vag finns ett Vattenskyddsom-
rade och till soder en begravning plats och Svenstorps
Herrgard som ar Riksintresseomrade.

Svar: Synpunkterna noteras. Trelleborgs kommun har
beslutat att ta fram en vigutredning samt detaljplan
for Vistra ringvigen. Inom ramen for det arbetet kom-
mer en mer detaljerad vigstréickning att féreslds samt
kommer kontakt att tas med de eventuella fastighets-
dgare som blir paverkade av den nya strickningen.

Privatperson 24

. "For boende pa vastra Stavstensvagen saknas
idag mojlighet till att pa ett trafiksakert satt cykla till
Stavstens udde, utan att behéva ta en omvag pa flera
km. Den enklaste [6sningen pa detta &r att 6ppna upp
en av slingorna genom Albacksskogen for cykling. Pa sa
satt skapas kontakt mellan Stavstensvagen och gang-
och cykelbron vid Maglarsrondellen. Belysning finns
redan langs en stor del av strackan, dock ar cykling
forbjuden i dagslaget.”

. Hela omradet kring Backaskolan/Fagelback
behdver ses éver med avseende pa extremt dalig belys-
ning i dagslaget.

. "Positivt med rugbyplaner, men &r dessa atgar-

der tillsammans med ett kulturhus de enda initiativen
kommunen har inom kultur/fritid i ett 15-arsperspektiv?
Det verkar vara en lag ambitionsniva”

. "Generellt i centrum, skapa fler cykelparkering-
ar i direkt narhet till malpunkter i centrum.”

. Viktigt langs hela kuststrackan ar att arbetet
med skydd mot hoga havsnivaer prioriteras.

. En fard genom vastra industriomradet (galler
sakert dven andra ind.omraden) ar tyvarr en skamflack
for Trelleborg i dagslaget, dessutom narbelaget till en
av de storsta infarterna till staden. Stall hogre krav
verksamhetsutdvarna och ordna upp trafiklosningarna i
omradet.

. En forutsattning for att Trelleborg ska kun-

na dra nytta av sin kuststracka ar att det anlaggs en
ringvag kring staden. Dessutom ar hamnomradet redan
forberett for angoring fran oster sa det, ringvagen kom-
mer att behdvas i takt med att staden vaxer.

. Mycket positiv till samtliga utvecklingsomraden
for blandad bebyggelse. Viktigt for att knyta samman
staden.

Svar: Synpunkterna noteras
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FORANDRINGAR | HANDLINGEN
EFTER SAMRADET

| detta kapitel beskrivs kortfattat de andringar som
skett i 6versiktsplanen efter samradet. Andringarna har
delats upp utifran éversiktsplanens olika malbilder och
kapitel.

Forandringar i markanvandningskartan
sen samradet

Nya omraden fér tekniska anlaggningar, vattenverk
och varmeverk

Tva omraden for respektive befintliga och nya omraden
for Tekniska anlaggningar laggs till nordost om Trelle-
borgs stad.

Véstra ringvagen

Ett alternativ for strackning av vastra ringvagen. Omra-
det har justerats nagot efter samradet da en pagaende
vagutredning har studerat dragningen mer i detaljerat.

Verksamhetsmark

* Ny verksamhetsmark mellan Vastra ringvagen samt
Hedvagen laggs till, det ar ca 50 000 kvm.

«  Verksamhetsmark for det pagaende planarbetet
med kriminalvardsanstalt i 6stra Trelleborg laggs
till.

Kustskydd
Mark reserveras for framtida kustskydd i enlighet med
kommunens pag&ende TOP for stigande hav.

Strandskydd
Granserna for allmén plats och kvartersmark har pa
flertalet platser anpassats till strandskyddet.

Nya omradet fér blandad bebyggelse

Ett omrade norr om Tivolihusen laggs till. Detta omrade
ar med i den nu géllande FOP2025 men foreslogs att
tas bort i samradshandligen. Omradet ar nu utpekat
igen pga att det finns ett positivt planbesked har. Utma-
ningar med omradet &r att sakerstélla det mot framtida
stigande hav.

Gallande Oster jars forskola i Gislévs lage sé laggs har
till en mindre yta som mojliggor att forskolan kan bygga
ut pa sikt. Resterande omrade behalls som naturmark.
Det finns en gallande detaljplan for omradet, delar av
denna foreslas att utga till forman for naturomradet.

Utveckling av text och
stallningstaganden

Bebyggelseutreckling

Kapitlet om beybbelseutveckling har arbetats om, mer
fokus har dven lagts pa att presentera de storra utbygg-
nadsomradena.

Skola
Kapitelt har reviderats utifran behovet av skola och
forskolor.

Kultur och fritid
Texten uppdateras med framtida behov av kultur- och
fritidsomraden.

Trafik och resande
Kapitlet skrivs om samt hanvisas till pdgdende arbete
med Trafikplan.

Ringvagen
Hela kapitlet revideras utifran ny information.

Miljofarlig verksamhet
Information om relevanta verksamheter med miljotill-
stand laggs till.

Markféroreningar
| kapitlet om nya stérre utbyggnadsomraden laggs
information till dar det kan finnas markféroreningar.

Riksintressen

Delar av texterna om riksintressen uppdateras samt
kompletteras med mer information och kartor utifran
inkomna yttranden.

Genomfdrande
Texten revideras utifran ny information.

Hantering av skyfall

| samradshandlingen fanns en karta med forslag pa
omradet som var lampliga bevara for att kunna samla
storre mangder vatten vid skyfall. Dessa omraden tas
bort for att avvakta arbetet med en kommande skyfalls-
plan.

Férandringar i MKBn
Konsulten Fojab har uppdaterat MKB:n dar det finns
nya forutsattningar. De storsta forandringarna beror
framforallt vastra ringvagen.
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