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LASANVISNING

Den Ostra ringvagen ar ett komplext projekt pa sa satt att det hanger
samman med flera andra stadsbyggnadsprojekt liksom hamnens
utveckling och inte minst planering fér den Ostra hamninfarten.

Dessa tva projekt bor inte ses som enskilda projekt utan maste sattas

in i ett storre sammanhang, dels kopplas till varandra, men framforallt
kopplas till vad som hander och ska handa i staden i 6vrigt. Detaljplanen
for Ostra ringvagen har och avses fortsatt planlaggas parallellt med
detaljplan for Ostra hamninfarten och darmed félja samma tidplan.

VAD AR EN DETALJPLAN?

En detaljplan ar ett juridiskt bindande dokument dar kommunen reglerar
hur mark- och vattenomraden far anvandas. | detaljplanen redovisas
granser for allmanna platser, kvartersmark och vattenomraden.
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INLEDNING

SAMMANFATTNING

SYFTE

Syftet med detaljplanen &r att méjliggéra byggandet av en ny vég, Ostra Ringvagen. Ostra Ringvagen
sammankopplad med Vastra ringvagen kommer att leda hamntrafiken runt Trelleborg till ett nytt logistikcenter
samt en ny ostlig hamninfart. Utéver det primara syftet kommer detaljplanen ocksd medféra att barriaren
mellan Trelleborgs centrum och den nya stadsdelen Sjostaden minskar samt skapar forutsattningar for en
mer effektiv logistik for Trelleborgs hamn.

PLANDATA

Planomradet ar belaget norr, nordost och dster om Trelleborgs centrum. Omradet avgransas i nordvast
av cirkulationsplatsen dar Vastra Ringvagen méter lansvag 108 och i séder av riksvag 9. | vaster foljer
ringvagen jarnvagen i ett nagot ostligare lage, utom i den sédra delen. Ostra Ringvégen &r cirka 5 km lang
och planomradet utgors séledes av en 5 km lang remsa med planlagda sidoomraden.

INNEHALL

Planen innehaller en ny vag med tillhérande sidoomraden. Trelleborgs kommun avser att utveckla staden
i nya kust- och kollektivtrafiknara lagen. Med en ringvdg kan godstrafiken ledas runt staden till en ny
hamninfart med ett nytt logistikcentrum. Samtidigt reduceras barridren mellan staden och havet. Hamnens
flytt 6sterut frigdr mer an 50 ha mark till en ny stadsdel i havsnara lage och i anslutning till stationen.

BETYDANDE MILIOPAVERKAN

Detaljplanen bedoms medfora betydande miljdpaverkan i den mening som avses i 6 kap 11 § Miljcbalken
och darfor har en strategisk milisbedémning genomforts i enlighet med 6 kap 3 § miljébalken. Det har ocksa
beslutats att en miljoprévning ska genomforas.

MOTSTAENDE INTRESSEN

Jordbruksmark

Hushallande med jordbruksmark ar en nationell angelagenhet. | planférslaget har det lagts stor vikt vid
att minimera intranget i jordbruksmark. Nya naturvarden vid vagens sidor uppvager till viss del forlust av
jordbruksmark. Av dessa motstdende intressen bedéms vagen vara viktigare och till storst langsiktig nytta.

Kulturmiljo

Den Ostra ringvagens sodra strackning planeras i ett landskap som praglas av vissa kulturmiljévarden,
delar &r ocksa av riksintresse for kulturmiljgvarden. Kommunens bedémning ar att ringvagen inte paverkar
dessa utpekade varden negativt.

Bostadsintresset

Trots att ringvagen innebar paverkan pa narliggande bostader samt att vissa bostader behéver tas bort
beddéms den Ostra ringvagen ha ett starkare intresse. Vagens tillblivelse méjliggér bostadsbyggande i de
aterlamnade hamnomradena.
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/ Vig 108

Maglarpsrondellen

\

Centralstationen

Riksvag 9
lllustrerar véstra ringvédgen (befintlig) samt ett av de tre alternativen till en forbéttring av véstra
ringvagen
/ Vag 108
Centralstationen
Riksvag 9

lllustrerar planomradet for detaljplanen for Ostra ringvagen med rott
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HANDLINGAR

TILL DETALJPLANEN HOR FOLJANDE HANDLINGAR
- plankarta med tillhérande planbestammelser och illustrationer
- planbeskrivning(denna handling)
- planprogrammet Ostra ringvéagen och Ostra hamninfarten (2018-05-29)
- Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
- Kuvalitetsprogram- uppstalliningsytor och éstra hamninfarten (2019-09-19)

ORGANISATION

Detaljplanerna har tagits fram som en del av Kuststad 2025, delprojekt ringvagen.
En politisk styrgrupp &r parlamentariskt tillsatt med representanter fran samtliga
partier i kommunfullmaktige. Ansvarig fér projektet & kommundirektdren, projektet
leds av en projektledare och delprojektet leds av en delprojektledare. For detaljplanen
ar samhallsbyggnadsnamnden ansvarig myndighetsnamnd.

Arbetet finansieras med 50 % fran EU via CEF, TEN-T Motorway of the Sea projekt.
MEDVERKANDE

Fredrik Geijer, kommundirektor

Charlotte Lindstrém, projektledare Kuststad 2025, Kommunledningsforvaltningen
Hans Lilja, delprojektledare ringvagen, projektchef Tekniska Serviceforvaltningen
Anders Bramme, planforfattare, planarkitekt Samhallsbyggnadsforvaltningen
Emily Golrang, planforfattare, planarkitekt Samhallsbyggnadsforvaltningen

Natali Durakoska, mark- och exploatering, Kommunledningsférvaltningen

Ylber Zeqiri, projekteringsingenjor, Tekniska Serviceférvaltningen

Johan Pettersson, miljdinspektér, Samhallsbyggnadsforvaltningen

Lina Hagg, konsult, markférhandlare
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Figuren illustrerar Ostra ringvégens striackning
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KUSTSTAD 2025

Detaljplanen for Ostra ringvagen ingér i stadsbyggnadsprojektet Kuststad
2025 som ett av tre delprojekt. Det dvergripande stadsbyggnadsprojektet
syftar till att skapa forutsattningar for Trelleborgs stad att méta havet, skapa
en attraktiv bostadsort och utnyttja stadens stationsnara lage.

Trelleborgs kommun har beviljats medel fr&n EU for planeringen av ringvag,
hamninfart samt uppstéliningsytor och lastbilsparkering. Dessa projekt

delfinansieras med 50 % fran EU i ett CEF, TEN-T Motorway of the Sea
projekt.

lllustrerar de olika delprojekten inom Kuststad 2025 och dess avgransning
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De olika delprojekten i Kuststad 2025 ar alla viktiga och beroende av
varandra. Det kravs att hela Kuststad 2025 drivs framét for att uppna
stadsbyggnadsprojektets syfte. Inom delprojekt Ringvagen tas tva
detaljplaner fram. En detaljplan for Ostra Ringvéagen och en detaljplan for
Ostra Hamninfarten.

/ Vig 108

Engelbrektsgatan

™

Centralstationen

Riksvag 9

Planomradet for detaljplanen for Ostra Ringvagen illustreras i rétt och planomradet for detaljplanen for Ostra Hamninfarten med

uppstaliningsytor illustreras i gult.
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FORUTSATTNINGAR

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDE

POLITISKA BESLUT

Med stor majoritet beslét kommunfullméktige i februari 2016 att Trelleborgs
kommun ska arbeta for en ringvag och en 6stlig infart till hamen. | enlighet
med beslutet har det under varen 2017 tagits fram olika placeringsalternativ
forvagen mellan lansvég 108 och riksvéag 9 och samhéllsbyggnadsnamnden
har pabdérjat detaljplanelaggning. Alternativ har ocksé tagits fram for att
forbattra den Vastra ringvagen i syfte att sékerstalla att den tunga trafiken
fortsatt g&r mot Malmo.

Under varen 2019 har Trelleborgs kommun tillsammans med Trafikverket
latit ta fram en utredning om en vastlig infart till Trelleborgs hamn.
Kommunens stallningstagande till utredningen &r att en vastlig infart
innebar betydande negativa konsekvenser for planerad stadsutveckling
och en betydande barriar i staden. Den féreslagna vastra infarten splittrar
de exploateringsbara ytorna till sma bullerstérda delomraden vilket
hammar viktiga faser i etableringen av den nya stadsdelen. Utredningen
har inte heller 16st vare sig hamnens inre logistik eller utrymme for
uppstallningsplatser varfor utvecklingsméjligheterna fér Hamnen inte ar
tillfredstallande. Med anledning av ovanstaende har Trelleborgs kommun
uttalat att alternativet om en vastlig infart inte ar aktuellt.

OVERSIKTLIGA PLANER( FOP)

En oversiktsplan uttrycker kommunens langsiktiga och strategiska vilja for
mark-, vatten- och bebyggelseutveckling samt hur befintlig bebyggelse ska
anvandas, utvecklas eller bevaras. Enligt plan- och bygglagen (PBL) ska
varje kommun ha en aktuell dversiktsplan och dess aktualitet ska ses 6ver
varje mandatperiod.

| Fordjupningen av Oversiktsplanen (FOP) for Trelleborgs stad 2025
fran 2014-05-26, beskrivs visionen for Trelleborg. Har framgéar att
Trelleborg vill utvecklas fran att bara vara hamnstad till att ocksa vara
kuststad. | FOP:en finns en dvergripande &stlig ringvagskorridor utpekad
i markanvandningskartan. | detaljplaneférslaget skiljer sig vagens lage
n&got, men endast obetydligt, fran den i FOP:en utpekade vagkorridoren.
Ostra Ringvéagen har dock inte formellt stod | FOP:en d& lansstyrelsen i sitt
granskningsyttrande daterat 2014-03-20 menar att kommunen inte kunnat
visa p& behovet av vare sig Ostra Ringvagen eller Ostra Hamninfarten.

FOP:en &r i allt vasentligt aktuell men behover kompletteras pa vissa
omraden. Arbete har darfor paboérjats med en ny FOP parallellt med
detaljplanearbetet. Den nya FOP:en kommer att redovisa behovet av Ostra
Ringvagen. Kompletteringarna handlar bland annat om hur riksintressena
ska skyddas, klimatanpassning, utbyggnad av nya skolor, kopplingar till
bostadsforsorjningsprogrammet samt stadens koppling till havet.

FORUTSATTNINGAR



DETALJPLANER

Det féreslagna planomradet for den Ostra ringvéagen berér pa olika vis andra
narbelagna eller underliggande detaljplaner. Den foreslagna detaljplanen
slacker, i forekommande fall, ut underliggande detaljplans bestammelser.

Dp 183 Rattspsykiatrisk kliniken
Detaljplanen berors inte men staller krav pa ljudmiljon utomhus samt
séakerhetsavstand. Dessa krav ska har aktuellt planférslag klara.

A 154 Stadsplan for del av Mellanképinge norr om Engelbreksgatan
Stadsplanen medger i huvudsak industri samt i de Ostra delarna
koloniandamal. Detaljplanen foér Ostra ringvagen kommer att slacka
ut koloniandamalet i berord ytas sydostra horn, i hojd med foreslagen
cirkulationsplats.

Dp 37 Kv Spelmanhejdan mm

Detaljplanen reglerar markanvandningen till i huvudsak industriazndamal.
| vaster medger detaljplanen ytor for ett utanfor liggande dubbelspar. |
norra delen &r Engelbreksgatan planlagd som gata. Detaljplanen fér Ostra
ringvagen kommer slacka ut industriandamalet i berord ytas sydéstra horn,
i hojd med foreslagen cykelbro. Vidare kommer utfartsforbudet havas i
berord detaljplans norra del.

Dp 38 Kv Oster Jar 1:173 mfl

Detaljplanen tillater i huvudsak markanvandning industri. | vaster medger
detaljplanen ytor for ett utanforliggande dubbelspér for jarnvag. | sodra
delen &r ytorna planlagda som gata respektive park. Detaljplanen for Ostra
ringvagen kommer att slacka ut industriandamalet i berérd ytas éstra del
dar den foreslagna vagen ska dras. Vidare kommer vissa ytor i sdder
Overgé fran parkmark till gata i form av en cirkulationsplats.

Dp 39 Kv Terminalen mfl

Detaljplanen reglerar markanvandningen till i huvudsak industriandamal. |
Oster sakerstaller planen ytor for naturandamal. Liksom Dp 38 kommer stora
delar av denna detaljplan ersattas med den nya den nya detaljplanen, det
galler framforallt industriandamalet. | vaster overgar tidigare industrimark
till yta for vag. Aktuell detaljplan kommer aven ersattas med detaljplan for
den Ostra hamninfarten.

A 122 Stadsplan 6ver Korsholmsomradet

Detaljplan reglerar markanvandningen till i huvudsak bostadsandamal.
| oster sakerstéller planen ytor for allmant andamal samt ytor for park.
Detaljplanen kommer att paverkas i samband med genomférandet av
detaljplanen for Ostra Ringvagen.

FORUTSATTNINGAR

Figuren visar detaljplanerna som ligger i

anslutning eller i narheten av planomradet

Figuren visar detaljplanerna som ligger i

anslutning eller i narheten av planomréadet
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ANDRA PROGRAM OCH UTREDNINGAR

PLANPROGRAM
Detaljplanearbetet for Ostra Ringvagen och Ostra Hamninfarten inleddes med att

ett planprogram upprattades 2018-05-29. Planprogrammet har varit pd samrad och
samradet godkéandes av Samhallsbyggnadsnamnden 2019-03-12.

OVRIGA HANDLINGAR SOM LIGGER TILL GRUND FOR FORSLAGET

Kvalitetsprogram- uppstallningsytor och dstra hamninfarten,

Wingéardhs/WSP 2019-09-19

Forstudie ringvagar runt centralorten Trelleborg, Trelleborgs kommun 2012-12-21
Vastlig infart till Trelleborgs hamn, Sweco 2015-11-12

Infartsutredning till nytt omrade for Trelleborgs hamn, WSP 2016-01-12
Utlatande av Carl Johan Engstrém, Kvalitetsgranskning 2016-01-06

Utredning av placering av norra delen av ringvagen, WSP 2017-06-21
Vagalternativ till Trelleborgs hamn, Tyréns 2017-06-15

Infart till hamnen i Trelleborg- Analys av befintlig infartsvag samt ringvag,

Sweco 2018-06-04

Konsekvensanalys trafikplats Maglarp - vag 108, Rambdll 2019-04-25
Trafikanalys Ostra Ringvagen Trelleborg, Rambéll 2018-10-19
Konsekvensanalys Ostlig ringvég Trelleborg - Kontinentalbanan, Sweco 2018-11-16
Konsekvensanalys Ostlig ringvag Trelleborg — Lénsvég 108, Sweco 2018-11-14
Konsekvensanalys Ostlig ringvag Trelleborg — Engelbrektsgatan, Sweco 2019-03-18
Konsekvensanalys Ostervangsvigens férlangning, Sweco 2018-09-18

Utredning av alternativa kérvagar till Trelleborgs hamn, Trivector 2019-05-07
Trelleborgs stads- och hamnutveckling, gemensam utredning Trelleborgs kommun
och Trafikverket, Spacescape 2019-04-10

Tillganglighet till Skdnes hamnar, 2019, Moe Tetraplan

PM buller, Sweco 2019-08-30

Teknisk PM Geoteknik Ringvagen. Ramboll 2019-07-10

Geotekniska undersdkningar- Truckcenter, Trelleborg, 2019-09-15 Rambdll
Luftutredning for Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten — samrédsversionen,
Sweco 2019-06-27

Riskbedémning detaljplan Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten,

WSP 2019-03-29

Dagvattenutredning Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten arbetsmaterial,
Rambdll 2019-04-05

Arkeologisk utredning — Ostra ringvéagen, norra delen, Lansstyrelsen 2018-06-18
Trafikanalys- Overflyttning till vég 108 med anledning av hamnens flytt,

WSP 2018-06-22

Forstudie Truck- och logistikcenter Trelleborg, Vectura 2013-09-10
Riksintresseprecisering Trelleborgs hamn, Trafikverket 2013-10-11

Infarter till Trelleborgs hamn, Vectura 2013-11-29

FORUTSATTNINGAR



Flédesanalys Trelleborgs hamn, Vectura 2013-12-11

Studie om genomfartstrafik i Trelleborg, Rambdll 2018-09-14
Trafikanalys Ostra Ringvagen Trelleborg, Rambéll 2018-10-19
Samhallsekonomisk utredning- Ringvagen Trelleborg,
Ramboll 2019-11-08

Trafikutredning Trafikutredning av kopplingen Ringvéagen-

Engelbrektsgatan Trafikanalys och konsekvensbeskrivning av tre

trafikalternativ, Rambéll 2019-03-05
Inventering och bedémning av naturvarde, Enetjarn 2017-10-17

Oversiktsplaner, strategier och dvriga program

Fordjupning av dversiktsplanen foér Trelleborgs stad 2025
Oversiktsplan orter och landsbygd 2028

Trafikstrategi for Trelleborgs kommun, remisshandling
Trafikplan for Trelleborgs kommun, remisshandling

Regelverk for hallbar dagvattenhantering, Trelleborgs kommun
Klimatanpassningsplan for Trelleborgs kommun 2018
Bostadsférsorjningsprogram- Fér Trelleborgs kommun 2018
Cykelstrategi Trelleborgs kommun 2016-2020

Cykelplan for Trelleborgs kommun 2016-2020
Kollektivtrafikutredning for Trelleborgs kommun 2017, Trivector
Natur- och kulturmiljéplan 2010 Trelleborgs kommun

FORUTSATTNINGAR
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MARKAGOFORHALLANDE OCH NUVARANDE
MARKANVANDNING

Den Ostra ringvagen planeras pa ytor som i dag till storsta delen
anvands for jordbrukséandamal. | sodra delen gar planomradet genom ett
industriomrade och passerar dven under ett industrispar.

| norra delen av planomrédet ags jordbruksfastigheterna av Trelleborgs
kommun. Marken &r utarrenderad med inskrivet atertagandevillkor, det vill
séga att mark som behovs for ny ringvég kan atertas med kort varsel. Ovrig
berord jordbruksmark i den norra delen ags av privata fastighetsédgare.
Fastigheterna belagna under och intill jarnvagen ags av Trafikverket.

Vid Mellanképinge berérs ett antal privatdgda bostadsfastigheter. Séder
om Mellanképinge &ager bade kommunen och privata fastighetsagare
jordbruksmark som berors. S6der om Engelbrektsgatan berors dels
privatagd industrimark och dels tva fastigheter som &gs av Trelleborgs
kommun men som ar utarrenderade for koloniandamal. Intill koloniomradet
ar aven en privatagd fastighet berord. Planomradets sodra del bestar
av industrimark som dels &gs av Trelleborgs kommun och dels av ett
fastighetsbolag.



De kommunalégda fastigheterna &r skrafferade. Planomradet &r markerat med orange.
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Mellankopingevagen i héjd med rattspsy-
kiatriska kliniken. Mellankdpinge rakt fram

och kontinentalbanan till vanster i bild.

Landskapet i héjd med Kyrkokopinge.
Kyrkogardsmuren i férgrunden och Konti-

nentalbanan i bakgrunden.

Ostervangsvagens forlangning i hojd med
Ostra fordelningsstationen och den

tidigare jarnvagsovergangen
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LANDSKAP OCH KULTURMILJO

Det landskap dar Ostra ringvagen planeras &r ett landskap som praglas
bade av de naturgivna forutsattningarna samt de avtryck den manskliga
narvaron tillfért. Till storsta delen ar landskapet ett flackt Oppet
jordbrukslandskap med stora sammanhangande jordbruksenheter.
De tillhérande utskiftade gardarna med sina tradgardsanlaggningar
ligger spridda i landskapet och sammanbinds med ett till manga delar
ratlinjigt vagsystem. Detta vagsystem har sitt ursprung i de olika
skiftesreformerna. Integrerat med detta finns ocksa de historiska
vagstrukturerna harstammande fran de gamla handelsvagarna och de
senare medeltida vagstraken. Till detta adderas de moderna tillaggen i
form av lansvagarna och de sparbundna kommunikationsstraken, framst
Kontinentalbanan, men &aven lamningar av tidigare jarnvagsepoker, samt
nagot industrispar. Akerlandskapet genomkorsas av ett finmaskigt nat av
olika vagsystem. Utbver storskaligheten och vagsystemen praglas, framst
de oOstra landskapsdelarna, av aldre bybildningar som Mellanképinge och
Kyrkokopinge. Dessa ar inbaddade i parkliknande gronska. Det ar forst
i samband med dessa byars narvaro som landskapets topologi borjar bli
mer variationsrik. Fran att i de norra delarna av Trelleborg varit flackt och
storskaligt till att i de sddra delarna bli mer héjdméssigt variationsrikt och
smaskaligt. Markens boljande gor sig sarskilt markbart i anslutning till
Dalktpingeans meandrande lopp och utskurna afara.

Utmarkande for det aktuella landskapet &r att det ocksa praglas av
stadens narhet. Trelleborgs siluett ar hela tiden narvarande och bitvis goér
sig stadens “baksidor’ tydligt markbara. Ostra verksamhets omrédets
industrilador, Ostra- och  norra férdelningsstationernas stallage med
tillhérande byggnader. Inte minst den norra fordelningsstationen som ocksa
ar mottagningsstation for EON:s inkommande luftburna hégspanningsnat.
| den punkten fordelar sig tre kraftledningsstrak ut i det omgivande
landskapet. Dessa  beblandar sig ocksd med Kontinentalbanans
ledningsstolpar och stromférsojningslinor liksom markanta banvall.
Den moderna infrastrukturen, den som staden kraver, vilar over det
ursprungliga landskapet. Landskapets former har sitt ursprung i den senast
istiden. Landhojningen och avrinningstraken har utmejslat marken och de
vattenledande straken som sedan blivit antingen aar eller lagpunkter.

Narhet till kusten samt fiskrika vattendrag har varit en viktig utgadngspunkt
for de tidigaste bofasta civilisationerna. Rester av dessa boplatser har dykt
upp i samband med exploateringar men som allra mest i samband med
plojningen av marken och da till exempel i form av flint- och krukféremal,
stenyxor mm. Aven spar av byggnader, stolphal och hardar. Medeltiden
marks mest i form av bybildningar som Mellankdpinge och Kyrkokdpinge,
Kyrkokopinge med sitt trappstegsformade kyrktorn samt kyrka och
kyrkogard hogt belagen pa en kulle.
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TRELLEBORGS HAMN

Trelleborgs hamn har pabdérjat en flytt fran ett nuvarande vastligt lage till
ett 6stligt lage. Hamnen flyttar fér att méta rederiernas krav pa langre
kajer, djupare bassanger och stérre manéverutrymme mellan pirarmarna.
Utfylinaden av det nya hamnomradet ar pa plats liksom de nya pirarmarna.
Den forsta forlangda farjan ar redan i drift och ytterligare tva &r under
ombyggnad. Alla tillstdnd fér hamnens nya lagen finns och Trelleborgs
kommun har gatt i borgen sa att det heldgda kommunala bolaget
Trelleborgs hamn AB kan ta ett I&n p& en miljard kronor for att bygga fardigt
de nya kajerna och hamnomradet. Enligt hamnbolaget kommer det nya
hamnomradet vara fardigt 2025.

Trelleborgs hamn ar av stor betydelse fér Sveriges import och export. Den &r
Sveriges nast storsta godshamn efter Géteborg och den &r Skandinaviens
storsta ro-ro hamn. Av EU ar Trelleborgs hamn utpekad som en av 5 CORE-
hamnar i Sverige, det betyder att hamnen verkar inom det europeiska
transportnatverket TEN-T (av EU utpekade transportkorridorer). Avsikten
ar att stddja transportlésningar som skapar tillvaxt for industrin i Europa.
Trelleborgs kommun har erhéllit EU finansiering fran CEF (Connecting
Europe Facility) med 50 % for utredningar, planprogram, detaljplaner och
projektering av den 6stra ringvagen, hamninfarten och uppstallningsytor
och logistikutveckling. Detta projekt har godkénts av Naringsdepartementet
i samrad med Trafikverket.

Trelleborgs hamn har under lang tid haft en betydande volymokning pé
c:a 5,7 % arligen sedan 1980-talet (kalla Trelleborgs hamn). | projektet
"Tillganglighet till hamnar” har Trafikverkets basprognos justerats och
raknats om fran ton till volym (enheter). Parterna Region Skane, Trafikverket,
Trelleborgs kommun, Ystad och Helsingborg ar éverens om de prognoser
som redovisats (Moe Tetraplan, "Tillganglighet till hamnar 2019.04.09).

Enligt den justerade bas-prognosen innebar en arlig 6kning med 2,9%
for Trelleborgs hamn totalt en 6kning med 104% fram till 2040. Om man i
stallet utgar fran cirka 6 % som ar hamnens redovisning fran 1980-talet och
framat innebar det en 6kning med 300 % fram till 2040.

| dag angor varldens langsta jarnvagsfarja Trelleborgs hamn. Enligt bade
nationella och internationella mal ska godstransporterna pa jarnvag oka.
Trots detta &r det sa att de i realiteten minskar. For att 6ka godstransporterna
pa jarnvag kravs det nationella och internationella atgarder och styrmedel.
Trelleborgs kommun och Trelleborgs hamn ser garna att fler godstransporter
sker pa jarnvag.

FORUTSATTNINGAR
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HISTORIK

RINGVAGEN

Planer for ndgon form av kringfart runt Trelleborg har engagerat madnga anda
sedan 40-talet, och kanske tidigare an sa. Just ringvagen runt Trelleborg
har haft manga olika p&drivande aktérer som till exempel jarnvagsbolagen,
bilisternas foresprakare, Trelleborgs hamn och inte minst staden sjalv -
varnande om stadsmiljén och for att mdjliggéra fér en god stadsutveckling
generellt. Det ar i hdg grad trafikstrommarna till och fran hamnen som har
format trafiksystemet och ar orsaken till varfér Trelleborgs infarter ser ut
som de gor idag.

| de senare stadsplanerna, fran -80 talet och framat, finns ett 6kat intresse
for mjuka och gréna varden, bevarande av kulturmiljén och langtan efter
havskontakt. Samtidigt utvecklas tankegangarna om en hamn som bor
expandera osterut for att méta de nya kraven fran rederierna. Det Gstra
infartsalternativet har bland annat sin bakgrund i att hamnen ser en fordel
i att all trafik, sparbunden som vagbunden, kommer frdn samma hall. | den
"Stomplan” som upprattades 1944 fanns tankar pa nagot som liknar en
ringvag runt staden. En "trafikled av 1:a ordningen” var tankt att I6pa i de
Ostra och nordliga utkanterna av staden. Den vida bagen samplanerades
med jarnvagen for att sedan anknyta till huvudvéagen norrut vaster om
Skegrie. Genom att planera vagen langs jarnvagssparet menade man sig
finna flera samordnade vinster bland annat att minimera barriareffekterna.

HAMNEN

Trelleborgs Hamn har anor fran 1500-talet, men det ar forst i mitten av
1800-talet som man borjar diskutera uppférandet av en hamnanlaggning.
Ar 1861 bildades Hamnbyggnadsaktiebolaget i Trelleborg och &r 1865
var den forsta hamnanlaggningen klar. Forsta fartyg att angoéra var Frans
Malmros MS NJORD.

Trelleborgs hamn kring sekelskiftet
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NATUR

| samband med upprattande av planprogrammet Ostra ringvagen och
Ostra hamninfarten (2018-05-29) genomférdes en naturvardesinventering
(Enetjarn 2017-10-17). Utredningen identifierade elva naturvardesobjekt
och atta objekt som omfattas av generellt biotopskydd. Biotopskydden
utgérs av alléer, pilevallar, smavatten, odlingsrésen och &kerholmar.
Naturmiljéerna i omradet ar alla starkt praglade av mansklig aktivitet men
artrikedomen &r trots det pafallande stérre an i det omgivande landskapet
dar bebyggelse och storskalig dkermark dominerar. Ovriga naturvarden i
omradet ar av sddan karaktar att de ar mojliga att aterskapa pa annan plats
om de behdver tas bort i samband med exploateringen. For denna typ av
naturvarden ar det viktigt att den totala méangden i landskapet inte minskar.

Pilevall pa Klérupsvagen i Trelleborgs kommun

Langemosse, smavatten i Trelleborgs kommun
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ARKEOLOGI

Det finns inga registrerade fornlamningar inom planomradet men val tva
angransande fornminnesomraden. Dessa &r Karlingedosarna intill
Dalkdpingedn samt jattegraven strax intill (stensattning). Aven om dessa
inte ar utmarkande i landskapet sd berattar de om manniskors tidigare
narvaro.

Narhet till kusten samt fiskrika vattendrag har varit en viktig utgadngspunkt
for de tidigaste bofasta civilisationerna. Rester av dessa boplatser har dykt
upp i samband med exploateringar men som allra mest i samband med
pléjningen av marken och da till exempel i form av flint- och krukféremal,
stenyxor mm. Aven spar av byggnader, stolphal och hardar. Medeltiden
marks mest i form av bybildningar som Mellankdpinge och Kyrkokdpinge,
Kyrkokopinge med sitt trappstegsformade kyrktorn samt kyrka och
kyrkogard hogt belagen pa en kulle.

| samband med detaljplanearbetet har rester av ytterligare bosattningar
upptackts i planomradet. Forutom stolphal hardar med mera, har en en
mangd flintaavslag upptéckts i jorden. For en del av strackan aterstar
arkeologiska utredningar. Detta galler Mellankopinge 12:29 (omrade 2)
och Gylle 81:1, 82:2 (omrade 1). Dessa bedoms av lansstyrelsen som
intressanta och utgravningar planeras da detaljplanearbetet avancerat
ytterligare.

Omréade 1

Omréade 2

Utredningsomraden for den arkeologiska utredningen
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JORDBRUKSMARK

All jordbruksmark inom aktuellt omrade klassificeras som den mest
hogvardiga i Sverige, klass 10. Klassningen baseras pa davarande
Lantbruksstyrelsens inventering av jordbruksmarken 1971.

Enligt 3 kap. 48 miljobalken &r jordbruksmark av nationell betydelse och far
bara tas i ansprak for bebyggelse och anlaggningar om det behovs for att
tillgodose vasentliga samhallsintressen. For att anses vara ett vasentligt
samhallsintresse ska exploateringen bidra till sddant som ar till nytta for
allmanheten och exploateringen ska inte vara mdjlig att lokalisera péa
annan mark. Exploateringen behéver alltsa bidra till strukturer som skapar
langsiktig samhallsnytta. Likas& maste stor vikt laggas vid de kumulativa
effekterna som uppstar da lite mark i taget tas i ansprak.

FORUTSATTNINGAR
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RIKSINTRESSEN
Detaljplanen berdr foljande riksintressen:
- riksintresse vag
- riksintresse jarnvag
- hogexploaterad kust
- riksintresse kulturmiljévard
- riksintresse hamn

Riksintressen beror geografiskt utpekade omraden som har bedémts ha
viktiga varden och kvaliteter som har sarskild betydelse for hela landet.
Véardena kan bade vara bevaransvarda eller ha betydelse for exempelvis
naturresurser eller transporter. Riksintressena &r langsiktiga ansprék och
genom dem kan staten bevaka att vardena och kvaliteterna tas tillvara i
samhéllsplaneringen.

RIKSINTRESSE VAG

Vag E6/E22 utgor riksintresse och ingar i det av EU utpekade Trans-
European Transport Network, TEN-T. Vagarna som ingar i TEN-T ar
av sarskild internationell betydelse. Vag E6 stracker sig genom Skane
langs vastkusten och vidare upp till norska gréansen. E22 utgdr en viktig
nationell forbindelse mellan Skane, Blekinge och ostkusten vidare norrut till
Norrkdping. och fortsatter Aven ner p& kontinenten.

RIKSINTRESSE JARNVAG

Kontinentalbanan ingar i Godsstraket genom Skane, som i sin helhet
l6per mellan Angelholm och Trelleborg. Banan ingér i det av EU utpekade
Trans- European Transport Network, TEN-T, och utgdr en viktig lank i det
internationella godstransportnatet.

I riksintresseanspraket ingar att mojliggora att Kontinentalbanan i framtiden

utokas till en dubbelsparig jarnvag inom Trelleborgs kommun. Detta medfor
att ett andra spar ska kunna anlaggas utmed Kontinentalbanan.
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Maglarpsrondellen

Centralstationen T

Riksvag 9

Riksintresse vég illustreras med gult och riksintresse jarnvag med orange . Den réda linjen ar vagens

planerade strackning

RIKSINTRESSE HOGEXPLOATERAD KUST

Hela kustomradet i Trelleborgs kommun omfattas av riksintresse kustzon
enligt 4 kap. 1 och 488 miljobalken och &r i sin helhet riksintresse. Syftet
med riksintresset ar att varna kustlandskapets natur- och kulturvarden sa
att dessa inte gar forlorade. Riksintresseanspraket innebéar att inom det
utpekade omradet ska natur- och kulturvarden ges foretrade samt att det
samlade vardet i hela omradet for riksintresse kustzon maste beaktas.
Riksintresse kustzon innebar att det i grunden inte &r tillatet att exploatera
inom riksintresseomradet men det finns undantag som gor att exploatering
kan tilldtas i vissa specifika fall. Om exploatering inom riksintresse kustzon
innebar tatortsutveckling eller utveckling av det lokala naringslivet kan den
tillatas, liksom om den behovs for totalférsvarets behov.

Riksintresse Hogexploaterad kust och vagens planerade stréckning

FORUTSATTNINGAR
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RIKSINTRESSE KULTURMILJO

Fuglie -Mellangrevie - Skare [M136]

Riksintresseomradet utgors av centralbygd i ett slattlandskap, Soderslatt,
som har forhistorisk bruknings- och bosattningskontinuitet och ar praglat
av jordbruksskiftena. Omradet har en for Sverige unik koncentration av
tatt liggande kyrkbyar av atminstone medeltida ursprung som speglar
kyrkobyggnadskonstens stilideal under tiden medeltid till 1900-tal val.

| omradet finns aven helt eller delvis bevarade bostallsmiljéer och
kvarnmiljoer. Skéare fiskelage har ett oregelbundet gatunat som vaxt fram
successivt och med aldre bebyggelse med anknytning till fiske och sjofart.
Vid Skére finns aven lamningar efter 1700-talets forsvarssystem utefter
Oresundskusten.

Gylle - Dalkdpinge [M139]

Riksintresseomradet utgors av ett 6ppet slattlandskap med forhistorisk
bruknings- och bosattningskontinuitet som &r praglat av skiftena. Omradets
medeltida kyrkor belyser bygdens betydelse alltsedan forhistorisk tid liksom
de bevarade och landskapsdominerande fornlamningarna.

Riksintresse for kulturmiljé och vagens planerade stréackning

RIKSINTRESSE HAMN

Trelleborgs hamn ar av riksintresse for sjofarten. Hamnen ar landets tredje
storsta sett till total godsomséttning och landets stdrsta ro-ro-hamn med
jarnvagsanslutning ombord pé tagfarjor.

Hamnen ingér ocksd i EU:s Transueropeiska natverk (TEN) som bl a
knyter ihop medlemsléndernas transportnatverk. TEN-natet bestar av ett
stomnat (core network) och ett dvergripande nat (comprehensive network).
Trelleborgs hamn ingar i stomnatet och utgér darmed en sk Core-hamn.
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En precisering av vilka hamndelar och funktioner som omfattas av
riksintresseanspraket togs fram av Trafikverket 2014. | preciseringen
utpekades, utover befintliga hamndelar, aven det omrade som kommer att
innehalla de nya farjelagena och handelskajen i hamnens 6stra delar.

Trafikverkets precisering av riksintresse hamn bada befintliga ytor och &ven framtida

TRAFIK

Idag leds trafiken till hamnen fran vaster via vag E6 och Travemiindeallén.
Den vastra infarten trafikeras av en stor andel tung trafik, dar merparten
har hamnen som malpunkt.

Vag E6/E22, lansvag 108 samt riksvag 9 tillhor det statliga vagnatet och
vagarna stracker sig genom Trelleborgs tatort och kommun i bade 6st-
vastlig och nord-sydlig riktning. Dessa vagar tillhdr kategorin funktionellt
prioriterat vagnat dar E6/E22 klassas som nationellt och internationellt
viktig vag. Lansvag 108 och riksvag 9 tillhdr kategorin kompletterande
regionalt viktiga vagar. Tillsammans med Vastra ringvagen, Hedvagen,
Havrejordsvagen och Ostervangsvagen skapar detta overgripande
vagnat en gatustruktur i Trelleborg som ger en mycket god tillganglighet
och framkomlighet foér motorfordonstrafiken inte bara till, utan ocksa inom
staden.

Maglarpsrondellen

N\

Centralstationen

Riksvag 9

Dagens hamninfart frn vaster
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Rubricerad detaljplan hanterar endast den 6stra sidan av den framtida
ringvagen. Kommunens ar ambition att den 6stra delen tillsammans med
en vastlig del av ringvagen i framtiden ska bli det nya riksintresset fér vag,
istéllet fér den befintliga hamnanslutningen frén véster. For att skapa god
funktionalitet for hela ringvagen pagar det parallellt med planlaggningen av
den Ostra ringvéagen aven ett arbete med att forbéttra den véastliga delen
av ringvagen. Darfor redovisas nedan processen for den vastra delen samt
hur en komplett ringvag och 6stlig hamninfart sékerstaller riksintresset.

En trafikutredning har under varen 2019 tagits fram som utrett alternativa
korvagar till hamnen. | utredningen analyseras bland annat nollalternativet
och alternativet med en ringvag och 6stlig infart till hamnen. For alternativet
med ringvag och 6stlig infart har antagits att kdrvagen foljer den befintliga
Hedvagen och Vastra ringvagen mellan trafikplats Maglarp och lansvag
108. Analysen tar hansyn till trafikens férdrdjning pa grund av inbromsning
och acceleration vid korsningar men saknar berédkning av kapaciteten i
korsningspunkterna.

Korvagarna utvarderas utifrin nedanstadende aspekter:

- Konfliktpunkter — Beskriver platser med konflikterande fléden utifran
tillganglig beskrivning av hamnen

- Olycksrisk — Beskriver olycksrisker for landtrafiken utifrdn korsande
floden i konfliktsituationer.

- Korvag — Hur lang korvagen ar for fordon till och fran hamnen.

- Restider — Hur lang restiden &r in fran cirkulationsplats till uppstalining.
Hur lang restiden &r ut fran bat till cirkulationsplatsen. Uppdelat pa
personbil, lastbil férarbunden och lastbil [6strailer utan slap

Resultatet fran utredningen visar bland annat pa att ringvagen och den
ostliga infarten har fordelen att de inte paverkar stadstrafiken i lika stor
grad och den tunga trafiken kan darfor halla en hogre hastighet an i
nollalternativet. Darmed kan koértiden for tung trafik minskas med omkring
4 minuter. For biltrafiken blir kértiden motsvarande som i nollalternativet.
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VASTRA DELEN AV RINGVAGEN

Den vastra delen av ringvagen kommer leda trafik mellan trafikplats Maglarp
och lansvag 108. | dag utgors denna forbindelse av Hedvégen och Vastra
ringvagen. Eftersom befintlig strackning har flertalet korsningspunkter och
leds genom ett verksamhetsomrade har kommunen valt att utvardera pa
vilket satt som framkomligheten pa den vastra delen av ringvagen kan
forbattras ytterligare. Detta eftersom framkomlighet och trafiksdkerhet ar
tva sarskilt viktiga aspekter att beakta for en framtida ringvag.

| planeringsarbetet har foljande tre alternativa strackningar av véstlig
ringvag utretts pa en dvergripande niva (se kartan nedan):

Alternativ 1: Foljer befintlig vag (Hedvagen-Vastra ringvagen) (Rod)
Alternativ 2: Delvis ny strackning strax norr om Hedvagen (BIa)

Alternativ 3: Delvis ny stréackning som korsar jordbrukslandskapet norr om
Trelleborg. (Orange)

Trelleborgs kommun forordar tva av alternativen; alternativ 3 och alternativ
2. Analysen indikerar dock att alla tre alternativ innebar ytterligare
forbattrade kortider mellan trafikplats Maglarp och lansvag 108.

Visar de tre olika vastra strackningar som har utretts

FORUTSATTNINGAR
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TEKNISK FORSORJINING

DAGVATTEN

Planomradet bestar till storsta del av jordbruksmark dar regn- och dagvatten
infiltreras eller avrinner i befintliga diken. Ostra ringvagen passerar genom
tva befintliga dikningsféretag, Mellanképinge nr 9 m .fl. hemman samt
Kyrkokopinge dikningsforetag. Det ar av stor vikt att saval dikningsforetag
som annan markavvattning fortsatt kommer att fungera aven nar vagen ar

byggd.

| de sodra delarna av planomradet, dar vissa ytor redan &r hardgjorda
avvattnas via diken samt sedvanlig markavrinning till dagvattenbrunnar
kopplade till den kommunala dagavattennétet. Ovrigt dagvatten infiltrerar
ner genom markprofilen.

De sddra delarna av planomradet ingar i kommunens verksamhetsomrade
for vatten, spillvatten samt dagvatten. Det norra planomrade ligger utanfor
verksamhetsomradet men kommer, nar det galler dagvatten inforlivas i
detta.

VATTENTAKTER OCH VATTENSKYDDSOMRADEN

Planomradets norra del ligger inom den yttre skyddszonen, men utanfor
den inre skyddszonen, fér Trelleborg och Fuglie vattenskyddsomrade for
grundvattentakter. Har bestar jordlagren med stor sakerhet av tat lermoran
och jordmanen ar sa tjock att omgivningspaverkan hogst troligt blir mycket
begransad.

D& skyddsforeskrifterna for vattentakten sager att farligt gods endast far
transporteras pa rekommenderade vagar ska skyddsatgarder vidtas for
att minimera risken for att féroreningar infiltrerar ner i marken innan de
hinner tas om hand. En genomférd dagvattenutredning visar att det ar
fullt mojligt att i framtiden hantera dagvatten fran planerad vag inom yttre
skyddsomrade for vattentakt.
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Vattenskyddsomraden, inre samt yttre skyddszon och dikningsforetag

VA

De sodra delarna av planomradet ingar i kommunens verksamhetsomrade
for vatten, spillvatten och dagvatten. Ringvagens tillblivelse innebéar inte att
verksamhetsomradet for vatten och spillvatten behover uttkas.

GEOTEKNIK OCH MARKFORORENINGAR

En geoteknisk-och markmiljdundersdkning har genomférts som kartlagger
omradets jordarter och vilka potentiella markféroreningar som
finns. Generellt bestar omradet av lermoran Overlagrat av mulljord.
Markmiljoundersokningar har gjorts i tre omraden dar tidigare verksamheter
kan ha lamnat féroreningar efter sig. Utredningen visar att féroreningar som
Overskrider riktvardena for mindre kanslig markanvéandning (MKM) samt
for farligt avfall finns i tvd omraden som idag ligger i ett industriomrade.
Utredningen foreslar atgarder i form av bortschaktning. | samband med
saneringen forslas miljokontroll med kompletterande provtagning.

EL OCH ENERGI

Inom planomradet finns idag en mangd ledningar avsedda for eldistribution.
De flesta ledningar ar markférlagda med det finns aven luftledningar i de
norra delarna i h6jd med norra fordelningsstationen. Inom planomradet &r
numera aven en 130 kV ledning nedgravd. Luftledningarna &gs av Eon
medan de markforlagda kablarna ags av Trelleborgs energi.

Utover ledningarna for el finns aven ett ledningsnat for datadverféring samt

tele. Avsikten ar att Trelleborgs kommun som exploatdr ska bekosta de
ledningar som behdver flyttas med anledning av vagen.

FORUTSATTNINGAR
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PLANFORSLAG

PLANENS SYFTE

Syftet med detaljplanen &r att mojliggéra byggandet av en ny vag, Ostra
ringvagen. Ostra ringvagen sammankopplad med Véstra ringvagen
kommer att leda hamntrafiken runt Trelleborg till ett nytt logistikcenter samt
en ny dstlig hamninfart.

UtGver det priméara syftet kommer detaljplanen ocksa medfora att barriaren
mellan Trelleborgs centrum och den nya stadsdelen Sjostaden minskar
samt skapar den foérutsattningar for en mer effektiv logistik for Trelleborgs
hamn.

OVERGRIPANDE KARAKTAR OCH DISPOSITION

Den foéreslagna Ostra ringvagen kommer tillsammans med Véstra ringvagen
att utgora en ringvag kring Trelleborg. Vagen kommer till stérsta delen att
ga langs Kontinentalbanan och med det 6ppna jordbrukslandskapet som
narmsta granne i oster. Endast de sydligaste delarna av strackningen
kommer att ga i ett stadsliknande landskap planerad pa dels gammal
gatumark, dels 6ver nuvarande industrimark. | norr ansluter vagen, férutom
till Vastra ringvagen, ocksa till lansvag 108 och i sdder till riksvag 9 samt
den planerade vastliga hamninfarten och ett nytt logistikcentrum.

MARKANVANDNING OCH GESTALTNING

Planomradet foreslas i allt vasentligt fér en vag. Planen omfattar ocksa
sidoomraden for bullerskydd, dagvattendammar, GC-vagar, broar och
tunnlar som behdvs for vagens funktion och anslutning till sin omgivning.
Vagstrackningen ar i storsta delen lagd langs med jarnvagen for att
minimera intrdnget i landskapet. Vagen och 6vriga anlaggningar som hor
ihop med den, ska gestaltas sa att den inordnas i sitt sammanhang pa ett
varsamt och anpassat satt. Stor omsorg ska dgnas gestaltning, materialval
och omgivningsanpassning.

HOJDSATTNING

Hojdsattningen av den féreslagna ringvagen styrs av manga olika
parametrar. | forsta hand landskapets Overgripande topografi, darefter
hur vagavattningen ska styras, det vill saga till vilka lampliga lagpunkter
vattnet ska ledas via diken och langsgaende magasin. Till hojdsattningen
hor ocksa hur man vill att vagen ska upplevas i landskapet, om den ska
vara nedsankt eller upphojd i férhallande till sin omgivning samt Gvrig
landskapsanpassning. En nedsénkt vag innebér en viss buller- och visuell
avskarmning medan en upphdjd vag exponerar sig sjalv och framférallt ljud
over ett storre omrade.
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Hojdsattning handlar ocksd om vilka kortekniska egenskaper man vill att
vagen ska ha. P4 samma satt som man vill undvika att bygga en vag som
svanger allt for ofta satt vill man undvika att projektera en vag som rér sig
upp och ner 6verdrivet mycket

Ur ett ekonomiskt perspektiv vager man &aven in hur schaktmassor ska
hanteras. Det basta ar om sa lite material som mgjligt behover flyttas
arbetsplatsen. Detta géller framforallt matjordsmassor.

Vagens hojdsattning gors ocksa i relation till vad som planeras i Gvrigt, till
exempel bullervallar och omgivande bebyggda fastigheter samt inte minst
dar vagen planeras ledas 6ver- eller under annan vag eller jarnvag.

Stravan med den Ostra ringvéagens nivasattning &r att minimera intranget i
omgivande akermark samt att sakra att vattnet fran korytorna leds bort till
lampliga lagpunkter, diken, kulvertar mm eller byggda dagvattenmagasin.
For den norra delen av ringvagsstrackningen ar vagen i planerad i niva
med omgivande mark. Langre sdderut, dar ocksa landskapets topografi
ar mer variationsrik planeras vagen i omvaxlande skarning (nedsankt)
eller pa bank. Norr om den rattspsykiatriska kliniken planeras vagen
ligga nagot nedsankt, just for att minimera bullerpaverkan pa vardmiljon
och landskapsbilden. Langre soderut kommer vagen gravas ner i ett trag
eftersom bade industrispar samt gang- och cykelbro kommer korsa vagen
vinkelrat ovanfor.

PLANFORSLAG
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lllustrationsplan som visar Ostra ringvagen och planerade anslutningar



Flygfoto som visar den lite mer tatbebyggda delen av sédra planomradet med Mellank&pinge i férgrunden

Flygfoto som visar norra delen av planomradet
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TRAFIK

Utformningen och strackningen av ringvagen &r baserad pa en rad
trafikutredningar som dels har tagits fram i samband med upprattandet
av planprogrammet men aven i samband med detaljplanearbetet. Nar det
planeras for vagar som tillhdr det europeiska transportnatverket TEN-T
stalls krav pa god framkomlighet och aven god trafiksakerhet. Utover detta
har dven hansyn tagits till andra transportsatt an biltrafik, s& som gang- och
cykeltrafik.

GANG- OCH CYKEL

Den Ostra ringvégen korsar ett antal befintliga gang- och cykelstrak och
nagra av dessa kommer att avvecklas. Det galler Kl6rupsvagen i hojd
med den nya brandstationen samt Ostervangsvéagens forlangning med
befintlig gang- och cykeldverfart i hdjd med ringvagens planskilda méte
med Kontinentalbanan. Ovriga tvarférbindelser berors ej. | anslutning till
den punkt dar ringvagen passerar under industrisparet i séder mojliggor
detaljplanen foér en planskild gadng- och cykelpassage i form av en bro.
Strax norr om cirkulationsplatsen vid vag 9 kommer det ocksa bli méjligt att
bygga en gang- och cykelpassage.

VAGDRAGNINGEN

Ostra ringleden omfattar en stracka pa ca fem kilometer. | norr ansluter
vagen till befintlig cirkulationsplats vid lansvag 108, fortsatter sedan
oster ut och passerar under Kontinentalbanan nara Ostervangsvéagens
forlangning. Ostra ringvagen fortsétter darefter i sydostlig riktning langs
Kontinentalbanans Gstra sida. Vagen korsar Kyrkokdpingevagen och gar
langre sdder ut dster om Rattspsykiatriskt centrum och ansluter i soder till
riksvag 9 i en cirkulationsplats.

FUNKTION

Ringvagen ska leda ftrafiken till och fran hamnen och blir darmed en
delstracka av E22, som gar vidare till Sassnitz. Trelleborgs hamn &r
Sveriges nast storsta hamn och vagen planeras uppfylla alla krav och
normer som géaller for statlig vag. Detta for att sékerstélla en god standard
men ocksa for att mojliggora att Trafikverket ska kunna ta éver ansvaret for
vagen.

Framkomligheten pd vagen ska vara sadan att kérbanans och vagrenens
bredd mojliggor att en stillastdende lastbil kan passeras av en annan lastbil
i tillaten hastighet utan att paverka motgaende trafik eller orsaka kébildning.
Dar vagen loper utmed Kontinentalbanans ¢stra sida forlaggs den pa
samma héjd som jarnvagen och sa nara den som sakerhetsforeskrifterna
medger.

VAGSTANDARD
Den tekniska vagstandarden medger att vagbanorna skiljs at genom
mittracken. Trafiken styrs vaxelvis, forslagsvis med dubbla norrgaende
korfalt fran riksvag 9 i soder till korsningspunkten med Gyllevagen ungefar
halvvégs norrut.
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Darefter vaxlar det sa att den fortsatt norrgaende trafiken enbart
tilldelas ett korfalt (2+1 vag) och att den sddergdende trafiken upp till
cirkulationsplatsen vid lansvag 108 bestar av tva korfalt. Den totala
vagbredden for den Ostra ringvagen &r ca 14 m och végen &r, i sin norra
del dimensionerad for hastigheter upp till 100 km/h. | den sddra delen,
strax norr om Rattspsykiatriska centrum &r vagens kurvstandard sadan att
farten maste sankas succesivt ner till ca 60 km/h. Den sista strackan innan
cirkulationsplatsen vid riksvag 9 bor lampligtvis hastighets regleras till 40
km/h. Hastigheter bestdms inte i detaljplanen utan regleras med lokala
trafikforeskrifter.

ANSLUTNINGAR
Den planerade Ostra ringvégen foreslas anslutas till befintligt trafiknét i 4
korsningspunkter.

- Cirkulationsplats via vag 108

- Planskild trafikplats vid Gyllevagen

- Cirkulationsplats vid Dalkopingbyavag/Engelbrektsgatan
- Riksvag 9 i form av en cirkulationsplats

| detaljplanen har kommunen mdjliggjort for en eventuell bro dver ringvagen
i linje med nuvarande Mellankopingevagen. Forandringar pa allmanna
vagar kraver, forutom vid sma och okomplicerade atgarder, att en vagplan
tas fram av Trafikverket. Anslutningar till och broar éver/under det allmanna
vagnatet kraver dessutom formella tillstdnd av Trafikverket. Kommunens
avsikt ar att under samradet féra en dialog med Trafikverket kring hantering
av paverkan pa allméanna vagnatet. Utdver ovanstaende anslutningar har
kommunen aven i forprojekteringen foérberett fér en eventuell framtida
koppling till Ostervangsvéagens forlangning.

Cirkulationsplats vid

Géng- och cykel
oOverfarter

\

Centralstationen

Riksvdg 9

Dalkopinge byavag/Engelbrektsgatan

Figuren visar den Ostra ringvéagens dragning med foreslagna korsningspunkter
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Bilden ovan &r en visualisering. Som visar hur trafikplatsen vid Gyllevdgen kan komma att se ut i fran Gyllevdgen in mot Trelleborg.

Bilden ovan ar en visualisering. Som visar hur en vagbro vid Mellanképinge skulle kunna se ut i héjd med Rattspsykiatriskt centrum i Trelleborg.
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Figur 1. Principsektion Ostra ringvagen under industrisparet

Figur 2. Principsektion Ostra ringvégen och hamnleden

Fig 1.

Fig 2.

Lokaliseringsfigur, figurerna visar var

principsektionerna ovan ar tagna
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NATUR OCH REKREATION

Planforslaget innebar att vissa naturvarden forsvinner, framst i
planomradets sédra del strax norr om vag 9 (igenvaxningsmarker) men
aven langre norrut i anslutning till smavattnet Langemosse. Till viss del
kompenseras dessa bortfall med nya ytor for natur, &ven vattenspeglar
som detaljplanen 6ppnar upp for pa annat hall. Dock kan inte de vardefulla
rekreativa vardena ersattas i samma utstrackning da de nya ytorna dels &r
mindre, fragmenterade och ofrdnkomligen kommer att praglas av narheten
till den foreslagna vagen. Det biologiska innehallet kommer pa sikt kommer
att bli ungefar det samma, men de rekreativa/vistelsevardena ersattas pa
samma satt. Kommunen planerar ocksa for att utveckla naturvarden péa
annat hall s& som i omradet kring Dalkopingean.

Inom, eller i anslutning till planomrédet ligger tva koloniféreningar varav den
ena kommer att avvecklas helt (Osterds) medan den andra enbart kommer
att paverkas fysiskt i det syddstra hornet (Gyllefred). De som har lotter som
behéver avvecklas kommer att erbjudas nya lotter inom kommunen. En
del nya kolonilotter kommer att mgjligg6ras pa andra sidan ringvagen lite
langre Gsterut mot fornlamningsomradet.

En del av gang- och cykelstraken har dven rekreativa varden, framforallt
da dessa leds i naturomraden samt pa landsbygden bortom trafikstraken.
| planomradets norra del, i héjd med Klérupsvagen bryts majligheten att
rora sig fortsatt norrut. Gang- och cykeltrafik kommer istallet erbjudas
en trafiksdkrare passage i h6jd med cirkulationsplatsen vid lansvag 108.
Aven vid Ostervangsvagens forlangning i hojd med Kontinentalbanan bryts
mojligheten att, via en plankorsning over jarnvéagen, till fots ta sig vidare
Osterut. Ringvégen gravs ner i detta lage i samband med dess passage
under Kontinentalbanan.
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Bilden ovan saval som bilden nedan visar exempel p& yta, tidigare jordbruksmark som
succesivt 6vergdr i naturmark. Vaxtarterna ersatter varandra allteftersom forutsattningarna
férandras. Det samma géller det invandrande djurarterna. Den biologiska mangfalden okar

succesivt. En stor del av vagen sidoomraden planlaggs for natur.
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STORNINGSSKYDD

BULLER

Redan idag &r delar av den framtida ringvagskorridoren stérningspaverkad
av det buller jarnvagstrafiken genererar. Det galler bade gods- och
persontdg. Trafikverket ansvarar for buller som har sitt upphov i det
statliga vag- och sparnatet medan kommunen ansvarar for det kommunala
vagnatet. En dialog kommer att genomféras med Trafikverket om hur vag
och tagbuller ska hanteras (kummulativ effekt). | infrastrukturpropositionen
(1996/97:53) anges vilka riktvarden som inte far éverskridas nar det galler
nybyggnad, eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur intill bostader.

Bullerberakningar fran framtida vagtrafik har genomférts. Trafiksiffrorna ar
uppskriva till trafikaret 2040, alltsa en trafikvolym som ar langt ifran vad den
ar idag. Trafiksiffrorna baseras pa Trafikverkts kalkyler och pa siffror fran
Trelleborgs hamn. Stérningsskydd kommer att kravas pa delar av
ringvagsstrackningen eftersom rekommenderade nivder kommer att
Overskridas i anslutning till vissa bostader. Huvudinriktningen ar att
bullerskydd intill vagen pa landsbygden genomfors som grasbevuxen
bullervall, medan bullerskydd i stadsmiljé/ stadsnéra miljo utformas som
bullerskarmar. For att undvika alltfor langa bullervallar kommer atgéarder i
forekommande fall I6sas som atgarder vid bostads fasad eller pa fastigheten,
till exempel fonsterbyten eller lokala skarmar vid fastighetsgrans.

En annan aspekt av bullervallarna ar att dessa kan bryta siktlinjer, bade for
bilister och de boende. Detta ar sarskilt viktigt att ta hansyn till i anslutning
till Mellankdpinge. P& plankartan kan man utlasa var bullerskydd behovs,
samt vilken yta som anses nddvandig for att dessa ska kunna byggas.
Mellan bullervall och vagbana kravs aven yta for dagvattenavledning i form
av langsgaende diken.

Bullervallarnas hojd avgdrs med hjélp av den bullerutredning kommunen
latit gora. Olika utformningsalternativ kan bli mojliga som till exempel
hdgvuxet gras, planteringar, tradrader langs slantfoten eller kombinationer
av dessa. Beroende av ytskikt pa vallarna bestams slantens lampligaste
lutning. Enligt Infrastrukturpropositionen ska fdljande riktvarden klaras
inomhus och i anslutning till bostad:

- 30 dBA ekvivalent inomhus

- 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

- 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

- 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad
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Principsektion Ostra ringvagen intill Kontinentalbanan samt bullervall med tradplantering

Lokaliseringsfigur, figuren visar vart principsektionen ovan &r tagen

LJUS

Vagen kommer att trafikeras av fordon av olika slag, varav en férhallandevis
hdg andel &r lastbilar. Lastbilar nattetid kan innebéra vissa ljus stérningar
under dygnets morka timmar. Detta galler sarskilti anslutning till bostéader. Till
viss del kan detta avhjalpas med vallar eller att vagen ligger delvis nedsankt
i forhallande till sin omgivning. | Gvrigt ar ljuskaglor fran bilstralkastare
en oundviklig féljd av en vags narvaro. | den foljande projekteringen av
vagen ar det mojligt att arbeta in avskarmning for att komma till ratta med
olagenheter bilars stralkastare kan ge upphov till.

PLANFORSLAG
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TEKNISK FORSORJINING

DAGVATTEN

Véagens genomférande kommer att medféra okade dagvattenmangder
och 6kad mangd féroreningar jamfort med idag. Dagvattnet fran vagomradet
samlas upp i diken och i férekommande fall ledningar. Fordréjning och
rening sker via diken och dppna dagvattenmagasin. Dimensionerande regn
ar 10-arsregn med klimatfaktor 1,25. Foérdrojningsvolymer beror
pa recipientens kapacitet. Recipienter &ar normalt kommunens
dagvattensystem, men kan ocksa vara dikningsféretag som i sin tur har
kommunens system som recipient. Ostra ringvagen kommer delvis att
anlaggas inom ett yttre skyddsomréde for vattentakt. Inom skyddsomradet
for vattentakt ar det forbjudet att anlagga infiltrationsanlaggningar och
anlaggningar med utslapp av avloppsvatten utan tillstand fran kommunens
miljonamnd. Dagvattenutredningen beskriver att det ar fullt mojligt med den
tankta dagvattenhanteringen inom det yttre skyddsomradet for vattentakt.

Ostra ringvdgen passerar genom tva befintliga dikningsforetag,
Mellanképinge nr 9 m.fl. hemman samt Kyrkokopinge dikningsforetag,
dar det sistnamnda kommer att nyttjas som recipient. Det ar av stor vikt
att saval dikningsforetag som annan markavvattning fortsatt kommer
att fungera aven nar vagen ar byggd. Detta tillses genom aterstallande
och forbikopplingar. Déar ingen forbikoppling &r mojlig tas korsande
avvattningssytem in i vagens avvattningssystem.

Utbver dagens behov av bortledning av dagvatten tillkommer de behov som
vagen foranleder. Exakt hur dessa underjordiska ledningsomlaggningar
kommer att genomféras och dimensioneras bestams under den kommande
projekteringen. | planomradets norra del bortleds vagdagvatten med 6ppna
diken via magasin till ledningsnat, medan dagvatten i de sddra delarna av
planomradet bortleds uteslutande i kulvertar. Slutlig recipient ar havet.

VA

Sodra delen av planomradet ligger idag inom kommunalt verksamhets-
omrade for vatten och spillvatten. | samband med genomférandet av
detaljplanen kommer verksamhetsomradet utoka for att dven inkludera
planomradets norra delar. Det &r inte aktuellt att utoka verksamhetsomradet
for vatten och spillvatten med anledning av att ringvagen byggs. Daremot
utokas verksamhetsomradet fér dagvatten.
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EL OCH ENERGI

Kommunen planerar fér nya natstationer fér 130 kV ledningen (ringmatning)
bade i och utanfor planomradet. Den 6stra férdelningsstationen ingar som
E- omrade i detaljplanen. Planférslaget innebar att 130 kV ledningen
behover omférlagg under en kortare stracka i hojd med industrisparet.
Primart kommer ledningen forlaggas under véagbanan. Planférslaget
innebar aven en omforlaggningar av Eons luftledningar da fundamenten till
dessa ar i konflikt med ringvagens dragning i de norra delarna. Det handlar
framst om sakerhetsavstand. Det kravs en ny koncession for detta. Eon
utreder saken. For det Ovriga elnatet, samt natet for datadverféring kan
ledningsomdragningar bli aktuella. Detta framkommer tydligare under den
kommande projekteringen.

AVFALLSHANTERING

| de stdra delarna av planomradet planeras gang- och cykelvagar. |
anslutning till det kan det bli aktuellt med avfallshantering (papperskorgar).
Avfall samt eventuell tervinning ska tas omhand i enlighet med kommunens
avfallsplan.

RISK OCH SAKERHET

Den nya 0dstliga ringvagen loper langs med jarnvagen mellan Trelleborg
och Malmé, den sa kallade Kontinentalbanan. Bade péa jarnvagen och péa
den planerade vagen kommer transporter av farligt gods att forekomma.
Enligt lansstyrelsen ska riskhanteringsprocessen beaktas i framtagandet
av detaljplaner inom 150 meter fran farligt gods-led.

Enriskutredning har tagits fram vilken rekommenderar att ett bebyggelsefritt
avstdnd pd 30 meter ska uppratthallas mellan Ostra Ringvégen och
omgivande bebyggelse. For befintliga byggnader som hamnar inom 30
meter fran vagkant foreslas att féljande riskreducerande atgarder vidtas:

- Fasader inom 30 meter fran Ostra Ringvagen bor utforas i lagst
brandteknisk klass EI 30 alternativt i obrannbart material
Fonster och dorrar som vetter mot och ligger inom 30 meter fran
respektive vag ska utféras i minst brandteknisk klass EW 30

- Friskluftsintag pa byggnader som ligger inom 30 meter fran Ostra
Ringvagen ska riktas bort fran vagen.

PLANFORSLAG
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GENOMFORANDE

ORGANISATORISKA ATGARDER

GENOMFORANDETID

Detaljplanen beréknas kunna antas under det andra kvartalet 2020.
Genomforandetiden &r 10 ar raknat fran det datum da detaljplanen vunnit
laga kraft. Under genomférandetiden far detaljplanen inte &ndras utan
att synnerliga skal foreligger. Efter genomférandetidens utgang fortsatter
planen att gélla men kan da andras eller upphavas utan att fastighetsagaren
har ratt till ersattning.

Trelleborgs kommun uppréattar detaljplanen. Planarbetet sker genom utokat
planférfarande. Trelleborgs kommun ar huvudman fér allméan plats inom
planomradet som utgors av gata, gang- och cykelvag, VA-anlaggningar samt
park- och naturmark. Trelleborgs kommun ansvarar for iordningstallandet
av allméan plats. Med kommunalt huvudmannaskap féljer dels en rattighet for
kommunen att I6sa in allman platsmark, dels en skyldighet fér kommunen
att I6sa in allmén platsmark om en fastighetségare begéar det. Ersattning for
inlésen av allméan platsmark bestams enligt reglerna i expropriationslagen
(1972:719). Kommunens avsikt ar dock alltid att i forsta hand traffa frivilliga
overenskommelser med berdrda fastighetsagare.

TILLSTAND

For att hantera sadan paverkan pa miljon att en anmalan, en dispens eller
ett tillstand kravs har det valts att samla dessa i en samlad miljoprévning.
Kommunen har frivilligt valt att ga igenom en samlad miljéprovning som
skickas till och hanteras av mark- och miljddomstolen. Att samla alla behov
av anmalan, dispens och tillstand ger en helhetsbild for de som beslutar
och aven for det vidare arbetet med detaljplanerna.

| arbetet med framtagandet av detaljplaner har féljande anmalningar,
dispenser och tillstadnd identifierats:
- tillstand for vattenverksamhet for bortpumpning av grundvatten i
planskilda passager
- dispens fran det generella biotopskyddet for intrang i allé/pilevallar/
tradrad/smavatten
- artskyddsdispens for paverkan pa arter upptagna i
Artskyddsférordningen hantering av paverkan pa dikningsforetag
- kompletterande erosionsskydd langst hamninfarten

Arbetet med utbyggnad enligt detaljplanerna kommer fortsatta och det kan

da uppsta ytterligare behov av anmalningar, dispenser och tillstand utéver
ovan namnda.
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EKONOMISKA ATGARDER

PLANEKONOMI

Framtagandet av detaljplanen finansieras av Trelleborgs kommun.
Trelleborgs kommun har beviljats medel fran EU for planeringen av Ostra
ringvagen, hamninfart samt check-in och lastbilsparkering. Dessa projekt
delfinansieras med 50 % fran EU i ett CEF, TEN-T Motorway of the
Seaprojekt. Trelleborgs kommun ar beredda att med kommunala medel
finansiera och bygga den nya Ostra ringleden som angér Trelleborgs hamn
osterifran.

| samband med genomférandet av detaljplanen kommer kommunen,
forutom kostnader for vagen, fa kostnader for att bygga ut allman
platsmark, markinldsen, lantmateriférrattningar samt flytt och
nyanlaggning av ledningar. Kommunen kommer framover att fa 6kade
drifts- och underhaliskostnader till féljd av utbyggnad av allman platsmark.

INLOSEN, ERSATTNING

Erséattning for inldsen av allman platsmark bestdms enligt reglerna i
expropriationslagen (1972:719). En grundprincip ar att fastighetsagaren
ska vara ekonomiskt skadelds efter intranget. Vid inlosen av hel fastighet
ska ersattningen motsvara fastighetens marknadsvarde med ett tillagg om
25 %. Vid ersattning som géller en del av en fastighet &r det minskningen
av marknadsvardet med ett tillagg om 25 % som ska ersattas.

| ersattningen for marknadsvardesminskningen ingdr ersattning for
markintrdng och fastighetstilloehor. Fastighetstillbehér omfattar byggnader,
ledningar, stangsel och andra anlaggningar som finns péa fastigheten och
som ar tankta att finnas dar for stadigvarande bruk. Om det uppkommer
andra ekonomiska skador till folid av att en fastighet avstar mark kan
aven dessa ersattas. Ett exempel kan vara vissa kostnadsokningar i
verksamheter som bedrivs pa en fastighet. Aven andra &n fastighetsagare
kan vara beréttigade till ersattning, exempelvis servitutshavare och
nyttjanderattshavare/arrendator. Kommunens avsikt ar att i férsta hand
traffa frivilliga dverenskommelser med berdrda. Kommunens avsikt ar att i
forsta hand traffa frivilliga dverenskommelser med berérda fastighetsagare.
Av 24 berorda bostadsfastigheter ar redan cirka halften inlosta pa frivillig
grund.
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FASTIGHETSRATTSLIGA ATGARDER

FASTIGHETSBILDNING

Fastighetsagare och rattighetshavare framgéar av den till detaljplanen
hérande fastighetsforteckningen.  Fastighetsbildning ska ske i
enlighet med detaljplanen. Bildandet av nya fastigheter, servitut och
gemensamhetsanlaggningar prévas vid forrattning som handlaggs av
lantméterimyndigheten. Kommunen far I6sa in mark som enligt detaljplan
ska anvandas for allmén plats som kommunen ska vara huvudman
for. Ratten till inlosen ar villkorslés och galler saval under som efter
genomférandetiden. Den allmdnna platsmarken avstyckas till en ny
kommunalagd fastighet alternativt éverfors till befintlig kommunal fastighet
for gata och/eller naturmark.

For de fastigheter som delas pa grund av dragningen av Ostlig ringvag
kommer kommunen att verka for markbyten i syfte att astadkomma
lampliga fastigheter och rationella brukningsenheter. Trelleborgs kommun
tar initiativ till samt bekostar nédvandiga lantmateriforrattningar.

RATTIGHETER
Langs med hela jarnvagsstrackan intill planerad Ostlig ringvag har
Trafikverket ett tradsakringsservitut som stracker sig 20 meter pa vardera
sidan om sparmitt. Inom det omradet har Trafikverket ratt att halla fritt fran
trad och buskar.

Vid omradet Gylle ar den enskilda vagen "Gyllekroksvagen” belagen
som utgdr en gemensam utfartsvag for flera fastigheter. Vagen forvaltas
av gemensamhetsanlaggningen Gylle ga:4. Gyllekroksvagen stracker
sig fran Lundavagen/vag 108, gar langs med befintlig jarnvag och viker
sedan Osterut vid Nytorp for att s smaningom ansluta till Gylle byavag.
Gemensamhetsanlaggningen  behdver omprovas och delvis fa ny
strackning.

GENOMFORANDE



Samfalligheten Kyrkokdpinge s:2, dar alla delagande fastigheter ags av
Trelleborgs kommun, har ett servitut under jarnvagen vid Mellankdpinge
som medfor en ratt att anvanda gang- och cykeltunnel under jarnvagen.
Servitutet, och méjligheten att passera under jarnvagen och vagen kommer
att kvarsta efter utbyggnad av Ostra ringvéagen.

Vid  industriomradet s6der om  Engelbrektsgatan finns en
gemensam utfartsvag for fastigheterna Spelmanshejdan 2, 5 och 6.
Gemensamhetsanlaggningen kommer att omprévas och delvis fa ny
strackning.

Fastigheterna Mellankdpinge 16:177 och 16:199 har gemensamt
avlopp som férvaltas av gemensamhetsanlaggningen Mellankdpinge
ga:3. Gemensamhetsanlaggningen kommer upphora da fastigheten
Mellankopinge 16:199 avses forvarvas av Trelleborgs kommun.

Utbver paverkan pa befintliga servitut och gemensamhetsanlaggningar
kommer tva nya servitut att tillskapas. Trelleborgs kommun kommer att
anstka om servitut for att anlagga Ostra ringvagen under Trelleborgsbanan
pa Trafikverkets fastighet Vemmerlév 4:3. Ett servitut kommer aven att
tillskapas over den Ostra ringvagen dar den Ostliga hamninfartens bro
passerar.

Ostra Ringvagen passerar genom tva befintliga dikningsforetag,
Mellanképinge nr 9 m.fl. hemman samt Kyrkokopinge dikningsforetag.
Trelleborgs kommun avser att teckna Overenskommelser med
dikningsforetagen ang. nya kostnadsférdelningslangder samt ev.
mottagande av dagvattenfloden.

GENOMFORANDE
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LEDNINGSRATTER

Nedanstéende ledningsratter paverkas av utbyggnaden av Ostlig hamninfart.

FASTIGHETSKONSEKVENSER

Nedan beskrivs konsekvenser pa respektive fastighet till folid av detaljplanens andring av nuvarande
fastighetsindelning. Utifrdn kommunfullmaktiges beslut om strackning av Ostra ringvagen och Ostlig hamninfart
har en markzon tagits fram som bestar av vagen samt en skyddszon pad 30 meter fran planerad vagkant.
Kommunen har erbjudit de som har bostadsfastigheter helt eller delvis inom markzonen, att férvarva dessa

fastigheter om de dnskar sélja.

Konsekvenser till foljd av buller, risk och immissioner beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen.

Vemmerlov s:1

Vemmerldv 16:4

Vemmerlov 16:2

Vemmerlov 16:3

Vemmerldv 16:8

Ostervang 1:1

Vemmerlov 4:1
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Avstar mark till fastighet for kvartersmark samt allman plats.

Avstar jordbruksmark till fastighet for allméan plats. Jordbruksmarken delas
i tva skiften.

Avstar jordbruksmark till fastighet for allman plats.

Avstar jordbruksmark till fastighet for allmén plats. Jordbruksmarken delas
i tva skiften.

Avstar jordbruksmark till fastighet for allméan plats. Jordbruksmarken delas
i tva skiften.

Avstar mark till fastighet for allman plats.

Avstar jordbruksmark till fastighet for allman plats. Jordbruksmarken delas i
tva skiften. Fastigheten ags av Trelleborgs kommun och jordbruksmarken ar
utarrenderad. En del av arrendemarken kommer att atertas av kommunen.
Arrendeforhdllandena kommer att anpassas efter utbyggnaden for att
mojliggora ett rationellt brukande.
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Vemmerlov 4:3

Gylle 6:1

Gylle 6:2

Tagarpsdal 1:2
Ostervang 2:21

Kyrkokdpinge 16:3

Kyrkokdpinge 16:5

Kyrkokdpinge 16:6

Kyrkokdpinge 2:1

Mellank6pinge 1:18

Kyrkokdpinge s:2

Ostra ringvagen passerar under jarnvagsfastighet. Servitut till férman for
Trelleborgs kommuns fastighet for Ostra ringvagen avses tillskapas.

Avstar jordbruksmark till fastighet for allman plats. Den enskilda vagen, som
forvaltas av gemensamhetsanlaggningen Trelleborg Gylle ga:4 kommer att
behdva omprévas och fa ny strackning over fastigheten.

Ostra ringvagen passerar under jarnvagsfastighet. Servitut till forman for
Trelleborgs kommuns fastighet for Ostra ringvéagen avses tillskapas.

Avstar jordbruksmark till fastighet for allman plats.
Avstar jordbruksmark till fastighet for allman plats.

Avstar jordbruksmark till fastighet for allman plats. Fastigheten ags av
Trelleborgs kommun och jordbruksmarken &r utarrenderad. En del av
arrendemarken kommer att atertas av kommunen. Arrendeférhallandena
kommer att anpassas efter utbyggnaden for att majliggéra ett rationellt
brukande.

Avstar mark till allman plats da en trafikplats kommer att byggas for
korsningspunkt vag 642 och Ostra ringvagen.

Avstar mark till allman plats da en trafikplats kommer att byggas for
korsningspunkt vag 642 och Ostra ringvagen.

Avstar mark till fastighet for kvartersmark-vag samt allman platsmark.
Resterande mark kommer genom fastighetsreglering att 6verforas till Oster
Jar 1.7. Fastigheten ags av Trelleborgs kommun.

Avstar mark till fastighet for allman platsmark. Resterande mark
kommer genom fastighetsreglering att 6verforas till omkringliggande
jordbruksfastigheter. Fastigheten &r inlést av Trelleborgs kommun.
Fastigheten lag inom zonen och kommunen tilltradde fastigheten 2018-11-
01. Byggnaden kommer att rivas.

Avstar mark till fastighet for allman plats. Samfallighet dar alla andelar dgs
av kommunéagda fastigheter.
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Mellank6pinge 1:13

Mellank6pinge 1:19

Mellank6pinge 12:6

Mellankdpinge 12:24

Mellank6pinge 12:19

Mellankdpinge 12:29

Mellank®pinge 8:13

Mellankdpinge s:2

Avstar mark till fastighet for allman platsmark. Resterande mark kommer
genom fastighetsreglering att overforas till omkringliggande fastigheter.
Fastigheten lag inom zonen och kommunen har erbjudit fastighetsagaren
att fa sin fastighet inlost. Bostadshuset kommer att rivas da fastigheten
efter intranget inte langre ar lamplig for bostadsandamal.

Avstar jordbruksmark till fastighet for allman plats. Fastigheten ags av
Trelleborgs kommun och jordbruksmarken &r utarrenderad. En del av
arrendemarken kommer att &tertas av kommunen. Arrendeférhallandena
kommer att anpassas efter utbyggnaden for att majliggéra ett rationellt
brukande.

Avstar jordbruksmark till fastighet for allméan plats. Fastigheten l&g inom
zonen och kommunen har erbjudit fastighetsagaren att fa sin fastighet
inlost. Bostadshuset bedéms kunna behallas om bullerreducerande
atgarder vidtas.

Fastigheten kommer att tas i ansprak i sin helhet for allman platsmark.
Fastigheten lag inom zonen och kommunen har erbjudit fastighetsagaren
att fa sin fastighet inlost. Bostadshuset kommer att rivas da fastigheten
kommer att tas i ansprak i sin helhet for allman platsmark.

Fastigheten kommer att tas i ansprak i sin helhet fér allman platsmark
Fastigheten lag inom zonen och kommunen har erbjudit fastighetsagaren
att fa sin fastighet inlost. Bostadshuset kommer att rivas da fastigheten
kommer att tas i ansprak i sin helhet for allman platsmark.

Avstar jordbruksmark till fastighet for allman plats. Fastigheten ags av
Trelleborgs kommun och jordbruksmarken &r utarrenderad. En del av
arrendemarken kommer att atertas av kommunen. Arrendeférhallandena
kommer att anpassas efter utbyggnaden for att mgjliggéra ett rationellt
brukande.

Avstar jordbruksmark till fastighet for allman plats. Fastighetsagarens
jordvarmeslingor i jordbruksmarken kommer troligtvis att behova flyttas.

Avstar jordbruks- och vagmark till fastighet for allman plats. Omradet
utgors av jordbruksmark samt av allmén vag (667 och 640).
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Mellank6pinge s:10

Mellankdpinge 11:38

Mellankdpinge 11:39

Mellankdpinge 11:40

Mellankdpinge 11:41

Spelmanshejdan 2

Spelmanshejdan 5

Spelmanshejdan s:1

Mellanképinge s (norr om

fordelningsstationen)

Mellankdpinge 16:1999

Mellankdpinge 16:177

Mellank6pinge 1:21

Terminalen 1

Mellankdpinge 11:72

Avstar jordbruksmark till fastighet for allman plats.

Fastigheten kommer att tas i ansprak i sin helhet for allman platsmark.
Fastigheten &r inlost av Trelleborgs kommun. Fastigheten lag inom zonen
och kommunen tilltradde fastigheten 2018-10-05. Bostadshuset kommer
att rivas da fastigheten kommer att tas i ansprak i sin helhet for allméan

platsmark.

Fastigheten kommer att tas i ansprak i sin helhet for allman platsmark.
Fastigheten ags av Trelleborgs kommun.

Fastigheten kommer att tas i ansprak i sin helhet for allman platsmark samt
e-omréde. Fastigheten ags av Trelleborgs kommun.

Avstar mark till fastighet for allman plats samt industri. Fastigheten &gs
av Trelleborgs kommun och marken ar utarrenderad som kolonilotter.
Arrendemarken kommer att atertas av kommunen. Kolonilotterna kommer
darmed att tas bort. Trelleborgs kommun kommer att erbjuda viss

ersattningsmark éster om ny Ostlig ringvag.

En mindre del av fatsigheten planlaggs som industri. Syftet med
planlaggningen &r att hava nuvarande infartsforbud.

Avstar mark till fastighet for allman plats.

Avstar mark till fastighet for allman plats.

Avstar jordbruksmark till fastighet for allman plats. Samfallighet dar alla

andelar 4gs av kommunéagda fastigheter.

Fastigheten kommer att tas i ansprak i sin helhet for allman platsmark. Pa
fastigheten finns en klubblokal som kommer att rivas.

Avstar mark till fastighet for allman plats.

Avstar mark till fastighet for kvartersmark.

Avstar mark till fastighet for allman plats.

Avstar mark till fastighet for allman plats.

GENOMFORANDE
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KONSEKVENSER

MILJIOKONSEKVENSER
BEDOMNING AV BETYDANDE MILJIOPAVERKAN

Detaljplanen bedéms medféra betydande miljopaverkan i den mening som
avses i 6 kap 11 § Miljdbalken och darfor har en strategisk miljobedémning
genomforts i enlighet med 6 kap 3 § miljobalken.

Vad ar en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)?

En MKB redovisar och utreder de miljeffekter och konsekvenser som
ett genomforande av detaljplanerna kan antas medfora. Den syftar aven
till att foresla atgarder for att begransa negativa miljoeffekter. En MKB ar
tankt att lasas tillsammans med detaljplanerna, dar det finns mer utférliga
beskrivningar och illustrationer.

Syftet med en miljdbedémning &r att integrera miljdaspekter i planering och
beslutsfattande sa att en hallbar utveckling framjas. Inom ramen fér en
strategisk miljdbedémning har en MKB uppréttats. Det har &ven beslutats
att en miljéprévning ska genomféras. Den framtagna MKB:n behandlar
bade rubricerad detaljplan och &ven detaljplan fér den Ostliga hamninfarten.

Nedan beskrivs de miljdbaspekter dar betydande miljoeffekt (dven positiv
sadan) inte kan uteslutas. Dar sa ar relevant foreslas aven skyddsatgarder
vilka ar inkluderade i bedomningen av miljoeffekter.

De miljdaspekter dar betydande miljdeffekter inte kan uteslutas ar:
- Buller och vibrationer
- Manniskors hélsa och sékerhet
- Markanvandning
- Landskap och bebyggelse
- Kulturmiljé
- Naturmiljo
- Grundvatten
- Riksintressen
- Luftkvalitet

KONSEKVENSER



MILIJIOKVALITETSNORMER
Idag finns fyra typer av miljdkvalitetsnormer, de presenteras nedan
tillsammans med tankbar paverkan:

Fororeningar i utomhusluft

Miljokvalitetsnormen fér utomhusluft syftar till att skydda manniskors héalsa
genom att begrénsa utslappen av kvavedioxid, kvaveoxider, svaveldioxid,
kolmonoxid, bly, bensen, partiklar och ozon till utomhusluft. Genomférandet
av detaljplanerna bedoms inte paverka miljckvalitetsnormen for utomhuslutft.

Fisk- och musselvatten
Det férekommer inte nagot fisk- och musselvatten i naromradet.

Omgivningsbuller

Normen avser buller fran vagar, jarnvagar, flygplatser och industriell
verksamhet. Genom kartlaggning av omgivningsbuller samt upprattande och
faststallande av atgardsprogram ska det efterstravas att omgivningsbuller
inte medfér skadliga effekter pa manniskors halsa. Trafikverket ska senast
den 30 juni vart femte ar ha kartlagt buller fran vagtrafik vid
vagar med en frafiktathet p4 mer an tre miljoner fordon per ar
och tagit fram strategiska bullerkartor som visar bullersituationen
foregdendekalenderaret. En
tagits fram inom
detaljplanerna. Med foreslagna &tgarder kan bullersituationen klaras.

under det narmast bullerutredning

med bullerskyddsatgarder har ramen  for

Vattenférekomster

Miljokvalitetsnormer &ar ett styrinstrument inom vattenforvaltningen.
Vattenforvaltningen omfattar yt- och grundvatten. Normerna uttrycker den
kvalitet en vattenférekomst ska ha vid en viss tidpunkt. Huvudregeln ar
att alla vattenférekomster ska uppna normen god status till & 2015 och
att statusen inte far forsamras. Inom omréadet finns tre vattenforekomster,
varav tva ytvattensforekomster i form av Dalkopingean i ster och havet i
soder samt en grundvattenférekomst i form av Skdnes Kalkstenar. Havet i
soder utgor recipient for vagdagvatten fran detaljplaneomradet. Da vagen
blir séker och hanteringen av vagdagvatten tas om hand s& som redovisat
i dagvattenutredningen kommer risken for paverkan p& recipienten
samt narliggande vattenférekomster att minska. Den aktuella statusen
pa vattenforekomsterna beddéms inte forsamras av genomférandet och
uppnaendet av respektive norm bedéms inte férsvaras.

KONSEKVENSER

Miljokvalitetsnormer (MKN) regleras
i miljobalkens 5 kapitel. En MKN
tas fram pa vetenskapliga grunder
och anger den lagsta godtagbara
miljokvalitet som manniskan och/
eller miljion kan anses tala, d.v.s.
den hogsta tillatna halt av ett
amne som inte orsakar skador pa
manniskor eller milj6. Kommuner
och myndigheter ska beakta MKN

vid planering och planlaggning.
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NATURMILIO

Trots att den foreslagna ringvdgen planeras i ett relativt ensartat
jordbrukslandskap med relativt hog avsaknad av biologisk mangfald
paverkas vissa naturvarden negativt. Det galler vattenmiljder samt alléer
och pilevallar. Strax s6der om ringvagens mote med Kontinentalbanan i
norr finns idag tva, med varandra férbundna vattendammar sa kallad
smavatten (Langemosse). Smavatten ar biotopskyddade lokaler och det
kravs dispens for att paverka eller ta bort dessa. Ringvagens strackning
langs med Kontinentalbanan gor det nédvandigt med ett intrdng i dessa.
Langemosse kommer paverkas negativt dd en del av ytan ersatts
med en vagkropp. Kommunens strategi ar att ersétta dessa forlorade
vattenytor med nya vattenytor i anslutning till planerade dagvattenmagsin i
naromradet. Andra naturvarden, till exempel ett antal biotopskyddade alléer
och pilevallar kommer ocksé paverkas negativt av féreslagen ringvag. Det
handlar da om att vissa trad behdver tas bort. Kommunens avsikt &r att
kompensera dessa bortfall med nya planterade trédrader utmed vagen. De
alléer/ pilevallar som kommer paverkas ar:

- Pilevallen intill KI6rupsvagen

- Pilevallen vid Gyllekroksvagen
- Pilevall vid Mellankdpinge

- Kastanjeallé vid Abogérd

Till andra naturytor som kommer att paverkas negativt hor den forna
jordbruksmarken (idag industrimark) som &r belagen strax innan den
punkt dar ringvagen mater vag 9. For cirka 40 ar sedan dkermarken lades
i trada har en vegetation utvecklats som innehaller vissar naturvarden.
Ytorna hyser en mangd pionjararter men aven val etablerade buskar och
trad har hunnit vaxa sig stora. Omradets storlek och dess "vildkaraktar”
har bidragit till att manniskor har sokt sig dit for rekreation. D& omradet
forsvinner, forsvinner ocksd den mdgjligheten. Omradet ar idag planlagt
som industrimark sa dessa rekreativa varden ar inte sakerstillda idag.
Kommunen avser att mojliggora for liknande naturvarden pa annat hall, till
exempel i de ytor som uppstar i anslutning till den foreslagna ringvagen.
Ambitionen ar att forbattra tillgéngligheten till- och dessutom utveckla
naturytorna i anslutning till Dalképingean. Detta kommer bland annat géras
med ett gang- och cykelstrdk genom uppstalliningsytorna. Enstaka trad,
buskage samt vissa tradgardar liksom kolonilotter kommer ocksa férsvinna
langs den planerade ringvagen. | huvudsak kommer detta att kompenseras
med nyplantering i vagens sidoomraden.
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Strax vaster om Ostra ringvéagens tankta strackning i héjd med Dalkdpinge
byavag finns idag tva koloniomraden, Gyllefred och Osteras. Nagra av
kolonilotterna i sydéstra hornet ligger for nara planerad cirkulationsplats
och maste darfor tas bort. Hur stor del som behover avlagsnas avgoérs nar
vagen projekteras mer i detalj. S6der om Engelbrektsgatan ligger Osteras
koloniforening som bestar av sma kolonilotter med tillhdrande enkla
byggnader. D& dels Ostra ringvagen kraver ytor, dels gang- och cykelbana
ocksa kraver ytor foreslas att koloniomradet avvecklas helt och istéllet
planlaggs for lattare industri. Som ersattningsyta for koloniomradet foreslas
ett nytt koloniomrade Gster om planerad ringvag.

JORDBRUKSMARK

Intrdnget i jordbruksmarken motiveras av de mgjligheter for stadsutveckling
som den Ostra ringvagen ger. En del av att vagen medfoér en minskning
av barriareffekten genom Trelleborgs centrum, battre forutsattningar for
hamnens utveckling samt mdjlighet for stadsutveckling i hamnens gamla
omrade. Nyttan av vagen beddms 6vervaga forlusten av jordbruksmark.

Ostra ringvagen mojliggor for Trelleborgs kommun att exploatera, de
aterlamnade hamnomradena. En 6vervagande del av dessa ytor ligger pa
ett mycket nara avstand till centralstationen. Forutsattningarna ar alltsé
mycket goda for att skapa en kollektivtrafiknara stadsdel for flera tusen
invanare och darmed bidra till bostadsbyggandet i sydvastra Skane.

Den totala ytan jordbruksmark som tas i ansprék for detaljplanen for den
Ostra ringvagen ar ca 32 hektar. Av dessa upptar sjilva vagomradet
cirka 17 ha, dvriga ytor (ca 15 ha) &r ytor som planlaggs for natur med
mojlighet for dagvattenlosningar och i nagra fall i det sédra planomradet
koloniomradden. Kommunen ar medvetna om bortfallet av jordbruksmark
men verkar samtidigt for att i detaljplanerna ut-veckla naturomraden vilket
bidrar till 6kad biologisk mangfald. Kommunen ar medvetna om bortfallet
av jordbruksmark men verkar samtidigt for att i detaljplanerna utveckla
naturomraden, vilket bidrar till 6kad biologisk mangfald.

KONSEKVENSER
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MARK OCH GRUNDLAGGNING

Delar av planomradet innehaller 16s fylining med hog maéktighet vilket
rekommenderas att I6sas med hjalp av forstarkningsatgarder alternativt
massutskiftning fér att undvika att oacceptabelt stora sattningar respektive
differenssattningar utbildas. Det finns dven vatmarksomraden dar gyttja
har patraffats dar massutskiftning kommer blir nédvandigt i samband med
genomférandet av detaljplanen.

MARKFORORENINGAR

Markmiljpundersbékningarna gjorda i samband med planarbetet visar
att det finns omraden inom planomradet med forhéjda markvarden som
overskrider riktvardena for en mindre kénslig markanvandning. Detta
foreslas l6sas med hjalp av grav-och bortschaktning.
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LANDSKAP OCH KULTURMILJO

Ostra ringvégen med sina trafikplatser,broar, trafikanordningar, skyltar
med mera kommer sannolikt initialt innebara en stor férandring av
landskapsbilden sd som den &r kand idag. De norra delarna av landskapet
praglas av 6ppenhet och langa siktlinjer och av den anledningen kommer
vagen vara exponerad over storre omraden. P& motsvarande satt kommer
de framtida resenarena kunna ta del av generésa landskapsvyer pa samma
vagstracka. | de 6stra samt sédra delarna av vagstrackningen ar landskapet
mer smaskaligt och stadsnara. En vagdragning kan da upplevas som bade
dominant, men samtidigt latt att délja.

Ambitionen ar att den negativa paverkan pa landskapsbilden ska vara
sa begransad som mgjligt. Det & med den utgangspunkten vagen ar
foreslagen i jarnvagskorridoren dar viss paverkan redan existerar i form
av jarnvagsbanken, kraftledningsstolparna samt person- och godstrafiken.
Utformning och gestaltning av vagens sidoomradden med diken, vallar,
vagskarningar samt inte minst dagvattenmagasinen har en stor betydelse
for hur vagen upplevs. Malsattningen ar att sidomradena ska harmoniera
med sin omgivning och ftillféra natur och biologisk mangfald med sa
omfattande och &ndamalsenliga planteringar som méjligt.

KONSEKVENSER
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RIKSINTRESSE VAG

Flytt och omdefiniering av riksintressen vag-

Malsattningen ar att den nya leden ska Overta riksintresseanspraket fran
E6/E22 och Travemundeallén, fran trafikplats Maglarp till hamnomradet,
sa att den befintliga anslutningen till hamnen pa sikt kan avecklas for
hamntrafik.

Riksintresse Hamn (Framtida)

HH
|:| Riksintresse Farled
E—]
——
L mm u

Riksintresse Vag
Riksintresse Vag (Framtida)
Riksintresse Jarnvag
Riksintresse Yrkesfiske

Utredningsomrade
Riksintresse Vag

Figuren visar kommunens férslag pa framtida riksintressen, utifran ett scenario med en fullt genomférd hamnfilytt

Nedan beskrivs kommunens Vviljeinriktning gallande processen for
omdefiniering av riksintresse for E6 Trelleborg-Stromstad-riksgransen och
E22 Trelleborg-Blekinge-Norrkoping, vilka gar i samma strackning inom
Trelleborgs kommun:

- Trelleborgs kommun arbetar for att dstra delen av den nya ringvagen,
fran lansvag 108 i norr till riksvag 9 i sydost, i ett forsta skede byggs som en
vag med kommunalt huvudmannaskap. Standarden for den Ostra ringvagen
ska uppna Trafikverkets och EU:s krav angaende standard, framkomlighet

och trafiksakerhet.

- Den 6stra hamninfarten planeras som kvartersmark och med
Trelleborgs hamn som huvudman. Mellan Ostra ringvéagen och infarten
till hamnen kommer en stérre uppstallningsyta att anlaggas vilken ocksé
kommer utgoras av kvartersmark som ska tillhéra Trelleborgs hamn.
Hamnleden forbinder Ostra ringvagen med Ostra hamninfarten och ska
utgora riksintresse vag.

KONSEKVENSER




- Den vastra delen av den nya ringvagen utgdrs idag av nuvarande
Hedvégens vastligaste del och nuvarande Vastra ringvagens norra del.
Delar av denna véagstrackning loper genom ett verksamhetsomrade och
strackningen har flera anslutande gator med lokal funktion. Fér att 6ka
standarden pa den vastra delen av ringvagen kommer kapacitetshojande
atgarder att vidtas i cirkulationsplatsen vid lansvéag 108. Aven andra
kapacitetshojande atgarder kan bli aktuella, exempelvis i cirkulationsplatsen
Hedvéagen-Vastra ringvagen eller delvis ny vagstréackning norr om vastra
verksamhetsomradet

- Kommunens ambition ar att det ska finnas méjlighet fér Trafikverket
att pa sikt ta éver huvudmannaskapet for hela ringvagens strackning, fran
Maglarpsrondellen till Ostra hamninfarten.

Den Ostra ringvégen syftar till att bli den huvudsakliga/officiella och enda
vagen in i Trelleborgs hamn. Trelleborgs kommun beddmer déarmed att
den vastliga infarten till hamnen ska avvecklas i samband med att Ostliga
ringvagen fardigstalls. Kommunens avsikt ar att 6ppna upp fér en ny infart
fran oster till hamnen och med det foljer d& ny anslutningsled fran E6:an,
Lansvag 108 och en koppling fran riksvag 9 till det éstliga hamninfartslaget.
Den nya Ostra ringvégen tillsammans med befintlig vastlig ringvég
avses bindas samman med den nya foreslagna 6stliga hamninfarten.
Den sammantagna ringvagen ska i ett forsta skede byggas och driftas i
kommunal regi. Leden kommer dock att byggas i enlighet med den standard
som statliga vagar har och mdjligheten finns darmed att vagen i framtiden
kan 6verga till annan annat huvudmannaskap. Vagens utformning/standard
ska dessutom motsvara de grundlaggande kraven fér en TENT-vag.

Trelleborgs kommun menar att med ovanstaende kravspecifikation pa
vagstandard och funktion bedéms vagen kunna uppfylla férsattningarna
for riksintresse kommunikation. D& det vastliga infartslaget idag utgor
riksintresse kommunikation &r kommunens avsikt att den Ostliga ringvagen
ska bli det nya riksintresse kommunikation.

RIKSINTRESSE JARNVAG

For att sakerstalla riksintresse jarnvdg avsatts utrymme pa
Kontinentalbanans véastra sidan for ett framtida andra spéar. Utrymmet
stracker sig 30 meter fran det befintliga sparet och darfér beddéms
riksintresset inte paverkas negativt.

RIKSINTRESSE KULTURMILJO
Paverkan pa riksintresset Fuglie -Mellangrevie - Skare [M136]
Vagen kommer att ansluta till befintlig cirkulationsplats och anlaggs i niva
med omgivande mark inom en mycket liten del av riksintresseomradets
sydvastra hoérn. Riksintresseomradet ar redan idag paverkat av Vastervangs
villaomrade samt den brandstation som ar under uppférande alldeles séder
om Ostra ringvégen, i anslutning till Lundavagen (vag 108). Brandstationen
omfattar flera byggnadskroppar och en 60 meter hdg radio- och telemast
och ligger inom riksintresseomradet.
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Med sin placering och storlek bryter anlédggningen utblickarna 6ver
landskapet. Den skymmer ocksd Ostra ringvagen sett frAn Trelleborgs
norra delar. Utdver det medger detaljplanen for brandstationen &ven en
bdrjan pa ringvagen. Efter det att riksintresseomradet definierades har
aven den Vastra ringvagen tillkommit.

Den Ostra ringvagen kommer att korsa Klorupsvagen som darmed
stangs mellan Ostra ringvagen och Lundavégen (vag 108). Klérupsvagen
mister darmed sin langa platskontinuitet och funktion som forbindelse for
cykeltrafik fran Trelleborg mot Vastra Vemmerlév och Hammarlov. Istallet
kommer Klorupsvagen enbart att ligga kvar som ett historiskt element i
landskapet mellan Ostra ringvagen och Lundavagen (vag 108). Den
historiskt viktiga kopplingen till Klérups tingsstélle, som var gemensamt for
Skytts och Oxie harader och var i bruk mellan 1690-1904, bryts darmed.
| samband med att KI6rupsvagen korsas behéver aven delar av en pilallé
utmed denna historiska vag tas bort. Sammantaget har en rad férandringar
redan intraffat inom de ytor som omfattas av riksintresset efter det att detta
definierades. Det galler den Vastra ringvagen, Vastervangs villakvarter
samt brandstationen. Kommunens bedémning &r darfor att riksintresset for
kulturmiljé inte kommer paverkas negativt av Ostra ringvagen.

Paverkan pa riksintresset Gylle - Dalkdpinge [M139]

Ostra ringvagen berér i sydligaste del dven riksintresset Gylle-Dalkdpinge
da vagen gor intrdng i riksintresseomradets sydvastra hérn. Den foreslagna
vagen gor har en svang runt den nyligen uppférda rattspsykiatriska kliniken
och darefter ansluter den till en féreslagen cirkulationsplats precis dar
Engelbrektsgatan 6vergar i Dalkopinge byavag. Har forutsatts ocksa en
ny justerad strackning av Dalkdpinge byavég till denna cikulationsplats.
Vaganlaggningarna innebar ytterligare markansprak samt att en del av
en privat infartsallé behover tas bort. Anspréket tangerar dven det av
Lansstyrelsen utpekade fornlamningsomradet kring Jattegraven och
Karlingedésarna.

Vagen hari 6vrigt till stérsta delen samlokaliserats med Kontinentalbanan for
att minska vagens visuella paverkan pa det omgivande landskapet. Genom
riksintresseomrédet I6per dock den 6stliga ringvagen omkring 300 meter
fran jarnvagen. Omradet mellan Kontinentalbanan och ringvagen rymmer
bebyggelse. Koloniomraddet och Rattspsykiatriskt centrum ligger inom
riksintresset Gylle-Dalkopinge. Den Ostra ringvagen kommer i anslutning
till riksintresset Gylle-Dalkdpinge att anlaggas i niva med befintlig mark,
och pa del av strackan att schaktas ner i marken. Utblickarna cver det
6ppna jordbrukslandskapet och dess fornlamningsmiljoer, manga kyrkor,
byar och gardsmiljer samt pilevallar, hangnads- och vagsystem paverkas
darfor i liten grad av sjalva vaganlaggningen. Dessutom gor den speciella
topgrafin (dalgang), samt omgivande tradridaer, att vagdragningen inte ar
synlig mer &n mycket lokalt
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Kulturmiljon och fornlamningsomradet har tagits i beaktande vid
planlaggningen av vagens sidoomraden. Det planlaggs det for ett
koloniomrade mellan vagen och fornlamningsomradet, som kommer att
utgdra en "grén” buffert dem emellan. Det planlaggs ocksa fér en tradrad
norr om cirkulationsplatsen. Bada dessa atgarder minimerar intrycket av
vagen, och férankrar den med omgivningen. Vagen runt Rattpsykiatriskt
centrum &r nedgravd for att minimera paverkan pa omgivningen. De
forlorade tréaden i allen kompenseras med en ca 300 meter ny tradrad
utmed vagen. UtifrAn upplevelsen av fornlamningsomradet gor det
foreslagna gréna koloniomradet ingen skillnad. Redan idag ar kantzonen
inbaddad i gronska. Det positiva med koloniomradet &r att det aven inbjuder
allmanheten till att komma narmare, ocksd genom den gang- och cykelvag
som planeras strax intill.

RIKSINTRESSE HOGEXPLOATERAD KUST

Da syftet med Ostra ringvagen &r att leda trafik till Trelleborgs hamn och att
forbattra hamnens interna logistik bidrar Ostra ringvagen till en utveckling
av det lokala naringslivet och darmed anses inte riksintresset vara negativt
paverkat.

RIKSINTRESSE HAMN

Detaljplanen for den Ostra ringvagen paverkar indirekt hamnens inre logistik
samt Ovrig trafikforing pa ett mycket positivt satt i och med att trafiken tillats
komma fran 6ster med en ringvag som ansluter fran detta hall. Trafikflodet
fran oOster linjerar med uppstallningsytorna orientering mot farjorna.
Lésningen minimerar korsande trafikrorelser i hamnomradet. Bade mellan
bilar, lastbilar samt mellan bil- och jarnvagstrafik. Med infart fran dster kan
alltsa det nya hamnomradet nyttjas betydligt effektivare an dagens 16sning.
D& den foreslagna Ostra ringvagen ocksa leder till det nuvarande Ostra
industriomradet Gppnas yterligare mojligheter som gynnar riksintresse
hamn, namligen tillgang till lokaler for lagerhallning, expansionsmajligheter
samt tillgang till befintliga industrispar. Intermodala I6sningar, alltsa
omlastningsldsningar for de olika transportslagen kan utvecklas inom detta
omrade.

Sammantaget gor Trelleborgs kommun bedémningen att riksintresse hamn
paverkas positivt om detaljplanen fér den Ostra hamninfarten genomfors.
Trelleborgs hamn delar uppfattningen att den Ostra hamninfarten gynnar
deras intressen.
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TRAFIK

Trots att den Ostra ringvégen till stora delar &r lokaliserad till en idag
redan existerande trafikkorridor (Kontinentalbanan) sa kommer vagen att
innebéra olika negativa konsekvenser for omgivningen. Den mest patagliga
konsekvensen ar att Ostra ringvagen hamnar nara bostader sé att en del av
dessa inte langre ar lampliga for bostadsandamal. Vissa byggnader ligger
inom vagomradet och behdver rivas. Andra blir buller- eller riskutsatta och
darfor inte langre lampliga som bostader.Tillgangligheten till vagsystemet
forbattras overlag, medan roérligheten for fotgangare och cyklister kan bli
nagot mer komplicerad da flera gang- och cykelstrak kommer att paverkas.

Klérupsvagens och Ostervangsvagens cykelfrbindelser norrut skars av
och cykeltrafik pa Dalkdpinge byavag forsvaras da cykeltrafiken behdver
korsa den trafikerade Ostra ringvagen. | sdder passerar Ostra ringvagen
ett industrispar. Dar kan en planskild gang- och cykelpassage anlaggas
parallellt med spéret.

HALSA OCH SAKERHET

LJUSSTORNING/BLANDNING

Behovet av vagbelysning bestams inte i detaljplanen, utan det &r forst i
den efterféljande projekteringen. Ofta ar det nédvandigt med vagbelysning
i anslutning till korsningspunkter och cirkulationsplatser. Det &r sallan
vagbelysning anvands utanfér stadsmiljon.

BULLER

For att minska bullerpaverkan for berérda bostadsfastigheter kommer
bullervallar alternativt bullerskarmar att sattas upp utmed vagen. Pa vissa
strackor sanks vagen vilket ger en bullerreducering. | andra fall kan atgarder
behovas pa byggnader.
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Bullerpaverkan kommer i forsta hand bedomas enbart fér vagen. En
diskussion kommer att inledas med Trafikverket kring atgarder dar
aven jarnvagen bidrar med buller. Bade bullervallar samt bullerskarmar
kan uppfattas som frammande, och ibland patrangande element i det
forhallandevis 6ppna och platta landskapet. For att minska deras paverkan
kommer delar av bullervallarna planteras med tradrader. | andra situationer
dar storre forandringar and& kommer att ske, till exempel vid den foreslagna
vagbron o6ver ringvagen vid Mellankdpingevéagen, ska bullerskydden
arbetas in i anlaggningarna. Ambitionen ar ocksd att gestaltningen av
bullerskydden ska anpassas lokalt till de terrangforhallanden och andra
forhallanden som rader pa respektive plats.

SAKERHET

Den nya Ostliga ringvagen loper langs jarnvagen mellan Trelleborg och
Malmo, den sa kallade Kontinentalbanan. Bade pa jarnvagen och pa de
planerade vagarna kommer transporter av farligt gods att forekomma.

Baserat pa berdknade risknivder och lansstyrelsens riktlinjer
rekommenderas att ett bebyggelsefritt avstand p& 30 meter ska
uppratthallas mellan Ostra Ringvagen och omgivande bebyggelse.
Bullerskarmar spelar aven en betydande roll som riskreducerande faktor
eftersom de minskar konsekvenserna vid en olycka. For befintliga byggnader
som hamnar inom 30 meter frAn vagkant bor foljande riskreducerande
atgarder vidtas:

- Fasader inom 30 meter fran Ostra Ringvagen bor utféras i lagst
brandteknisk klass El 30 alternativt i obrdn nbart material
Fonster och dorrar som vetter mot och ligger inom 30 meter fran
respektive vag ska utforas i minst brandteknisk klass EW 30

- Friskluftsintag pa byggnader som ligger inom 30 meter fran Ostra
Ringvagen ska riktas bort fran vagen.
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SOCIALA KONSEKVENSER

GOD BEBYGGD MILJO

Trots att den Ostra ringvagen till stora delar &r lokaliserad till en redan
existerande trafikkorridor (Kontinentalbanan) sa kan man inte utesluta
negativa konsekvenser fér omgivningen. En konsekvensen av Ostra
ringvagen &r att vissa byggnader maste rivas. | andra fall Ostra ringvagen
s nara vissa bostader att de inte langre ar lampliga for bostadsandamal. |
vissa fall kommer kan fysiska atgarder racka men i andra fall kravs rivning.
Likasd bedoms sodra koloniomradet Osteras att paverkas i samband med
genomférandet av detaljplanen. Omradet bedéms langre inte lampligt for
koloniandamal och kommer istéllet att anvandas for industriandamal. For
att minimera konsekvenserna for kolonidgarna har en ny plats tillskapats
dster om Ostra ringvagen, for kolonilotter. En positiv synergieffekt av Ostra
ringvagen ar att hamnens nuvarande omrade kommer att frigéras och
mojligheten finns da att bygga attraktiva, stationsnara, havsnara bostader
i centralt lage.

Utifrin  kommunfullméktiges beslut om strackning av Ostra ringvagen
har en markzon tagits fram som bestar av vagen samt en skyddszon
pa 30 meter fran planerad vagkant. Kommunen har erbjudit de som har
bostadsfastigheter helt eller delvis inom markzonen, att forvarva dessa
fastigheter om de onskar sélja. Utover att ett antal bostader erbjudits
inldsen kommer dven andra bostader langs med Ostra ringvagen fa en
forandrad hembygd genom de bullervarn som kommer att behéva byggas
for att kunna uppna kraven for bullernivder vid bostader. Brutna siktlinjer
och foréandrade landskapsupplevelser kan bli konsekvensen for boende i
vagens narhet.

BARNPERSPEKTIV

Aven barn kommer att paverkas av de rivningar och andra mijéférandringar
som den nya vagen for med sig. Gronomradden kommer att forsvinna vilket
paverkar barns lekmdjligheter. Planen innehdller dock majligheter att i
viss man kompensera for dessa gronytebortfall. Planen innehéller ocksa
atgarder for att trygga och sakra miljper ska kunna &stadkommas. Atgarder
foreslas ocksa for att ge en god tillganglighet med bra kopplingar bade
till staden centrum och omradena Oster om vagen. God tillganglighet ar
bland annat vasentligt fér goda skolvagar. Den indirekta effekten planen far
for mojligheten att bygga i de gamla hamnomradena innebar att bostader,
skolor, forskolor, parker, lekplatser och annan service kan byggas,
funktioner som gynnar barn. Inte minst kontakten med havet ar positivt
ocksa for barn.
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TILLGANGLIGHET

Genomfartstrafiken genom centrala trelleborg uppgar enligt trafikméatning
till 10-15 % vilket i samband med detaljplanens genomférande kan
komma att forsvinna. Detta medfor i sin tur att den barridar som vagen ar
idag minskar da det blir lattare att ta sig 6ver vagen pa ett sakert satt. Nar
stadsdelen Sjostaden byggs finns det ocksa planer pa att bygga planskilda
passager for att skapa sakra forbindelser mellan staden och havet. Denna
detaljplanen mojliggor for ett antal gang- och cykeltunnlar, broar och strék
med syfte att tillgangliggéra samt binda samman befintliga strak med de
nya.

SAKERHET OCH TRYGGHET

Detaljplanerna har bedémts ge positiva miljdeffekter pa manniskors halsa
och sakerhet. Bedomningen har sin grund i att transporter med farligt gods
flyttas ut fran Trelleborgs stads centrala delar, dagens trafikbarridr minskar
och tillgangligheten till havet dkar.

Farligt gods, som inte har malpunkt inne i Trelleborg, kommer att
transporteras pa Ostra ringvagen. Det gar inte att visa att framkomligheten
for farligt gods kommer att 6ka, men farre personer kommer sannolikt
att rora sig i narheten av vag med farligt gods med en Ostlig ringvag,
jamfort med transport av godset genom staden. Flera av Ostra ringvagens
korsningar med befintligt vag- och jarnvagsnat kommer att utformas som
planskilda korsningar. Detta minskar risken fér olyckor langs vagen vilket
ger positiva konsekvenser for boende i de centrala delarna av staden.

Dragningen av Ostra ringvagen innebér att ett antal korsningar kommer
byggas med befintlig vag, jarnvag samt gang- och cykelvag. Korsningarna
mellan Ostra ringvagen och jarnvag, saval Kontinentalbanan som
industrispar, kommer att ske genom planskilda korsningar dar Ostra
ringvagen leds under jarnvagen, vilket medfér en hoég trafiksakerhet.
Passager for gang- och cykeltrafik, lokaliserade mellan Gyllevagen och
Engelbrektsgatan/Dalkdpinge byavag samt vid Ostra Forstadsgatan,
kommer att ske planskilt genom att gang- och cykelvagen sanks ned och
passerar under Ostra ringvégen. Ur trafiksdkerhetssynpunkt &r denna
typ av planskild korsning bra, da oskyddade trafikanter inte behéver réra
sig i samma plan som biltrafiken. Daremot kan passager genom portar/
tunnlar medféra otrygghet, sarskilt om sikten pa platsen ar begransad
och belysningen otillracklig. Den detaljerade utformningen av passagerna
hanteras i projekteringen. Riskperspektivet har bidragit till valt vaglage
langs befintlig jarnvag eftersom riskperspektivet redan finns har idag.
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