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INFRASTRUKTUR OCH RESANDE

TRAFIK - MAL

| samhallsplaneringen behdver Sveriges
kommuner visa hur man bidrar till att
nationella och regionala klimatmal nas.
Bilen kommer under lang tid att vara viktig
for samhallet och det finns resor dar bilen
ar nddvandig. For att na klimatmalen &r det
dock viktigt att arbeta for att det ska vara
enkelt att resa hallbart.

RESVANOR (HELA KOMMUNEN)
Trelleborgs kommun deltog i den regiona-
la resvaneundersokningen som gjordes i
Skane 2013. Det som framforallt skilide de
boende i Trelleborgs kommun fran den ge-
nomsnittlige skaningen vad géller resvanor
ar fardmedelsvalet. Trelleborgarna valjer
bilen i hégre utstréckning (67 % av resorna
jamfort med 57 % i snitt for hela Skane)
och gor en mindre andel av resorna med
cykel eller med tag. Efter bilen ar cykel

(11 %) folit av gang (10 %) de vanligaste
fardmedlen.

Arbete pagar i ar for att fardigstalla Region
Skanes nya resvaneundersokning. For-
hoppningen ar att dess resultat ska kunna

arbetas in i dversiktsplanen till utstéliningen.

Statistik gallande kollektivtrafik visar att
resandet under 2018 har 6kat pa samtliga

busslinjer samt for tagresandet, vilket ar
mycket positivt. | den kommande resva-
neundersokningen far man reda pa hur
utvecklingen for bilresorna har sett ut.

MAL FOR HALLBART RESANDE
Trelleborgs kommun har tagit fram en tra-
fikstrategi dar mal finns for hur trafiken ska
utvecklas fram till ar 2028 i hela kommunen.
Ett huvudmal och tre hdnsynsmal som alla
samverkar med varandra har satts upp.
Huvudmalet &r en férandrad fardmedelsfor-
delning med hdgre andel gang-, cykel- och
kollektivtrafik och lagre andel biltrafik samt
mindre tung trafik i centrala Trelleborg. | tra-
fikstrategin ar malet for fardmedelsandelar
uppdelat pa staden, de livskraftiga orterna
respektive landsbygden medan &vriga mal
galler for hela kommunen.

| staden finns en stor potential att dverflytta
fler resor till gang, cykel och kollektivtrafik.
Malet gallande fardmedelsférdelningen av
huvudresorna i staden ar att 42% ska ske
med bil, 34% med gang eller cykel och 25%
med kollektivtrafik.

HUVUDMAL: RESOR
OCH TRANSPORTER

. Resorna som invanarna i kommunen
gor ska i storre utstrackning ske med
hallbara transportslag. Malet ar en
fardmedelsfordelning som motsvarar
de mal som Region Skane satt upp i
Strategi for ett hallbart transportsystem
i Skane 2050 uppdelat pa specifika
mal for staden, de livskraftiga orterna
respektive landsbygden. Malet for de
livskraftiga orterna har satts generellt
for orterna men péd grund av de olika
férutséttningarna som orterna har ar
det naturligt att resandet ocksa skiljer
sig mellan dem.

. Mangden tung trafik i centrala Trelle-
borg ska minska.

. Transportsystemet ska skapa god
tillganglighet till viktiga samhallsfunk-
tioner for alla kommunens invanare
och besokare. Tillgangligheten med
gang, cykel och kollektivtrafik ska dka
och resor upp till 3 km ska ga lika fort
med cykel som med bil.

+  Transportsystemet ska vara jamstallt,
det vill saga likvardigt svara mot kvin-
nors respektive mans transportbehov.

RESANDETS RESANDETS RESANDETS UTVECKLING MED REGIONBUSS
UTVECKLING UTVECKLING BUSSLINJE 2016-2017 2017-2018
MED PAGA- MED STADS-
TAG TOTALT BUSS TOTALT 144 Anderslév - O Grevie +0,0%
(alla linjer) 183 Trelleborg - Anderslév +0,2%
145 Trelleborg - Svedala -10,9% +1,0%
2016-2017 2016-2017 146 Trelleborg - Malmé C -0,1% +4,9%
+17 % +7,2% 181 Trelleborg - Vellinge +11,0% +12,9%
184 Trelleborg - Klagstorp -16,1% -24,6%
2017-2018 190 Trelleborg - Ystad +1,2% +8,7%
+10,1 %
Totalt -2,3% +5,4%



INFRASTRUKTUR OCH RESANDE

TRAFIK - MAL forts.

HANSYNSMAL: TRAFIKSAKERHET

. Ingen ska dddas eller skadas allvarligt
i trafiken.

. Antalet mattligt och lindrigt skadade
ska halveras jamfort med 2016.

HANSYNSMAL: MILJO OCH HALSA

. Utslapp av kvaveoxider, flyktiga orga-
niska amnen och partiklar fran trafik
ska minska i enlighet med miljomals-
programmet.

. Utslappen av vaxthusgaser ska minska
kontinuerligt for att 2050 vara noll.

. Alla barn som bor inom sin skolas
upptagningsomrade ska ga, cykla
eller aka kollektivt till skolan. Att lyfta
barn som malgrupp ar viktigt da det ar
denna grupp som kommer leva i och

forma framtidens samhalle. Genom
att skapa bra vanor tidigt ar forhopp-
ningen att barnen kommer ta med sig
sina hallbara resvanor in i vuxenlivet.
Méjlighet att réra sig sjalv i staden
och trafikmiljon ar ocksa en viktig del i
barns utveckling.

HANSYNSMAL: TRYGGHET

*  Andelen invanare som upplever trafik-
miljén trygg ska oka.

Gang och cykel

25 % . 25 %
34 % L
STADEN LIVSKRAFTIGA
ORTER
21 % 27 %
10 %
24 %
67 % 49 % Kollektivtrafik
Bil
2013 2028
Kommunen

Fardmedelsmal fér 2028 (Trafikstrategi for Trelleborgs kommun).

NY TRAFIKSTRATEGI OCH TRAFIK-
PLAN FOR TRELLEBORG
Trelleborgs kommun arbetar med att ta
fram en trafikstrategi och trafikplan med
malaret 2028. | trafikstrategin preci-
seras kommunens dvergripande mal
kring trafik och trafikplanen innehaller
strategier och atgarder fér hur malen i
trafikstrategin ska uppnas. Bada doku-
menten beréknas att antas under 2019.

LAS AVEN!

- Cykelstrategi Trelleborgs kommun
2016-2020.

- Trelleborgs kommuns miljdmalspro-
gram.

- Hallbarhetspolicy for Trelleborgs
kommun.

75 %

LANDSBYGDEN
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RAFIKSTRUKTUR

BEFINTLIG VAGSTRUKTUR

Vag E6/E22, vag 108 samt vag 9 tillhor

det statliga vagnatet och vagarna stracker
sig genom Trelleborgs kommun i bade
Ost-vastlig och nord-sydlig riktning. Dessa
vagar tillhor kategorin funktionellt prioriterat
vagnat dar E6/E22 klassas som nationellt
och internationellt viktig vag. Vag 108 och
vag 9 tillhor kategorin kompletterande regi-
onalt viktiga vagar. Tillsammans med Vastra
ringvagen, Hedvagen, Havrejordsvagen och
Ostervangsvigen skapar detta dvergri-
pande vagnat en gatustruktur i Trelleborg
som ger en mycket god tillganglighet och
framkomlighet for motorfordonstrafiken inte
bara till, utan ocksa inom staden.

Med bil kan man med latthet na alla delom-
raden inom tatorten. Undantag ar Hedvagen
och vag 9 under morgon- och eftermiddags-
trafiken. Generellt satt ar det &ven enkelt att
hitta plats att parkera, framforallt i centrum.

| Trelleborg ar standarden for gaende och
cyklister inte lika god. | staden finns flertalet
cykelbanor men standarden brister i bredd
och kontinuitet. Ett ytterligare skal till att det
blir ont om plats ar att gaende och cyklister
ibland maste samsas pa samma utrymme.
For att &ven gang och cykel ska bli ett
attraktivt val behdver gaende och cyklisters
grundlaggande behov tillgodoses pa ett
battre satt.

Frirum

FRAMTIDA TRAFIKSTRUKTUR
Principen for det framtida gatunatet i staden
ar att vanda ut och in pa strukturen. Detta
sker genom att skapa en ringvag med

hog framkomlighet for motorfordonstrafik
inklusive gods som leder trafiken till samt
runt Trelleborgs tatort. Trafik fran ringvagen
fardas sedan via ett flertal radiella strak mot
en "inre ring” bestaende av Bryggaregatan,
Hedvagen och Glasbruksvagen. Dessa
strak har en relativt god framkomlighet for
biltrafiken och de leder trafik mellan tator-
tens olika delar. Omradet innanfér denna
inre ring utgors av de centrala delarna av
tatorten dar samspel mellan de olika trafi-
kanterna ar av stor vikt. Har ska fotgangare
och cyklister prioriteras hogt.

Det ska vara mdjligt att na de centrala
delarna med bil men pa de oskyddade trafi-
kanternas villkor och med en lag hastighet.
Pa sa vis skapas forutsattningar for att
utveckla en levande och attraktiv stadskér-
na med tat bebyggelse, fler invanare, tkat
underlag for handel, service och kollektiv-
trafik.

rirum

De olika "rum” som staden delas in i enligt livsrumsmodellen.

LIVSRUMSMODELLEN

Stadens befintliga och framtida gatunat har
klassificerats med utgangspunkt i livsrums-
modellen. Livsrumsmodellen ar framtagen
inom ramen for planeringsstodet Trafik for
en attraktiv stad (TRAST) som ar utarbetad
i samarbete mellan Boverket, Trafikverket
och Sveriges kommuner och landsting.
Syftet med TRAST ar bland annat att
arbeta med tillganglighet i staden samtidigt
som stadens andra kvaliteter tas tillvara. |
livsrumsmodellen klassificeras gaturummen
genom att staden delas in i olika kategorier
beroende pa gatans karaktar.

* Frirum

* Integrerat frirum

* Mjuktrafikrum

* Integrerat transportrum
* Transportrum

Modellen ar ett anvandbart verktyg for att ta
tillvara Trelleborgs stadsbyggnadskvaliteter
och hantera kvalitativa parametrar sasom
karaktar, tillganglighet, trygghet, trafiksaker-
het samt milj6- och hélsopaverkan samlat
eftersom de alla paverkar stadens attrak-
tivitet och i forlangningen hur medborgare
reser. Genom att tillampa livsrumsmodellen
i planeringen finns mojlighet att tydliggéra
prioriteringen av olika fardmedel i gaturum-
men.

Transportrum



INFRASTRUKTUR OCH RESANDE

TRAFIKSTRUKTUR forts.

Malmo
Vellinge

Schematisk illustration éver befintlig trafikstruktur med ett regionalt vdgnat med hég framkomlighet for motorfordonstrafiken genom
tétorten. lllustrationerna &r frantagna for Trafikplan fér Trelleborgs kommun (remissversion) av Sweco.

Malmo
Vellinge

Schematisk illustration éver det framtida 6vergripande gatunétets struktur utifran livsrumsmodellen. Streckade réda linjer
representerar alternativa stréckningar av véstra delen av ringvégen.
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INFRASTRUKTUR OCH RESANDE

GAENDE

Stadsrum med héga fotgangarfléden,

dar man ser och méter andra manniskor,
upplevs ofta som attraktiva och trygga
stadsmiljoer samt bidrar till sarskilt goda
forutsattningar for service, ett mer hallbart
samhalle etc. Generellt har fotgédngare
getts for lite utrymme i stadsrummet,
detta trots att nastan alla resor borjar och/
eller slutar till fots.

| planeringen &r det saledes av stor
betydelse att tillgodose fotgangarnas
behov. | vissa fall kan det handla om
behov av storre enstaka insatser (sasom i
stadens centrum), men fokus bér ligga pa
att gora flera mindre atgarder. Eftersom
gaendes behov skiljer sig at ar det viktigt
att stadsmiljderna utformas utifran flera
malgrupper.

STORRE STRAK FOR GAENDE
IDAG OCH | FRAMTIDEN

De strak som utgor de viktigaste och mest
befolkade straken idag i centrala Trelle-
borg &r Osterbrogatan, Hamngatan, som

Lasarettet

leder till centralstationen och Algatan,
som &r ett gangprioriterat strak med ett
relativt rikt utbud av urbana verksamheter.
Forutom dessa utgor aven Valldammsga-
tan, Nygatan och C-B-Friisgatan (delvis
gangprioriterat strak) viktiga strak.

Framdver, i och med stdrre nya utbygg-
nadsomraden, kommer C-B Friisgatan att
bli ett tydligare nord-sydligt strak mellan
Lasarettet i norr och Sjostaden i sdder.

| 6st-vastlig riktning kommer Allén och
Sparvéagen utvecklas tillsammans med
ny bebyggelsestruktur. Aven Valldamms-
gatans roll kommer att forstarkas via
forlangning av gatan in i Sjostaden. Nar
Sjostaden ar mer utbyggd vasterut kom-
mer ocksa Bryggaregatan att tydliggoras
som ett nord-sydligt strak mellan staden
och Sjostaden (se avsnitt Nya strak och
kopplingar i centrala Trelleborg for en mer
djupgéende beskrivning).

Generations-
parken
L[]

&
Soderslatts- .27?
gymnasiet 3

Suty

950,

Sit Nicolai kyrka

Réda linjer representerar séarskilt starka gangstrak. Kartan &r utarbetad utifran konsultbolaget Spacescapes analys av gangfléden i Trelle-
borg. Kommunen har i efterhand lagt till tva nya viktiga strak som saknades i Spacescapes analys, Valen och Olof Palmes plats. Lasarettet
utg6r en stor arbetsplats vilket paverkar mangden gangfléden lokalt i kartan.
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INFRASTRUKTUR OCH RESANDE

GAENDE forts.

PRIORITERADE FOTGANGAR-
STRAK

For att tydliggéra och lyfta gaendes roll i
staden behover mer fokus laggas pa fot-
gangares framkomlighet och upplevelse.

Framtida planering fér gdende ska utga
ifran tanken om prioriterade fotgangar-
strak som binder ihop stadens omraden
samt omraden med stora gangfléden,
sasom kollektivtrafiknoder, stora arbets-
platser och handelsstrak.

Precis som inom kollektivtrafiken och
cykel sa ar avstand, restid och genhet
nyckelord for att manniskor valjer gang
som fardsatt. Gaende ar kansliga for

omvagar, vilket gor att gangnatet behdver

en tat maskvidd for att kunna konkurrera

med andra trafikslag. Darfor kan det aven

lokalt, utanfor de prioriterade fotgangar-

straken, finnas skal att prioritera fotgang-

are, till exempel vid skolor och forskolor.

Prioriterade fotgdngarstrak

Langs fotgangarstraken ska gaendes
framkomlighet sarskilt beaktas genom
att omsorgsfullt utforma gaturummen,
till exempel upphdjda korsningar, breda
trottoarer, gangfartsomrade etc.

| kartan nedan presenteras forslag till
prioriterade fotgangarstrak. Till utstall-
ningsskedet av FOP:en kommer kommunen
att arbeta vidare med dessa.

©
8
)

g

STALLNINGSTAGANDEN

»  Stadsmiljon i centrala Trelleborg
ska satta fotgangaren i centrum.

. Fotgangare ska prioriteras sarskilt
hogt vid forskolor och skolor

«  Langs prioriterade fotgangarstrak
ska sarskild omsorg laggas for
fotgangares framkomlighet och
upplevelse

»  Till utstaliningshandlingen kommer
kommunens stallningstaganden
och ambition géallande géende att
utvecklas och tydliggéras.

Bla linjer visar pa vilka strék fér gdende som bér prioriteras i framtida planering. Stréken avslut &r inte preciserat utan pilarna
visar den framtida riktningen. Till utstéliningsskedet av FOP:en kommer kommunen att arbeta vidare med férslaget.
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INFRASTRUKTUR OCH RESANDE

CYKEL

LAS AVEN!

- Cykelstrategi Trelleborgs kommun
2016-2020.

- Cykelplan for Trelleborgs kommun
2016-2020

NY TRAFIKSTRATEGI OCH
TRAFIKPLAN FOR

Trelleborgs kommun har tagit fram
en trafikstrategi och en trafikplan
med malaret 2028 (remissversio-
ner). Nu pagar arbetet med att
fardigstalla bada dessa strategiska
dokument.

CYKELSTRATEGI

Kommunens cykelstrategi antogs 2016 och
anger en vision och mal for cykelutveck-
lingen i kommunen med sikte pa ar 2020.
Visionen for cykelstrategin ar att forbattrade
mojligheter for cykling ska medféra att en
majoritet av Trelleborgarna ska kanna att
cykel ar forstahandsalternativet vid korta
resor.

Detta konkretiseras i malen:

* Cykelns andel av korta resor, 0-5 km, ska
Oka fran 26 till 34 procent mellan 2013 och
2020.

» Resor med cykel ska ga lika fort som med
bil for resor upp till 3 km, uppnas senast
2020.

* Trelleborg ska bli tredje basta cykelkom-
mun i Skane 2020.

* Andelen barn som cyklar till skolan ska
Oka.

CYKLANDE | TRELLEBORG
Andelen resor som sker med cykel ar lagre
i Trelleborg an i Skane totalt, 12 procent i
Trelleborg mot 15 procent i Skane.

Den genomsnittliga reslangden med cykel
ligger pa 2,0 km, i Skane 3,0 km. Resor
till arbetet sker till 12 procent med cykel i
Trelleborg och resor for inkdp gors till 11
procent med cykel.

Trelleborg foljer generellt Skdnemdonstret
gallande andel resor med cykel men ligger
nagra procentenheter under Skane. Trelle-
borg har potential att 6ka andelen cykelre-
sor inom alla kategorier av resor.

UTVECKLING AV
CYKELINFRA-
STRUKTUR

Trelleborg l&mpar sig val for cykling da
topografin i Trelleborg ar relativt flack och
branta backar saknas. Staden ar ocksa val
sammanhallen och avstanden &r korta. Fran
centrum till ytteromrade ar det sallan langre

an tva kilometer. Det finns déarmed goda
férutsattningar for att 6ka andelen cyklister
i Trelleborg.

For att cykel ska vara ett attraktivt val maste
satsningar pa cykelnatet géras parallellt
med en langsiktig féréandring av den éver-
gripande gatustrukturen. Detta tillsam-
mans med en utveckling av staden genom
fortatning i omraden nara Trelleborgs C och
stadskarnan skapar man de basta forut-
sattningarna for en 6kad andel resor med
héllbara fardmedel.

CYKELNATET | STADEN

Trelleborgs stad har ett relativt omfattande
cykelvagnat. Generellt for cykelvagnatet i
kommunen &r att kvaliteten ofta ar bristande
samt att cykelbanorna ar smala, det saknas
ofta separering mellan gaende och cyklan-
de, och det saknas en enhetlig och saker
utformning for cyklande i korsningspunkter.
| det pagaende arbete med trafikplanen har
en klassificering gjorts av cykelvagnatet

for att underlatta kommunens arbete med
satsningar och prioriteringar av atgarder i
cykelnatet.

Cykelnatet har delats upp enligt féljande
klassificeringar:

* Prioriterat cykelnat: Ett strak som ar
snabbt, gent och enkelt samt tillgangligt
hela tiden.

» Kompletterande cykelnat: Kompletterar det
prioriterade cykelnatet pa kortare stréackor,
tillatet med lagre standard.

LIVSRUMSMODELLEN

Med hjalp av livsrumsmodellen klassificeras
stadens gator utefter deras karaktar. Utmed
gator som utgdrs av frirum, integrerade
frirum och mjuktrafikrum kan cykeltra-

fik samsas med andra trafikanter da de
oskyddade trafikanterna &r prioriterade har.
Tillsammans med det utpekade cykelvagna-
tet utgor dessa gator ett finmaskigt nat for
cykeltrafik i staden.
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CYKEL forts.

BARNPERSPEKTIVET Trelleborg langst kusten berdknas sta
Aven om ménga av Trelleborgs gator fardig ar 2022. Detta innebar att denna del
erbjuder cyklister att cykla i blandtrafik &r av Sydkustleden till en borjan kommer ga STALLNINGSTAGANDEN
det viktigt att komma ihag barns behov. pa det mindre trafikerade véagnatet, en bit +  Cykelns andel av korta resor, 0-5
Cykling i blandtrafik fungerar bra fér barn in fran kusten. Sydkustleden skapar goda km, ska &ka fran 26 till 34 procent
nar trafikflddena &r laga, s& som de ofta &r forutsattningar for bade cykelpendling och mellan 2013 och 2020.
péa bostadsgator. | stadens centrala delar &r  cykelturism. +  Resor med cykel ska g4 lika fort
cykling daremot ofta inte att rekommendera. som med bil fér resor upp till 3 km,

uppnas senast 2020.
SYDKUSTLEDEN +  Trelleborg ska bli tredje basta cykel-
Sydkustleden &r en cykelled som planeras kommun i Skane 2020.
att ga langs med kusten och kommer att *+  Andelen barn som cyklar till skolan
invigdes tidigare i ar. Cykelleden knyter ska oka.

ihop Kattegattleden i vast och Sydostleden i
Oster, darmed bildas en 90 mil Iang nationell
cykelled. Strackan mellan Hollviken och

== FRAMTIDA PRIORITERADE
CYKELVAGAR

~—

~

Framtida prioriterat cykelvdgnéat. Kartan utgar fran remisshandling till Trafikplan for Trelleborgs kommun och
kommer att uppdateras nér trafikplanen har fardigstéllts.
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OLLEKTIVTRAFIK

LAS AVEN!
- Trafikférsérjningsprogram fér Skane.
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Centrala Trelleborg trafikeras av pagatag,
sju regionbusslinjer samt tre stadsbuss-
linjer.

De senaste aren har resandet dkat for
samtliga linjer pa bade stadsbussarna
och regionbussarna samt pa pagatagen.

REGIONALA RESOR

Trelleborgs station aterinvigdes 2015 och
Kontinentalbanan 6ppnades da for pa-
gatagstrafik pa strackan Trelleborg-Mal-
mo-Helsingborg. Restiden till Malmdo
central ar 34 min och tadgen avgar med
halvtimmestrafik under vardagar och hel-
ger. Aven mot Helsingborg central finns
avgangar varje halvtimme under vardagar
och helger.

Trelleborg har aven goda regionbussfor-
bindelser med Malmé. Restiden till Malmé
Central &r 50 min och bussen avgar fyra
ganger i timmen pa vardagar. Under
helgen ar avgangarna farre, en per timme
I6rdagar och séndagar.

Ocksa i 6vrigt finns i Trelleborg god till-
ganglighet till regionalbusstrafik med hog
turtathet under vardagar. Dock ar utbudet
pa helgerna mer begréansat varfor det
finns en ambition att forbattra turtatheten
I6rdagar och séndagar.

LOKALA RESOR

Trelleborg trafikeras av tre stadsbuss-
linjer. Tva av dem har hég turtdthet och

ar i trafik fran morgon till sen kvall. Den
tredje busslinjen har en mer begransad
trafikering under dagen och ocksa lagre
turtdthet. Utver stadsbussarna finns
aven mojlighet att anvanda bussar i regio-
nal trafik for lokala resor. Ytmassigt tacker
bussnétet in Trelleborgs stad ganska val,
men det finns omraden som saknar god
tillgang till kollektivtrafik. Dessa finns i de
norddstra delarna av staden samt Skare
och Maglarps strand. Busslinjerna har i
viss man inte heller en gen linjedragning.

SPARBUREN TRAFIK

Trelleborgs kommun har tidigare 1atit
genomfora flera utredningar om ett andra
stationslage i kommunen. Utredningarna
visar att det finns flest fordelar med ett

andra stationslage i Ostra Trelleborg. Ett
sadant lage har hogst tillganglighet for ga-
ende och cyklister, kan kopplas val till re-
gionbuss- och stadsbusstrafiken samt kan
nas enkelt med bil bade fran staden och
landsbygden. Ett dstligt stationslage blir
ocksa mest tillgangligt fér boende i Ostra
delarna av Trelleborg och utmed kusten i
oster. Ett andra stationslage pekas inte ut
i markanvandningskartan men till framtida
planering finns utrymme sparat norr om
Engelbrektsgatan for att kunna utveckla
ett andra stationslage.

KOLLEKTIVTRAFIKFORSORJINING
AV NYA UTBYGGNADSOMRADEN
For att dra nytta av gjorda investeringar

i kollektivtrafik ar det viktigt att bebyggel-
seutveckling i befintliga goda kollektiv-
trafiklagen prioriteras. Pa sa satt starks
aven resandeunderlaget for den befintliga
kollektivtrafiken vilket ar viktigt.

| samband med stadsutveckling ar det
viktigt att de nya utbyggnadsomradena,
sasom Sjostaden och Vastra Sjostaden,
kan férsdrjas av hogklassig kollektivira-
fik. Det ar ocksa av stor betydelse att
befintliga omraden som i dag saknar
kollektivtrafik men dar resandeunderlag
finns kan foérses med kollektivtrafik av hdg
kvalitet. Exempelvis norddstra delarna av
staden skulle behdva battre tillgang till
kollektivtrafik. Detta ar lampligt att utreda
i samband med exploatering i omradet.
Generellt finns det &ven ett behov av att
se Over stadsbusstrafikens linjedragning
i hela staden for att se om befintliga
busslinjer kan ges genare strackningar.
Detta ar sarskilt angelaget med tanke

pa de omfattande utbyggnadsomradena
i Sjostaden och Vastra Sjostaden som
kommer forandra resandeunderlaget och
resmonstren i Trelleborg.

KOLLEKTIVTRAFIKFORSORJINING
AV ORTERNA

De livskraftiga orterna trafikeras (utifran
Skanetrafikens standard) utav region-
busstrafik med takttidtabell som ger
relativt goda forutsattningar for invanarna
att resa kollektivt.

En jamforelse med orter av samma
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KOLLEKTIVTRAFIK forts.

storlek visar dock att turutbudet pa
kvallar och helger borde kunna héjas
pa flera av linjerna.

KOLLEKTIVTRAFIK PA
LANDSBYGDEN

Invanare pa landsbygden som bor
langre bort &n 2 km fran en hallplats ar
berattigad till anropsstyrd trafik, sa kallad
nartrafik. Trelleborgs kommun gor
tillkdp till en grundniva pa 5 dubbelturer
per vecka som erhélls av Region Skane.
Tack vare tillkopet finns i de flesta
omraden mdjlighet till arbetspendling.
Nartrafiken utnyttjas dock i mycket lag
utstréackning.

TRELLEBORG-SKURUP
Trelleborgarna har goda méjligheter
att ta sig med kollektivtrafik till alla om-
kringliggande kommuner férutom till
Skurup. For att ta sig till Skurup maste
man ta bussen till Svedala for att byta
till tag eller byta tag i Malmo.

Trelleborgs kommun vill undersdka

Regionbuss

- Stadsbuss

Nya omraden for blandad bebyggelse

majligheten for en busslinje mot
Skurup, till exempel fran kusten vid
Beddingestrand via Klagstorp.

FLYGBUSS

Trelleborgs kommun ligger inte langt
fran flygplatsen Malmé Airport i Svedala
kommun. Trelleborgs kommun vill

pa sikt att det ska vara mdgjligt att ta

sig med kollektivtrafik till flygplatsen,
antingen med en direkt linje eller via
byte i Svedala.

STALLNINGSTAGANDEN

*  Trelleborgs kommuns ambition ar att
hela staden ska ha god tillgang till
god stadsbusstrafik.

. Kommunen arbetar fér en 6kad tur-
tathet for pagatagen, ett andra spar
pa insidan av Trelleborgsbanan samt
framtida mojligheter for ett andra
stationslage.

. Hogklassig kollektivtrafik kommer
att behdva utvecklas till nya utbygg-
nadsomraden, sa som Sjostaden
och Vastra sjostaden.

. Kommunen vill utveckla region-
busstrafiken. Framforallt linjen
Trelleborg-Vellinge-Malmo, som ar
av regional betydelse. Trelleborg ar-
betar dven for att aterinfora busslinje
fran Anderslov till de dstra delarna
av Malma.

. Nartrafiken behdver starkas for
utvecklingen av kollektivtrafik pa
landsbygden ska forbattras.
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BILTRAFIK

STRATEGIDOKUMENT

Kommunen har arbetat fram en trafikstrate-
gi, som dock annu inte ar politiskt antagen.
Strategin ger forslag pa mal for biltrafikut-
vecklingen i kommunen med sikte pa ar
2028. For narvarande pagar aven arbete
med att ta fram en trafikplan for kommunen.
Denna planeras vara klar under 2019.

For att na uppsatta klimat- och miljémal ar
trafikstrategins huvudmal att de resor som
invanarna i kommunen gor i storre utstrack-
ning ska ske med hallbara trafikslag an i
dag. Samtidigt ar det viktigt att de bilresor
som inte kan flyttas over fran biltrafik kan
utforas pa ett tillfredstallande satt. Kommu-
nens malsattning ar &ven att mangden tung
trafik ska minska i centrala Trelleborg.

Det konkreta malet for biltrafiken ar:

» Maximalt 42% av resorna i staden ska ske
med bil.

» Tung trafik ska minska i centrala Trelleborg

BILRESOR | TRELLEBORG

Trelleborg erbjuder generellt sett hog
framkomlighet for biltrafik och tillgangen till
avgiftsfri parkering ar stor. Detta bidrar till att
Trelleborgarna valjer bilen i hdgre utstrack-
ning an den genomsnittlige skaningen. En-
ligt den regionala resvaneundersokningen i
Skane 2013 gjordes 67 procent av resorna i
Trelleborg med bil jamfort med 57 procent i
snitt for hela Skane.

Andelen bilresor i Trelleborgs kommun ar
som hogst for resor som ar mellan fem

och 20 kilometer langa. For dessa resor
anvands bilen till nara 90 procent. For korta
resor under fem kilometer ar bilandelen i
Trelleborg hela 65 procent, vilket ar hogt.
Sa korta resor kan i stor utstrackning
genomforas till fots eller med cykel. Aven
for resor kortare an en kilometer &r andelen
bilresor hog da var tredje sadan resa utfors
med bil i Trelleborg. Bilinnehavet i Trelle-
borgs kommun ar klart 6ver snittet bade for
hela riket och fér Skane.

UTVECKLING AV
BILTRAFIKNATET

Grunden i trafiksystemet ar att skapa
tillganglighet och méjliggéra for medborg-
are, naringsliv och organisationer att na
utbud och aktiviteter som de har behov av.
Historiskt har tillganglighet skapats genom
framkomlighet men genom att balansera
framkomlighet med andra kvaliteter kan
istallet framkomlighet skapas pa ratt plats.

For att minska barriaren mellan Trelleborgs
centrum och de nya stadsdelarna i Sjosta-
den ar kommunens malsattning att bygga
en komplett ringvag runt staden samt en
Ostlig hamninfart. En ringvég skulle ocksa
skapa forutsattningar for en mer effektiv in-
checkning och logistik till Trelleborgs hamn.

LIVSRUMSMODELLEN

Med en ringvéag runt hela Trelleborg och

en ny hamninfart i 6ster kommer stadens
trafikstruktur att féréndras i grunden. Istallet
for att leda trafik till och fran Trelleborg

via straken E6/E22-vag 9 och Hedvagen
kommer ringvagen att utgora ryggraden i
Trelleborgs trafiksystem.

Ringvagen utformas som ett transportrum
med hog framkomlighet for biltrafik och
tung trafik. Trafik utan malpunkt i staden,
sasom hamntrafik (ca 3000 fordon/dygn
2018) och genomfartstrafik (ca 3000 fordon/
dygn 2018), kommer att ledas runt staden
och inte langre passera centrala Trelleborg.
Aven trafik med méalpunkt i staden kommer
att anvanda ringvagen och darefter ledas
mot en "inre ring”, bestdende av Bryggare-
gatan, Hedvagen och Glasbruksvagen, via
radiella strdk. Dessa strak bestar av befint-
liga vagar eller gator som kopplas samman
med ringvagen. Bade den inre ringen och
de radiella straken utformas som integrera-
de transportrum.

Innanfér den inre ringen foreslas gatu-
rummens skala att trappas ner. Gatorna
utformas har som mjuktrafikrum, integre-
rade frirum och frirum. Dessa delar utgors
av de mer centrala delarna av tatorten och
samspel mellan de olika trafikanterna ar av
stor vikt har.
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STATLIGA VAGNATET

| samband med att omgivande mark i
staden utvecklas for ny bebyggelse foreslas
E6/E22 att omvandlas fran ett renodlat
transportrum till ett integrerat transportrum.
Likasa ar kommunens malséattning att vag 9
inom staden ska omvandlas i samband med
utveckling av ny stadsbebyggelse utmed
stréket. Aven omraden utmed vég 108 ar
aktuella for fortatning och stadsomvandling
och ocksa denna vag vill kommunen om-
vandla till ett integrerat transportrum.

STALLNINGSTAGANDEN

*  Tung trafik ska minska i centrala
Trelleborg.

+  Fardigstalla pagaende arbete med
trafikstrategi och trafikplan samt
arbeta in stallningstaganden och
atgarder till utstallningsskedet av
Oversiktsplanen.

-
E'E'Hﬂ B S000 ¥ e : A Trafikfloden med komplett ringvég
l', - = Antaganden i modellen:

* Prognosticerade trafikmédngder ar 2025

* Dagens fardmedelsférdelning

(motsvarar 54% biltrafikandel )

« Vistra ringvégen i befintlig strdckning

* Kopplingar till ringvagen: vdg E6/E22, Tom-
marpsvégens norra och sédra del, vdg 108,
Gyllevégen, Engelbrektsgatan, vag 9

b JpoDaffa |

Kélla: "Trafikanalys Ostra Ringvégen Trelle-
borg, Rambdll, 2018-10-19”

Skillnadskarta

Visar effekten av Ostra Ringvédgen genom att
jamfora flodet mot ett nollalternativ dér Ring-
végen inte byggs. R6da lankar indikerar en
0Okning av trafiken och gréna en minskning.

Antaganden i modellen:

* Prognosticerade trafikmédngder ar 2025
* Dagens fadrdmedelsférdelning
(motsvarar 54% biltrafikandel )

Kélla: "Trafikanalys Ostra Ringvégen Trelle-
borg, Rambéll, 2018-10-19”
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PARKERING

STALLNINGSTAGANDEN
+  Samla parkering i parkeringshus
*  Omlokalisera parkeringsplatser i

centrum.

»  Prioritera parkering foér bestkare
i centrum.

«  Skapa fler cykelparkeringsplat-
ser.

+  Till utstaliningshandlingen
kommer kommunens stéllnings-
taganden och ambition gallande
parkering att utvecklas och
tydliggoras.

LAS AVEN!
- Parkeringsstrategi Trelleborgs
kommun
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Parkering ar ett viktigt verktyg i arbetet
med att tillgangliggdra staden, medverka till
kombinationsresor samt for att 6ka andelen
hallbara resor

Nar staden fortatas innebér det ofta bade
tekniska och ekonomiska svarigheter att
ordna med parkering inom den egna fastig-
heten och I6sningar for att ordna parkering
behdvs som gor bostadsbyggandet mer
kostnadseffektivt och samtidigt bidrar till en
ekonomisk och ekologisk hallbar stadspla-
nering.

PARKERINGSSTRATEGI

Kommunens parkeringsstrategi antogs
2017. Den syftar till att beskriva inriktningen
pa kommunens arbete med parkeringsfra-
gor i Trelleborg. Parkeringsstrategin ska
stétta utvecklingen av staden och bidra till
att parkeringsutbudet balanseras och med-
verka till battre fardmedelsval som ar an-
passade till kommunens framtida utveckling.

| parkeringsstrategin presenteras fem dver-

gripande strategier for att uppna detta:

+  Attraktiv stadsmiljo framfor parkering

+  Samla och samnyttja parkering

+  Oka tillgangligheten med rétt bil pa ratt
plats.

+  Planera for parkering som framjar
hallbara resval

. Det ska vara latt att parkera ratt.

Hanteringen av parkeringsfragor i Trelle-
borgs kommun ska bidra till att mojliggéra
fortatningar och stadsomvandling av redan
hardgjord mark. Stora ytor i de centrala
delarna av staden upptas i dagslaget av
parkeringsytor for bil, inte bara for besdkare
utan aven fér boende och verksamma i
omradet.

UTVECKLING AV PARKERING
Marken for parkeringar ska utnyttjas mer
effektivt, till exempel i form av samlade
parkeringsanlaggningar och med hjalp av
samnyttjande. Genom att bygga parkerings-
hus kan det totala ytbehovet for bilparkering
minskas utan att utbudet av platser minskar.

| parkeringsstrategin foreslas placeringar av
framtida parkeringshus i staden. De angivna
platserna ligger i strategiska lagen, i direkt
anslutning till de prioriterade bilgatorna och

i narheten av goda fotgangarstrak. De fore-
slagna lokaliseringarna kan behéva vagas
mot andra intressen inom ramen for den
kommunala dversiktsplaneringen. Till utstall-
ningsskedet av FOP:en kommer kommunen
att arbeta vidare med lokaliseringen av
parkeringshusen och vaga samman detta
med &vriga intressen.

Parkeringsstrategin foreslar att avstand mel-
lan kundparkering och handelsverksamhet

i centrum inte bor dverstiga 200-300 meter.
For boende ar motsvarande siffra 300 meter
och for arbetsplatser ar det acceptabla
avstandet 400 m.

Cykelparkeringsplatser bor placeras val
synliga i anslutning till cykelstrak och sa
nara cyklistens malpunkt som mgjligt. Vid
varje ombyggnation av gatumark inom
Trelleborgs centrala delar ska en behovs-
utredning géras utifran principen 15 meter
fran entré till butik, service och restaurang
samt 35 meter fran entré till skola, badhus
och liknande.
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RINGVAG

Gemensam utredning om vastlig
infart

Under varen har kommunen och
Trafikverket tagit fram en gemen-
sam utredning om vastlig infart.
Arbetet ar utfért av konsultbolaget
Spacescape. | arbetet har fragan om
en vastlig infart till Trelleborgs hamn
undersokts.

Kommunens stallningstagande till
utredningen ar att en vastlig infart,
utifran det forslag som framforts,
innebar betydande negativa konse-
kvenser for planerad stadsutveckling
och en betydande framtida barriar
i staden. Bland annat splittrar den
foreslagna dragningen av hamnin-
farten de exploaterbara ytorna vid
Centralstationen och stadskarnan
till sma och bullerstérda delomra-
den, vilket hdmmar etableringen
av de nya stadsdelarna. Darfér har
kommunen valt att ga vidare med
alternativet att bygga en komplett
ringvag runt staden samt en ny
Ostlig hamninfart. Lés aven sida
178-179 (Jamforelsealternativ)

for en vidare beskrivning av vilka
konsekvenser som en vastlig infart
bedéms innebara.
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Trelleborgs kommuns ambition ar att
iordningsstalla en komplett ringled runt
Trelleborg samt en ny hamninfart som
angor Trelleborgs hamn Osterifran. Att
Trelleborgs kommun ska arbeta for en
ringvag och ostlig infart beslutades med
stor majoritet i kommunfullmaktige 2016-
02-29. Ringleden, som ansluter till be-
fintlig vag E6/E22 vid trafikplats Maglarp,
ska tillsammans med hamninfarten leda
hamntrafik, ca 3000 fordon/dygn 2018,
utanfor staden eller i dess utkant. En sa-
dan |6sning underlattar hamnens interna
logistik da farjelagena helt kommer att
finnas i nuvarande hamnens 0Ostra del nar
den pagaende omdaningen av hamnen
ar klar.

| samband med att ringvagen anlaggs ar
ambitionen att vagnatet inne i staden ska
ges en mer stadsmassig utformning. Med
en stor utbyggnad i det fore detta hamn-
omradet sker en stor andel av tillkomman-
de bebyggelse i stations- och havsnara
lage. Utover att fungera som en led till
hamnen ska ringleden leda genomfart-
strafik, ca 3000 fordon/dygn, 2018, runt
Trelleborg istallet for igenom stadens cen-
trala delar. Med ringvagen Oppnas ocksa
mojligheten att utveckla ett logistik- och
businesscenter i anslutning till ringvagen
och Kontinentalbanan pa redan planlagd
industrimark i 6stra Trelleborg.

Trafikplats

Maglarp/ =

R
3

Ringvégens strédckning. Orange och bla linje
illustrerar alternativa strdckningar av véstra
delen av ringvégen.

Aven om trafikbelastningen pa stadens
gator generellt sett ar mattliga ar belast-
ningen pa nagra gator hég. Pa vag 9 i
centrala Trelleborg kér omkring 14000-
16700 fordon/dygn och pa Hedvagens
mest belastade del ca 17 500 fordon/
dygn. Den hdga belastningen pa vag 9
och Hedvagen leder till Iag framkomlighet
och koébildning pa morgnar och efter-
middagar. Genom att koppla ringvagen
till det lokala gatunatet via flera radiella
vagkopplingar ar kommunens ambition
att belastade gator ska avlastas genom
att biltrafikanter valjer att istallet anvanda
ringvagen bade for resor inom staden och
resor med andra malpunkter.

Ringvagen bestar av en vastlig och Ostlig
vagstrackning. | samradsskedet av den
fordjupade oversiktsplanen redovisas tre
alternativa strackningar for den vastliga
delen. Kommunen vill ge medborgare,
foretagare, myndigheter och andra be-
roérda mojlighet att i ett tidigt skede lamna
synpunkter pa alla tre utredda alternativ
for vastra delen av ringvagen. Trelleborgs
kommun férordar tva av alternativen
(markerat med orange respektive blatt i
bilden nedan).

Vég o



VARFOR VILL TRELLEBORG BYGGA
NY RINGVAG OCH HAMNINFART?

Trelleborgs kommun arbetar for att utveckla staden med nya kust- och kollektivtrafiknara stadsdelar samtidigt som ham-
nen ska kunna expandera sin verksamhet sterut. For att denna omvandling ska kunna ske pa basta satt vill Trelleborgs
kommun tillskapa en ringvag sa att godstrafiken kan ledas runt staden till hamnen. Nedan beskrivs motiven for en ny
ringled och ny 6stlig hamninfart.

LOGISTIK OCH HAMNENS UTVECKLING

Trelleborgs hamn ar Skandinaviens storsta RoRo-hamn och andra stérsta godshamn. Cirka 8 % av all svensk import
och export (raknat i vikt) gar via Trelleborgs hamn enligt statistik fran Sveriges hamnar. Andelen av landets import och
export som transporteras i trailers, lastfordon eller slap via Trelleborg ar dock storre; 23 %. Sedan 2019 ar Trelleborg
den enda av landets hamnar som erbjuder jarnvagstransporter éver sj6 (d v s jarnvagsvagnar som transporteras ombord
pa en farja). Trelleborgs hamn har darmed 100 % av denna typ av transporter. Andelen godstrafik 6kar vilket staller krav
pa att hamnen kan utvecklas for att kunna hantera dessa godsmangder. For att logistiken i och kring hamnen ska funge-
ra sa effektivt som mojligt anser Trelleborgs kommun samt Trelleborgs hamn att en ny hamninfart fran dster behovs.

Oster om tatorten, i anslutning till vig 9 och befintlig jarnvég finns goda méjligheter att utveckla multimodala transport-
I6sningar och att utnyttja narheten till core-hamnen fran vilkken man nar tre hamnar i Tyskland, en i Litauen och en i
Polen. Genom att planera omradet fran grunden for incheckning, logistikverksamhet, omlastning av gods och lager kan
ytan anvandas effektivt.

Inom detta omrade foreslas en yteffektiv uppstaliningsplats for chaufférernas behov av dygnsvila. | dagslaget finns dessa
uppstallningsytor langst ut i de vastra delarna av hamnen, pa vardefull vattennara mark.

STADSUTVECKLING

En flytt av hamnens funktioner samt en framtida 6stlig infart innebar att de vastra delarna av det befintliga hamnomradet
kan frigéras. Det handlar om mer an 50 hektar mark i stations- och havsnara lage dar kommunen vill skapa en ny stads-
del. I den nya stadsdelen Sjostaden skulle det finns méjligheter for cirka 4000 bostéder, service, verksamhetslokaler i
kombination med métesplatser for trelleborgare, turister och besokare.

Genom att bygga Sjstaden kan Trelleborg starka sin roll som regional karna. Trelleborg blir en &n mer attraktiv bostads-
ort i sydvastra Skane med pendlingsavstand till bland annat Malmd, Lund och Képenhamn. Sjostaden kan aven locka
fler verksamheter vilket skulle kunna bidra till att 6ka andelen arbetstillféllen i ett kollektivtrafiknara lage.

Med en 6stlig ringvag och infart till hamnen kan barriaren mellan den befintliga staden och de nya féreslagna stadsdelar-
na i hamnomradena minskas. Stadens tillganglighet till havet 6kar. Att 6ppna upp det vastra hamnomradet for befolk-
ningen ger en starkare koppling mellan stad och hav och ger nya rekreationsméjligheter for befolkningen.

NYTT TRAFIKSYSTEM

Principen for stadens framtida trafiksystem ar att vanda ut och in pa strukturen genom att skapa ett vagnat med hog
framkomlighet for biltrafik och tunga fordon. Ryggraden i strukturen blir ringvagen som leder trafiken till och fran staden
eller runt Trelleborgs tatort. | Trelleborgs centrala delar ska istallet trafikrummet utga fran de oskyddade trafikanternas
villkor och med en lag hastighet. Pa sa vis skapas forutsattningar for att utveckla en levande, integrerad och attraktiv
stad.

KLIMATANPASSNING

En utveckling av Sj6staden skulle innebéra att stadsdelen kan utformas som skydd for stigande havsnivaer och &ver-
svamningar for bade ny och befintlig bebyggelse i staden.

EU-FINANSIERING

Trelleborgs kommun har beviljats medel fran EU for planeringen av ringvag, hamninfart samt check-in och lastbilsparke-
ring. Dessa projekt delfinansieras med 50 % fran EU i projektet Motorway of the Sea (MoS) Sweden-Poland Sustainable
Sea-Hinterland.
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VASTRA DELEN AV RINGVAGEN

Den vastra delen av ringvagen kommer
leda trafik mellan trafikplats Maglarp och
vag 108. | dag utgdrs denna forbindel-

se av Hedvagen och Vastra ringvagen.
Eftersom befintlig stréackning har flertalet
korsningspunkter och leds genom ett
verksamhetsomrade har kommunen valt
att utvardera pa vilket satt som framkom-
ligheten pa den vastra delen av ringvagen
kan forbattras. Detta eftersom framkom-
lighet och trafiksakerhet ar tva sarskilt
viktiga aspekter att beakta for en framtida
ringvag.

| planeringsarbetet har féljande tre
alternativa strackningar av vastlig ringvag
utretts pa en dvergripande niva:
Alternativ 1: Féljer befintlig vag (Hedva-
gen-Vastra ringvagen)

Alternativ 2: Delvis ny strackning strax
norr om Hedvagen

Alternativ 3: Delvis ny strackning som
korsar jordbrukslandskapet norr om
Trelleborg.

Vid samradet av den fordjupade 6ver-

siktsplanen forordar Trelleborgs kommun
tva av alternativen; alternativ 3 och alter-
nativ 2. | den férdjupade Oversiktsplanen
redovisas dock alla tre alternativa strack-

LAS AVEN!
For Vastra delen av ringvagen har
foljande utredningar tagits fram:

0 Infart till hamnen i Trelleborg
- analys av befintlig infartsvag
samt ringvag.

+  Trafikutredning for Trafikplats
Maglarp - vag 108.

+  Konsekvensanalys trafikplats
Maglarp - vag 108.

Trafikplats
Maglarp

ningar av vagen. Strackningarna ar i nu-
laget schematiska och behdver studeras
narmre i kommande arbete. Syftet med
att presentera alla tre alternativa strack-
ningar ar att i ett tidigt skede ge medborg-
are, foretagare, myndigheter och andra
berérda maojlighet att lamna synpunkter
pa alternativen. Framéver ar kommunens
ambition att valja ut ett alternativ for den
vastra delen av ringvagen.

Overgripande om alternativen

| utredningsarbetet har strackningarnas
trafikala forutsattningar och konsekven-
ser utretts och forslag pa atgarder for att
alternativen ska klara aktuell trafikbelast-
ning har redovisats. Utdver konsekvenser
for trafiken har en dversiktlig analys av
ovriga alternativskiljande konsekvenser
gjorts. De analyserade aspekterna ar:

- Riksintressen

- Kulturmiljo

- Landskapsbild och bebyggelse

- Markanvandning

- Vattenanvandning

- Naturmiljo

- Halsa och sakerhet (farligt gods
transporter, luftkvalitet och buller samt
klimatpaverkan)

Alla de utredda vagstrackningarna klarar
av att hantera prognosticerade trafikflo-
den till och med 2025 samt fér hamntrafi-
ken till 2040. Forutsattningen ar att vissa
trimningsatgarder vidtas. Alternativ 3 har
dock storst framkomlighet for vagtrafik,
foljt av alternativ 2. Av utredningsalter-
nativen har alternativ 1 minst negativ
paverkan pa de analyserade aspekterna
medan alternativ 3 har storst paverkan.

Resultatet fran utredningen redovisas pa
kommande sidor. En mer detaljerad be-
skrivning av strackningarnas konsekven-
ser sker i planforslagets konsekvensbe-
skrivning (se sida 196). For att ge en mer
heltackande bild behdver utredningen
férdjupas under den fortsatta processen
med den fordjupade Oversiktsplanen.

Cirkulations-
plats vag 108

Kommunen utreder tre alternativa stréckningar av véstra delen av ringvédgen. Réd linje visar
befintlig strdckning av vdgen och orange samt bla linje illustrerar alternativa strackningar.

114



INFRASTRUKTUR OCH RESANDE

ALTERNATIV 1

Strackningen foljer de befintliga vagarna
Hedvagen och Vastra ringvagen. Nar
ringvéagen star klar kommer trafikflédena
har att vara hogre an i dag. Pa den aktuella
strackan av Hedvagen okar trafikmangden
fran omkring 5000-8000 fordon/dygn till
12000 fordon/dygn och pa Vastra ringvagen
fran 3500 fordon/dygn till 9000 fordon/dygn.

Alternativet innebéar dven en ékad belast-
ning i cirkulationsplatsen Hedvagen-Vastra
ringvagen samt cirkulationsplatsen Vastra
ringvagen-vag 108. Detta kommer, om inte
atgarder vidtas, leda till att det i cirkulations-
platsen Hedvagen-Vastra ringvagen bildas
ko i tillfarten fran norr under morgonen samt
att det under eftermiddagen bildas ko i den
vastra respektive sodra tillfarten med nu-
varande utformning av cirkulationsplatsen.

| cirkulationsplatsen Vastra ringvagen-vag
108 uppstar, utan atgarder, kobildning i den
Ostra tillfarten under morgnarna.

For att avhjalpa kéerna i cirkulationsplatsen
Hedvagen-Vastra ringvagen kan ett separat
hogersvangsfalt, en sa kallad "fri hdger”,
anlaggas for trafik norrifran. Lésningen
innebar att kobildningen forsvinner. For att
hantera kobildningen fran vaster och fran
soder kan cirkulationsplatsen byggas om sa

Alternativ 1 innebar:

. Inga berakande kapacitets-
problem.

+  Kortid pa 6-7 min.

. 9 korsningspunkter
(11 utan atgarder).

. Prel. anlaggningskostnad:

- cirka 40 miljoner kronor
(férutsatter planskilda
korsningar under markniva)

*  Alternativskiljande konsekvenser:
Det alternativ som ligger narmst
befintliga bostader, strackning
gar genom vastra verksamhets-
omradet, vilket behdver utredas
vidare.

att tillfarten fran vaster far ett separat van-
stersvangfalt samt ett korfalt for trafik som
kor rakt fram eller svénger héger. Genom
atgarden blir kéerna hanterbara.

Genom att i cirkulationsplatsen Vastra ring-
vagen-vag 108 addera ett korfalt i ostvastlig
riktning blir kdbildningen i den &stra tillfarten
hanterbar. For att skapa en trafiksaker milj6
for oskyddade trafikanter behdver aven en
planskild korsning med gang- och cykelva-
gen som korsar cirkulationsplatsens vastra
ben att anlaggas.

Ovriga korsningar

Att stdnga anslutande gator utmed Hed-
vagen vaster om Vastra ringvagen far en
liten paverkan pa restid och framkomlighet.
En sténgning av Fraktvagen och Persaker-
svagen skulle dock leda till att trafiken
omférdelas och att belastningen i den sddra
tillfarten av cirkulationsplatsens Hedva-
gen-Vastra ringvagen okar. Darfor foreslas
ingen stangning av gator som ansluter il
Hedvéagens vastra del.

Daremot ar det mdjligt att stdnga anslutan-
de gator utmed Vastra ringvagen norr om
Hedvagen utan att orsaka kapacitetspro-
blem. For att 6ka framkomligheten ytterliga-
re féreslas darfor en stdngning av korsning-

Cirkulationsplats
Korsning

en Vastra ringvagen — Tommarpsvagen

Oster om ringvagen, samt att korsningen
med Ebbes vag, en mindre enskild vag,

sténgs och att denna trafik leds om.

Alternativ 1 innebar en kortid mellan
trafikplats Maglarp och vag 108 om 6-7
minuter samt att vagstrackningen far 9
korsningspunkter med anslutande gator om
2 nuvarande korsningar stangs. Kapacitets-
analyser visar att alternativ 1 kommer att
kunna hantera de prognosticerade trafikflo-
dena under forutséattning att de féreslagna
kapacitetshdjande atgarderna vidtas.

Oversiktliga kostnadsberékningar visar pa
en anlaggningskostnad om cirka 40 miljoner
kronor om féreslagna planskilda korsningar
anlaggs under befintlig markniva.

En mer detaljerad beskrivning av strack-
ningens konsekvenser sker i planforsla-
gets konsekvensbeskrivning (se sida
196).

Kartan visar alternativ 1 ungeférliga strdckning samt antal korsningspunkter efter

féreslagna atgérder.
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VASTRA DELEN AV RINGVAGEN forts.

ALTERNATIV 2

Alternativet innebar delvis en ny
vagstrackning vilken anlaggs norr om
Hedvagen och skulle leda till 6kad fram-
komlighet for biltrafik. Denna strackning
lankas samman med Hedvagens vastli-
gaste del samt med befintlig Vastra ring-
vagen i oster. Alternativet innebar att tra-
fiken pa Hedvagen kommer att uppga till
omkring 11000 fordon/dygn langst i vaster
medan flédena pa den nya vagstrackning-
en norr om Hedvagen beddms bli cirka
7000 fordon/dygn. Pa Vastra ringvagens
nordliga del kommer trafikmangden att
uppga till omkring 10000 fordon/dygn. Pa
den befintliga Hedvagen, genom vastra
verksamhetsomradet, bedoms trafikflodet
bli ungefar 6000 fordon/dygn. Detta ar en
minskning med cirka 2000 fordon/dygn
jamfort med idag.

Alternativ 2 innebar en 6kad belastning i cir-
kulationsplatsen Vastra ringvagen-vag 108.
Detta kommer, om inte atgarder vidtas, leda
till att det bildas ko i cirkulationsplatsens
Ostra tillfart under morgnarna. Genom att
addera ett korfalt i dstvastlig riktning blir

Alternativ 2 innebar:

. Inga beraknade kapacitetspro-
blem

*  Kortid pa 5-6 min

* 6 korsningspunkter (7 utan
atgard)

. Prel. anlaggningskostnad:

- cirka 90 miljoner kronor
(forutsatter planskilda
korsningar u. markniva)

*  Alternativskiliande konsekvenser:
Tar jordbruksmark i ansprak,
osakra konsekvenser for narings-
livet, strackningen innebar att
andra bostader och fastigheter an
idag kommer att beréras.

kdbildningen i den Ostra tillfarten hanter-
bar. For att skapa en trafikséker miljo for
oskyddade trafikanter behover aven en
planskild korsning med gang- och cykel-
vagen som Kkorsar cirkulationsplatsens
vastra ben att anlaggas.

Alternativ 2 innebar ett l1agre trafikflode pa
Hedvéagen genom vastra verksamhets-
omradet jamfért med alternativ 1. Detta
leder till en battre trafikmiljé for oskyddade
trafikanter med hogre framkomlighet och
trafiksékerhet fér gdende och cyklister. Aven
kollektivtrafiken skulle gynnas av alternati-
vets lagre trafikflode jamfort med alternativ
1 och nagra framkomlighetsproblem ar

inte att vanta for kollektivtrafiken. Daremot
skulle trafiksékerheten pa Vastra ringvagen
forsamras for gaende och cyklister som kor-
sar vagen och atgarder kravs for att skapa
trafiksakra passager.

Alternativet innebér att en planskild korsning
med Stastorps byavég, en mindre grusvag/

gang- och cykelvag, behdver anlaggas.

Alternativ 2 innebar en kortid mellan trafik-

plats Maglarp och vag 108 om 5-6 minuter
samt att vagstrackningen far 9 korsnings-
punkter med anslutande gator om 1 av de
nuvarande korsningarna stangs. Kapacitets-
analyser visar att alternativ 2 kommer att
kunna hantera de prognosticerade trafikflo-
dena under forutséattning att de féreslagna
kapacitetshdjande atgarderna vidtas.

Oversiktliga kostnadsberékningar visar pa
en anlaggningskostnad om cirka 90 miljoner
kronor om féreslagna planskilda korsningar
anlaggs under befintlig markniva.

En mer detaljerad beskrivning av strack-
ningens konsekvenser sker i planforsla-
gets konsekvensbeskrivning (se sida
196).

Cirkulationsplats

Korsning

Kartan visar alternativ 2 ungeférliga strédckning samt antal korsningspunkter efter fore-

slagna atgérder.
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ALTERNATIV 3

Alternativet innebar att en ny vagstrackning
anlaggs genom jordbrukslandskapet norr
om Vastra verksamhetsomradet och skulle
leda till 6kad framkomlighet for biltrafik.
Alternativet forvantas skapa de hogsta
trafikflddena av de utredda alternativen pa
grund av sin gena strackning mellan vag
108 och E6/E22. Trafiken langs strackan
varierar mellan 10000-13000 fordon/dygn.
Pa Hedvéagen sjunker flodena ytterligare
jamfort med alternativ 2, till cirka 5000
fordon/dygn. Flédena pa Vastra ringvégens
sodra del kommer att minska avsevart med
en forbifart enligt alternativ 3 och bedéms
uppga till cirka 2000 fordon/dygn i héjd med
Tommarpsvagen. Detta motsvarar ett trafik-
flode pa en mindre gata i staden.

Alternativ 3 innebar en 6kad belastning i
cirkulationsplatsen Vastra ringvagen-vag
108. Detta kommer, om inte atgarder vidtas,
leda till att det bildas ko i cirkulationsplat-
sens oOstra tillfart under morgnarna. Genom
att addera ett korfalt i 6stvastlig riktning blir
kobildningen i den 6stra tillfarten hanterbar.
For att skapa en trafiksaker miljo for oskyd-

Alternativ 3 innebar:

. Inga beraknade kapacitetspro-
blem

«  Kortid pa 4 min

* 5 korsningspunkter (6 utan
atgard)

. Prel. anlaggningskostnad:

- cirka 130 miljoner kronor
(forutsatter planskilda
korsningar u. markniva)

*  Alternativskiljiande konsekvenser:
Tar storst andel jordbruksmark i
ansprak, riksintresse kulturmiljo
samt fornlamningar kan paverkas,
kan innebara barriar och frag-
mentering av landskapet, osakra
konsekvenser for naringsliv,
strackningen innebar att andra
bostader och fastigheter an idag
kommer att beroras.

dade trafikanter behéver dven en planskild
korsning med gang- och cykelvdgen som
korsar cirkulationsplatsens vastra ben att
anlaggas.

Alternativet skulle dven innebara forbattring-
ar fér gang- och cykeltrafiken pa Hedvagen
och Vastra ringvagen jamfért med alternativ
1 och 2. Dock maste korsningspunkterna
med den nya forbifarten sékras da trafikflé-
dena pa vagen &r stora och hastigheterna
héga.

Alternativet innebér att en planskild korsning
med Tommarpsvagen behdver anlaggas
liksom en planskild korsning med Stastorps
byavag, en mindre grusvag/gang- och
cykelvag.

Alternativ 3 innebar en kortid mellan trafik-
plats Maglarp och vag 108 om 4 minuter
samt att vagstrackningen far 5 korsnings-
punkter med anslutande gator om 1 av de
nuvarande korsningarna stangs. Kapacitets-
analyser visar att alternativ 3 kommer att
kunna hantera de prognosticerade trafikflo-
dena under forutsattning att de féreslagna

kapacitetshdjande atgarderna vidtas.
Oversiktliga kostnadsberékningar visar
pa en anlaggningskostnad om cirka 130
miljoner kronor om féreslagna planskilda

korsningar anlaggs under befintlig markniva.

En mer detaljerad beskrivning av strack-
ningens konsekvenser sker i planforsla-
gets konsekvensbeskrivning (se sida
196).

Cirkulationsplats

Korsning

Kartan visar alternativ 2 ungeférliga stréckning samt antal korsningspunkter efter

féreslagna éatgérder.
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OSTRA RINGVAGEN OCH
GSTAA HAMNINFARTEM -

Planprogram for Ostra delen av ringvagen
samt Ostlig hamninfart var ute pa samrad
4 juni - 31 augusti 2018. Planprogrammet
finns att lasa pa kommunens hemsida.

Pagaende detaljplanering

for Ostra ringviigen och Ostlig
hamninfart

Kommunen arbetar med att ta
fram detaljplan som syftar till att
mojliggora for den dstra delen av
ringvagen samt for en dstlig hamn-
infarten. | dessa behandlas vagen
i ett mer detaljerat perspektiv.
Detaljplanen beraknas att ga ut
pa samrad under hdsten 2019.

118

Den Ostra delen av ringvagen bestar av
tva delar, Ostra ringvagen och Ostlig
hamninfart. Strackningen av dessa beslu-
tades av kommunfullméaktige 2017-11-27.
Pa kommande sidor sker en redogérelse
av strackningarnas funktion. En mer
fordjupad beskrivning av ringvagens
konsekvenser aterfinns i dversiktplanefor-
slagets konsekvensbeskrivning (se sida
194 och framat). For den 6stra delen av
ringvagen arbetar kommunen aven med
att ta fram tva detaljplaner. | dessa kommer
vagen att behandlas i ett &nnu mer detalje-
rat perspektiv.

OSTRA RINGVAGEN

Den Ostra ringvagen omfattar en ny
vagstrackning som férbinder lansvag 108
i norr med riksvag 9 i séder. Vagen ar till
stora delar lokaliserad till en existerande
trafikkorridor, Kontinentalbanan. Den Ost-
ra ringvagen omfattar en stracka pa ca 5
kilometer, och har bortsett fran sina tva
andpunkter ytterligare tva kopplingspunk-
ter till staden i évrigt. Dartill har den Ostra
ringvagen en direkt anslutning till den
foreslagna uppstalliningsytan som i sin tur
ar kopplad till den fortsatta hamnleden
till- och fran Trelleborgs hamn. Avstan-
det mellan kopplingspunkterna varierar
fran ca 600 m i soder till 2,5 km i norr.
Korsningarna ar utformade som cirku-
lationsplatser, eller planskild trafikplats.
Mellankdpingevagen strax nordvast om
Rattspsykiatriskt centrum planeras inte att
anslutas till Ostra Ringvégen utan kom-
mer att behdva korsa vagen planskilt.

Den Ostra ringvagen innebér dven att
Kldérupsvagens cykelforbindelse norr om
staden skérs av, men kommer att ersattas
av en annan trafiklésning. Langs Dalko-
pinge byavag kommer det fortfarande
vara mdjligt att cykla, men cykeltrafiken
kommer behdva korsa den trafikerade
Ostra ringvagen i anslutning till den
planerade cirkulationsplatsen. | s6der
passerar Ostra ringvagen ett industrispar.
Dar kan en planskild gang- och cykelpas-
sage anlaggas parallellt med sparet.

For att halla en god standard for person-
och hamntrafik planeras vagbanorna

att skiljas at genom mittracken och att
trafiken styrs vaxelvis, forslagsvis med
dubbla norrgaende korfalt fran vag 9 i
soder till korsningspunkten med Gylleva-
gen ungefar halvvags norrut. Darefter fran
Gyllevagen upp till cirkulationsplatsen vid
vag 108 kan vagen anpassas till 2+1 vag,
forslagsvis med dubbla korfalt i séderga-
ende riktning. Den totala vagbredden for
den Ostra ringvégen planeras att vara ca
14 m. | vagens norra del utgar dimensio-
neringen av vagen for hastigheter upp till
100 km/h. | den sddra delen, strax norr
om Rattspsykiatriskt centrum ar vagens
kurvstandard sadan att farten troligtvis
maste sénkas succesivt ner till ca 60
km/h. Den sista strackan innan cirku-
lationsplatsen vid vag 9 bor lampligtvis
hastighetsregleras till 40 km/h.

Eftersom delar av ringvagen kommer att
hamna nara befintliga bostader innebar
det att en del av dessa inte langre ar
lampliga for bostadsédndamal. Det kan
handla om att byggnader ligger inom
vagstrackningen, eller att buller- eller risk-
paverkan beddms bli sa stor att fortsatt
bostadsdandamal inte ar mojligt i vagens
narhet. For att minska bullerpaverkan for
ovriga bostadsfastigheter planeras buller-
skydd att sattas upp langs vagen. Val av
skydd kommer att preciseras i detaljpla-
nearbetet av ringvagen. | den riskutred-
ning som Trelleborgs kommun latit géra

i samband med planeringen av vagen
rekommenderas dock inga bostadsbygg-
nader inom 30 meter fran vagbanan. |
undantagsfall kan detta medges, forutsatt
att andra skyddséatgéarder gors, till exem-
pel atgarder i fasaden.
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OSTRA DELEN AV RINGVAGEN forts.

o .
N & wr ~
Cirkulationsplats
vag 108

[

o Cirkulationsplats

0 Trafikplats

Kartan visar Ostra ringvégen ungeférliga stréckning samt antal korsningspunkter.
Streckad linje illustrerar befintlig jarnvéagsstrackning.
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OSTRA DELEN AV RINGVAGEN forts.

OSTRA HAMNINFARTEN

| anslutning till den punkt dar den Ostra
ringvagen moter vag 9 inleds ocksa den
Ostra hamninfarten. Hamnleden planeras
att anslutas till ringvagen med pa- och av-
fartsramper strax norr om cirkulationsplat-
sen vid vag 9. | samma lage ar uppstall-
ningsytorna for hamntrafiken planerade
att placeras. Den ungefar 1,5 kilometer
langa Hamnleden leds darefter ner mot
hamnen parallellt med Kontinentalbanan,
och passerar liksom jarnvagen éver vag 9
och Ostra Férstadsgatan pa tva broar.

Den planerade vagbredden pa hamnle-
den ar 12 meter vilket medger en flexi-
bilitet nar det galler val av antal korfalt.
Preliminart handlar det om tva korfalt
norrut och ett séderut. Fér hamnledens
funktionalitet ar det viktigt att korbanans

bredd medger forbifart om ett fordon
skulle bli stdende pa grund av haveri. Da
hamnleden till storsta del planeras vara
upphdjd och parallell med jarnvagen inne-
bar detta att de fysiska barriareffekterna
delvis kommer att starkas. De passage-
mojligheter som finns idag under bron ar
tankta att finnas kvar med hamnleden i
bruk.

Likt Ostra ringvéagen kommer hamnin-
farten innebara att trafik kommer néara
befintliga bostader. En del av dessa
kommer darfor inte langre vara lampliga
for bostadsédndamal. Aven om végen
kommer att innebara 6kad fordonstrafik

i omradet kommer luftkvaliteten, enligt
en utredning som konsultbolaget Sweco
har tagit fram, férandras hogst marginellt.
Gallande bullerstorning for narboende

Cirkulationsplats

Trafikplats

planeras atgéarder vidtas for att uppfylla
trafikbullerférordningens riktlinjer for ljud.
Val av atgarder kommer att preciseras

i detaljplanearbetet av hamninfarten. i
samband med planeringen av vagen
rekommenderas dock inga bostadsbygg-
nader inom 30 meter fran vagbanan. |
undantagsfall kan detta medges, forutsatt
att andra skyddsatgéarder gors, till exem-
pel atgarder i fasaden.

Kartan visar Ostra hamninfartens stréckning. Streckad linje visar befintlig jérnvégsstréckning.
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INFRASTRUKTUR OCH RESANDE

SUMMERING RINGVAGEN - FUNKTION

Aven om ringleden, fran trafikplats Maglarp
till hamnen, innebar en nagot langre kor-
stracka an i dag visar en analys av kortider
att ringleden innebar kortare kértider for
tung trafik och jamfdrbara kortider for
personbilar (se information om utredning pa
sida 124). Analysen tar hansyn till trafikens
fordrdjning pa grund av inbromsning och
acceleration vid korsningar men saknar
berakning av kapaciteten i korsningspunk-
terna. Skalet att restiden blir kortare trots att
vagen ar nagot langre beror pa att fordonen
kan halla en hogre hastighet an i nollalter-
nativet eller jamforelsealternativet.

Analysen av kortider utgar fran att vastra
delen av ringvégen foljer befintlig vag
(Hedvégen-Vastra ringvagen) mellan
trafikplats Maglarp och vag 108. D& analys
av kapaciteten pa véastra delen av ringvagen
visar att utredningsalternativen (alternativ

2 och alternativ 3) ger kortare restid an

att anvanda befintlig vag (alternativ 1) bor
restiden for kommunens malbild kunna
kortas ytterligare. Kompletterande studier
av hela ringvagen, dar analys av kapacitet
och kobildning ingar, planeras att tas fram
for att tydliggéra hur ringvagen som helhet
kommer att fungera. En analys kan aven ge
svar pa eventuella atgarder som behdver
goras for att sakerstalla tillracklig kapacitet.
Sadana atgarder kan vara mindre trimning-
ar och anpassningar av korsningspunkter
eller storre atgarder som att justera antalet
korsningar.

Enligt en éversiktlig beddmning kommer
hamnens interna logistik att fungerar va-
sentligt battre med en 6stlig angoéring. Bland
annat slipper trafiken inom hamnomradet
korsa jarnvéagen eller samsas med hamnens
interna transporter. Detta skulle effektivisera
trafiken inom hamnen och ¢ka sékerheten.
En mer detaljerad analys av ringvagens
effekter pa kortider och hamnlogistik samlat
planeras att tas fram till den férdjupade
Oversiktsplanens utstaliningsskede.

L s

Ringvég (alternativ 1 som véstlig del)

Férslaget innebér 12 korsningspunkter mellan Maglarpsrondellen
och Trelleborgs hamn. Trots fler korsningspunkter &n dagens
véstliga infart till hamnen innebér forslaget kortare kértider for tung
trafik.

=y

Ringvég (alternativ 2 som véstlig del)
Férslaget innebér 9 korsningspunkter mellan Maglarpsrondellen och
Trelleborgs hamn. Darmed kortas kortiden nagot.

Ringvég (alternativ 3 som véstlig del)
Forslaget innebér 8 korsningspunkter mellan Maglarpsrondellen
och hamnen. Ddrmed kortas kértiden ytterligare.
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SUMMERING RINGVAGEN - FUNKTION forts.

PAVERKAN PA VAG 108

De foreslagna kapacitetsdkningarna pa
vastra delen av ringvagen bedéms att mins-
ka andelen trafik som valjer att anvanda
vag 108 istallet for vag E6/E22 genom att
framkomligheten pa vastra delen av ringva-
gen forbattras. Alternativ 2 och 3 beddms
innebara en lagre risk att trafik omfordelas
till vag 108 jamfort med alternativ 1 da fram-
komligheten fér dessa ar hogre.

Trelleborgs kommun har en hég ambition
att sékerstalla att trafik inte omférdelas fran
vag E6/E22 till vag 108 och i det fortsatta
arbetet kommer en analys av eventuellt
behov av ytterligare atgarder for att mini-
mera risken for dverflyttning av trafik till
vag 108 att goras. Ytterligare atgarder som
kan komma att bli aktuella &r att pa olika
satt anlagga ett separat expresskorfalt for
trafik som passerar vag 108 pa ringvagen.
Olika typer av sadana méjliga I6sningar har
studerats (se bilder nedan).

KLIMATPAVERKAN

Klimatpaverkan av hela ringvagen behover
analyseras i ett storre perspektiv tillsam-
mans med &vriga atgarder i trafiksystemet.
Forskning visar att 6kad kapacitet i vagnatet
leder till inducerad, 6kad, trafik. Samtidigt
kommer Trelleborg inom ramen for trafikpla-
nen for kommunen att foresla atgarder for
att dampa trafikmangderna i 6vriga delar av
stadens gatunat. | utstaliningshandlingen
avser kommunen att redovisa mer tydligt
hur detta arbete kan komma att genom-
foras.

STALLNINGSTAGANDEN

*  Trelleborgs kommuns ambition
ar att bygga en ny ringled runt
Trelleborg samt en ny hamninfart
som angor Trelleborgs hamn
Osterifran.

»  Malsattningen ar att den nya
leden ska 6verta riksintres-
seanspraket fran E6/E22 och
Travemindeallén, fran trafikplats
Maglarp till hamnomradet, sa att
den befintliga anslutningen till
hamnen pa sikt kan avvecklas for
hamntrafik.

»  Gallande vastra delen av ringva-
gen forordar Trelleborgs kommun
alternativ 3 eller alternativ 2 men
vill under samradet inhdmta syn-
punkter géllande alla tre utredda
alternativ. Till utstallningshand-
lingen ar ambitionen att ga vidare
med ett av alternativen.

Studerade atgéarder som kan minska omférdelningen av trafik till vdg 108. Kélla: Konsekvensanalys Korsning med Lénsvég 108, Sweco
2018-11-14. Kapacitetsméssigt ar atgérderna vél tilltagna och behévs utifran denna aspekt inte i nértid.
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UTREDNING AV ALTERNATIVA KORVAGAR TILL
TRELLEBORGS HAMN

Under 2019 har Trivector Traffic tagit fram en utredning pa bestalining av Trelleborgs hamn dar man utrett trafiken till

hamnen utifran tre méjliga kdrvagar till hamnen. De tre kdrvégarna som utretts ar ett nollalternativ, ett jamférelse-

alternativ samt 6stlig infart. Utredningen har inte tagit stalining till de tva alternativa strackningarna for vastra delen av

ringvagen (l&s mer om dessa i avsnittet om vastra delen av ringvagen). Syftet med utredningen var att utvardera de

olika kérvagarna utifran nedanstaende aspekter:

»  Konfliktpunkter — Beskriver platser med konflikterande fléden utifran tillganglig beskrivning av hamnen

»  Olycksrisk — Beskriver olycksrisker for landtrafiken utifran korsande fléden i konfliktsituationer.

*  Korvag — Hur lang kérvagen &r for fordon till och fran hamnen.

. Restider — Hur lang restiden ar fran trafikplats Maglarp till uppstéllning i hamnen. Hur lang restiden ar fran bat till
trafikplats Maglarp. Uppdelat pa personbil, lastbil forarbunden och lastbil I6strailer utan slap.

Resultatet fran utredningen visar bland annat pa att en ringvag och 6stlig infart till hamnen har fordelen att den inte
paverkar stadstrafiken i lika stor grad och trafiken kan darfor halla en hogre hastighet och fa ner restiden (cirka 4 mi-
nuter snabbare for tung trafik). Jamforelsealternativet har totalt 1angst kortid, men kortare stracka och ett Iagre antal
konfliktpunkter &n ringleden.

Vastlig infart. Ny incheckning (anlagd
2018) inom hamnomradet. R&d linje
visar befintlig kérvag for hamntrafik till
pre-store (sista uppstallning innan pafart

A pa farja). Gulmarkerad yta representerar
uppstallningsyta.

Vastlig infart. Incheckning sker vid det
Ostliga hamnomradets grans. Rad linje
visar korvag for hamntrafik till pre-store
(sista uppstéllning innan pafart pa farja).
Korvag utgar fran Trafikverkets och
kommunens gemensamma studie (se
sida 112). Gulmarkerad yta representerar
uppstallningsyta.

Ostlig infart. Incheckning sker innan
pre-store (sista uppstallning innan

pafart pa farja). Rod linje visar analyse-
rad korvag for hamntrafik till pre-store.
Gulmarkerad yta representerar uppstall-
ningsyta. Analysen utgar fran att vastra
delen av ringvagen foljer befintlig vag
(Hedvagen-Vastra ringvagen), alternativa
strackningar for vastra delen har inte stud-
erats i denna utredning. Kompletterande
utredning for vastra delen av ringvagen
visar att alternativ 2 och alternativ 3 kan
ge ytterligare forkortad restid. Las mer i
avsnittet om vastra delen av ringvagen.



INFRASTRUKTUR OCH RESANDE

UTREDNINGSOMRADE FOR
VAG (KYRKOKOPINGE)

Gyllevagen/Kyrkokdpinge byavéag kom-

mer att anslutas till Ostra ringvagen med

en trafikplats och far da en delvis annan
funktion an i dag. Utéver att vara en

lank mellan staden och den omgivande
landsbygden kommer vagen att leda trafik
till och fran ringvagen. Trafiksimuleringar
visar att nar vagen kopplas samman med
ringvagen kommer trafikflodet att dka fran
omkring 1000 fordon/dygn till 2000 fordon/
dygn. Vagen fran trafikplatsen mot staden,
Kyrkokdpinge byavag, ar en smal lands-
vag som saknar gangbana. Intilliggande
byggnader ligger i nagra fall mycket néra
vagen. Ur oskyddade trafikanters perspektiv
ar vagens standard lag och kan innebéra en
otrygg trafikmiljé for fotgéangare och cyklis-
ter. Otryggheten beror framst pa bristande
standard for oskyddade trafikanter da 2000
fordon/dygn ar ett l1agt trafikflode.

Kyrkokdpinge byavags korsningspunkt

med Kyrkokopinge méllevag innebéar en
svardverblickbar trafikmiljo da ytterligare tva
mindre vagar ansluter i samma punkt.

Kommunens ambition ar att forbattra fram-
komligheten for trafik fran trafikplatsen vid
Kyrkokdpinge mot staden samt sakerstalla
att boende i Kyrkokopinge har en saker tra-
fikmiljo. Darfor behdver alternativa atgarder

for att astadkomma detta studeras, exem-
pelvis om det ar mdjligt att hoja standarden
for gaende och cyklister utmed befintlig vag
eller om en ny véag forbi Kyrkokdpinge ar
lampligare. Denna kan bli en ny lank mellan
trafikplatsen och Malortsvagen. Aven alter-
nativens konsekvenser i naromradet samt
pa stadens trafikstruktur behdver belysas
narmre.

Inom ramen for den fordjupade Oversikts-
planen har kommunen 6versiktligt studerat
méjligheten att anldgga en gangbana utmed
Kyrkokdpinge byavag. Detta skulle krdva
intrang i intilliggande fastigheter. Dessutom
behdver stor hansyn tas sa att den varde-
fulla bymiljon tas tillvara. Dock begransar
befintliga bostadshus i norra Kyrkokopinge
som ligger tatt inpa vagen méjligheten att
bygga en gangvag har.

Om en ny véag forbi Kyrkokdpinge anléaggs
ar det mgjligt att koppla denna till en ny
infart till fidrrvarmeverket fran oster. |

dag kor transporter till fiarrvarmeverket i
huvudsak fran vag 108 via Havrejordsva-
gen, Ostervangsvégen, Lilieborgsgatan och
Kornvégen.

Kornvéagen ar belagd med grus och klago-
mal om att vadgen dammar har framférts fran

Framtida
trafikplats

agare till kolonier i omradet norr om Korn-
vagen. Boende i naromradet promenerar
ocksa langs Kornvégen da den tillsammans
med omgivande gator bildar en trevlig pro-
menadslinga. Dock ar det ont om utrymme
da fotgéngare och fordon méts pa vagen
vilket upplevs som otryggt. En méjlig atgard
for att komma tillratta med identifierade
problem ar en ombyggnad av Kornvagen.

Antalet bilresor och transporter till fjarrvar-
meverket uppgar till omkring 7400 fordons-
rorelser arligen vilket motsvarar i genomsnitt
cirka 30 fordon/dygn till och fran fjarrvar-
meverket. Dock varierar trafiken éver aret
nagot och flistransporterna ar flest under
host/vinter/var medan servicetransporterna
ar flest under sommaren.

Genom att anldgga en ny anslutningsvag
mellan Mal6rtsvagen och fjarrvarmeverket
skulle férhallandena for de som vistas i
koloniomradet norr om Kornvagen forbatt-
ras och trafiksékerheten for gdende och
cyklister utmed Kornvégen skulle férbattras.
Transporterna skulle ocksa till storsta delen
ledas langre fran bebyggelse an i dag. | det
fortsatta arbetet utreds ovanstaende fragor
vidare.

Vitt omrade visar utredningsomrade f6r
vég. Ny vag ar en av méjliga atgérder fér
att forbéattra trafiksékerhet och framkom-
lighet mellan trafikplats vid Gyllevdgen
och staden.
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TRELLEBORGS HAMN

Drygt 100 hamnar i hela Europa ingar i ett
stomnétverk, ett "Core Network” dér Trelleborgs
Hamn ingar. Fér att férenkla samarbetet och
hélla ihop nétverket, har EU beslutat att bilda
nio transportkorridorer och Trelleborgs hamn
ingér i Scandinavian Mediterranean Corridor
som gar fran Finland vid ryska grdnsen och ner
genom Europa till sédra Italien.

Trelleborgs hamn har stor betydelse

for Sveriges forsorjning och 8 % av all
svensk import och export gar éver Trelle-
borg. Andelen av landets import och export
som transporteras i trailers, lastfordon eller
slap via Trelleborg ar 23 %. Hamnen ar
landets andra stérsta hamn avseende
godsvolym i ton samt Skandinaviens
stérsta RoRo-hamn. Arligen hanterar
hamnen 11,3 miljoner ton gods. Trelle-
borgs hamn &r dven Ostersjons stérsta
jarnvagshamn och de stérsta jarnvagsfar-
jorna i varlden trafikerar hamnen. Aven
om Trelleborgs hamns viktigaste funktion
ar som godshamn spelar den aven roll
for passagerartrafik och arligen reser
omkring 1,8 miljoner passagerare till eller
fran hamnen.

Trelleborgs hamn har totalt fem farjedesti-
nationer varav tre till hamnar i Tyskland,
som ar Sveriges storsta handelspartner.
De 6vriga tva farjedestinationerna finns

i Polen och Litauen. Dagligen, aret runt,
ankommer 15 fartyg till hamnen och 15
avgar. Hamnen omfattar en markyta om
ca 700 000 m2 och har tretton stycken
kajplatser. Av dessa utgor atta stycken
farjelagen for reguljar trafik varav sju ar
lagen med dubbelramper och tre lagen
med jarnvagsspar. Utbver farjelagen
utgors en av kajplatserna av handelskaj,
en ar oljehamnskaj och tva ar upplagg-
ningskajer. Hamnen omfattar aven tva
kombiterminaler samt tva lagerlokaler om
sammanlagt 30000 m2. Totalt sysselsat-
ter hamnen omkring 135 arsanstallda.
Sedan 2005 ager Trelleborgs kommun
100% av aktierna i hamnen.

CORE-HAMN

Trelleborgs hamn ingar i EUs Transeu-
ropeiska natverk (TEN) som bland annat
knyter ihop medlemslandernas transport-
natverk. TEN-natet bestar av ett stomnat
(core network) och ett dvergripande nat
(comprehensive network). Trelleborgs
hamn ingar i den svenska delen av stom-
natet och utgér darmed, tillsammans med
fyra andra svenska hamnar, en sa kallad
Core-hamn. Syftet med TEN-T natet ar att
stddja EUs inre marknad genom att lanka
samman Europas regioner samt starka
den sociala, ekonomiska och territoriella
sammanhallningen mellan EUs medlems-
lander.

Trelleborgs kommun har beviljats bidrag
fran EU genom Fonden for ett samman-
lankat Europa (CEF). Bidraget innebar en
50-procentig finansiering av utredningar,
planprogram, detaljplaner och projekte-
ring av den Ostra ringvagen och hamn-
infarten samt truck-center och logistik.
Projektets anstkan godkandes innan
beviljandet av Naringsdepartementet efter
samrad med Trafikverket.

Trelleborgs hamn har daven ansokt om
EU-finansiering for nasta etapp i omvand-
lingen av hamnen och fatt bidrag bevilja-
de for investeringarna i projektet fram till
och med 2021. | detta delprojekt ingar ett
farjelage och en kaj, fardigstallande av
ytor, passage over spar samt utfyllnad av
farjelage 7.

OKAD MANGD LASTBILSGODS
Inom ramen for projektet Tillganglighet
till hamnar, som leddes av Region Skane




TRELLEBORGS HAMN

och slutférdes 2019, togs en prognos for
framtida godstransporter fram. Progno-
sen utgar fran Trafikverkets basprognos
for godstransporter fran 2016 men har
justerats. Enligt denna prognos, den sa
kallade justerade basprognosen, kommer
omsattningen dver kaj att 6ka med 69%
till 2040. Den justerade basprognosen
omraknad till volym ar parterna, Trafikver-
ket, Region Skane, Trelleborgs hamn och
Trelleborgs kommun, éverens om. Enligt
justerad basprognos kommer trafiken till
hamnen att till 2040 stiga till 4200 fordon/
dygn varav 3200 ar tunga fordon. Baserat
pa historisk data éver volymékning for
gods i Trelleborgs hamn analyserades i
projektet aven andra jamforelsealternativ
for framtida utveckling av godsvolymerna.
Dessa berakningar resulterade i prog-
noser om haogre tillvaxt till 2040 an den
justerade basprognosen.

UTVECKLING AV
HAMNEN

For narvarande pagar en omvandling av
Trelleborgs hamn som innebar att nya
farjelagen byggs i hamnens Ostra del och
ersatter gamla farjelagen i vaster. Det ar
rederiernas efterfragan pa langre farjela-
gen som initierat omvandlingen och de
nya farjelagena gor det darfér mgjligt att
ta emot langre fartyg. For narvarande har
det forsta av fem nya farjelagen byggts
och tagits i bruk och ytterligare lagen
planeras att pabdrjas under 2019.

Ombyggnaden av hamnen innebar ocksa
att nya pirarmar byggts, vilket ger ett
stdrre mandverutrymme &n tidigare, da
hamninloppet har breddats fran 100 m till
150 m. Andra atgéarder som genomforts
ar muddring av farleden och hamnbas-
sangen, utdkning av hamnomradets 6stra
delar med 50 ha ny mark genom utfyllnad
i Ostersjon samt anlaggandet av en ny
kombiterminal med tva spar som kan ta
emot 740 m langa tag.

For att klara nuvarande godsvolymer
har hamnen investerat i en provisorisk
incheckningsanlaggning, vilken stod klar
i juni 2018. Dessutom har en utdkad
uppstallningsyta for tung trafik fore

incheckning anlagts. Denna bedéms vara
tillracklig till 2025.

Trelleborgs kommun har gatt i borgen

sa att det helagda kommunala bolaget
Trelleborgs hamn AB kan ta ett lan pa en
miljard kronor for att bygga fardigt de nya
kajerna och hamnomradet. Enligt hamn-
bolaget kommer det nya hamnomradet
vara fardigt 2025.

Hamnens utbyggnad regleras av ett miljo-
tillstand fran 2010 som galler till 2021. For
narvarande pagar darfor forberedelser for
en forlangning av miljétillstandet for att
utbyggnaden ska kunna fardigstallas.

Trelleborgs hamn forutspar en fortsatt hog
volymokning av godstransporter fram-
gent. Detta stéller krav pa att hamnen
utvecklar sin verksamhet sa att de 6kade
godsvolymerna kan hanteras. Belastning-
en pa hamnen kommer aven att 6ka nar
rederierna forlanger sina farjor. Forlang-
ningen av farjorna innebar en 6kning av
kapaciteten med 25%, vilket innebar att
belastningen vid bade incheckning och
ankomst okar vasentligt.

Fér hamnens verksamhet finns dven ett
behov av utdkade ytor for uppstallning av
tunga fordon vars forare antingen vantar
pa att kunna checka in eller parkerar sitt
fordon for att féraren ska fa sin dygnsvila.
Aven for personbilar behdvs uppstall-
ningsytor men i mindre omfattning. Dessa
uppstallningsytor, bade for tung trafik och
personbilar, behdver ligga i nara anslut-
ning till hamnen.

Trelleborgs hamn vill aven utveckla olika
typer av servicefunktioner for hamnens
kunder i narheten av hamnen. Dessa
funktioner kommer att placeras i anslut-
ning till den féreslagna uppstalliningsytan
norr om vag 9.

Trelleborgs kommun vill ocksa verka for
att de unika lagesegenskaperna med
maojlighet till omlastning mellan sjofart,
jarnvag och vag tas tillvara genom att
utveckla Ostra industriomradet och skapa
Trelleborg Businesscenter. Omradet
ligger val avgransat intill Kontinen-

talbanan och vag 9 samt ar anslutet till
Kontinentalbanan med ett industrispar.
Nar ringvagen ar fardigstalld ar omradet
aven lankat till E6/E22 via en vag med
hog framkomlighet. | samband med att
hamnbolaget Iamnar de vastra delarna av
nuvarande hamn kommer bolagets logis-
tikcenter, som kraver anslutning till hamn,
jarnvag och vag, att flytta till Trelleborg
Businesscenter.

LAS MER!

. Mer information om hamnens
utveckling finns pa Trelleborgs
Hamns hemsida.

. Information om Kuststad 2025
finns pa kommunens hemsida.

RIKSINTRESSE HAMN

Trelleborgs hamn omfattas av riks-
intresse hamn. Trelleborgs hamns
och Trelleborgs kommuns ambition

ar att hamnens verksamhet ska

flytta fran nuvarande hamnens vas-
tra delar och istallet enbart omfatta

markomradena i hamnens Ostra

del. Las mer om riksintresse hamn

under kapitlet om riksintressen.
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TIDSAXEL FOR FLYTT AV HAMNENS
OLIKA FUNKTIONER 2010 - 2025

2010 Miljddom faststalls, vilket ger 2020-2022 Farjelage 11 & 12 fardigstalls
Trelleborgs hamn tillstand att
flytta/utdka 6sterut. Domen 2022-2023 Personal o verkstads-
utgar 2021. byggnader.

2011 — 2013  Vagbrytare, vandbasséang och  2021-2025 Hardgorning ytor
farled.
2021-2025 Handelskaj faciliteter
2013-2014 Sedimenteringsbassanger for

dagvatten. 2024-2025 Check in
2013 —2014 Farjelage 10 2024-2025 Ny 6stlig hamninfart
2014 Kombiterminal syd 2024-2025 Uppstallningsyta
2014-2015 Centralstationen-Pagatag "
| OVRIGT:
2016 Gamla OK/Q8 rivs +  Marken i det nytillkomna hamnomréadet har héjden
3,09 meter 6ver havet, vilket fungerar som ett
2017 Tullkammaren renoveras kustskydd
) ) . : Plats for oljecisterner och lager férbereds vid lage
2017 Jarnvagsspar tas bort i ' 14 i den nya hamnomradet.
Samband_ med den nyain-och . Fiskekaj flyttas inte, utan féreslas att ligga kvar i
utcheckningen. nuvarande lage.
*  Ytor mellan det nya hamnkontoret och farjelagen
2018 Ny in- och utcheckning ska hardgéras
fardigstalld
2018-2020 Farjelage 13 & Lage 14
(handelskaj)
2020 Kérvag genom Bangard
2020-2021 Ombyggnation farjelage 7 ° . %000
° o
(6)
(6]
@)
@
@
@)
(¢}

© FARJELAGE




UTVECKLING AV HAMNEN forts.

STALLNINGSTAGANDEN

*  Trelleborg ska utvecklas som en gods- och logistiknod och port till Skane.

*  Enligt beslut i kommunfullmaktige 2016-02-29 planerar kommunen for en 6stlig infart till det nya hamnomradet.

e | de vastra delarna av nuvarande hamnomrade ar kommunens ambition att utveckla en ny stadsdel, Sjostaden,
med blandad bebyggelse och ca 4000 bostader.

+«  Kommunens ambition ar att tillskapa nya ytor for uppstallning for att optimera logistiken.

* Riksintresse hamn ska omdefinieras nar hamnen flyttat.

KARTA SOM VISAR FLYTT AV HAMNENS OLIKA FUNKTIONER

1. Véastlig hamninfart » Ostlig hamninfart

2. Ytor innan incheckning » BCT

3. Ytor efter incheckning » Nytt hamnlage

4. Vilotidsuppstallning » BCT

5. Oljehamn » Nytt hamnlage

6. Fiskehamn » Samma yta som idag

7. Lager » Nytt hamnlage samt BCT
8. Hamnkontor » Nytt hamnlage
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KLIMATAN PASSNING

LAS AVEN!
Klimatanpassningsplan for
Trelleborgs kommun 2018.

KLIMAT-
FORANDRINGAR

Medeltemperaturen pa jorden okar, vilket
framst orsakas av den 6kandevaxthus-
effekten. Manniskors handlingar bidrar
till att halterna av vaxthusgaser har okat
markant sedan bdrjan av industrialismen,
darav koldioxidhalten med 30 %. Okade
temperaturer bidrar bland annat till:

OKAD NEDERBORD

En 6kning av antalet dagar med minst 10
mm nederbord, en 6kning av storsta ne-
derbdrdsmangd under en sjudagarsperiod
och en 6kning av arets stérsta dygns-
nederbord forvantas ske i Skane enligt
SMHI:s klimatscenarier for ar 2100.

FORLANGD VEGETATIONSPERIOD
Eftersom vegetationsperioderna har en
stark koppling till temperaturen, kommer
en hégre medeltemperatur att férlanga
vegetationsperioderna. Det &r en langre
period som kan anvandas for odling,
men det ar aven en langre period dar
skadedjur kan fortplanta och sprida sig.
Jordbruksbevattningen kan komma att
Oka eftersom vegetationsperioden for-
langs med upp till 60 dagar, och behovet
av vatten i samhallet 6kar ocksa med
stigande temperaturer.

STIGANDE HAVSNIVA

Att havet stiger nar klimatet blir varmare
beror dels pa att vattnet varms upp. Nar
vatten varms upp expanderar det (havets
volym blir stérre) och havsnivan stiger
darmed. Dessutom stiger havsnivan pa
grund av att landisarna pa Grénland och
Antarktis forvantas smalta da tempera-
turen stiger. Havsytan bedéms i sddra
Sverige att stiga med cirka 1 meter fram
till 2100 och risken for Gversvamningsom-
raden bedéms fram till dess att finnas till
cirka +3 meter Over havet.

STRANDEROSION

Forflyttning av sand &r en naturlig process
dar en strand &r i jamvikt om lika mycket
material tillférs stranden som det som
transporteras bort. Med erosion menas
att det skett en forlust av material dvs mer
material har transporterats bort jamfort

med vad som tillkommit. Omfattningen av
erosionen styrs av en rad faktorer som
strandens lutning, vattenstand, kornstor-
lek, strdmmar, mansklig paverkan etc.
Nar havsytan hojs och/eller kuststrom-
marna forandras startar en erosionspro-
cess som stravar mot ett nytt jamviktslage
dar det nya jamviktslaget kan innebara att
ett stort omrade av stranden foérsvinner
aven vid en relativt sett liten vattenstands-
héjning. Konsekvenserna till foljd av
erosionen kan leda till att omraden med
ekonomiska och ekologiska varden gar
forlorade, att naturliga kustskydd, som
sanddyner, forstors med 6versvamningar
som foljd eller att anlagda strandskydd
undermineras.

VARMEBOLJOR

| Sverige definierar SMHI varmebdlja som
"en sammanhangande period da dygnets
hogsta temperatur éverstiger 25°C minst
fem dagar i strack” | Sverige ar varme-
bdljor, definierade utifran en absolut
temperatur, ganska ovanliga jamfort med
Sydeuropa. Vi ar dock anpassade till ett
kallt klimat vilket innebar att normal varme
i andra lander upplevs som besvarande
varmt har. Senare ars forskning har ocksa
pavisat att varma perioder leder till 6kad
dodlighet aven i Sverige

KLIMATFORANDRINGARNAS
PAVERKAN | TRELLEBORG

Ett forandrat klimat kommer att paverka
Trelleborgs stad pa flera olika satt. Nedan
beskrivs dvergripande hur Trelleborg kan
komma att paverkas.

STIGANDE HAV OCH EROSION

En stigande havsniva kan komma att
medféra flera olika problem i Trelleborg;
Oversvamning av laglanta omraden,
stranderosion samt saltvattenintrang-
ning i grundvattnet i kustnéra omraden.
Detta leder till forandrade forutsattningar
for samhallsplaneringen, inte minst i
kustzonen. Vid en stigande havsniva ar
Oversvamning av laglanta omraden en av
de allvarligaste konsekvenserna.



KLIMATANPASSNING

KLIMATFORANDRINGAR forts.

Inom avgransningen for den férdjupade
Oversiktsplanen finns drygt 1 mil kust-
stracka som i olika grad kommer att
paverkas av stigande hav och erosion.

| centrala Trelleborg ar det framférallt
langs med Hamngatan och de véastra
delarna av staden som kommer paverkas
vid 6éversvamning upp till 3 mov. Inom
detta omrade finns flera samhallsvikti-

ga funktioner sa som centralstationen,
infrastruktur och reningsverk samt en stor
andel bostader och verksamheter.

Utanfor centrala Trelleborg kommer hela
kuststrackan paverkas om inte nagot
skyddsatgard anordnas. Vaster om
Trelleborgs stad ar det framst bostads-
bebyggelse i Skare och Tivolihusen samt
rekreationsomraden som péaverkas. Oster
om centrala Trelleborg finns ett stort antal
bostadshus som ligger under gransen for

+3 mov i Ostra stranden och Gislovs lage.

FRAMTIDA
UTVECKLING

STRATEGI FOR KUSTEN

| kommunfullmaktige 2017-11-27 beslu-
tades om att paborja ett arbete som skall
resultera i en strategi for hanteringen

av stigande hav och kusterosion. Arbetet
ska resultera i atgardsforslag, ansvars-
fordelning, kostnadsbeskrivning samt
konsekvensbeskrivning.

Projektet innebar aven att starta ett
kontrollprogram som innefattar strandpro-
filer och lokala vattenstandsdata, for att
kunna félja utvecklingen dver tid gallande
havsnivahoéjningen och dess effekter
utmed Trelleborgs kust.

| arbete med strategin behdver kombi-
nationseffekter av skyfall och kustskydd
studeras samt behdver kommunen ta
stallningstaganden for vilken tidshorisont
som skydden ska dimensioneras for.

FORDJUPAD OVERSIKTSPLAN

FOR KUSTEN

| kommunfullmaktige 27 augusti 2018
beslutades att en 6versiktsplan for
kustzonen ska tas fram. Den ska specifikt

belysa problematiken kring havsnivahgj-
ning och erosion.

UTREDNINGSUNDERLAG
Kommunen har de senaste aren tagit
fram flera underlagsmaterial for att kunna
paborja arbetet med klimatanpassning,
bland annat har skyfallskartering for hela
kommunen och kustskyddutredning for for
delar av staden tagits fram.

STRATEGISKT ARBETE KOPPLAT
TILL KLIMATANPASSNING
Trelleborgs kommun har aven tagit fram
och har pagaende arbeten som innehaller
strategiska stéllningstaganden gallande
klimatanpassning.

Klimatanpassningsplanen som togs fram
2013 har uppdaterats och galler nu fran
2018-2023. | den finns ett antal atgarder
listade som berdr klimatanpassning och
stigande hav.

Strategiskt arbete som pagar ar framta-
gande av VA-plan, trafikplan, stadsmil-
joprogram och grénplan.

Trelleborgs kommun deltar i forsknings-
projekt kopplade till klimatanpassning,
bland annat projektet CAMEL som hand-
lar om planerat retratt.

PLANERING AV NY BEBYGGELSE |
KUSTZONEN

For att inte ny bebyggelse ska riskera att
dversvammas ska inte nya detaljplaner
eller férhandsbesked for bostader till-
komma under grénsen for +3 méh férrén
beslut om kommunévergripande skydds-
atgarder tagits. Undantag ar omraden dar
klimatskydd utreds i ett stérre perspektiv,
till exempel i Vastra sjostaden eller Sjo-
staden. | vastra verksamhetsomradet dar
ett nytt omrade foreslas att detaljplanelag-
gas behdver risken for dversvamning
utredas och hanteras.

Gallande 6versvamningsrisker kopplade
till skyfall skall alltid denna risk beaktas i
detaljplanelaggning och bygglov.

STALLNINGSTAGANDEN

Arbete pagar med att ta fram en
kuststrategi for hela kommunen.
Kommunfullmaktige har aven
beslutat att en fordjupad 6versikts-
plan for kuststrackan ska tas fram.
Arbete med en ny VA-plan pagar
och ska vara klar under 2019.
Risk for 6versvamning ska beaktas
i detaljplanering och bygglov.
Detaljplaner och férhandsbesked
for bostader under +3 mév ska
inte tillkomma innan beslut om
kommunévergripande skyddsat-
garder har tagits. Undantagsfall ar
omraden dar klimatskydd utreds i
ett storre perspektiv, till exempel
Sjostaden och Vastra sjostaden.
Arbete med att ta fram en grénplan
pagar och ska inarbetas i 6ver-
siktsplanen.

Utpekade storre ytor Iampliga for
dagvattenférdrdjning ska beaktas i
den framtida planeringen.
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FRAMTIDA UTVECKLING forts.

DAGVATTENHANTERING

Manga av de gréna och bla omraden som
finns i tatorten ar inte bara viktiga for Trel-
leborgarnas valmaende och den biolo-
giska mangfalden utan behdvs dessutom
eller kommer att behdvas for att fordroja
och hantera dagvatten. Fér manga stader
ar en hog andel hardgjorda ytor mer reg-
ler an undantag vilken ofta 6kar ytterligare
vid fortatningen. Konsekvenserna vid
o6versvamning till foljd av skyfall ar redan
idag nagot som orsakar problem och det
ar darfor viktigt att i den fysiska planering-

en efterstrava att bevara ytor som fyller
en viktig funktion fér dagvattenférdrdjning-
en. Skyfall ar nagot som kan férvantas
intraffa oftare i framtiden med anledning
av ett forandrat klimat vilket kommer 6ka
kraven pa samhallens férmaga att hante-
ra dessa vattenmangder. For Trelleborgs
kommun innebar ett forandrat klimat
dessutom aven en stigande havsniva
vilket kommer 6ka behovet av omraden
for dagvattenhantering da havsnivahoj-
ningen bidrar till en samre avledning av
dagvatten till Ostersjon.

Kartan visar stérre ytor som &r viktiga omraden fér dagvattenférdréjning.
Dessa omraden ar viktiga att beakta i den framtida planeringen.

Parallellt med 6versiktsplanen pagar
arbete med gronplan. Gemensamt har
forslag pa omraden som &r viktiga for
dagvattenfordrdjning pekats ut, se kartan
nedanfoér. Dessa omraden ar viktiga att
beakta och eventuellt utveckla vidare i
den framtida planeringen av staden samt i
gronplanen och VA-planen.

Las mer om dagvattenhantering i kapitlet
om vatten- och avlopp.
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DIKNINGSFORETAG OCH
BATNADSOMRADEN

Ett dikningsforetag ar en form av sam-
fallighet dar fastighetsagare har gatt
ihop for att avvattna marken. Diknings-
foretag har bildats sedan 1800-talets
slut for att dranera landskapet och
gora det mera ekonomiskt anvandbart
(oftast for odling). Omradet som genom
avvattningen har okat i ekonomiskt
varde kallas for batnadsomrade.

2
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BATNADSOMRADE

DIKNINGSFORETAG

NY BLANDAD BEBYGGELSE

Att bygga inom ett batnadsomrade kan
medfdra dkad risk for dversvamningar.
Dels kan det vara sa att dikningen ar
dimensionerad for att versvdmmas
med betydligt tatare intervall &n vad
som &r rimligt fér bebyggda omréaden.
Dels kan det vara s att batnadsomra-
det ater blir blétt, om dikningsforetagen
inte underhalls i tillracklig utstrackning.

BEFINTLIG BLANDAD BEBYGGELSE

______ NYTT VERKSAMHETSOMRADE

______

BEFINTLIGT VERKSAMHETSOMRADE

SKYFALLSKARTERING

Trelleborgs kommun har tagit fram en
skyfallskartering for hela kommunen
som aven finns tillganglig i GIS-format.
Pa kommande uppslag visas skyfall-
skarteringen i kombination med en
stigande havsniva pa +3 mov med
bade befintlig bebyggelse och framtida

utbyggnadsomraden.
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VATTEN OCH AVLOPP

For att uppna en hallbar vatten-, av-
lopps- och dagvattenférsorjning kravs en
strategisk och langsiktig planering. Det
ar av stor vikt att VA-planeringen har en
nara koppling till kommunens
overgripande mal och visioner for
bostadsbebyggelse, service och befolk-
ningsutveckling.

Trelleborgs kommun har tidigare tagit
fram en VA-plan for 2014-2018. Kommu-
nen kommer under 2019 att fardigstalla
arbete med att ta fram en VA-Oversikt,
VA-strategi och en VA-plan. Malséttning-
en ar att VA-planen ska antas i kommun-
fullmaktige under 2019 samt att delar av
VA-planen ska arbetas in 6versiktspla-
nens utstalliningshandling. VA-planen ar
ocksa en del i kommunens arbete for att
uppna miljokvalitetsmal, miljokvalitetsnor-
mer och vattendirektivets mal.

NULAGE

Av kommunens cirka 44 800 invanare

ar cirka 39 000 anslutna till kommunalt
avlopp och 39 700 anslutna till kommunalt
dricksvatten. Kommunen ar sjalvforsor-
jande pa dricksvatten och avloppsvattnet
renas i kommunens egna reningsverk.
Inom Trelleborgs kommun finns tre typer

AVTALSOMRADEN

VERKESAMMIE SOMBATLYE
MRSPILLVATTEN
Y ATTEN
Bl VATTESN OCH SPILLYATTEN
EEYATTEN, SPII OCH AGYA
I
i

av verksamhetsomraden, verksamhets-
omrade for vatten, for spillvatten och for
dagvatten. | en del omraden finns endast
verksamhetsomrade for vatten, spillvatt-
net tas dar omhand i enskilda avlopp. |
andra omraden finns verksamhetsomrade
for bade vatten och spillvatten.

| Trelleborgs kommun finns aven avtal-
somraden for VA. Inom dessa omraden
har kommunen upprattat ett civilrattsligt
avtal med fastighetsagaren som reglerar
forvaltningen av VA-anlaggningen. Fast-
ighetsagaren har i dessa omraden sjalv
betalat for anslutning till det kommunala
ledningsnatet och kostnaden for lednings-
dragning.

Storre delen av det geografiska omrade
som den fordjupade 6versiktsplanen be-
ror ingar i verksamhetsomrade for vatten,
spill- och dagvatten.

DRICKSVATTENFORSORJNING

| Trelleborgs kommun baseras dricks-
vattenforsorjningen pa grundvatten. |
kommunen finns fyra vattenverk i drift, Al-
stads, Fuglies, Klagstorps och Trelleborgs
vattenverk. Det finns totalt 25 stycken
kommunala borror varav 23 ar i drift.

Samtliga borror som &r i drift skyddas av
vattenskyddsomrade.

Den vantade befolkningsdkningen i
kommunen innebér bland annat 6kade
behov av dricksvatten. Om kommunens
befolkningsmal nas bedéms kapaciteten
att racka till ar 2020 i Klagstorps vatten-
verk och ar 2027 i Trelleborgs vattenverk.

AVLOPPSFORSORJNING

| Trelleborgs kommun finns fyra stycken
kommunala avloppsreningsverk och en
kommunal avloppsreningsanlaggning.
De tva storsta avloppsreningsverken i
kommunen ligger i Trelleborgs stad och
Smygehamn.

Trelleborgs stads avlioppsrenings-
verk

Kapacitetsutredningen for Trelleborgs
reningsverk visar att verket fungerar bra
med nuvarande belastning, men har svart
att klara den prognosticerade framtida
belastningsdkningen. Med ett framtida
behov av att aven ansluta avloppsvatten
fran farjetrafik kan den maximala kapaci-
teten komma att uppnas annu tidigare.
En utredning har tagits fram under 2019
for att utreda avloppsreningsverkets moj-
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ligheter att byggas ut samt vilka framtida
skyddsatgarder som kravs. Utredningen
visar att det finns goda férutsattningar

for att en utdkning av befintligt aviopps-
reningsverk inom den egna fastigheten
ska kunna beviljas bade tillstand enligt
miljdbalken och bygglov. Narhet till
bostadsbebyggelse kan dock krava forsik-
tighetsatgarder for att minimera olagenhe-
ter for narboende. Det kommer aven att
kravas att langtgéende sakerhetsatgarder
genomfors for att skydda omradet mot
framtida éversvamningar eftersom omra-
det ligger lagt.

DAGVATTENPOLICY
Kommunfullmaktige i Trelleborgs kommun
beslutade 2013-04-22 att anta en kommu-
nal dagvattenpolicy.

Foljande dagvattenpolicy har antagits av

Trelleborgs kommun:

. Dagvattensystem utformas sa att
skador pa byggnader och anlagg-
ningar orsakade av uppdamning eller
avledning av dagvatten undviks.

+  Dagvatten omhandertas sa nara
kallan som mojligt.

. Dagvatten infiltreras och/eller
fordrdjs i Oppna magasin dar sa ar

& Borror

[ Vattenskyddsomraden

mojligt.

. Mangden féroreningar som tillfors
dagvattnet minskas.

. En storre del av de féroreningar som
finns i dagvatten avskiljs innan de
nar recipienten.

. Dagvattenhantering synliggors och
bidrar darmed till biologisk mangfald
samt 6kade upplevelse- och natur-
varden.

Som ett komplement till dagvattenpolicyn
antogs "Regelverk for hallbar dagvatten-
hantering” i Tekniska namnden 2018-06-
13. Syftet med regelverket ar att fortyd-
liga den gemensamma synen pa hur
dagvatten ska hanteras i olika skeden.
Regelverket anvands som ett internt stod
i dagvattenfragor.

Genom arbetet har bland annat ansvar for
olika regnmangder fortydligats. VA-huvud-
mannen ansvarar for att omhanderta och
avleda dimensionerande regn. Ansvaret
for att minimera skador vid skyfall ligger
pa respektive fastighetsdgare samt den
kommunala organisationen. Dagvattenpo-
licyn och Regelverk for hallbar dagvatten-
planering kommer att inga som del i arbe-
tet med att ta fram den nya VA-planen.

.-(‘l s
y /
Andersiow

PAGAENDE ARBETE

Arbete pagar med VA-6versikt,
VA-strategi och VA-plan. VA-planen
ska vara fardigstalld under 2019 och
arbetas in i den foérdjupade dversikts-
planen till utstallningsskedet.

MER OM DAGVATTENHANTERING
Under kapitlet om Klimatanpass-
ning finns mer information om det
pagaende arbetet med dagvatten-
hantering. Har finns en karta som
visar pa storre ytor som ar lampliga
for dagvattenahantering.

Beddingestrand '\‘

N\

1
Smygehamn
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DAGVATTENHANTERING | DETALJ-
PLANEPROCESSEN

Vid upprattande av nya detaljplaner ska
alltid en dagvattenutredning utforas. | det-
ta arbete ska den kommunovergripande
skyfallskarteringen utgora ett underlag.

Dagvattenutredningen ska ha foljande

huvudindelning:

. Hantering av dagvatten vid regnater-
komsttider som ligger inom VA-hu-
vudmannens ansvar.

. Hantering av dagvatten i skyfallssitu-
ationer som ligger utanfér VA-huvud-
mannens ansvar.

VA-FORSORJNING | ETT
FORANDRAT KLIMAT

Kommunen behodver anpassa VA-for-
sorjningen till de nya forutsattningar som
klimatférandringen orsakar, med bland
annat hojda havsnivaer och 6kad neder-
bord. De framtida klimatférandringarna
kan aven medféra problem med torka och
vattenbrist.

Under 2000-talet drabbades kommunen
flera ganger av omfattande 6versvam-
ningar i samband med extrema skyfall
och haftig sndsmaltning. En del av 6ver-
svamningarna har orsakats av bristfallig
fysisk planering och for att undvika detta i
framtiden kravs att VA-fragorna lyfts fram
tidigare i planprocessen.

| arbetet med VA-plan kommer denna
fraga att lyftas tydligare. Las aven mer
om kommunens klimatanpassningsarbete
under kapitlet om klimatanpassning.

KUSTNARA VA-ANLAGGNINGAR
Pa grund av kommunens topografi, som
ar flack och lutar ner mot havet, ligger en
stor del av ledningsnatet och pumpstatio-
nerna vid kusten. Kommunen har redan
tidigare haft problem med erosionsskador
pa ledningar och det finns flera ledningar
som idag ar direkt hotade av erosion,
vilket kan orsaka ledningsbrott och drift-
storningar. Arbete med att flytta ledningar
i Smygehamn har pabdrjats da de har
blottlagts pa ett stalle.

STALLNINGSTAGANDEN

Trelleborgs kommun arbetar med
att ta fram en VA-plan. Stallnings-
taganden i planen ska arbetas in i
oversiktsplanens utstallningshand-
ling.

Vid upprattande av nya detaljpla-
ner ska alltid en dagvattenutred-
ning utféras. Den kommundéver-
gripande skyfallskarteringen ska
utgora underlag vid dagvattenut-
redningar.

Utpekade storre ytor lampliga for
dagvattenférdréjning ska beaktas
i den framtida planeringen. Se
kapitlet om klimatanpassning.
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AVFALLSHANTERING

For en hallbar utveckling av samhallet,
behévs en mer hallbar konsumtion med
minskade avfallsmangder. Vi behdver bli
battre pa att minska mangden avfall sam-
tidigt som vi ateranvander och aterbrukar
mer. Det avfall som anda uppkommer
behdver vi hantera pa ett sa miljovanligt
satt som mojligt.

2017 antogs kommunen en avfallsplan
dar fokusomraden och effektmal ang-

er riktningen for Trelleborgs kommuns
utvecklingsarbete pa avfallsomradet till ar
2020. Planen innehaller tre fokusomraden
med ett antal effektmal. De tre fokusma-
len ar; hallbar konsumtion for minskade
avfallsmangder, hallbar sortering med
Okad atervinning samt hallbar hantering
for en renare miljo.

| planeringen av nya utbyggnadsomraden
ar det av stor vikt att tidigt planera for
langsiktiga l6sningar for avfallshantering-
en.

ENERGI

Energiplan for Trelleborgs kommun
Trelleborgs kommun under 2018 fram

en energiplan (ej politiskt beslutad an)
som ska fungera som ett underlag och en
véagledning for kommunens langsiktiga
arbete med omstaliningen till ett hallbart
energisystem med lag klimatpaverkan.
Syftet ar vidare att energiarbetet ska bidra
till ett attraktivt Trelleborg samt vara ar
en central del for att uppnad kommunens
klimatmal.

Strategiska inriktningar

| Energiplanen har fyra strategiska inrikt-
ningar med olika delmal valt ut for arbetet
med energi, dessa ar:

1. Hallbara transporter ; o
Huvudmal: Uppna 70% reduktion av D sl

ateryinming

vaxthusgasutslapp fran transportsektorn
till 2030.

2. Energiaspekter i fysisk planering
Huvudmal: Fysisk planering som frdmjar
lokal och férnybar energiproduktion, hall-
bara transporter och hallbart byggande.

Avfallstrappan

3. Fornybar energitillforsel
Huvudmal: Fossilfritt energisystem 2040.

4. Forsorjningstrygghet och smarta nat
Huvudmal: Skapa forutsattningar for ett
fossilfritt och robust energisystem genom
implementering av smarta nat.

BREDBAND

Tillgang till en val utbyggd digital infra-
struktur ar viktigt for att kunna skapa en
hallbar utveckling. Tillgang till bredband
bidrar till kommunens attraktivitet for
boende, naringsliv, vard och kulturliv. Trel-
leborg satsar pa att bli en bredbandstat
kommun. Fibernatet tacker i dag en stor
del av Trelleborgs stad och orterna, nu
pagar framforallt utbyggnaden pa lands-
bygden. Kommunen ar pa god vag att na
malbilden om att ar 2020 ska 95 % av alla
fastigheter ska ha tillgang till bredband
med en hastighet pa minst 100 Mbit/s.
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RIKSINTRESSEN

VAD AR RIKSINTRESSEN?
Riksintressen beror geografiskt utpekade
omraden som har bedémts ha viktiga
varden och kvaliteter som har sarskild
betydelse for hela landet. Vardena kan
bade vara bevarandevarda eller ha bety-
delse for exempelvis naturresurser eller
transporter. Riksintressena ar langsiktiga
ansprak och genom dem kan staten
bevaka att vardena och kvaliteterna tas
tillvara i samhallsplaneringen.

Det finns tva olika typer av riksintressen.
Dels de stérre omraden som beskrivs i 4
kap. miljobalken och som riksdagen fattat
beslut om. Dels riksintressen enligt 3 kap.
miljébalken dar den ansvariga nationella
myndigheten, exempelvis Riksantikvarie-
ambetet, Naturvardsverket eller Trafikver-
ket, ansvarar for att peka ut ett ansprak.

pade ove plane avagra g, 10 O

Riksintressen har framfor allt betydelse

i samhallsplaneringen och kommunen
ska i sin 6versiktsplan beskriva hur de
utpekade riksintressena sakerstalls

eller utvecklas. | dversiktsplanen kan
kommunen beskriva sin syn pa riksin-
tressena och beskriva bade hur man

vill férstarka omradenas kvaliteter eller
hur man argumentera for att man vill
forandra ett utpekat riksintresseansprak.
| éversiktsplaneprocessen fors en dialog
med lansstyrelsen om riksintressena och
i lansstyrelsens granskningsyttrande over
oversiktsplanen beskrivs om lanssty-
relsen godtar kommunens hantering av
riksintressena eller inte.

Riksintresse Kulturmiljovard
Riksintresse Naturvard
Riksintresse Friluftsliv
Riksintresse Hamn

Riksintresse Farled

Riksintresse Vag

Riksintresse Jarnvag

Riksintresse Yrkesfiske



IKSINTRESSE HOGEXPLOATERAD KUST

RIKSINTRESSE
HOGEXPLOATERAD KUST

Hela kustomradet i Trelleborgs kommun
om fattas av riksintresse kustzon enligt
4 kap. 1 och 48§ miljdbalken och ar i sin
helhet riksintresse. Syftet med riksintres-
set ar att varna kustlandskapets natur-
och kulturvarden sa att dessa inte gar
forlorade. Riksintresseanspraket innebar
att inom det utpekade omradet ska natur-
och kulturvarden ska ges foretrade samt
att det samlade vardet i hela omradet for
riksintresse kustzon maste beaktas.

Riksintresse kustzon innebar att det i
grunden inte ar tillatet att exploatera
inom riksintresseomradet men det finns
undantag som gor att exploatering kan
tillatas i vissa specifika fall. Om exploa-
tering inom riksintresse kustzon innebar
tatortsutveckling eller utveckling av det
lokala naringslivet kan den tillatas, liksom
om den behdvs for totalférsvarets behov.

Inom riksintresse kustzon far aven fritids-
bebyggelse komma tillstdnd om den utgor
komplettering till befintlig bebyggelse.
Med komplettering avses t ex sadana till-
skott till en befintlig bebyggelsegrupp som
innebar att det av fritidsbebyggelse ian-
spraktagna omradet inte 6kar namnvart i
omfattning eller fortatning inom befintliga
bebyggelseomraden. Om det finns sar-
skilda skal far aven annan fritidsbebyggel-
se komma tillstand, foretradesvis sadan
som tillgodoser det rorliga friluftslivets be-
hov eller avser enkla fritidshus i narheten
av de stora tatortsregionerna om det kan
ske pa ett satt som inte patagligt skadar
omradenas natur och kulturvarden. Med
sarskilda skal avses bl a att bebyggelsen
ingar som ett led i att forbattra omradenas
attraktivitet for turism och friluftsliv exem-
pelvis stugbyar for uthyrning, vandrarhem
och enkla campingstugor.

Det forhallandevis begransade utrymme
som finns for ytterligare fritidsbebyggelse
inom kustomradet i Trelleborgs kommun

bor, enligt lagens forarbeten, sa langt
mojligt utnyttjas for andra former av
fritidsbebyggelse an enskilt agd bebyg-
gelse. | forarbetena anges vidare att
bestdmmelsen utgar fran énskemalet att
bevara allmanhetens mojligheter att nyttja
de for friluftslivet kvarvarande vardefulla
stranderna och andra vardefulla obebygg-
da omraden. Ny bebyggelse bor saledes
inte lokaliseras pa ett sadant satt att
denna tillganglighet begransas.

Trelleborgs befolkning 6kar och inom
planperioden har staden ett behov av att
skapa 3 300 bostader av varierad be-
byggelsetyp och upplatelseform. | staden
finns ett sarskilt behov av att tillgodose
bostadsbehovet for de grupper som har
svart att fa tillgang till egen bostad, t ex
de som ar nya pa bostadsmarknaden.
Planférslaget innebar en mojlighet att till-
godose behovet av bostader av varierad
typ och upplatelseform kan tillgodoses.
Det uppfyller darmed lagens krav pa
tatortsutveckling.
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TECKENFORKLARING

Riksintresse Kustzon

Hamnens verksamhet ar under om-
vandling och utokas. Ringvagen, fran
trafikplats Maglarp till hamnen, kommer
leda trafik till och fran Trelleborgs hamn
och ar forutsattning for att hamnens
interna logistik ska kunna forbattras sa
att hamnverksamheten fungerar optimalt.
Darigenom bidrar ny ringvagsstrackning
till utveckling av det lokala naringslivet.

ANDERSLOV
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RIKSINTRESSE KULTURMILJOVARD

Planférslaget i den férdjupade Over-
siktsplanen (FOP) berér tva omraden

av riksintresse for kulturmiljovard;
Fuglie-Mellangrevie-Skare [M136] och
Gylle-Dalkdpinge [M139]. Riksantikvariea-
mbetet har pekat ut omradena och beskri-
vit dess varden. En réd trad for kultur-
miljévardens riksintressen ar beréattelsen
om landskapets langa bosattnings- och
brukarkontinuitet. Denna uttrycks genom
bland annat gravhoégar, kyrkor, by och
gardsbebyggelse, fiskeldgen och industri-
ella [amningar. Ldmningar i form av olika
generationer av férsvarsanlaggningar
representerar berattelsen om Skéne som
gransomrade.

Enligt 3 kap. 6 § miljdbalken ska omraden
som ar av riksintresse for kulturmiljovar-
den skyddas mot atgarder som patagligt
kan skada kulturmiljon.

| samband med arbetet med "Over-
siktsplan for orter och landsbygd 2028”
fordjupade kommunen beskrivningen av
riksintresseomradenas varden med hjalp
av en konsult. Texterna nedan beskriver
enbart riksintresseomradena och dess
vérden inom eller i anslutning till FOP-om-
radet, men omradena stracker sig utanfér
FOP-omradet och omfattar &ven andra
varden an de som beskrivs har.

FUGLIE -
MELLAN-GREVIE -
SKARE [M136]

MOTIVERING

Riksintresseomradet utgors av central-
bygd i ett slattlandskap, Soderslatt, som
har forhistorisk bruknings- och bosatt-
ningskontinuitet och ar praglat av jord-
bruksskiftena. Omradet har en for Sverige
unik koncentration av tatt liggande kyrk-
byar av atminstone medeltida ursprung
som speglar kyrkobyggnadskonstens
stilideal under tiden medeltid till 1900-tal
val. | omradet finns &ven helt eller delvis
bevarade bostallsmiljéer och kvarnmiljéer.

Skare fiskeldge som har ett oregelbundet

gatunat som vaxt fram succesivt och med
aldre bebyggelse med anknytning till fiske
och sjofart. Vid Skare finns dven lamning-
ar efter 1700-talets forsvarssystem utefter
Oresundskusten.

UTTRYCK FOR RIKSINTRESSET
Férlangningen av centralbygden Soder-
slatt med talrika och landskapsdomine-
rande fornldmningsmiljder. | riksintres-
seomradet finns tatt liggande byar och
gardsmiljéer i det 6ppna odlingslandska-
pet som praglas av skiftenas genomfor-
ande under 1800-talet med bevarade pile-
vallar, hadgnads- och vagsystem. Har finns
aven talrika medeltida kyrkor med tillho-
rande bybebyggelse, antingen med ka-
raktar av sockencentrum eller kyrkby. De
medeltida kyrkorna i Tommarp, Maglarp
och Hammarldv ligger i nara anslutning till
FOP-omradet, liksom 1800-talskyrkorna

i Vastra Vemmerlév och Skegrie, Fuglie
1900-talskyrka i nygotik.

Riksintresseomardet rymmer ett bevarat
oregelbundet gatu- och vagnat med enkla
och tidstypiska fiskarstugor och gatehus
fran perioden 1800-1900-tal samt utmed
kusten skansar och vallar fran 1700-talets
forsvarslinje utefter Oresundskusten.

FORDJUPAD BESKRIVNING
Riksintresset har en stor utbredning

och komplexitet och ar utsatt for ett hart
forandringstryck, framfor allt i narheten av
Trelleborg samt kring orterna och byarna
med goda kommunikationer. Akerland-
skapet inrymmer storskalig infrastruktur

i form av motorvagar, kraftledningar och
ett antal vindkraftverk. Stoérre gardar har

i manga fall kompletterats med storska-
liga ekonomibyggnader. Samtidigt finns

i landskapet rikt med uttryck som vittnar
om att omradet har varit en centralbygd
sedan forhistorisk tid. Landskapet praglas
till exempel av mycket tatt liggande byar
med kyrkor fran medeltid till 1900-tal,
stort antal gravhogar och rikligt med
historiska jordbrukselement. Nuvarande
odlingslandskap ar primart ett resultat av
1800-talets skiften. De manga pilevallarna
markerar de da uppkomna agogranser-

na. Pilerader och alléer skapar tydliga
formelement i landskapet.

Mycket kénsliga miljéer

Alla kyrkbyar och byar inom riksintresset
bedéms som mycket kansliga. Dessa

ar skyddade som bytomt/fornlamning.
Kyrkomiljéerna utgor en viktig lank till his-
torien om samhallenas roll och betydelse
i jordbrukslandskapet. | eller i anslutning
till FOP-omradet finns tvé stérre samman-
héngande delomraden som bedéms som
mycket kansliga. Det forsta delomradet
omfattar landskapet och bebyggelsen i
kyrkbyarna Vastra Vemmerslév och Ham-
marldv samt byarna Varlinge och Villie.

Landskapets tidsdjup ar har tydligt
avlasbart genom det av jordbruksskiftena
praglade slattlandskapet. Landskapsele-
ment som alléer, pilevallar, jordvallar samt
ett stort antal gravhdgar och stenkammar-
gravar vittnar om den langa boséattnings
och brukningskontinuiteten. Vastra
Vemmerlév och Hammarldv har bevarat
sina karaktarsdrag av kyrkby pa slatten
med en stor andel gatehusbebyggelse pa
de utflyttade gardarnas tomter. Villie har
en bevarad aldre bystruktur som domi-
neras av de kvarliggande kringbyggda
gardarna.

Kuststrackan fran Trelleborg till kom-
mungransen mot Vellinge, forbi Skare,
beddéms ocksa som mycket kansligt.

Har finns flera uttryck och miljoer som
konstituerar riksintresset. De aldre
delarna av Skare fiskelage har i mycket
hoég grad bibehallet sin grundkaraktar.
Den kannetecknas av den organiska
gatustrukturen med smala grander och
oregelbundet placerad och smaskalig
bebyggelse kopplat till fiske och sjofart.
Fiskarstugorna har till storsta delen kvar
sitt traditionella uttryck. Aven hamnen och
garnupphangingsplatsen ar viktiga delar
for helhetsmiljon. Modern villabebyggelse
omger idag Skare. Det strategiska laget
vid Oresund utmérks av lamningar efter
forsvarssystem, Skare skansar, strax
Oster om fiskelaget. Skansen bestar av
vallar med bastioner och vallgravar.
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Kénsliga miljéer

Stdrre delen av riksintresset beddms som
kansligt. Har finns uttryck och samman-
hang som ar viktiga for att uppratthalla
avsikten med riksintresset. For att upp-
ratthalla avsikten med riksintresset kravs
att bebyggelsekompletteringar bygger
vidare pa befintliga strukturer i landska-
pet och har platsanpassad gestaltning.

Mindre kénsliga miljéer

Trelleborg stad expanderar vasterut i
riktning mot Maglarp och Vastra Tom-
marp med bland annat industriomrade
och kommunikationsleder. Detta omrade
bedéms som mindre kansligt for ny be-
byggelse i relation till riksintresset. Vastra
Tommarp beddms som mindre kansligt for
ny bebyggelse, férutom kyrkomiljon. Har
har riksintresset forandrats sa att dess
uttryck inte ar tydliga.

PAVERKAN PA RIKSINTRESSET
Ostra ringvagen beror riksintresset
Fuglie-Mellan-Grevie—Skare da vagen
gor intrang i riksintresseomradets utkant.
Vagen kommer att ansluta till befintlig
cirkulationsplats vid vag 108 och anlaggs
i nivda med omgivande mark inom riks-
intresseomradet. Utblickarna éver det
oppna jordbrukslandskapet och dess forn-
ldamningsmiljder, manga kyrkor, byar och
gardsmiljder samt pilevallar, hdngnads-
och vagsystem paverkas darfor i liten
grad av sjalva vaganlaggningen. Daremot
ar riksintresseomradet redan paverkat av
Trygghetens hus, en ny brandstation som
ar under uppférande alldeles s6der om
Ostra ringvagen, i anslutning till Lunda-
véagen (vag 108). Anlaggningen, som
omfattar flera byggnadskroppar och en
60 m hdg radio- och telemast, ligger inom
riksintresseomradet. Med sin placering
och storlek bryter anlaggningen utblickar-
na 6ver landskapet. Den skymmer ocksa
Ostra ringvéagen sett fran Trelleborgs
norra delar.

Daremot kommer Ostra ringvégen att
korsa Klérupsvagen som darmed stangs
mellan Ostra ringvégen och Lundavégen
(vag 108). Klérupsvagen mister darmed
sin langa platskontinuitet och funktion

som forbindelse for cykeltrafik fran Trelle-
borg mot Vastra Vemmerlév och Ham-
marlov. Istallet kommer Klérupsvagen
enbart att ligga kvar som ett historiskt ele-
ment i landskapet mellan Ostra ringvéagen
och Lundavagen (vag 108). Den historiskt
viktiga kopplingen till Klérups tingsstalle,
som var gemensamt for Skytts och Oxie
harader och var i bruk mellan 1690-1904,
bryts darmed. | samband med att Klor-
upsvagen korsas behover aven delar av
en pilallé utmed vagen tas bort.

Den vastliga delen av ringvagen kan kom-
ma att berora riksintresset Fuglie-Mel-
lan-Grevie—Skare beroende pa vilket av
de utredda alternativen som kommunen
kommer att ga vidare med i sin planering.
Utredningsalternativ 3 passerar genom
utkanten av riksintresseomradet men
aven alternativ 2 kan komma att paverka
riksintressets varden da vagstrackningen
passerar nara riksintresseomradet. Om
alternativ 1 valjs, d v s att trafiken leds via
de befintliga gatorna Hedvagen-Vastra
ringvagen, kommer riksintresset inte att
paverkas.

..ﬂ-———'"‘"_""-_"l
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Genom att anlagga eventuell ny vag i niva
med omgivande mark, bevaras utblick-
arna over det flacka, 6ppna jordbruks-
landskapet. Landskapets historia och
tidsdjup blir da aven fortsatt avlasnings-
bara genom att den visuella kontakten
med riksintressets varden, sasom
fornlamningsmiljoer, flertalet kyrkor, byar
och gardsmiljéer samt pilevallar, hang-
nads- och vagsystem, bevaras. For att
sakerstalla riksintressets varden ar det
viktigt att planskilda passager anlaggs
under markniva. Pa s& satt bevaras ocksa
utblickarna over landskapet och dess
varden aven om landskapet till viss del
fragmenteras fysiskt.
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RIKSINTRESSE KULTURMILJOVARD

GYLLE — DALKOPINGE
[M139]

MOTIVERING

Riksintresseomradet utgors av ett 6ppet
slattlandskap med forhistorisk bruknings-
och bosattningskontinuitet som ar praglat
av skiftena. Omradets medeltida kyrkor
belyser bygdens betydelse alltsedan
forhistorisk tid liksom de bevarade och
landskapsdominerande fornlamningarna.

UTTRYCK FOR RIKSINTRESSET
Omradets manga fornlamningsmiljéer
fran stenaldern, sasom stenkammar-
gravar och en langdds (Jattegraven) tva
runddésar (bl a Karlingedésen) samt
bronsaldershégar i karaktaristiskt hojdla-
ge vid Gyllegard omnadmns som varden.
Omradet rymmer ocksa bl a Dalképinge
medeltida kyrka och kyrkby liksom Gylle
1800-talskyrka och Gylle prastgard fran
1840-talet. Aven kringbyggda gardar och
val bevarad gatehusbebyggelse i tegel
och korsvirke utgor varden.

FORDJUPAD BESKRIVNING

Mycket kénsliga miljéer

Dalképinge och Gislév samt omradet
daremellan bedéms som mycket kansliga
for ny bebyggelse i relation till avsikten
med riksintresset. Byarna ar skyddade
som bytomter/fornlamningar. Mellan dem
ligger lamningar i form av boplatser.

For samtliga bymiljder galler att det kan
finnas utrymme for enskilda bebyggelse-
tillagg forutsatt att deras olika karaktar
bibehalls. Det ar ocksa viktigt att inte by-
arna byggs samman, utan att de fortsatt
ar avlasbara som sjalvstandiga bebyggel-
seenheter.

Kénsliga miljéer

En barande del av riksintresset ar od-
lingsbygden med byar, friliggande gardar
och det lokala vagnatet. Dessutom finns
det rikligt med bronsaldersgravhogar
medvetet exponerade i landskapet. Detta
ar viktiga uttryck for den langa bosatt-
nings- och odlingskontinuiteten. Odlings-
landskapet utanfor byarna har beddémts
som kansligt och for att uppratthalla
avsikten med riksintresset kravs att be-
byggelsekompletteringar bygger vidare pa

befintliga strukturer i landskapet och har
anpassad gestaltning.

Mindre kénsliga miljéer

| anslutning till Trelleborg stad och Kyr-
kokdpinge finns ett stérre omrade som
bedéms som mindre kansligt. Gransen
mellan stad och land bor vara tydlig.
Jarnvagen utgor en brytpunkt. Narmast
Trelleborg stad finns mojligheter till att
anlagga smaskaliga bebyggelseomraden.
Pa andra sidan jarnvagen, i riktning mot
riksintresseomradet bor bebyggelsevoly-
men hallas nere och komplettera befintlig
bebyggelsestruktur. Varsam placering och
anpassad gestaltning ar en forutsattning
for att den riksintressanta berattelsen ska
fortsatt vara fysiskt lasbar.

PAVERKAN PA RIKSINTRESSET
Ostlig ringvég berdr riksintresset Gylle—
Dalképinge da vagen passerar genom rik-
sintresseomradets sydligaste del. Vagen
har till stérsta delen samlokaliserats med
Kontinentalbanan for att minska vagens
visuella paverkan pa det omgivande land-
skapet. Genom riksintresseomradet |6per
dock den 6stliga ringvagen omkring 300
meter fran jarnvagen. Omradet mellan
Kontinentalbanan och ringvagen rymmer
bebyggelse sasom kolonier, verksamhe-
ter samt Rattspsykiatriskt centrum som
stod klart 2016. Aven koloniomradet och
Rattspsykiatriskt centrum ligger inom
riksintresset Gylle-Dalképinge.

Den 8stliga ringvagen kommer i anslut-
ning till riksintresset Gylle-Dalkdpinge

att anlaggas i niva med befintlig mark.
Inga djupa schakt eller hdga vagbankar
kommer anordnas har. Vagkonstruktionen
kommer darfor inte att paverka utblickar-
na over landskapet och lasbarheten av
dess historia. En avstdmning har ocksa
gjorts med Lansstyrelsens arkeologer for
att sakerstalla att den 6stliga ringvagen
haller ett tillrackligt avstand till Jattegra-
ven och Karlingeddsen for att inte stora
upplevelsen av gravarna. Vid Mellanko-
pinge kommer dock bullerskydd att beho-
va anlaggas for att gallande riktvarden for
buller ska klaras for intilliggandebebyg-
gelse.
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RIKSINTRESSE NATURVARD

FOP-omradet berdr tva omraden som &r
av riksintresse for naturvarden; Dalko-
pinge angar (N90) och omradet Maklap-
pen-Limhamnstréskeln (N91), som i sin
ostligaste del berdr Trelleborgs kommun.

Enligt 3 kap. 6 § miljobalken ska omraden
som &r av riksintresse for naturvarden
skyddas mot atgarder som patagligt kan
skada naturmiljon.

DALKOPINGE ANGAR
[N9O]

Omradet som ar av riksintresse breder ut
sig som en remsa s6der om Dalkdpinge
strandvag och Ostersjon. Omradet av-
gransas i vaster av Dalabadets camping
och i dster av bebyggelsen i Gislovs lage.

MOTIVERING
Riksvéardet for omradet utgors av naturbe-
tesmark med en vardefull flora.

UTTRYCK FOR RIKSINTRESSET
Representativ naturbetesmark som utgoérs
av 6ppen hagmark. Omradet rymmer
vegetationstyper som 6rtrik torrang, rod-
venang, tuvtatelfuktang och kalkfuktang.
Har aterfinns ocksa art- och individrika
vaxtsamhallen med havdgynnade arter
som kattfot och darrgrés liksom, rédkam-
par, angsstarr, backsippa, majnycklar och
go6knycklar.

FORUTSATTNINGAR FOR
BEVARANDE OCH UTVECKLING AV
OMRADETS VARDEN

Fortsatt jordbruk med akerbruk, natur-
vardsinriktad betesdrift och skotsel av
landskapselement. Restaurering av
igenvuxna naturbetesmarker.

Omradets varden kan paverkas negativt
av minskad eller upphord jordbruks/betes-
drift, skogsplantering av jordbruksmark,
energiskogsodling, igenvéxning, spridning
av gifter eller gdédselmedel, bebyggelse,
nydikning, takt, luftledningar, vagdrag-
ningar.

SAKERSTALLANDE
Omradet utgor naturreservatet Dalko-
pinge angar.

MAKLAPPEN - LIM-
HAMNSTROSKELN
[N91]

Omradet som omfattas av riksintresse
stracker sig 6ver kust- och vattenomra-
den i Malmd, Vellinge och Trelleborgs
kommuner och beror de allra vastligaste
delarna av Trelleborgs kommun. Omradet
stracker sig i ett omkring 1 km brett band
utmed kusten fran kommungransen mot
Vellinge fram till vag E6/E22. Stérre delen
av omradet beror vattenomraden, men
riksintresset omfattar &ven landomraden.

Riksintresseomradet Maklappen-Lim-
hamnstréskeln ar vidstrackt och dess
olika delar rymmer olika typer av varden.
Omradet ar darfor utifran sin karaktar in-
delat i mindre "delomraden”. Det omrade
som berér Trelleborgs kommun benamns
"Skanors ljung med Kéampinge — Stav-
stensudde”.

MOTIVERING

De utpekade riksvardena for delomradet
"Skanors ljung med Kampinge — Stav-
stensudde” ar utgar bland annat fran
geovetenskapliga varden sasom sandkust
och marskkust, dyner, strandvall och
sedimentar bergrundsstratigrafi. Omradet
rymmer aven naturbetesmark och fukthed
med vardefull flora och fauna.

UTTRYCK FOR RIKSINTRESET
Riksintresseomradet Maklappen-Lim-
hamnstréskeln utgors av ett sandvand-
ringsomrade utan motsvarighet i Sverige.
Utdver landomraden omfattar riksobjektet
aven vattenomradet intill ett djup av 15m.

Omradet Kampinge — Stavstensudde

har i forsta hand stora geovetenskapliga
varden aven om det aven hyser sallsynta
och utrotningshotade vaxt- och djurar-
ter. Langs kuststrackan finns strandvall
(Littorina) och Danienkalksten i dagen
och de mindre blottningarna av Danien-
kalksten utgor tillsammans med likartade
kustblottningar vid Smygehuk de enda
naturliga blottningarna av tertiar i Sverige.
Litorinavallen ar en i landskapet tydligt
markerad strandvall, som i terrangen lat-
tast kan iakttagas utmed kustvagen. Val-
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len har stor betydelse for utforskningen
av Ostersjobackenets nivaférandringar.
Sandavlagringarna i intilliggande omrade
har stor betydelse for tolkningen av de
komplicerade handelseférlopp som &gt
rum i samband med omradets geologiska
bildning och utveckling under kvartar tid.
Harigenom har hela omradet blivit geove-
tenskapligt intressant och fatt ett varde av
hogsta dignitet. Lokalt gar sandavlagring-
arna i dagen, medan de inom andra delar
ar 6verlagrade av moranlera.

Omradet har stor art- och individrike-
dom av faglar, bl a flera flyttfagelarter,
och strand- och vattenomradet ar
betydelsefullt som évervintringsomrade
och rastlokal for sjoéfagel och vadare. |
strandomradet och i omradet i anslutning
till litorinavallen finns nagra av landets
mest sallsynta vaxtarter, t ex praktnejli-
ka. Riksintresseomradet har stdrre och
mindre omraden med algras med artrik
och varierande fauna. Det ar ett viktigt
produktionsomrade for fisk och andra ma-
rina organismer med betydelse fér manga
fagelarter och salar.

FORUTSATTNINGAR FOR
BEVARANDE OCH UTVECKLING AV
OMRADETS VARDEN

Fortsatt jordbruk med akerbruk, natur-
vardsinriktad betesdrift och skotsel av
landskapselement. Restaurering av
igenvuxna naturbetesmarker.

Omradets varden kan paverkas negativt
av minskad eller upphord jordbruks/betes-
drift, skogsplantering av jordbruksmark,
energiskogsodling, igenvaxning, spridning
av gifter eller gdédselmedel, bebyggelse,
nydikning, takt, luftledningar och vagdrag-
ningar. Bevarandet av vatmarkerna varde
kraver att omradets hydrologi skyddas
mot dranering, vattenreglering, damning
och torvtakt. Avverkning av sumpskogar
skogar pa fastmarksholmar och i kantzo-
ner kan skada naturvardena.

Kustomradenas varden pa land och

i vattnet skadas av exploatering for
bebyggelse och anldggningar, muddring,
sprangning, ror- och ledningsdragning,
materialutvinning, sjofart, motordrivna
farkoster, kylvatten, kemiska medel,
rovplockning och rovfiske av vaxt- och
djurarter, fiskodling och inplantering av for
omradet frammande arter.

Utsjoomradenas varden kan skadas av
sjofart, dumpning, materialutvinning, ror
och ledningsdragning, kemiska medel,
férorenande utslépp och tralfiske.

Skanérs ljung med Kdmpinge -
Stavstensudde

Bibehallen havd, ingen ytterligare exploa-
tering av omradet, férbud mot schaktning,
taktverksamhet och andra landskapsfor-
andrande atgarder kring strandvallen och
i de vardefulla geologiska avlagringarna.
Omradet utmed kuststrackan Kédmpinge
— Stavstensudde har i férsta hand stora
geovetenskapliga varden dven om omra-
det ocksa hyser séllsynta och utrotnings-
hotade vaxt- och djurarter, t ex praktnejli-
ka. Langs kusten finns mindre blottningar
av Danienkalksten, som tillsammans med
likartade kustblottningar vid Smygehuk
utgor de enda naturliga blottningarna av
tertiar i Sverige.

SAKERSTALLANDE
Riksintresseomradet ingar i HELCOME/
EC-Nature arbetet, ett samarbete pa
nationell nivéd Mellan Ostersjélanderna.
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FOP-omréadet beror tvéd omraden som &r
av riksintresse for friluftslivet; Skanor-Fal-
sterbohalvén med kuststrackan Hollvi-
ken-Trelleborg (FM16) och Kuststréckan
Trelleborg-Abbekas-Sandhammaren-Ma-
larhusen-Simrishamn (FM 17). Omradena
ar vidstrackta och berdr aven omgivande
kommuner.

Enligt 3 kap. 6 § miljobalken ska omraden
som ar av riksintresse for friluftslivet skyd-
das mot atgarder som patagligt kan skada
natur- eller kulturmiljén.

SKANOR-FALSTERBO-
HALVON MED KUST-
STRACKAN HOLLVI-
KEN-TRELLEBORG
[FM16]

MOTIVERING

Omradet har sarskilt goda forutsattningar
for att uppleva natur- och kulturmiljéer
och for friluftsaktiviteter bade pa land och
vattenanknutna. Omradet ar sarpraglat
och rymmer séllsynta vaxter och djur. Vat-
tenkvaliteten ar god och det finns l[ampli-
ga strander for bad, vind- och kitesurfing.
Méjligheterna fér promenader, vandring,
naturupplevelser, fagelskadning, ridning
och batliv ar ocksa goda. Omradet ar
lattillgéngligt.

UTTRYCK FOR RIKSINTRESET
Kuststrackan mellan Kdmpinge och
Trelleborg fungerar som ett strak for
strévande och vandring och erbjuder
aven badmdjligheter. For fritidsbatar finns
hamnen i Skare. Fran Trelleborg tar man
sig latt ut till kustomradet med cykel eller
till fots.

FORUTSATTNINGAR FOR
BEVARANDE

Naturvardena vardas och bestar. Natur-
reservaten inom omradet forvaltas enligt
skotselplan. Befintliga anldggningar for
friluftslivet bevaras och underhalls. Omra-
det ldmnas fritt fran stdrre exploateringar.
Atgarder, verksamheter och andra intres-
sen som patagligt kan skada omradets
varden ar sarskilt bebyggelseexploa-
tering, anlaggande av vindkraft samt

bullerstérande verksamheter. Ett alltfor
intensivt friluftsliv kan paverka natur-
vardena negativt, t ex genom slitage pa
sanddyner och driftvallar samt stérningar
fran I6sspringande hundar, ridning och
vattenanknutna aktiviteter. Hindrande
bebyggelse och anlaggningar i strandom-
radena kan skada vardena patagligt.
Potential finns att ytterligare utoka
tillgangligheten till omradets besdksmal
genom exempelvis informationssprid-
ning. Utveckling av strak fér vandring i de
mindre kansliga naturomradena kan vara
mojlig.

PLANERING & SAKERSTALLANDE
Kusten omfattas av strandskydd vilket ar
utdkat till 300 meter pa langa strackor.

KUSTSTRACKAN
TRELLEBORG-
ABBEKAS-SAND-
HAMMAREN-
MALARHUSEN-
SIMRISHAMN [FM17]

MOTIVERING

Omradet har sarskilt goda forutsattningar
for att uppleva natur- och kulturmiljéer
och for vattenanknutna aktiviteter. Omra-
det har en tilltalande landskapsbild och
ar omvaxlande. Vattenkvaliteten ar god
och det finns lampliga strander fér bad
och batliv. Mgjligheterna fér promenader,
vandring, naturupplevelser, kulturupple-
velser, fritidsfiske och fagelskadning ar
ocksa goda. Omradet &r lattillgangligt.

UTTRYCK FOR RIKSINTRESET
Riksintresset, vilket stracker sig langst
kusten fran Trelleborg till Simrishamn,
utgors av ett varierat kustlandskap med
langa sandstrander, sanddynsomraden
delvis planterade med tall, betesmarker
och odlingslandskap. Kustomradet ar
bitvis mycket smalt men bedéms vara val
tillgangligt for allmanheten. Ett antal fri-
tidshusomraden finns inom riksintresset.
Kuststrackan mellan Trelleborg och
Ystad bestar av sandiga, 6ppna strand-
hedar i slanterna ner mot havet. Bitvis ar
markerna paverkade av godsling och/eller
dikning och manga havdas inte langre.
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Langs hela strackan finns sandstrander
med mer eller mindre iordningstallda
badplatser. Mdjligheterna att vandra langs
stranderna ar goda, vilket lockar bade
turister och vardagsmotionarer. Utblickar-
na over det 6ppna havet och det bdljande
odlingslandskapet inat land har stort land-
skapsestetiskt varde. En stor attraktion ar
Sveriges sydligaste udde Smygehuk.
Riksintresseomradet ar mycket valbesokt,
inte minst sommartid. Det ar latt att sig
med bil eller kollektivtrafik till knutpunkter
inom omradet. Har finns ett stort antal
overnattningsmajligheter, t ex vandrarhem
och campingplatser, och caféer, fiskroke-
rier och resturanger erbjuder ett varierat
utbud av mat. Anlaggningar for friluftslivet
finns framforallt vid badplatser, naturre-
servaten och vid populdra besoksmal.
Stigar finns langs hela kuststrackan.

FORUTSATTNINGAR FOR
BEVARANDE OCH UTVECKLING AV
OMRADETS VARDEN

Naturvardena vardas och bestar. Natur-
reservat inom omradet forvaltas enligt
skotselplan. Strandskyddet respekteras

och tillsyn utdvas vid behov. Stigar halls
framkomliga. Jordbruk och bebyggelseex-
ploatering sker med stor hansyn till natur-
och kulturmiljévarden.

Atgérder, verksamheter och andra intres-
sen som patagligt kan skada omradets
varden ar sarskilt bebyggelseexploatering
inklusive fortatning av befintliga fritidshu-
somraden. Hindrande bebyggelse och
anlaggningar i strandomradet kan skada
vardena patagligt liksom negativ visuell
inverkan fran t ex master och vindkraft.
For stort slitage i naturmarker och dynom-
raden kan skada omradets varden.
Potential finns att ytterligare utoka till-
gangligheten till omradets mindre kdnda
delar genom exempelvis battre mojlighe-
ter att ta sig till omradet med kollektivtrafik
samt informationsspridning.

PLANERING & SAKERSTALLANDE
Inom omradet finns naturreservatet
Dalkdpinge angar samt naturvardsom-
radet Beddinge strandhed. Stranderna
langs kusten omfattas till storsta delen av
strandskydd, delvis utdkat pa land till upp
till 300 meter.

PAVERKAN PA RIKSINTRESSET

Den 6stliga hamninfarten kommer
paverka riksintresset Kuststrackan
Trelleborg-Abbekas-Sandhamma-
ren-Malarhusen-Simrishamn [FM17] da
vagen passerar genom riksintresseom-
radet vastligaste del. Intranget kommer
innebara att upplevelsen av strandzonen
paverkas bade visuellt och bullermassigt.
Trots intranget kommer kustomradet
dock aven fortsatt vara val tillgangligt for
allmanheten och innebara stora majlig-
heter for promenader, naturupplevelser,
fagelskadning och sa vidare.

Anlaggandet av den 6stra hamninfarten
innebar att strandskyddet kommer be-
héva upphavas for en mindre del av det
strandskyddade omradet. Infarten behdvs
for att anlagga ett angelaget allmant
intresse som inte kan tillgodoses utanfor
omradet ar miljobalkens krav pa sarskilt
skal for upphavande uppfylit.
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STALLNINGSTAGANDEN

Trelleborgs kommuns ambition ar
att bygga en ny ringled runt Trel-
leborg samt en ny hamninfart som
angor Trelleborgs hamn &sterifran.
Malsattningen ar att den nya leden
ska overta riksintresseanspraket
fran E6/E22 och Travemiinde-
allén, fran trafikplats Maglarp till
hamnomradet, sa att den befintliga
anslutningen till hamnen pa sikt
kan avvecklas for hamntrafik.

158

FOP-omréadet berdr flera delar av riks-
intresse kommunikation; vag, jarnvag,
hamn och sjofart. | avsnittet redovisas
aven riksintresse yrkesfiske.

Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska omraden
som ar av riksintresse for kommunika-
tionsanlaggningar skyddas mot atgarder
som patagligt kan forsvara tillkomsten
eller utnyttjandet av anlaggningarna.

Enligt 3 kap. 5 § miljébalken ska mark-
och vattenomraden som har betydelse
for yrkesfisket skyddas mot atgarder som
kan patagligt férsvara naringens bedri-
vande.

RIKSINTRESSE VAG

FUNKTIONSBESKRIVNING

Vag E6/E22 utgor riksintresse och ingar
i det av EU utpekade Trans-European
Transport Network, TEN-T. Vagarna som
ingar i TEN-T ar av sarskild internationell
betydelse. Vag E6 stracker sig genom
Skane langs vastkusten och vidare upp
till norska gransen medan E22 utgor en
viktig nationell férbindelse mellan Skane,
Blekinge och ostkusten vidare norrut till
Norrkdping.

FLYTT OCH OMDEFINIERING AV
RIKSINTRESSEN VAG

Trelleborgs kommuns ambition ar att
iordningsstalla en komplett ringled runt
Trelleborg samt en ny hamninfart som
angor Trelleborgs hamn 6sterifran.
Malsattningen ar aven att den nya leden
ska Overta riksintresseanspraket fran E6/
E22 och Travemiindeallén, fran trafikplats
Maglarp till hamnomradet, sa att den
befintliga anslutningen till hamnen pa sikt
kan avvecklas for hamntrafik.

Nedan beskrivs kommunens viljeinriktning
géllande processen for omdefiniering

av riksintresse for E6 Trelleborg-Strom-
stad-riksgransen och E22 Trelleborg-Ble-
kinge-Norrkdping, vilka gar i samma
strackning inom Trelleborgs kommun.

Trelleborgs kommun arbetar utifran
att 6stra delen av den nya ringvégen,
fran vag 108 i norr till vag 9 i sydost,
i ett forsta skede byggs som en gata
med kommunalt huvudmannaskap.
Standarden for den 6stra ringvagen
ska uppna Trafikverkets och EU:s
krav angaende standard, framkom-
lighet och trafiksakerhet.

Den dstra hamninfarten kommer ut-
goras av kvartersmark och ska agas
och férvaltas av Trelleborgs hamn.
Mellan Ostra ringvagen och infarten
till hamnen kommer en storre upp-
stallningsyta att anlaggas vilken ock-
sa kommer utgoras av kvartersmark
som ska tillhéra Trelleborgs hamn.
Inom uppstallningsytan kommer en
forbindelse mellan Ostra ringvégen
och Ostra hamninfarten att utgora
riksintresse vag.

Den vastra delen av den nya
ringvagen utgors idag av nuvaran-
de Hedvagens vastligaste del och
nuvarande Vastra ringvagens norra
del. Delar av denna vagstrackning
I6per genom ett verksamhetsomrade
och strackningen har flera anslutan-
de gator med lokal funktion. For att
Oka standarden pa den vastra delen
av ringvagen kommer kapacitetsho-
jande atgarder att vidtas i cirkula-
tionsplatsen vid vag 108. Aven andra
kapacitetshojande atgarder kan bli
aktuella, exempelvis i cirkulations-
platsen Hedvagen-Vastra ringvagen
eller delvis ny vagstrackning norr om
vastra verksamhetsomradet (se sida
114-117).

| samradshandlingen redovisas tre
alternativa strackningar for ringva-
gens vastra del. Alla dessa alternativ
uppnar hog tillganglighet till Trelle-
borgs hamn och restiden blir for alla
alternativen kortare for tung trafik

an dagens angoring till hamnen. For
personbilstrafik blir restiden motsva-
rande dagens restid.

Kommunens ambition &r att féra
diskussion med Trafikverket gallande
ringvagens huvudmannaskap
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TIDPLAN

+  Kommunens ambition ar att den 6st-
ra delen av ringvagen och den nya
ostliga infarten ska vara fardigstallda
1 januari 2026.

«  Tidplan for vastra delen av ringvagen
ar beroende av val av alternativ.
Alternativ 1 kraver troligtvis inte att
ny detaljplan tas fram medan alter-
nativ 2 och 3 kraver planlaggning.
Ambitionen ar att trafik ska kunna
ledas till hamnen &sterifran den 1
januari 2026.

PAVERKAN PA RIKSINTRESSE VAG
Genom foreslagna atgarder kommer
ringvagen runt Trelleborg, fran trafikplats
Maglarp till hamnen, att leda trafiken

till och fran Trelleborgs hamn pa ett
effektivare satt an i dag. Koértiden mellan
trafikplats Maglarp och hamnen blir

for tung trafik 32-35 min i kommunens
malbild, jamfort med nollalternativet da
kortiden uppgar till 35-37 min. Restiden
for kommunens malbild blir &ven kortare
an jamforelsealternativet dar kortiden
uppgar till 36-38 min for tung trafik.

Genom att trafiken leds in i Trelleborgs
hamn fran 0ster kommer vagtransporter-
na in i hamnen sdder om sparomradet.
Pa sa satt underlattas vagtrafikens rorel-
ser inom hamnen da den inte behdver
korsa sparen. Vagtrafiken stor da inte
heller bangardens verksamhet.

Da trafiken till hamnen angor fran oster
mojliggors ocksa anlaggandet av uppstall-
ningsyta innan infart i hamnomradet. Ytan
kommer innehalla effektiv uppstalining
och vilotidsparkering for tunga fordon
samt bidra till en effektivare logistik inom
hamnen da kérvagarna férenklas. Den
féreslagna forandringen leder till att riksin-
tressefunktionen starks.
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STALLNINGSTAGANDEN

Trelleborgs hamns och Trelleborgs
kommuns ambition ar att hamnens
verksamhet ska flytta fran nuva-
rande hamnens vastra delar och
istallet enbart omfatta markomra-
dena i hamnens Ostra del.
Utrymme pa Kontinentalbanans
vastra sida foreslas som reservat
for ett framtida andra spar.
Landningsplats for yrkesfiske fore-
slas ligga kvar pa befintlig plats.
Utrymme for oljehamnens funktion
ska goras plats for i det nya ham-
nomradet.
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RIKSINTRESSE
JARNVAG

FUNKTIONSBESKRIVNING
Kontinentalbanan ingar i Godsstraket
genom Skane, som i sin helhet I6per
mellan Angelholm och Trelleborg. Banan
ingar i det av EU utpekade Trans-Eu-
ropean Transport Network, TEN-T, och
utgdr en viktig lank i det internationella
godstransportnatet.

KONTINENTALBANAN |
TRELLEBORGS KOMMUN

| riksintresseanspraket ingar att mojliggé-
ra att Kontinentalbanan i framtiden utdkas
till en dubbelsparig jarnvag inom Trelle-
borgs kommun. Detta medfor att

att ett andra spar ska kunna anlaggas
utmed Kontinentalbanan.

Paverkan pa riksintresse jarnvag

For att sakerstalla riksintresse jarnvag
behdver utrymme finnas for ett andra
spar. Kommunen forutsatter att det andra
sparet kommer att anldggas vaster om
Kontinentalbanan.

RIKSINTRESSE HAMN

FUNKTIONSBESKRIVNING
Trelleborgs hamn ar av riksintresse for
sjofarten. Hamnen ar landets andra
storsta sett till total godsomsattning och
landets storsta ro-ro-hamn med jarnvags-
anslutning ombord pa tagfarjor.

Hamnen ingar ocksa i EUs Transeuro-
peiska natverk (TEN) som bl a knyter
ihop medlemslandernas transportnatverk.
TEN-natet bestar av ett stomnéat (core
network) och ett Gvergripande nat (com-
prehensive network). Trelleborgs hamn
ingar i stomnatet och utgér darmed en sa
kallad Core-hamn.

En precisering av vilka hamndelar och
funktioner som omfattas av riksintresse-
anspraket togs fram av Trafikverket 2014.
| preciseringen pekades, utover befintliga
hamndelar, aven det omrade ut som
kommer innehalla de nya farjeldgena och
handelskajen i hamnens &stra delar.

PROCESS FOR SAKERSTALLANDE
AV RIKSINTRESSET

Trelleborgs hamns och Trelleborgs kom-
muns ambition &r att hamnens verksam-
het ska flytta fran nuvarande hamnens
vastra delar och istallet enbart omfatta
markomradena i hamnens Gstra del.
Delar av de funktioner som pekades ut i
riksintressepreciseringen 2013 har redan
flyttat till ett Ostligt lage medan planering
pagar for flytt av andra funktioner.

Omvandlingen av Trelleborgs hamn ini-
tierades av att hamnen behdver kunna ta
emot langre farjor an tidigare. For att kla-
ra detta maste nya farjelagen anlaggas.
Utbyggnaden av de nya Ostra hamndelar-
na, som utéver farjelagen omfattar han-
delskaj och ytor for hamnverksamhet, har
hanterats i ett miljétillstand for hamnen.
Tillstandet och géller fran och med 2012
och galler till och med 2021. F6r narva-
rande pagar arbete med att férbereda en
forlangning av miljotillstandet.

| gallande miljétillstand framgar att de
gamla farjelagena i vaster succesivt
kommer ersatts av nya farjelagen i oster
vartefter dessa tas i bruk. | dagslaget har
farjelage 2 vaster avvecklats. Ytterligare
fyra farjelagen (2 oster, 3, 4 och 5) samt
Olijehamnskajen kommer att avvecklas
och ersattas av tre nya farjelagen samt en
handelskaj. Dessa kommer att fardigstal-
las under 2023-2025. Farjelage 7 kommer
dessutom att byggas om under 2021

och farjelage 6 kommer finnas kvar men
enbart fungera som upplaggningskaij.

Utrymme finns for att Oljehamnskajens
funktion ska kunna flytta till det lage som
benamns "Handelskaj”. Handelskajen
planeras att fardigstallas 2023. For att
aven de cisterner vid Oljehamnskajen
som omfattas av riksintresseanspraket
ska kunna flyttas till Handelskajen behovs
ett nytt miljétillstdnd. For narvarande pa-
gar en detaljplaneprocess for Trelleborgs
hamns Ostra delar. Inom ramen fér denna
provas aven vilka miljohansyn, inklusive
risk och sakerhet, som behover tas for att
cisternerna ska kunna uppforas i anslut-
ning till Handelskajen.

Nar alla befintliga farjelagen i vaster har
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avvecklats vid arsskiftet 2025-2026, kom-
mer hamnens vastra delar inte att beho-
vas fér hamnens verksamhet. Vid samma
tidpunkt kommer 8stlig ringvag och 6stlig
hamninfart att sta klara. Darmed blir ytor-
na i de vastra delarna av befintlig hamn
tillgangliga for stadsutveckling. Trelle-
borgs kommuns mal ar att markomradena
utvecklas till blandad stadsbebyggelse
innehallande bostader, offentlig och privat
service, verksamhetslokaler med mera.

For att sakra mojligheterna till fortsatt
hamnverksamhet kommer miljdstérningar
frdn hamnen att beaktas vid planldggning
av den nya stadsdelen. Vid planering

och tillstandsgivning kommer hansyn

tas till hamnens paverkan pa omgivande
omraden. Detta kan innebéra att anpass-
ningar av utformning och lokalisering av
byggnader kommer att behdva goras
inom omradet. Hamnens influensomrade
bestams dels av hamnens fysiska utbred-
ning dels av de restriktioner som beror
pa de miljostérningar hamnverksamheten
ger upphov till, till exempel buller och
luftféroreningar.

Utover detta kommer risk- och sakerhets-
aspekter som ar kopplade till hamnverk

FL2V
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samheten beaktas, liksom méjligheterna
att transportera farligt gods till och fran
hamnen.

Genom att trafiken leds in i Trelleborgs
hamn fran dster kommer vagtransporter-
na in i hamnen séder om sparomradet.
Pa sa satt underlattas vagtrafikens rorel-
ser inom hamnen da den inte behdver
korsa sparen. Vagtrafiken stor da inte
heller bangardens verksamhet.

RIKSINTRESSE
SJOFART

FUNKTIONSBESKRIVNING

Fran Trelleborgs hamn I6per tva farleder
som utgor riksintresse; Trelleborg-Ged-
ser (Tyskland) och Trelleborg-Sassnitz
(Tyskland). Bada utgor farledsklass 2 och
har skyddad hojd 65m och skyddat djup
19m. Farleden Trelleborg-Sassnitz ingar
dessutom i det av EU utpekade TEN-T A
natet.

PAVERKAN PA RIKSINTRESSET
Riksintresset paverkas inte av foreslagen
markanvandning i den fordjupade Gver-
siktsplanen.

RIKSINTRESSE FOR
YRKESFISKET

Riksintresse for yrkesfiske pekas ut av
Havs- och vattenmyndigheten. Grunden
for utpekandet utgar fran vilka arter och
fiskerier som utgor basen for fisket i
fangstomraden av riksintresse, d v s vilka
landade kvantiteter och antal fartyg som
ar kopplade till fiskehamnen. Bedom-
ningen av hamnar som &r av riksintresse
baseras pa landningsvarde 2004 och/eller
antalet fartyg samt tonnage (mangd last)
som nyttjar hamnarna som hemmahamn
inom respektive lan. De hamnar som har
haft tydligt stérre landningsvarde samt fler
antal fartyg eller stérre samlat tonnage

an 6vriga hamnar inom respektive lan har
valts ut.

MOTIVERING

Trelleborgs hamn utgor riksintresse for
yrkesfisket i egenskap av landningshamn,
det vill sdga dar man kan lossa eller
omlasta fangst. Baserat pa 2004 ars be-
doémning ar Trelleborgs hamn nast storsta
landningshamn i Skane efter Simrishamn
bade sett till landad kvantitet i ton eller
ekonomiskt varde.

PAVERKAN PA RIKSINTRESSET
Landningsplatsen foreslas ligga kvar pa
befintlig plats. Omgivande bebyggelse
kommer att anpassas efter landningsplat-
sens forutsattningar avseende utrymmes-
behov och omgivningspaverkan.

o
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Befintliga och nya férjeldgen i Trelleborgs hamn.
L&ge 2-5 kommer att avvecklas och ldge 6-14
kommer finnas kvar/anldggas.
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GENOMFC")RANDE AV DEN FORDJUPADE

OVERSIKTSPLANEN

| detta kapitel beskrivs évergripande kom-
munens viljeinriktning géllande genomfor-
andet av den férdjupade Oversiktsplanen.

En tankbar utbyggnadsordning och
tidplan for de storre utbyggnadsprojekten
och infrastrukturatgarder presenteras. Ut-
byggnadsordningen visar hur kommunen
stegvis vill arbeta med genomférandet for
att na den 6nskade fysiska strukturen i
staden.

Ovriga stadsbyggnadsprojekt bedémer
kommunen Iépande nar de ska genomfor-
as for att kunna bidra till dversiktsplanens

intentioner.

GENOMFORANDE RINVAG OCH
OSTLIG HAMNINFART

For att uppna malbilderna i 6versiktspla-
nen behdver planeringen och genomfor-
ande av de storre infrastrukturatgarderna
paborjas omgaende. Kommunen har tagit
fram ett planprogram fér Ostlig ringvag
och Ostlig hamninfart och arbetar vidare
med detaljplaner fér dessa anlaggningar.
Kommunens och hamnens malsattning ar
att trafik ska kunna ledas till hamnen 6st-
erifran fran och med den 1 januari 2026.

Tidplanen utgar ifran Kommunfullmakti-
ges beslut 2016-02-29 dar det uttalas att
malet ar att ringvagen skall vara fardig
senast i slutet av 2025. Det finns ocksa
en tidplan kopplad till EU projektet som
finansierar utredningar planer och pro-
jektering av ringvagen och hamninfarten
med 50 % samt hamnens egen tidsplan
dar det nya hamnomradet i 6ster skall
vara fardig slutet av 2025.

Vastra delen av ringvagens tidplan

ar beroende av vilket alternativ som
kommunen valjer att ga vidare med efter
samradet. Kommunens ambition ar att ar-
betet med den vastra delen av ringvagen
ska fortlépa sa att hela ringvagen star klar
den 1 januari 2026.

FINANSIERING VAG

Trelleborgs kommun har beviljats bidrag
fran EU genom Fonden for ett samman-
lankat Europa (CEF). Bidraget innebar en
50-procentig finansiering av utredningar,
planprogram, detaljplaner och projekte-
ring for Ostra ringvagen och hamninfar-
ten samt for uppstallningsytorna. Innan
projektets anstkan beviljades godkandes
den av Naringsdepartementet efter sam-
rad med Trafikverket.
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NYTT UTBYGGNADS-

OMRADE

Gallande finansiering for anlaggnings-
kostnaderna for dstra och vastra ringva-
gen samt hamninfart underséker kom-
munen olika méjligheter for finansiering,
det kan handla om stdd fran EU, privata
finansieringslésningar och kommunal
finansiering.

GENOMFORANDE AV HAMNENS
UTBYGGNAD OCH FLYTT

Hamnens utbyggnad pagar i enlighet med
hamnens utbyggnadsplaner, 1as mer i ka-
pitlet om hamnens utveckling. Hamnens
pagaende flytt och utbyggnad baserar

sig pa att en ringvag samt en 6stlig infart
kommer till stand sa att logistiken kan
fungera optimalt bade inom hamnomradet
med ocksa inom narliggande uppstall-
ningsytor.

Detaljplan for 6stra hamnomradet pabor-
jas under 2019. | detaljplanen kommer
olika ytor fér hamnens behov att preci-
seras, bland annat ytor for oljehamnskaj
som ingar i riksintresse hamn. Trelleborgs
hamn ska aven soka nytt miljétillstand for
hamnens verksamhet och férberedelser
for detta paborjas under 2019.
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NYTT UTBYGGNADS-

OMRADE



GENOMFORANDE

GENOMFORANDE AV DEN FORDJUPADE OVERSIKTSPLANEN forts.

FINANSIERING HAMN

Trelleborgs kommun har gatt i borgen

sa att det helagda kommunala bolaget
Trelleborgs hamn AB kan ta ett lan pa en
miljard kronor for att bygga fardigt de nya
kajerna och hamnomradet. Enligt hamn-
bolaget kommer det nya hamnomradet
vara fardigt 2025.

Trelleborgs hamn har ansokt om EU-
finansiering for nasta etapp i omvandling-
en av hamnen och fatt investeringarna i
projektet fram till och med 2021 beviljade.
| detta delprojekt ingar ett farjelage och
en kaj, fardigstallande av ytor, passage
Over spar samt utfyllnad av farjelage 7.

PROCESS OCH TIDPLAN FOR FLYTT
OCH OMDEFINIERING AV RIKSINTRES-
SE FOR VAG OCH HAMN

For att kunna genomféra Kuststad 2025

i enlighet med kommunens malbild vill
kommunen att riksintresse for vag flyttas
fran nuvarande vastlig infart till den nya
ringvagen och att riksintresse for hamn
omdefinieras sa att riksintressen omfattar
den faktiska funktionen for hamnen, las
mer i kapitlet om riksintressen. Kommu-
nen &r man om att snarast hitta en éver-
enskommelse mellan stat och kommun.

TIDPLAN FOR GENOMFORANDE AV
UTBYGGNADSOMRADEN

Las mer om utbyggnadsomradena i kapi-
tel om bebyggelseutveckling.

Ovre och stadsparkskvarteren

Fér nédrvarande pagar detaljplanering

fér tre delomraden inom projektet Ovre.

I Ovre kommer 600-700 bostéder att
rymmas. Byggnation berdknas kunna ske
i etappvis vilka kommer att paga under
lang tid, forsta etappen berdknas kunna
pabodrjas 2021. Utbyggnad av omradet
beréknas preliminért vara klart ca 2030.

Véstra sjéstaden

Arbete pagar med planprogram. De-
taljplanering bedéms paga fram till 2021
och darefter kan en utbyggnad paborjas.
Den norra delen av Vastra sjostaden ar
beroende av att ringvagen genomfors
for att etapp tva som ligger narmst E22
ska kunna byggas ut. Utbyggnad av
omradet bedoms att paga fram till 2035,
denna bedémning ar oséker da den kan
paverkas av flera faktorer bland annat
konjunkturlaget. Hela omradet bedéms
kunna innehalla ca 1500 bostader.

Sjostaden

For att kunna bygga ut Sjostaden i
enlighet med kommunens mal kravs en
ringvag och 6stlig hamninfart samt att
hamnen flyttar sin verksamhet osterut.
Kommunen arbetar med att hitta en
lamplig struktur for omradet och kommer
pabdérja arbetet med ett planprogram.
Kommunens ambition ar att en utbyggnad
av omradet ska kunna paborjas 2026.
Utbygganden kommer att paga under
lang tid och ar beroende av flera faktorer,
bland annat konjunkturlaget.

Prioritering av 6vriga stadsbyggnads-
projekt

Ovriga stadsutbyggnadsprojekt som kom-
munen planerar prioriteras kontinuerligt.
Det finns ett pagaende arbete med att far-
digstalla en mall fér planprioriteringar dar
olika stallningstaganden vags samman.
Tanken ar att prioriteringen ska bidra till
att kommunen tydliggor vilka projekt som
ges foretrade for att uppna malbilderna i
oversiktsplanen.
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PLANERINGS- OCH UTBYGGNADSTAKT

2019 2022
Infrastruktur

Ostra delen av ringvigen & 6stlig hamninfart

Planldggning Projektering & utbyggnad

Vastra delen av ringvagen
Planlaggning & utbyggnad beroende pa val av vagstrackning
I I T I

Uppstallningsyta (vastra delen av BCT)
Planlaggning Projektering & utbyggnad
I I I

Hamnflytt

Detaljplan for hamnen
Planldggning Utbyggnad

Utbygg nadsom réden (pagaende detaljplaner)

Ovre (600-700 bostader)
Planldggning Utbyggnad (etapp 1 paborjas)

Sodra granstorp (ca 100 bostider)
Planldggning Utbyggnad

Vastervang nordost (ca210 bostider)
Planldggning Utbyggnad

Allmogevagen (ca 60 bostader)
Planldaggning Utbyggnad

Stuckatoren (prel ca 50 bostader)
Planlaggning Utbyggnad

Ostra Knackekarr (prel ca 50 bostader)
Planldggning Utbyggnad

Kiosken (prel ca 30-40 bostader)

Planlaggning Utbyggnad

Utbygg nadsom réden (arbete pagar infor detaljplan)

Vastra Sjostaden
Planldggning Utbyggnad (etapp 1 pabdrjas)

Sjostaden
Planlaggning

2025

2026 2030 2035

Utbyggnad (etapp 1 paborjas)









siktsplanen. | konsekvensbeskrivning

den paverkan p& miljon som planens genomforz

Det &r miljgbalken som reglerar vad konsekvensbeskrivningen
ska innehélla. Avgransningen av konsekvensbeskrivningens inne-
hall 'hg:E;é;]E“ﬁs*_i_ samrad med lansstyrelsen. « -

=

" B i ==
e 3
. —
- - = [
= =
- - S
- = T
=7




KONSEKVENSBESKRIVNING

Konsekvensbesrkivningen har tagits
fram av Fojab arkitekter pa uppdrag av
Trelleborgs kommun.

Framtagande av konsekvensbe-
skrivningen har skett parallellt med
oversiktsplanearbetet. | dialog med
lansstyrelsen har avgransningen av
innehallet gjorts.

| konsekvensbeskrivningen jamfors
planférslaget med tva utvecklingsalter-
nativ, ett jamforelsealternativ och ett
noll-alternativ.

UPPLAGG

For att ge en bred och tydlig helhetsbild
av konsekvenserna ur ett hallbarhets-
perspektiv redovisas de miljdomassiga
aspekterna tillsammans med de soci-

ala och ekonomiska konsekvenserna.
Enligt plan- och bygglagen (PBL) ska
oversiktsplanens konsekvenser tydligt
kunna utlasas och enligt miljobalken (MB)
kan en 6versiktsplan antas medféra en
betydande miljopaverkan vilket innebar
att en strategisk miljobedémning ska
gOras nar en oversiktsplan upprattas eller
andras. Syftet med miljobedémningen ar
att integrera miljdaspekter i planeringen
och beslutsfattandet sa att en hallbar
utveckling framjas. Denna konsekvensbe-
skrivning utgér en samlad bedémning av
konsekvenserna enligt kraven i bade PBL
och MB. Miljebedémningen utgor alltsa
en integrerad del av konsekvensbeskriv-
ningen.

Inledningsvis gors en genomgang av
relevanta globala, nationella, regionala
och lokala hallbarhetsmal och hur de kan
paverkas i ett dversiktsplanesamman-
hang.

Darefter jamfors planens utvecklings-
strategi med ett noll-alternativ samt ett
jamforelsealternativ som i ett versiktligt
sammanhang bedémts som rimligt och
intressant. Pa sa satt kan planens kon-
sekvenser pa en oversiktlig niva jamféras
med vad som skulle hdnda om en annan
strategi for stadens framtida utveckling
valdes.

Under Miljokonsekvenser lyfts de faktorer
fram som kan komma att ge sarskilt stor
miljépaverkan, betydande miljopaver-
kan, och vilka konsekvenser detta kan
medfora. Forslag ges till atgarder for att
forebygga, hindra eller motverka bety-
dande negativ miljopaverkan. | denna
del gors aven en bedémning av hur
miljokvalitetsnormer paverkas samt hur
planen paverkar de nationella och lokala
miljokvalitetsmalen.

Avslutningsvis beskrivs dvriga konse-
kvenser samlat for sociala, ekonomiska
och miljdmassiga aspekter utifran de kon-

kreta atgarder som planforslaget innebar.
Konsekvenser for riksintressen lyfts fram
sarskilt.

BEFOLKNINGS-
UTVECKLING

Trelleborgs kommun har en positiv
befolkningsutveckling och har vuxit med
7% sedan 2009. Enligt lansstyrelsens
prognos for Skane forvantas kommunen

i sin helhet vaxa med ca 1% per ar fram
till 2030. Med utgangspunkt fran kommu-
nens befolkningsprognos planeras 75%
av kommunens befolkningsékning ske i
staden, vilket innebar 3300 nya bostader
fram till 2035. | planens férslag till mar-
kanvandning finns en viss éverkapacitet
av antal bostdder som omradena rymmer
i forhallande till framtida beraknat bo-
stadsbehov. Detta d& oférutsagbara fakto-
rer kan fordroja eller forhindra utbyggnad i
nagot av de utpekade omradena.

TRE ASPEKTER AV
HALLBARHET

En hallbar utveckling bygger pa sam-
spelet mellan miljiomassiga, sociala och
ekonomiska aspekter.

Miljomassig hallbarhet handlar bland
annat om biologisk mangfald, klimatpa-
verkan, kulturhistoriska varden, goda
bebyggda miljéer och hushallning med
naturresurser. De nationella miljokvalitets-
malen och det regionala atgardsprogram-
met for att nd miljdmalen i Skane utgér en
viktig utgangspunkt féor beddmningen av
miljdomassiga aspekter.

Social hallbarhet handlar om att framja
en god livsmiljé. En god livsmiljé handlar
dels om en god fysisk miljé med exem-
pelvis goda boendemiljéer med tillgang
till grénomraden, kultur, service och kol-
lektivtrafik dels om andra sociala faktorer
som trygghet, gemenskap och delaktig-
het. De nationella folkhalsomalen ar en
viktig utgangspunkt for beddmningen av
sociala aspekter. Aven forstaelse for olika
befolkningsgruppers situation och behov
ar en viktig utgangspunkt vid beddmning-
en av de sociala konsekvenserna.



KONSEKVENSER

Aven en god samhéllsekonomi &r en av
forutsattningarna for en hallbar utveckling.
Ekonomisk hallbarhet handlar bland
annat om sysselsattningsgrad, rattvis
férdelning av levnadsstandard, regional
balans och ekonomisk tillvaxt. Man kan
aven se en koppling mellan halsoaspekter
och ekonomisk tillvaxt.

MALUPPFYLLELSE

| arbetet med att bedéma planens konse-
kvenser har avstamning aven skett mot
relevanta globala, nationella, regionala
och lokala mal kopplade till hallbarhet.
Nedan gors en kort sammanfattning av
dess betydelse for en hallbar utveckling i
ett dversiktsplanesammanhang. Nar det
galler miljokvalitetsmalen goérs en mer
detaljerad genomgang av dessa under
rubriken Miljokonsekvenser.

AGENDA 2030

Agenda 2030 utgor den 6vergripande
utgangspunkten for allt hallbarhetsarbete
och hanterar samtliga tre dimensioner av
hallbarhet i ett globalt perspektiv. Agenda
2030 bestar av 17 globala mal genom
vilka manskliga rattigheter ska forverkli-
gas for alla, fattigdom och hunger utrotas,
jamstalldhet och egenmakt for kvinnor
och flickor uppnas och ett varaktigt skydd
for planeten och dess naturresurser
sakerstallas. Pa en dversiksplaneniva ar
det framforallt mal nr 11 Hallbara sam-
hallen och stader som gar att paverka.
Men aven flertalet av 6vriga mal ar delvis
relevanta.

BARNKONVENTIONEN
Barnkonventionen &r ett internationellt
avtal dar barns rattigheter slas fast i 54
artiklar. 1 januari 2020 blir barnkonventio-
nen lag i Sverige.

Nedan konkretiseras relevanta artiklar
utifran ett planeringsperspektiv och de
fragor som ar sarskilt viktiga i ett Gver-
siktsplanesammanhang lyfts fram. Dessa
fragor ar sarskilt viktiga att arbeta vidare
med i nasta steg i arbetet med Gver-
siktsplanen och inte minst i efterféljande
detaljplanearbeten.

De artiklar i barnkonventionen som be-
déms ha relevans pa dversiktsplaneniva
ar:

2. Alla barn ar lika mycket varda och har
samma rattigheter. Ingen far diskrimine-
ras.

3. Barnets basta ska komma i framsta
rummet vid alla beslut som rér barn.

4. Politiker som styr lander ska ansvara
for att alla barn far det som de har ratt till.
Nar det galler barnets ekonomiska, so-
ciala och kulturella rattigheter ska staten
utnyttja det yttersta av sina resurser. Dar
sa behdvs ska man samarbeta interna-
tionellt.

6. Alla barn har ratt till liv, 6verlevnad och
utveckling.

12. Varje barn har ratt att uttrycka sin
mening och héras i alla fragor som ror
barnet. Barnets asikt ska beaktas i forhal-
lande till barnets alder och mognad.

23. Ett barn med funktionsnedsattning har
ratt till ett fullvardigt och anstandigt liv och
hjalp att delta i samhallet pa lika villkor.
24. Varje barn har ratt till bra halsa och
ratt till sjukvard. Traditionella sedvanjor
som ar skadliga for barns halsa ska
avskaffas

27. Varje barn har ratt till skalig levnads-
standard, en bostad, klader, mat och rent
vatten.

28. Varje barn har ratt till utbildning.
Grundskolan ska vara gratis.

31. Varje barn har ratt till lek, vila och
fritid.

42. Alla barn och vuxna har ratt att fa reda
pa vad som star i barnkonventionen.

| ett dversiktsplanesammanhang kan
barnkonventionen innebara att kommu-
nen exempelvis planerar for lika god
tillgang till sadant som ar viktigt for barn i
deras vardagsliv oavsett var man bor, sa
som narmsta boendemiljon, fritidsaktivite-
ter, skola etc eller hansyn till att barn i oli-
ka aldrar kan ha olika behov. Det ar ocksa
av stor vikt att planera for goda livsmiljoer
for barn att leva och utvecklas i, till exem-
pel prioritera lekmiljder och gronytor nara
bostader, planera pa satt som underlattar
for barn att pa egen hand ta sig mellan
bostad och fritidsaktiviteter, skapa trygga
och sakra narmiljéer vid bostad och skola
samt ge utrymme for fritidsaktiviteter

som inte kostar pengar. Aven att lyfta
fram barnperspektivet vid efterféljande
planering ar viktigt liksom att dra nytta av
barnens synpunkter i dialogarbete i an-
slutning till dversiktsplanearbetet samt att
utforma information om dversiktsplanen
sarskilt riktat till barn. Detta kan ocksa
innebara att involvera barn i efterféljande
konkreta planerings- och byggprojekt
och foéra dialog med barn i samband med
framtagande och anvandning av sociala
konsekvensanalyser/barnkonsekvensa-
nalyser.

KULTURMILJOMAL

De nationella kulturmiljdmalen ar aven
vagledande for kulturmiljdarbetet pa regi-
onal och kommunal niva och ska framja:

e Ett hallbart samhélle med en mang-
fald av kulturmiljoer som bevaras,
anvands och utvecklas,

e  Manniskors delaktighet i kulturmiljo-
arbetet och mdjlighet att forsta och ta
ansvar for kulturmiljon,

e Ettinkluderande samhélle med
kulturmiljon som gemensam kalla till
kunskap, bildning och upplevelser,

e En helhetssyn pa férvaltningen av
landskapet som innebar att kultur-
miljon tas till vara i samhallsutveck-
lingen

| ett dversiktsplanesammanhang kan
dessa aspekter paverkas tex genom att
utga fran det som ar specifikt for varje
plats nar staden eller kommunen utveck-
las. Kulturmiljovarden behover identifieras
och sakerstallas genom ex ett kulturmil-
joprogram som utgor underlag infor fram-
tida forandringar. Det kan utgora ett viktigt
underlag for hur fortatning ska ske, vid
bedémning av vilka miljder som ar sarskilt
viktiga att bevara och som underlag for
vilka strukturer och skeenden som paver-
kat utvecklingen och darfor ar viktiga att
ta hansyn till vid framtida forandringar.
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KONSEKVENSER

MAL FOR
FRILUFTSPOLITIKEN

Det dvergripande nationella malet for
friluftslivspolitiken ar att stédja mannisk-
ors mojligheter att vistas ute i naturen
och utova friluftsliv dar allemansratten ar
en grund for friluftslivet. Dessa 10 delmal
finns:

e Tillganglig natur fér alla

e Skyddade omraden som resurs for
friluftslivet

e  Starkt engagemang och samverkan

e Allemansratten

e Tillgang till natur for friluftsliv

e  Attraktiv tatortsnara natur

e Hallbar regional tillvéxt och lands-
bygdsutveckling

e  Ett rikt friluftsliv i skolan

e  Friluftsliv fér god folkhalsa

e  God kunskap om friluftslivet

| ett Gversiktsplanesammanhang kan
dessa mal paverkas genom att utveckla
och prioritera den tatortsnara naturen da
den ar av stor vikt for manniskors moj-
lighet till utevistelse och rekreation. Den
fysiska, mentala och kanslomassiga till-
gangligheten behdver forbattras for att fler
ska kunna vistas i naturen. Det ska vara
|att for alla bade att ta sig till friluftsomra-
den och att ta sig runt dar. Pa kommunal
niva ar gronstrukturplaner och medveten
planering utifran friluftslivets intressen i
Oversiktlig planering viktigt.

JAMSTALLDHETS-
POLITISKA MAL

Oversiktsplaneringen har en viktig roll fér
manniskors mojlighet att leva jamstallda
liv. | dversiktsplanen laggs grunden till
bebyggelsestrukturer och forutsattningar
for olika typer av kommunikationer, vilket
paverkar mojligheterna till att leva pa jam-
stallda villkor. Kunskap om och hansyn

till man och kvinnors, flickors och pojkars
behov ar ocksa centralt for att kunna
planera pa ett bra satt.

Det 6vergripande malet for den nationella
jamstalldhetspolitiken ar att kvinnor och

man ska ha samma mdgjlighet att forma
samhallet och sina egna liv. Omradet
omfattar bland annat fragor som makt,
inflytande, ekonomi, utbildning, arbete
och fysisk integritet. Till det dvergripande
malet finns 6 delmal knutna:

e Enjamn férdelning av makt och
inflytande. Kvinnor och méan ska ha
samma ratt och maojlighet att vara
aktiva medborgare och att forma
villkoren for beslutsfattandet.

e  Ekonomisk jamstélldhet. Kvinnor och
man ska ha samma méjligheter och
villkor i fraga om utbildning och betalt
arbete som ger ekonomisk sjalvstan-
dighet livet ut.

e Jamstalld utbildning. Kvinnor och
man, flickor och pojkar, ska ha
samma mojligheter och villkor nar
det géller utbildning, studieval och
utveckling.

e Jamn foérdelning av det obetalda
hem- och omsorgsarbetet. Kvinnor
och man ska ta samma ansvar for
hemarbetet och ha méjlighet att ge
och f& omsorg pa lika villkor.

e Jamstalld halsa. Kvinnor och man,
flickor och pojkar ska ha samma
forutsattningar for en god halsa samt
erbjudas vard och omsorg pa lika
villkor.

e  Mans vald mot kvinnor ska upphdra.
Kvinnor och man, flickor och pojkar,
ska ha samma ratt och méjlighet till
kroppslig integritet.

| ett Oversiktsplanesammanhang kan
dessa mal paverkas genom att exempel-
vis ta utgangspunkt i vardagslivsperspek-
tivet vid forandringar, ge goda forutsatt-
ningar for kollektivtrafik, fotgangare och
cyklister, planera sa att bostad, forskola/
skola, fritidsaktiviteter, service ligger nara
varandra vilket ger béattre férutsattningar
att dela pa ansvar for barnen, skapa tryg-
ga miljder (gang- och cykelvagar till
viktiga malpunkter, hallplatser/stationer,
mansklig narvaro, blandad bebyggelse)
god tillgang till arbetsplatser och plane-
ra sa att tillgang finns till olika sorters
fritidsaktiviteter och miljoer for lek.

FOLKHALSOMAL

Det 6vergripande malet for de nationella
folkhalsomalen ar att skapa samhalleliga
forutsattningar for en god halsa pa lika
villkor for hela befolkningen. Det ar
sarskilt angelaget att folkhalsan forbatt-
ras for de grupper i befolkningen som ar
mest utsatta for ohalsa. Det nationella
folkhalsoarbetet ar uppbyggt kring elva
malomraden:

Delaktighet och inflytande i samhallet

e Ekonomiska och sociala forutsatt-
ningar

e  Barns och ungas uppvaxtvillkor

e Halsai arbetslivet

e  Miljéer och produkter

e Halsoframjande halso- och sjukvard

e  Skydd mot smittspridning

e  Sexualitet och reproduktiv halsa

e  Fysisk aktivitet

e  Matvanor och livsmedel

e Tobak, alkohol, narkotika, dopning
och spel.

De regionala folkhalsomalen for Skane
beskrivs i "Ett socialt hallbart Skane
2030 - Handlingsplan fér Region Skanes
folkhalsoarbete 2015-2018”. Pa regional
niva ligger fokus pa féljande fragor:

e En god hélsa och livskvalitet for alla

e  skaningar.

e En mer jamlik och socialt hallbar
samhallsutveckling.

e Enbrastartilivet for barn och unga.

| det lokala folkhalsoarbetet for Trelleborg
har tre strategiska omraden valts ut som
ar sarskilt angelagna for Trelleborg:

e Livskvalitet och halsa
e  Goda levnadsvanor
e Delaktighet och gemenskap

LIVSKVALITET OCH HALSA

Faktorer som i ett dversiktsplanesamman-
hang kan paverka livskvalitet och halsa
kan bl a vara sékra och trygga miljoer

for alla kommuninvanarna, ett allsidigt
utbud av bra bostadder som matchar
befolkningens behov, narhet till rekreation
och grénomrade, ekonomisk och social
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trygghet genom utbildning och arbete at
fler, trygga uppvaxtmiljder.

GODA LEVNADSVANOR

Faktorer som i ett dversiktsplanesamman-
hang kan paverka goda levnadsvanor kan
bl a vara tillgangliga och sékra gang- och
cykelvagar, féreningar och anlaggningar
for idrott och motion som anvands av alla,
narhet till rekreation och grénomraden.
For en jamlik halsa ar det viktigt att mil-
joerna anpassas sa att de ar tillgangliga.
Det kravs att man tanker pa att manniskor
har olika forutsattningar och hittar olika
vagar att na olika grupper.

DELAKTIGHET OCH GEMENSKAP
Faktorer som i ett dversiktsplanesam-
manhang kan paverka delaktighet och
gemenskap kan bl a vara meningsfull
sysselsattning med sarskilt fokus pa
barn, ungdomar och unga vuxna, att
framja halsa och larande i alla aldrar, att
barnrattsperspektivet beaktas, 6ka och
forbattra tillgangligheten for kommuninva-
nare till kultur, idrott och friluftsliv, 6ka och
beakta jamstalldheten.

REGIONAL UTVECK-
LINGSSTRATEGI

Den regionala utvecklingsstrategin Det
6ppna Skane 2030 redovisar en gemen-
sam malbild fér Skénes utveckling fram
till ar 2030, med prioriterade stéllnings-
taganden om att Skane ska erbjuda
framtidstro och livskvalitet, bli en stark
hallbar tillvaxtmotor, dra nytta av sin
flerkarniga ortstruktur, utveckla morgon-
dagens valfardstjanster och vara globalt
attraktivt. Under dessa prioriterade fragor
finns ett antal delstrategier varav dessa ar
sarskilt relevanta i ett dversiktsplanesam-
manhang:

SKAPA HALLBARA OCH
ATTRAKTIVA LIVSMILJOER
Upplevelsen av narmiljén har stor bety-
delse for var halsa och livskvalitet. Ett
varierat boende, estetik, blandade funktio-
ner och motesplatser anpassade efter
manniskors olika behov och férutsattning-
ar ar centralt. Naturndra omraden och
utemiljén néra bostaden ar betydelsefull

for rekreation, trivsel i omradet och
vardaglig fysisk aktivitet. Platser dar
manniskor mots och dar sociala relationer
kan utvecklas. kultur- och fritidsutbud,
narheten och tillgangligheten till natur-
och grénomraden, allemansrattslig mark,
handel, arbete, service, fritid och kultur.

SAKERSTALLA ATT PLATSEN
SKANE MAR BRA

En hallbar livsstil som mojliggér medvetna
och klimatneutrala val &r en férutsattning
for att platsen Skane ska méa bra. En frisk
plats ger battre levnadsvillkor for sina
invanare. | Skane ska alla manniskor ha
tillgang till rekreation, trivsel i omradet och
vardaglig fysisk aktivitet. Den biologiska
mangfalden maste sakerstallas och eko-
systemtjanster utvecklas. Vi ska bevara
och utveckla natur- och rekreationsomra-
den, utveckla ett hallbart transportsystem,
arbeta for friska och livskraftiga hav och
vatten samt prioritera en hallbar stadsut-
veckling for att minimera negativa effekter
av buller, ljud och luftféroreningar.

STARKA TILLGANGLIGHETEN OCH
BINDA SAMMAN SKANE

Skanes tillvaxt &r beroende av att invana-
re kan resa till och fran jobb, studier eller
fritidsaktiviteter pa ett klimatneutralt och
energisnalt satt. Detta staller krav pa en
utbyggd infrastruktur och kollektivtrafik,
bade pa spar och vag. Vi ska kraftsamla
for att starka den regionala tillganglighe-
ten, tidsfortéta Skane och bli en gemen-
sam arbetsmarknad. Det ar centralt att
de regionala karnorna och tillvaxtmoto-
rerna ar val sammankopplade genom

en eller flera lankar. Starka den lokala
tillgangligheten med ett attraktivt gang-
och cykelvagnat.

SATSA PA SKANES TILLVAXTMO-
TORER OCH REGIONALA KARNOR
Alla orter i Skane kan och far utvecklas
utifran sin egen karaktar och sitt geogra-
fiska sammanhang. Trelleborg starks som
regional karna utifran sitt geografiska lage
och funktion.

SN % B GAOFRLA LTl OB INGS TRATT G

Den regionala utvecklingsstrategin

"Det 6ppna Skane 2030”.
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UTVECKLA MOJLIGHETEN ATT BO
OCH VERKA | HELA SKANE

Genom att samverka, nyttja och skapa
regional variation kring utbildning, kultur,
idrott, vard, offentlig och kommersiell
service, arbetsplatser och boende kan
Skane erbjuda ett brett utbud av attraktiva
miljer. Okat bostadsbyggande med en
blandad bebyggelse och olika upplatelse-
former ar viktigt.

UTVECKLA SKANE HALLBART
OCH RESURSEFFEKTIVT

Skane maste bli energieffektivare och
Oka andelen férnyelsebar energi genom
satsningar pa bio-, vind- och solenergi.
Aktivt arbeta for ett klimatneutralt och
fossilbranslefritt Skane 2030 och ett hall-
bart resande genom bland annat mobility
management, cykelvagar, kollektivtrafikut-
veckling, biogasutbyggnad och innovativa
transporter och logistikldsningar. Stimule-
ra ett klimatanpassat, kollektivtrafiknara,
fortatat, blandat och integrerat byggande
med balanserad och hallbar
markanvandning.

STARKA DET REGIONALA
SAMARBETET

Samverkan 6éver kommungranserna

sa att utvecklingen i enskilda kommuner
sker i ett regionalt perspektiv. Skane mas-
te i storre utstrackning se mojligheterna
for utveckling genom samverkan utanfor
Skanes granser och starka samarbetet
med angransande regioner inom ett flertal
omraden. Skanes potential finns i en
Okad interaktion dar orter och kommuner
kan utveckla olika roller och komplettera
varandra.

STARKA DEN INTERNATIONELLA
TILLGANGLIGHETEN

Skane har en unik roll som nav i sédra
Ostersjdomradet och Skandinavien, och
detta ger mycket goda férutsattningar for
globala utbyten, vidgad arbetsmarknad
och ett blomstrande naringsliv. Skane ar
en region som praglas av omfattande
transporter och en stor andel av Sveriges
export och import gar via Skane. Starka
Skane som knutpunkt i norra Europa och
vidareutveckla den internationella
tillgangligheten som helhet.

REGIONAL INFRASTRUKTURPLAN
Den strategiska inriktningen och pri-
oriteringsgrunderna for utveckling av
infrastrukturen i Skane grundar sig i
fardmedels- och trafikslagsfordelningen
samt regionalt prioriterade strak som
omfattar personresor, gods, kollektivtrafik
och cykel. Ett antal utredningar, dverens-
kommelser och stéllningstaganden ligger
ocksa till grund for prioriteringen, liksom
kommunala, regionala och nationella mal.
Malbilden innebar en tydlig riktning i ut-
vecklingen av ett hallbart transportsystem
for bade person- och godstrafik. Fér att
detta ska kunna uppfyllas kravs en
fokusering pa och prioritering av kollek-
tivtrafik och cykel samt éverflyttning till
sjofart och jarnvag. Detta ar fragor som
kan hanteras i samband med 6versiktlig
planering pa kommunal niva, bland annat
genom att prioriterade gang- och cykel-
vagar pekas ut, starka kollektivtrafikstrak
majliggdrs och bebyggelse for bostader
och verksamheter placeras i lagen som
framjar ett hallbart resande.
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Enligt Miljdbalken (MB) ska 6versiktsplanens forslag jamféras med ett noll-alterna-

tiv (dvs stadens sannolika utveckling om planen inte genomférs) samt andra rimliga

alternativ med hansyn till planens syfte. | arbetet med 6versiktsplanen har kommunen STALLNINGSTAGANDE

tilsammans med lansstyrelsen gjort bedémningen att jamforelsealternativet som pre- ALTERNATIV

senteras nedan ar ett rimligt alternativ att studera. Pa sa satt kan planens konsekven- Kommunens malbild &r det al-

ser pa en Oversiktlig niva jamféras med vad som skulle hdnda om en annan strategi for ternativ kommunen bedomt som

stadens framtida utveckling valdes eller om utvecklingen fortsatte utifran i dag radande mest fordelaktigt ur flest aspekter.

forutsattningar. Funktionerna for riksintresse for
kommunikationer kan tillgodoses,

Jamforelsen mellan alternativen gérs med utgangspunkt fran nagra utvalda faktorer — utvecklas och starkas. En effektiv

planens tre malomraden (Regional kuststad, Gemensam stad, Kulturstad), de fragor hantering av hamnens transporter

som ar av betydande miljopaverkan (Klimatpaverkan, Riksintresse kommunikation, kan ske. Barriaren mot kusten kan

Trafikalstring, Hushallning med jordbruksmark) samt stadsbyggnadsfragor och sociala overbryggas och ny bebyggelse

faktorer. ske pa ett hallbart satt med fokus

pa kollektivtrafiknara lagen och
hushallning med mark.

KOMMUNENS MALBILD

“\“\:\3\\“\1\\,\\\\1\\\\\““”’///,,////
Alternativet Kommunens malbild innebar \\\\\\\“‘“’)»2),5’/’"/:2“@\\\ ”//,,///
en utveckling av staden i enlighet med 1 /”’//,//
planférslaget. Hamntrafiken leds utanfor i, \\:5
staden via en ny ringvag, hamnen flyttar %ll\él“““““‘\

till nytt 1age i 6ster och staden utvidgas
som en integrerad del av stadskarnan
mot havet.

JAMFORELSEALTERNATIV
Jamforelsealternativet grundar sig i
huvudsak pa en utveckling enligt utred-
ningen Trelleborgs stads- och hamn-
utveckling, en analys av Véstlig infart.
Hamntrafiken leds, som idag, vasterifran,
hamnen flyttar till nytt Iage i 6ster och
staden utvecklas mot havet pa andra
sidan infarten.
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NOLL-ALTERNATIV

Noll-alternativet innebar en framskriv-
ning av radande utveckling tillsammans
med gallande planer. Hamntrafiken leds,
som idag, vasterifran, hamnen flyttar ill
nytt lage i 6ster men vissa funktioner
ligger kvar i nuvarande hamnomrade. En
mindre del pa andra sidan infarten kan
utvecklas med ny bebyggelse mot havet.
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KOMMUNENS MALBILD

Oversiktsplanen féreslar en utveckling dér staden utvidgas mot kusten. Hamnen flyttar till nytt Idge Gsterut och i de véstra delarna
av det nuvarande hamnomradet utvecklas en ny stadsdel integrerad med de centrala delarna av staden och kusten tillgdngliggors.
Hamntrafiken leds om via en ny éstlig ringvdg samt eventuellt en delvis ny véstlig ringvdg. Hamnens uppstéllningsytor flyttas ésterut
i anslutning till ringvégen. Ovrig ny bebyggelse sker som fértétning i staden.

REGIONAL KUSTSTAD

Barriaren mellan centrum och kusten for-
svinner da E6/E22/Travemundeallén kan
omvandlas fran infart fér hamntrafik till en
smalare stadsgata med manga kopp-
lingar 6ver. En ny kust- och centrumnéara
stadsdel utvecklas och kan bidra till att

ge Trelleborg en ny attraktionskraft bade
lokalt och i regionen. Goda forutsattningar
fér hamnens framtida utveckling ges.

GEMENSAM STAD

Kusten tillgangliggdrs med ny stadsdel
med malpunkter for alla. Genom planens
fokus pa fortatning utnyttjas marken
effektivt i lAgen med god kollektivtrafik
och service. Mdjligheter ges att tillfora
boendetyper som saknas och ett battre
underlag kan skapas for service. Stadens
olika delar integreras genom medveten
fortatning i strategiska lagen. Samman-
héangande gréna miljéer samt goda
kopplingar for fotgdngare och cyklister
skapas som binder ihop stadens olika de-

lar. Platser for skolor och férskolor pekas
ut runt om i staden sa manga far nara till
denna service.

KULTURSTAD

Arbetet med stadsmiljéprogram, kulturmil-
joprogram och grénplan pagar parallellt
med planarbetet och arbetas in efter hand
vilket ger goda forutsattningar att dessa
fragor beaktas och praglar de 6vergripan-
de strukturerna samt riktlinjer for efterfol-
jande arbeten. Stadskarnans stallning for
handel samt relationen mellan olika typer

av omraden for handel i staden tydliggors.

KLIMATPAVERKAN

Omraden fér bebyggelse pekas ut i lagen
som i nulaget ej bedéms som lampliga
utan skyddsatgarder. Detta poangteras i
planen och fortsatta utredningar kommer
att goras. Detaljplaner och férhandsbe-
sked fér bostéader under +3 méh ska inte
tillkomma innan beslut om kommundver-
gripande skyddsatgarder har tagits. Un-

ALT STRACKNINGAR VASTRA

RINGVAGEN

NYTT VERKSAMHETS-
OMRADE

M/NS
NY STADSBEBYGGELSEI & 0 Bagy,
V SJOSTADEN OCH
SJOSTADEN

2

dantagsfall &r omraden dar klimatskydd
utreds i ett storre perspektiv. | arbetet
med planprogram for Vastra sjostaden
och i ett framtida arbete med Sjostaden
kommer skydd mot stigande hav att utre-
das for att kunna skydda ny och delar av
befintlig bebyggelse i staden.

RIKSINTRESSE KOMMUNIKATION
Funktionerna for riksintresse vag och
hamn flyttas till nya lagen. Hamnens
verksambhet flyttar frin nuvarande omrade
i vaster och omfattar enbart hamnens
Ostra del. Hamntrafiken leds Osterifran

via ringvagen som ersatter nuvarande
infarts funktion. Hamntrafikens restid

kan minskas nagot, trafikrorelserna inom
hamnen underlattas och uppstallningsyta
lokaliseras pa ett satt som forenklar kor-
vagarna. Riksintresse jarnvag sakerstalls
genom att ett framtida andra jarnvagsspar
planeras i anslutning till befintligt spar.
Detta behdver utredas vidare.

OSTLIG RINGVAG

FORTATNING | STADEN

IAR

KUSTEN
TILLGANGLIGGORS

HAMNEN FLYTTAR

TRUCKCENTER/UPP-
STALLNINGSYTOR |
OSTER
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TRAFIKALSTRING

Syftet med ringvagen ar att leda om
hamntrafiken sa den angoér staden Oste-
rifran. Vagnatet inne i staden kan ges en
mer stadsmassig utformning. Ringvagen
innebar dock att tillgangligheten for resor
med bil 6kar och biltrafiken riskerar 6ka
om inte atgarder vidtas. Med en stor
utbyggnad i det fore detta hamnomra-
det sker en stor andel av tillkommande
bebyggelse i kollektivtrafiknara lage.
Delar av fortatningsomradena koncentre-
ras langs med prioriterat cykelstrak mot
stationen. Genom att uppstallningsytor
och logistikcenter for hamnen place-

ras i anslutning till jarnvagen ges goda
forutsattningar for transporter av gods pa
jarnvag.

HUSHALLNING MED
JORDBRUKSMARK

Jordbruksmarken skyddas till stor del fran
exploatering da utbyggnad av staden sker
som fortatning och som utvidgning av
staden mot kusten. Utbyggnad av ringvag
medfoér att jordbruksmark tas i ansprak. |
Oster leds ringvagen langs med befint-
liga jarnvagsspar och placeras sa nara
dessa som majligt for att utnyttjia marken
effektivt. | vaster kan en ev ny dragning
av ringvagen i landskapet innebéra att
jordbruksmark tas i ansprak. Oversikt-
planen foreslar ocksa en utvidgning

av verksamhetsomradet i vaster for att
kunna méta naringslivets efterfragan pa
verksamhetsmark i staden. Aven detta tar
jordbruksmark i ansprak.

STADSBYGGNAD OCH SOCIALA
ASPEKTER

En utveckling enligt kommunens malbild
skulle ge de basta forutsattningarna att
utnyttja de mest attraktiva lagena i staden
pa ett optimalt satt. Nar den barriar som

hamntrafiken innebar flyttas kan Sjosta-
den utvecklas som en naturlig utvidgning
av de centrala delarna av Trelleborg. Pa
sa satt tillgangliggdrs bade kusten och
andra kvaliteter som kan finnas i den

nya stadsdelen for alla trelleborgare. Ny
bebyggelse mycket nara stationen gor att
fler ges mojlighet att resa med kollektiv-
trafik. Det centrumnara laget gor att de
kvaliteter som finns i stadskarnan i form
av exempelvis handel, kultur, service och
motesplatser kan utnyttjas av de boende
da Sjostaden och stadskarnan ar inte-
grerade med varandra. Genom att bygga
i hop de nya delarna av staden med de
befintliga ges férutsattningar att skapa
trygga och befolkade miljéer fran centrum
till nya malpunkter i Sjéstaden och vidare
langs kusten.

De Ostra delarna av staden riskerar a sin
sida att i storre utstrackning an idag skar-
mas av mot omgivningen. Kopplingen mot
omgivande landskap férsamras med en
ny ringvag. De storskaliga strukturer som
vag respektive uppstallningsytor innebar
kan medféra negativ paverkan for narlig-
gande omraden. For att vaga upp detta ar
det viktigt att forbattra kopplingarna mot
vag 9 for Fagerangen och bebyggelsen
kring Ostra skolan. Genom att omvandla
vag 9 fran karaktar av genomfartstrafik

till stadsgata kan denna barriar minskas,
vilket kan innebara positiva effekter for
Ostra delarna av staden.

Aven i vastra delen av staden riskerar
ringvagen 6ka barridren mellan staden
och omgivande landskap. | vilken ut-
strackning beror pa vilket av de alternativ
som presenteras i planen som valjs.
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JAMFORELSEALTERNATIV

Jamfdrelsealternativet bygger pa en utveckling dér infarten till hamnen sker som idag, vésterifran genom staden. En ny stadsdel
byggs ut men med de begrdnsningar hamntrafiken innebér. En bred boulevard med kopplingar mellan stadskédrnan och havet ska-
pas. Uppstéllningsytor for hamnen flyttas fran befintligt Iage till nytt lage i ster alternativt véster for att ge plats till ny stadsbebyggel-
se. Ovrig ny bebyggelse sker som fértétning och évriga fragor hanteras pé liknande sétt som i alternativet kommunens mélbild.

REGIONAL KUSTSTAD
Infartsvagens funktion som hamnled
kvarstar. Utformningen kan goéras mer
stadsmassig men den barriar som
hamntrafiken utgér samt det utrymme
som kravs for dessa trafikmangder och
hamntrafikens krav pa framkomlighet
samt riskavstand och buller kvarstar. Det
ar osakert hur attraktivt det blir att bygga
en ny kustnéra stadsdel med kvarstadende
barridr mot stadens centrala delar.

GEMENSAM STAD

Kusten tillgangliggdrs med ny stadsdel
med malpunkter for alla, dock med en
kvarstaende barriar mellan stad och kust.
Med fokus pa fortatning utnyttjas marken
effektivt i lAgen med god kollektivtrafik
och service. Mdjligheter ges att tillfora
boendetyper som saknas och ett battre
underlag kan skapas for service. Stadens
olika delar integreras genom en medve-

INFART VASTER

NY STADSBEBYGGELSE |
DEL AV V SJIOSTADEN OCH

SJOSTADEN

ten fortatning i strategiska lagen. Sam-
manhangande grona miljéer samt goda
kopplingar for fotgangare och cyklister
skapas som binder ihop stadens olika de-
lar. Platser for skolor och férskolor pekas
ut runt om i staden sa manga far nara till
denna service.

KULTURSTAD

Arbetet med stadsmiljéprogram, kulturmil-
jéprogram och grénplan pagar parallellt
med planarbetet och arbetas in efter hand
vilket ger goda forutsattningar att dessa
fragor beaktas och praglar de 6vergripan-
de strukturerna samt riktlinjer for efter-
féljande arbeten. Stadskarnans stéllning
samt relationen mellan olika typer av
omraden for handel tydliggors.

KLIMATPAVERKAN
Omraden fér bebyggelse pekas ut i lagen
som i nulaget ej bedéms som lampliga

utan skyddsatgarder. Fortsatta utred-
ningar som ar beslutade om genomférs.
Samlad strategi med avvagning mot an-
dra intressen saknas. Alternativet innebar
mindre exploaterbar yta i fd hamnomradet
an planférslaget och d& med minskade
mojligheter att bekosta ett 6versvam-
ningsskydd i Sjéstaden som skulle kunna
fungera som skydd aven for de centrala
delarna av staden.

RIKSINTRESSE KOMMUNIKATION
Den geografiska utbredningen av riksin-
tresse vag ar oférandrad. Vagen kommer
aven fortsattningsvis att utformas sa att
hamntrafikens framkomlighet prioriteras.
Dock innebar utbyggnad av nya stadsde-
lar med behov av koppling till staden aven
behov av flera kopplingar éver infarts-
leden. Funktionen for riksintresse hamn
flyttas fran vastra hamnomradet till 6ster.
Vid utbyggnad av ny stadsdel i vastra

FORTATNING | STADEN

BA -~
ERIAR Kiaps TAR

KUSTEN TILLGANGLIG-
GORS DELVIS

TRUCKCENTER/UPPSTALL-

NINGSYTOR
| OSTER ALT VASTER

HAMNEN FLYTTAR
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delen behdver ytor for uppstalining lokali-
seras till annat lage. Med infart frn vaster
behdver trafiken inom hamnen fortsatt
korsa sparomradet. Detta kan forsvara for
hamnverksamheten. Riksintresse jarnvag
sakerstalls genom att ett framtida andra
jarnvagsspar planeras i anslutning till be-
fintligt spar. Detta behdver utredas vidare.

TRAFIKALSTRING

Kopplingarna till omgivande stader ar
oférandrad. Bebyggelsestrukturen i
staden lokaliseras delvis néra stationen
men i Sjostaden begransas utbygg-
nadsytorna da hamntrafiken leds genom
stadsdelen. Delar av fortatningsomra-
dena koncentreras langs med prioriterat
cykelstrak mot stationen. Ny lokalisering
av uppstallningsytor fér hamnens behov
kan komma att innebara 6kade trafikro-
relser genom staden. Beroende pa lage
for uppstaliningsytor underlattas eller
forsvaras transporter for gods via jarnvag.
Dock férsvaras méjligheten att etablera
ett logistikcenter kopplat till jarnvagen i
Trelleborgs stad.

HUSHALLNING MED
JORDBRUKSMARK

Ny bebyggelse sker som fortatning och
utvidgning av staden mot kusten. Bero-
ende pa i vilken utstrackning Sjostaden
byggs ut finns en risk att kommunen
atminstone pa sikt kommer att behéva
utvidga ytterligare pa jordbruksmark for
att tillgodose framtida bostadsbehov.
Aven ett ev vastligt lage fér uppstallnings-
ytor kan innebara att jordbruksmark tas i
ansprak.

STADSBYGGNAD OCH SOCIALA
ASPEKTER

Med infarten for hamntrafik kvar i sitt
nuvarande lage kvarstar barridgren mellan

stadskarnan och havet. Vagens kapacitet
for hamntrafiken, buller och risker med
anledning av farligt gods paverkar vilken
bredd infarten behéver ha och hur den
ska utformas vid en omvandling till mer
stadsmassig karaktar. Riskavstand kom-
mer att ge en zon som ej kan bebyggas
men bredden kan ev paverkas genom
skadebegransande atgarder. Bullerskydd
och riskférebyggande atgarder kan
beroende pa utformning utgdra en visuell
barriar. Oavsett bredd och utformning
kommer infarten dock att innebara en
barriar med ett begransat antal kopplingar
Over som forsvarar for den nya stadsde-
len att bli en integrerad del av staden och
som begransar tillgénglighet till havet for
dvriga delar av staden.

Med ny bebyggelse i Sjoéstaden och

nya kopplingar fran staden 6ver infarten
tillgangliggors kusten i storre utstrackning
an idag. Risk finns dock att kusten och
malpunkter i den nya stadsdelen framst
kommer de boende i omradet till godo da
de nya delarna av staden delvis kommer
att vara avskurna fran évriga delar genom
den barriar infarten innebar. Stadens
centrum blir inte heller lika tillgangligt for
boende i de nya delarna. Med en barriar
mot stadskarnan finns ocksa en oséker-
hetsfaktor for hur attraktivt omradet blir
att bygga och bo i. Aven utvecklingen av
Vastra Sjostaden kan paverkas negativt
av dessa faktorer.

Kopplingarna mellan stadskarna och
Sjostaden ar begransade till nagra fa
punkter, vilket gor det svart att dverbrygga
barridren. Planskild korsning kan komma
att behovas, vilket kan vara positivt ur
trafiksakerhetssynpunkt men negativt ur
trygghetssynpunkt.

Ytorna narmast stadens centrum bryts
upp i sma bullerstérda ytor dar det ar
svart att bygga bostéder. Det innebar
begransningar i utvecklingen av de mest
attraktiva delarna nara centrum, kollek-
tivtrafik och hav, som ocksa skapar forut-
sattningarna for utbyggnad av resterande
delar. Infarten innebar aven begransning-
ar for hur fotgangare kan réra sig inom ett
omrade som &r av stor vikt for kopplingen
mellan stadskarnan och den nya stads-
delen och havet. Avsaknad av bostéader

i det mest centrala laget och svarigheter
for fotgangare att réra sig ger sammanta-
get en risk att ytorna i kopplingen mellan
staden och havet upplevs som otrygga.

Med infarten kvar i sitt nuvarande lage
uppstar inga nya barriarer i andra delar av
staden. | jamforelsealternativet presen-
teras tva alternativa lagen for hamnens
uppstallning, ett i vaster och ett i oster.
Det Ostra paverkar narliggande bostads-
omrade och det vastra kan komma att
innebara paverkan pa befintligt omrade
for rekreation. For att vaga upp detta i
Ostra delen skulle vag 9 kunna omvandlas
fran karaktar av genomfartstrafik till stads-
gata, vilket kan innebara positiva effekter
for framforallt Fagerangen.
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NOLL-ALTERNATIV

Noll-alternativet innebér en framskrivning av radande utveckling tillsammans med de planférhéllanden som géller idag. Utvecklingen
av ny bebyggelse sker i huvudsak i enlighet med utbyggnadsomraden i Férdjupad éversiktsplan Trelleborg 2025. Infarten till hamnen
finns kvar i sitt nuvarande ldge vésterifran. Delar av hamnen har eller héller pa att flytta. Ytor fér uppstéliningsytor ligger kvar i sitt
nuvarande lage. Staden véaxer genom fértatning, utbyggnad av Véstra Sjéstaden samt viss utvidgning pa jordbruksmark.

REGIONAL KUSTSTAD

Kopplingen mellan staden och kusten
forbattras inte. Trafiken till hamnen utgor
fortsatt en barriar. Hamnverksamhetens
barriareffekt 6kar snarare an minskar da
vissa delar flyttar och andra ligger kvar
och i praktiken tas ett storre kustnara
omrade an tidigare i ansprak for hamn-
verksamhet.

GEMENSAM STAD

Genom att staden delvis utvecklas genom
fortatning kan fler ges tillgang till kollek-
tivtrafik och service. Mdojligheter ges att
tillféra boendetyper som saknas och ett
battre underlag skapas for service.

KULTURSTAD

Pagaende arbeten med stadsmiljépro-
gram, kulturmiljoprogram och grénplan
fungerar var for sig men sammanvéagning-
ar mellan olika intressen gors inte.

INFART VASTER

NY STADSBEBYGGELSE |

V SJIOSTADEN

KLIMATPAVERKAN

Omraden for bebyggelse pekas ut i lagen
som i nulaget ej bedéms som lampliga
utan skyddsatgarder. Fortsatta utredning-
ar som ar beslutade om genomférs. Sam-
lad strategi med avvagning mot andra
intressen saknas. Alternativet innebar att
ingen yta i fd hamnomradet kan exploate-
ras. Detta innebar minskade majligheter
att bekosta ett 6versvamningsskydd for
de centrala delarna av staden.

RIKSINTRESSE KOMMUNIKATION
Riksintresse for vag och hamn ar oférand-
rade. Uppstallningsytor ligger kvar i vaster
men kommer pa sikt att vara for sma for
hamnens behov. Med infart fran vaster
behover trafiken inom hamnen fortsatt
korsa sparomradet. Dessa aspekter
forsvarar for hamnverksamheten och
paverkar riksintresset negativt. Riksin-
tresse jarnvag paverkas negativt jamfort

med planférslaget da ett framtida reservat
for ett andra jarnvagsspar inte sakerstalls
och studeras i ett 6versiktligt samman-
hang.

TRAFIKALSTRING

Kopplingarna till omgivande stader ar
oférandrad. Bebyggelsestrukturen i
staden utnyttjar inte till fullo det kollektiv-
trafiknara laget vid stationen. Detta kan
paverka hur manniskor reser och det kan
bli svarare att na uppsatta mal om 6kad
kollektivtrafikandel av resor i kommunen.
Delar av fértatningsomradena ar koncen-
trerade langs med prioriterat cykelstrak
mot stationen.

HUSHALLNING MED
JORDBRUKSMARK

Utbyggnad sker som fortatning, ny stads-
del i V Sjbstaden och i viss man som ut-
vidgning pa jordbruksmark, i enlighet med

FORTATNING | STADEN OCH VISS UTVIDG-
NING PA JORDBRUKSMARK

BARR) i
RRIAR KVARSTAR

UPPSTALLNINGSYTOR LIGGER
KVAR | VASTER

FARJELAGEN FLYTTAR

OSTERUT
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Fordjupad éversiktsplan Trelleborg 2025.
For att tillgodose framtida bostadsbehov
ar det troligt att kommunen atminstone pa
sikt kommer att behdva utvidga ytterligare
pa jordbruksmark om inte hamnomradet
kan tas i ansprak for ny stadsdel.

STADSBYGGNAD OCH SOCIALA
ASPEKTER

| noll-alternativet ligger infarten fér
hamntrafik kvar i sitt nuvarande lage och
med nuvarande utformning vilket gor att
barridren mellan stadskarnan och havet
kvarstar. Hamnen flyttar till nytt lage i 6s-
ter men har kvar delar av verksamheten
aven i vaster. Kusten tillgangliggors darfor
inte i nagon storre utstréackning med nya
malpunkter och rekreationsmdjligheter for
trelleborgarna. Det goda laget i staden
kan inte heller utnyttjas for att tillféra nya
kollektivtrafiknara bostader.

Stationen ar en viktig befintlig malpunkt
sOder om infarten. Omradet kring statio-
nen kommer att ligga i ett sammanhang
dar hamnverksamhet och trafik domine-
rar, jamfoért med i alternativet kommunens
malbild, och delvis i jamforelsealternati-
vet, dar naromradet ar bebyggt och befol-
kat. Detta kan innebara negativa aspekter
for upplevelsen av trygghet.

Med kvarstadende barriar mellan staden
och havet blir det svarare for Vastra Sjo-
staden att integreras med 6vriga staden
och det ar osakert hur attraktivt omradet
blir att bygga och bo i. | Vastra Sjosta-
den kan vissa malpunkter intressanta for
alla trelleborgare komma att finnas. Risk
finns dock att dessa malpunkter framst
kommer de boende i omradet till godo da
omradet kommer att vara avskuret fran
dvriga delar av staden genom den barriar
infarten innebar. Stadens centrum blir inte
heller lika tillgangligt fér boende i den nya

stadsdelen.

Med infarten kvar i sitt nuvarande lage
uppstar inga nya barriarer i andra delar
av staden.

Omvandling fran genomfart till stadsga-
ta for vag 9, som namns i alternativen
kommunens malbild och jamférelsealter-
nativet, ar mojliga att genomféra aven i
noll-alternativet och kan innebara positiva
effekter for Ostra delarna av staden.
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Beddmningen av den betydande miljopa-
verkan som kan antas uppkomma gors
med avseende pa direkta eller indirekta
effekter som ar positiva eller negativa,
som ar tillfalliga eller bestaende, som ar
kumulativa eller inte kumulativa och som
uppstar pa kort, medellang eller lang sikt
pa befolkning och manniskors halsa,
djur- eller vaxtarter som ar skyddade,
biologisk mangfald i 6vrigt, mark, jord,
vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse
och kulturmiljé, hushallningen med mark,
vatten och den fysiska miljon i dvrigt,
annan hushallning med material, ravaror
och energi, eller andra delar av miljon.

| miljdbedémningen ingér &ven en be-
skrivning av de atgarder som planeras
for att forebygga, hindra eller motverka
betydande negativ miljépaverkan samt
fragor att félja upp. Oversiktsplanen kan
inte i sig garantera nagra atgarder for
att hindra eller minska negativ miljépa-
verkan, men den ar vagledande for vad
som kan beslutas i senare planlaggning
och tillstandsprévning. Exempelvis kan
oversiktsplanen ange att efterféljande
bindande planering ska ske for att hindra
eller begransa miljopaverkan.

Samrad med lansstyrelsen om avgrans-
ningen av miljdbeddémning (fragor med
betydande miljopaverkan) och konse-
kvensbeskrivning har hallits 4 april 2019.
Dar gjordes beddémningen att risk finns for
betydande miljopaverkan nar det galler
foljande fragor:

o Klimatpaverkan

e Riksintresse kommunikation

e  Trafikalstring

e  Hushallning med jordbruksmark

BETYDANDE MILJO-
PAVERKAN

KLIMATPAVERKAN - STIGANDE
HAVSNIVAER, EROSION OCH
OVERSVAMNINGAR

Effekterna av klimatférandringar leder

till 6kad nederbord, stigande havsnivaer
och erosion men ocksa varmebdljor och
férlangd vegetationsperiod. Detta staller
krav pa anpassning i den framtida plane-
ringen av staden och kommunen.

Inom planomradet finns drygt 1 mil kust-
strdcka som i olika grad kommer att
paverkas av stigande hav och erosion. |
centrala Trelleborg ar det framférallt 1angs
med Hamngatan och de vastra delarna av
staden som kommer paverkas vid dver-
svamning upp till 3 méh. Inom detta om-
rade finns flera samhallsviktiga funktioner
sa som centralstationen, infrastruktur och
reningsverk samt en stor andel bostader
och verksamheter. Utanfor centrala Trelle-
borg kommer hela kuststrackan paverkas
om inte skyddsatgarder anordnas. Vaster
om Trelleborgs stad ar det framst bo-
stadsbebyggelse i Skare och Tivolihusen
samt rekreationsomraden som paverkas.
Oster om centrala Trelleborg finns ett
stort antal bostadshus som ligger under
gransen for +3 méh i Ostra stranden och
Gislovs lage. Stigande havsnivaer kan
aven paverka det kustnara grundvattnet
som hojs och i sin tur kan orsaka dver-
svamningar. Damningseffekter i vatten-
dragen kan ytterligare forstarka risken for
Oversvamning i kustnara omraden.

KONSEKVENSER

Kommunen har tagit fram en klimatan-
passningsplan i vilken olika typer av
atgarder pekas ut for att skydda kusten
mot dversvamning och erosion. Det kravs
dock fordjupade utredningar for att kunna
ge forslag till IAmpliga skyddsatgarder for
olika platser.

Ovrig kunskap som finns i dag och
tagits till vara och arbetats in i planen ar
kartering av batnadsomraden. Bat-
nadsomraden ar omraden som har fatt
nyttas av ett dikningsféretag och ar ofta
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laglanta omraden. Det finns ocksa en
lagpunktskartering 6ver kommunen dar
platser som riskerar att bli vattenfyllda vid
t.ex. stora regnmangder pekas ut. For det
tidsperspektiv som en 6éversiktsplan galler
ar det ofta relevant att studera 10- och
100-arsregn. Ett hundraérsregn ar ett
regn som férvantas aterkomma 1 gang
vart hundrade ar och ar det extrema regn-
vader som planeringen vanligen utgar
fran. Lagpunktsomraden ar de omraden
som beddms éversvammas forst.

Arbete pagar med att ta fram en kust-
strategi for hela kommunen med vidare
studier av hur 6versvamningsskydd ska
placeras och utformas. Andra kommande
arbeten som ar viktiga for att hantera kli-
matpaverkan och minska riskerna ar den
fordjupade oversiktsplan som ska tas
fram for kuststrackan samt pagaende
arbete med en ny VA-plan. VA-planen
kommer att arbetas in i FOP:en till nésta
skede. Aven pagéende arbete med
Gronplan ar av vikt da lampliga ytor for
dversvamning samt tillgang till skugga
ska beaktas i denna.

Planen foreslar ny bebyggelse i omraden
som riskerar att i framtiden drabbas av
Odversvamningar och stigande havsniva-
er. Dessa omraden &r inte lampliga att
planlagga innan behov och utformning av
skyddsatgarder utretts samt medges

KLIMATPAVERKAN

forhandsbesked ej forran det dvergri-
pande arbetet kring skydd har gjorts.
Undantag &r stdrre utbyggnadsomraden
som Sjostaden dar skyddsatgarder stude-
ras i ett 6vergripande sammanhang. Det
ar dock av stor vikt att de atgarder som
dar foreslas inte ger 6kade problem med
Oversvamningar pa andra platser i sta-
den. Skyddsatgarder bor darfor generellt
utredas i ett stérre sammanhang och inte
for varje omrade for sig.

Oversvamningsskydd kan ex uppféras i
form av bevuxna jordvallar, konstgjorda
sandbankar ute till havs, forhéjda kajpro-
menader mot havet, slussar i hamnin-
loppet, 6versvamningstaliga grunder

och markplan foér kustnara bebyggelse,
tillfalligt 6versvamningsbara ytor. Da
planen ej ger riktlinjer for konkreta former
av skydd och dess lagen ar konsekven-
serna av skyddsatgarder i nulaget ej
mojliga att konsekvensbedéma. Dock
kan konstateras att flera av de fysiska
skydd som kan vara méjliga riskerar att
planeras i omraden som omfattas av
riksintresse naturvard, kulturmiljévard och
kustzon, naturreservat samt strandskydd.
Infor kommande strategiska versiktliga
arbeten och framtida genomféranden av
de fysiska skydden behover det studeras
mer i detalj vilka konsekvenser de kan ge
pa befintliga natur- och kulturvarden och
aven platsernas attraktivitet for rekreation
och friluftsliv.

Réda cirklar inom blamarkerat omrade representerar nya bebyggelseomraden med
risk fér éversvdmning vid en havsnivahéjning med 3 meter 6ver havet. Skyddsatgérder

krévs.

Dessa konsekvenser behdver aven rela-
teras till de konsekvenser for bebyggelse,
natur och kultur som klimatférandringarna
leder till utan skydd.

Vissa skyddsatgarder kan riskera att 6ka
problemen for intilliggande omraden,
vilket behover studeras. Viktigt att ta i
beaktande ar dven att underhall av skydd
ar en konstant framtida kostnad som
behdver raknas in.

Kombinationseffekter, dvs kombinerade
handelser av exempelvis bade stigande
hav och stora regnmangder, ar ofta svar-
bedémt och behdver diskuteras fran fall
till fall. Det ar dock viktigt att detta gors
utifran ratt aspekter. Vilka aspekter som
behover utredas, sa det blir likvardigt fran
fall till fall, kommer att behdva ses 6ver av
kommunen..

| planen pekas ut var risker finns och tyd-
liggdr var de sammanfaller med bebyg-
gelse. Nar det galler ny bebyggelse ar det
framférallt V Sjéstaden, Sjostaden och
utvidgat verksamhetsomrade i vaster som
ar beroende av framtida skydd fér att vara
mdjliga att bebygga.

Genom fler gron- och blastrukturer i
staden foérbattras dagvattenhanteringen
och stadens férmaga att ge svalka okar.
Minskad andel hardgjorda ytor och fler
fordréjningsatgarder 6kar ocksa chanser-
na att undvika éversvamningar.

Okad bebyggelse ger ett dkat tryck pa
dagvattensystemen som om de inte ar
byggda for det riskerar svdmma Over.
Detta behdver I6sas antingen genom
fordréjningsatgarder eller 6kad lednings-
kapacitet. Genom att férdroja vattnet I6ser
man inte bara problemet med dagvatten
utan vinner samtidigt andra vattenvarden
i stadsmiljon, vilka kan vara till gagn foér
bade biologisk mangfald och f6r mannisk-
ors halsa.
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MILJOKONSEKVENSER forts.

Okad ledningskapacitet kan vara en
kostsam atgard och ger inte heller samma
mangfunktionalitet som manga fordroj-
ningsatgarder innebar. Fortatning innebar
ofta fler hardgjorda ytor. Med planens
fokus pa fortatning ar det viktigt att ytor
viktiga for framtida dagvattenhantering
reserveras for denna markanvandning. |
planen pekas storre ytor viktiga for dag-
vattenhantering ut och stallning tas for att
utpekade ytor ska beaktas i den framtida
planeringen.

Med varmare klimat foljer aven en
forhojd vattentemperatur som riskerar
att forandra kvaliteten pa dricksvattnet.
Fororeningar i vattentakter riskerar att
Oka, da de pa olika satt mobiliseras och
sprids i samband med 6versvamningar
eller kraftiga skyfall. Grundvattennivaer-
na riskerar sjunka till féljd av bl a storre
avdunstning och langre vaxtperiod vilket
ocksa kan leda till ett 6kat uttag av vatten
for jordbrukets behov.

FORSLAG TILL ATGARDER

e Arbeta in slutsatser fran pagaende
relevanta arbeten kring klimatan-
passning i planen.

e  Peka ut omraden som ar olampliga
att bebygga samt avsatta ytor for
skyddsatgarder.

e  Studera dagvattenfragan tidigt i
planprocesser for att avgora vilka
omraden som ar lampliga att avsatta

for dagvattenhantering och vilka som
ar olampliga for bebyggelse.

e Se Over vilka aspekter som ar
relevanta att bedéma da det galler
kombinationseffekter.

RIKSINTRESSE
KOMMUNIKATION

Trelleborgs hamn ar av riksintresse.
Hamnen ar landets andra storsta sett till
total godsomsattning och landets storsta
ro-ro-hamn med jarnvagsanslutning
ombord pa tagfarjor. Hamnen ingar ocksa
i EUs Transeuropeiska natverk (TEN)
som bl a knyter ihop medlemslandernas
transportnatverk. Trelleborgs hamn ingar i
stomnatet och utgdr en sk Core-hamn.

Vag E6/E22 utgors av riksintresse vag
och utgor infart till hamnen. Vagen ingéar

i det av EU utpekade Trans-European
Transport Network, TEN-T, och ar som
sadan av sarskild internationell betydelse.

Jarnvagsstrackningen mellan Malmé och
Trelleborg utgors av riksintresse jarnvag.
Detta innebar att atgarder som férsvarar
méjligheten att bedriva transporter pa
strackan inte far foretas. | dag trafikeras
strackan av persontag samt godstag till
hamnen. Strackan ingar som TEN-bana

i det strategiska godsnatet och utgor en
viktig lank i det internationella god-
stransportnatet.

Farleden till hamnen ar av riksintresse for
sjofart.

KONSEKVENSER

Riksintressen for kommunikation (vag,
hamn, jarnvag, sjofart) hanger alla ihop
med varandra och paverkas i olika ut-
strackning var for sig och tillsammans av
de forandringar hamnens flytt innebar for
stadens strukturer.

Hamnens verksamhet planeras flytta fran
nuvarande hamnens vastra delar och
istallet enbart omfatta markomradena i
hamnens 6stra del. Delar av de funktioner
som pekats ut i riksintressepreciseringen
har redan flyttat till ett ostligt Iage medan
planering pagar for flytt av andra funktio-
ner. Riksintresset syftar till att skydda vik-
tiga hamnfunktioner och riksintresset kan
omprdvas nar en ny hamndel etableras
och hamnverksamhet omlokaliseras om
det gors pa ett godtagbart satt dar sjalva
funktionen skyddas.

Flytt av hamnen och anlaggande av en
ringvag paverkar bada riksintresse hamn.
Genom flytten av hamnen 6sterut ges
hamnen mdjlighet att utveckla sin verk-
samhet och riksintresset som funktion kan
da forbattras. Hamnen kommer att véxa
ur den befintliga uppstalliningsytan och

en ny uppstallningsyta i anslutning till en
ostlig infart kan ge en effektivare logistik

RI KOMMUNIKATION
Nytt lage hamn och uppstallning

Befintligt lage hamn och upp-
stallning

Ny infart hamnen inkl utred-
ningsomrade vastra delen

Alternativa strackningar av
vastra delen av ringvagen

Befintlig infart hamnen

Jarnvag inkl framtida andra spar
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inom hamnen da kérvagarna férenklas.

En 6stlig ringvag medfér att trafiken inom
hamnomradet slipper korsa jarnvéagen
samt samsas med hamnens interna
transporter, vilket skulle effektivisera trafi-
ken inom hamnen och 6ka sakerheten.

Eftersom uppférande av nya funktions-
blandade stadsdelar inom nuvarande
hamnomrade sker forst efter det att
hamnen flyttat bedéms detta inte sta i
konflikt med riksintresset. For att sakra
mojligheterna till fortsatt hamnverksamhet
ar det dock av stor vikt att miljostorning-
ar fran hamnen beaktas. Vid planering
och tillstandsgivning ska hansyn tas

till hamnens paverkan pa omgivande
omraden. Influensomradet bestams dels
av hamnens fysiska utbredning, inklusive
framtida utbyggnadsomraden, dels av de
restriktioner som beror pa de miljostor-
ningar hamnverksamheten ger upphov
till, till exempel buller och luftféroreningar.
| gallande miljétillstand for hamnen ingar
flytt av farjeldgen fran vaster till dster.

For att aven de cisterner som omfattas
av riksintresseanspraket ska kunna flytta
kravs ett nytt miljétillstand. Dessutom ska
de risk- och sakerhetsaspekter som ar
kopplade till hamnverksamheten beak-
tas, liksom mdjligheterna att transportera
farligt gods till och fran hamnen. Detta
utreds aven i anslutning till detaljplan for
ringvagen.

Med en flytt av hamnen och ny infart for
hamntrafiken far de delar av infartsvégen
som utgdrs av riksintresse som ligger
inom staden en annan funktion. Avgrans-
ningen av riksintresset behover da ses
Over och malsattningen ar att ringvagen
ska ta Over riksintresseanspraket fran E6/
E22/Travemundeallén.

En 6stlig ringvag kommer tillsammans
med en vastlig del av ringvagen att leda
trafik fran trafikplats Maglarp till Trelle-
borgs hamn. Ringvagen ar en forutsatt-
ning for att logistiken i och kring hamnen
ska fungera sa effektivt som mdjligt. Den
nya ringvagen kommer i sin helhet att
anpassas efter hamntrafikens behov. Den
vastra delen av ringvagen ar befintlig

och har flera korsningspunkter samt leds
genom ett verksamhetsomrade. Atgarder

behdvs darfor for att 6ka standarden och
framkomligheten pa denna stracka. | pla-
nen redovisas tre alternativa strackningar;
en som foljer befintlig strackning, men
med kapacitetshéjande atgarder, och tva
som delvis utgor nya strackningar. Kom-
munen férordar nagot av de tva alterna-
tiven som innebar nya strackningar norr
om stadsbebyggelsen utmed Hedvagen.

| det fortsatta arbetet kommer strackning-
arna att studeras vidare for att sakerstalla
att framkomligheten for hamntrafiken blir
god. En avvagning behdver dven goras
mot andra aspekter som buller, land-
skapsbild, kulturmiljo, naturmiljé, hushall-
ning med mark mm. Dessa avvagningar
kommer goras i det fortsatta arbetet

med den fordjupade 6versiktsplanen. |
utstallningsskedet kommer kommunen att
fororda ett av alternativen och konse-
kvenserna av detta kan da beskrivas mer
ingaende.

Ringvagen innebar en langre korstracka
for trafiken till hamnen och fler korsnings-
punkter. Framkomligheten till hamnen
paverkas dock positivt med en ringvag
utanfor staden da kortider for tung trafik
minskar (i vilken utstrackning beror pa
vilket alternativ som valjs for den vastra
delen) eftersom hoégre hastighet kan hal-
las och flédena inom hamnen forbattras.

Farleden in till hamnen utgors av riksin-
tresse sjofart. Detta bedéms inte paver-
kas av planforslaget.

Ett andra spar utmed Kontinentalbanan
forutsatts kunna anlaggas vaster om
befintligt spar.

FORSLAG TILL ATGARDER

e Oversyn av riksintresset dar de
funktioner som utgor riksintresse
bevakas - hamn och vaganslutning.

e Utreda vastra delen av ringvagen
vidare bland annat utifran hamntrafi-
kens framkomlighet.

TRAFIKALSTRING

Idag ar Trelleborg val forsorjt med kol-
lektivtrafik i form av tag samt stads- och
regionbuss. Anda sker en stor del av
transportarbetet med bil. Bilinnehavet ar
Over snittet for riket och Skane och fram-
komligheten for biltrafik samt tillgangen
till avgiftsfri parkering ar hog i Trelleborg.
Det gor att andelen bilresor aven for korta
strackor ar hog.

En stor del av trafiken i staden ar koncen-
trerad till Hamngatan och dess férlang-
ning at bada hall, samt Hedvagen och
vag 108.

Resandet med kollektivtrafik har dock
Okat i Trelleborg de senaste aren, bade
med tag, regionbuss och stadsbuss.
Inom en 30-arsperiod &r det regionala
fardmedelsmalet for trafiken i Skane att
ca 70% av resorna utgors av buss, tag,
cykel och gang for en stad av Trelleborgs
storlek/karaktar.

KONSEKVENSER

Med en 6kning av befolkningen okar trafi-
karbetet. Planen foreslar en bebyggelse-
struktur med fokus pa fortatning i centrala
lagen, som till stora delar ar val férsorjda
med kollektivtrafik, vilket ger forutsattning-
ar for manga att resa med kollektivtrafik.
Nagra fortatningsomraden langre ut i
stadens kanter och med samre tillgang

till kollektivtrafik foreslas ocksa. | dessa
delar blir det viktigt att férbattra méjlighe-
terna att resa med buss eller att 1att ta sig
med cykel till ndrmaste busshallplats eller
tagstation. Planen lyfter fram vikten av
god tillgang till stadsbusstrafik.

Den framtida malsattningen for fard-
medelsférdelning ar att 42% av resorna

i staden ska ske med bil till 2028 jamfort
med dagens 54%. Konkreta atgarder for
hur denna trafikfordelning ska uppnas
behdver fortydligas for att kunna utesluta
negativa konsekvenser. Parallellt med
planarbetet pagar arbete med trafikplan
som innehaller atgarder fér hur malen for
fardmedelsférdelning kan uppnas. | det
fortsatta planarbetet kommer dessa fragor
darfor kunna fortydligas.
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| planen konstateras att parkering ar ett
viktigt verktyg i arbetet for att medverka
till kombinationsresor och for att 6ka an-
delen hallbara resor och kommunen ska
planera for parkering som framjar hallbara
resval. Parkeringen i staden foreslas
samlas och effektiviseras for att minska
ytbehovet och mojliggora fortatning med
ny bebyggelse pa ytor som idag utgors av
parkering. | det fortsatta planarbetet kom-
mer stallningstaganden kring parkering att
utvecklas. Det ar da viktigt att tydligt re-
latera utbudet av parkeringsplatser till val
av fardmedel. Viktiga aspekter kan vara
tillgangen till bra pendlingsparkering pa
strategiska platser, utbud, placering och
utformning av cykelparkering, éversyn av
p-normer vid utbyggnad av nya omraden
samt hur parkeringsavgifter utformas.

For att minska trafikens utslapp behévs
en minskning av vagtransporter och
aven om mycket talar for att drivmedel
och fordon kommer att vara mer miljo-
massigt hallbara i framtiden kommer
anda trangsel och buller att kvarstd om
inte fler valjer mer yteffektiva fardme-
del som kollektivtrafik, cykel eller gang.
Hela-resan-perspektivet ar ocksa viktigt
for saval resor som transporter och det
ar framforallt kopplingen mellan noder
och fardmedel som behéver starkas och
goras attraktiv. Kollektivtrafik, gang och
cykel maste fa en tydlig prioritering och ta

en storre plats med hogre framkomlighet i
transportsystemet. Satsningar som kravs
behover leda till attraktiva stadsmiljoer
dar gang och cykel ar det vanligaste fard-
sattet och darefter kollektivtrafik. Detta i
sin tur bidrar till mindre trangsel, buller,
utslapp och mer attraktiva livsmiljoer.

| planen lyfts fram att tillgangligheten
med gang, cykel och kollektivtrafik ska
Oka och korta resor ska ga lika fort med
cykel som med bil. Principen for den
framtida trafikstruktur som foreslas i
planen ar att gaturummen i de centrala
delarna utformas pa ett satt som priorite-
rar fotgangare och cyklister hogt, bilar ror
sig pa de oskyddade trafikanternas villkor
och samspelet mellan de olika trafikan-
terna ar viktigt. Genom att balansera
framkomligheten for bilar och tydliggora
prioriteringen av olika fardmedel i gatu-
rummen kan olika kvalitativa parametrar
hanteras och paverka val av fardmedel.
Aven attityd- och beteendepaverkan
behovs for att skapa efterfragan, accep-
tans och forutsattningar for mer hallbara
transportval. Med sadana insatser kan
nyttan av bade ny och befintlig infrastruk-
tur forstarkas samtidigt som efterfragan
pa hallbara trafiklésningar 6kar. Hur trans-
portsystemet utformas har stor betydelse
for hur det anvands. Detta ar nagot man
aktivt behéver arbeta med i det fortsatta
planarbetet for att uppna 6nskad trafikme-

oe. 7

delsférdelning dar kollektivtrafik, gang och
cykel far en storre andel.

Planen ger férutsattningar for utbyggnad
av nya storre vagstrukturer i form av
ringvagen, vilket forbattrar framkomlighet-
en for bilar och om inte atgarder for mer
hallbara resor gors i staden riskerar det
att leda till 6kad biltrafik. Med en utbyggd
ringvag underlattas for resor med bil mot
Malmé/Lund jamfort med idag, vilket kan
utan atgarder innebara en samre konkur-
renskraft for kollektivtrafiken.

Foreslagen utformning av Ostra delen av
ringvagen innebar nya kopplingar till sta-
den. Ju fler kopplingar mellan staden och
ringvagen desto storre blir andelen trafik
som valjer ringvagen istéllet for att kdra
genom staden. Men med fler kopplingar
Okar aven tillgangligheten med bil och
risken okar att fler valjer bilen som trans-
portmedel vilket leder till 6kad biltrafik,
inducerad trafik, vilket ocksa riskerar leda
till minskad efterfragan pa kollektivtrafik.
Tillgangligheten for bil samt hur attrak-
tiv kollektivtrafik som finns att tillga blir
viktiga faktorer.

Ringvagen kommer innebara en viss
minskning av trafikmangderna inne i
staden. Generellt sett &r minskningarna
sma, med undantag av Strandgatan (vag
9) vaster om vag 108 och E6/E22 dar

TRAFIKALSTRING
Nya kopplingar till ringvag

O e

Gc-kopplingar
Prio fotgdngare och cyklister
Rinvag

Alternativa strackningar av
vastra delen av ringvagen
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minskningen blir betydande. De mins-
kade flodena ar generellt sett for sma

for att leda till markbara férandringar

av bullernivaerna i staden férutom for
ovan namnda vagar dar en minskning
kan komma att markas. Ringvagen kan
leda till att omraden som idag inte ar lika
utsatta for buller fran vagtrafik i norra och
Ostra delen av staden utsatts for 6kade
bullernivaer. Ringvagen kan aven komma
att medféra en férandrad bullersituation
for de bostader som idag ligger pa lands-
bygden. Dessa fragor utreds i pagaende
detaljplanearbete for Ostra ringvégen. Las
aven Anlaggning av ringvag pa sida 194
och framat.

| samband med att ringvagen anlaggs ar
ambitionen att vagnatet inne i staden ska
ges en mer stadsmassig utformning dar
fotgangare och cyklister ges mer utrym-
me. Hamngatans utformning blir central
for att 6ka stadens koppling till kusten.
Aven med en omledning av hamntrafiken
kommer trafikmangderna pa gatan att
vara relativt stora. Den stora skillnaden
ar att den tunga hamntrafiken forsvinner
samt att gatan inte behdver dimensio-
neras efter kraven pa framkomlighet for
hamntrafiken. Aven vag 108 har potential
att omvandlas till stadsgata och ge fore-
slagna fortatningsomraden ett attraktivt
sammanhang med utrymme for gang- och
cykelkopplingar till centrum och en god
narmiljo.

FORSLAG TILL ATGARDER

e  Fortydliga konkreta atgarder for att

uppna mal for fardmedelsférdelning.

Beteendepaverkan kollektivtrafik och

cykel.

e  Utreda och motverka risk for induce-
rad trafik som f6ljd av ny ringvag.

e  Sarskilt prioritera ny bebyggelse i
goda kollektivtrafiklagen.

HUSHALLNING MED
JORDBRUKSMARK

Brukningsvard jordbruksmark ar en
nationell resurs som behdver varnas
langsiktigt for att sakerstalla livsmedels-
férsoérjningen. Marken far tas i ansprak
for bebyggelse eller anlaggningar endast
om det behdvs for att tillgodose vasent-
liga samhaéllsintressen och detta behov
inte kan tillgodoses pa ett fran allman
synpunkt tillfredsstallande satt genom att
annan mark tas i ansprak.

Olika undersokningar visar att exploate-
ringstakten pa jordbruksmark okar i
landet. Skane ar det lan som exploaterar
mest jordbruksmark, vilket kan

forklaras av bade expansiva stéder och
stor andel hogvardig jordbruksmark.

82 % av kommunens yta ar jordbruk-
smark varav huvuddelen utgors av de
hégsta klasserna klass 8-10. Jordbruk-
smarken som gransar till Trelleborgs

tatort utgodrs av klass 8-10.

Sedan férra FOP:en for staden (Trel-
leborgs stad 2025) har nagra omraden
i stadens utkanter planlagts och/eller
byggts ut pa jordbruksmark.

KONSEKVENSER

Nar jordbruksmark tas i ansprak for be-
byggelse uppstar negativa konsekvenser
for jordbruket pa flera satt. Dels i form av
krav pa skyddsavstand till bostadsbebyg-
gelse och dels for att akrarnas areal blir
mindre och i manga fall svarare att odla
rationellt. Den senare aspekten beror
dock till stor del pa vilken gréda som
odlas pa marken. Den lokala paverkan ar
alltsa delvis beroende av vilka grédor
som paverkas.

En stor del av kommunens samlade be-
folkningsutveckling sker i staden, vilket i
sig bidrar till att mindre jordbruksmark tas
i ansprak. Inom staden sker ny bostads-
bebyggelse som fortatning av redan be-
byggda omraden och genom omvandling
av befintliga byggnader och omraden. Pa
sa satt hushalls med jordbruksmark.
Utvecklingen av verksamhetsomraden
sker delvis genom fortatning och effek-
tivare utnyttjande av befintliga omra-
den, Dalképinge verksamhetsomrade
och Vasterjar verksamhetsomrade. En
storre utvidgning av verksamhetsomrade
foreslas i vaster, vilket tar jordbruksmark

JORDBRUKSMARK
Jordbruksmark som tas i an-
sprak for ny bebyggelse eller

infrastruktur.
o, Verksamhetsomrade
X
e Ringvag
agelld Alternativa strackningar av

vastra delen av ringvagen
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i ansprak. Inga externa handelsomraden
utanfér staden pa ny mark foreslas. | stal-
let utvecklas handeln genom fortatning
av befintligt handelsomrade vid Hedva-
gen och vasterut samt genom fokus pa
centrumhandeln.

Ostra delen av ringvégen (och dven
vastra delen beroende pa vilket alternativ
som valjs) anléaggs delvis pa jordbruk-
smark. Hur stora ytor som tas i ansprak
beror pa detaljprojektering av kringytor,
trafikplatser och underfarter/Gverfarter.
Aven kringomradena narmast vagen kan
bli svarare att bruka rationellt. Vagen har
placerats sa nara jarnvagen som mojligt
for att minimera fragmentering av jord-
bruksmarken.

Foreslagna infrastruktursatsningar ar
dock av stor vikt for att skapa effektiva
transportvagar for trafik till hamnen,
forbattra miljon i de centrala delarna av
staden och 6ka tillgangligheten till kusten.

Den féreslagna ringvagen kan i framtiden
komma att utgéra en naturlig utbyggnads-
riktning for staden. Risk finns da att jord-
bruksmarken mellan dagens stadsgrans
och ringvagen i framtiden tas i ansprak for
ny bebyggelse.

FORSLAG TILL ATGARDER

e Vid planlaggning av omraden pa
jordbruksmark efterstravas ett effek-
tivt markutnyttjande for att minimera
ianspraktagandet av jordbruksmark.

e Vid detaljutformning av ringvagen
efterstravas att minimera markan-
spraket och uppkomst av ytor som
inte langre kan brukas.

MILJOKVALTETS-
NORMER

Miljokvalitetsnormer &r ett styrmedel som
syftar till att férebygga eller atgarda ett
miljéproblem. De miljokvalitetsnormer
som ar relevanta for Trelleborg ar MKN
vatten och MKN luft. Aven MKN fér om-
givningsbuller ar relevant for ringvagen da
den 6verskrider ett visst antal fordon/ar.|
Ovrigt omfattas endast kommuner med

6ver 100 000 invanare av MKB omgiv-
ningsbuller.

MKN LUFT

Fran och med 2016 gors kontrollen av
luftkvaliteten i Trelleborg som ett sam-
arbete mellan Trelleborgs hamn och
Trelleborgs kommun via ett gemensamt
luftférbund.

Uppmaétt arsmedelvarde for kvavedioxider
understiger miljokvalitetsnormen, men
overskrider det svenska miljomalets preci-
sering. Nivaerna har legat stabilt pa i stort
sett samma varden sedan matningarna
startade och inget tyder pa att miljok-
valitetsnormen kommer att 6verskridas.
Under aret 6verskreds heller inte normen
for NO2 som dygns- eller timmedelvarde.

Partikelhalterna ligger under miljokvali-
tetsnormen, men Overskrider det svenska
miljdmalets precisering. Miljokvalitetsnor-
men for PM10 Overskreds inte heller pa
dygnsbasis.

Halterna av svaveldioxid har sjunkit mark-
bart sedan farjorna 2008 bérjade anvanda
lagsvavligt bransle vid kaj och ligger idag
langt under miljokvalitetsnormen och
aven under det svenska miljémalets pre-
cisering. Ytterligare en markant forbattring
skedde under 2015, da krav pa lagsvav-
ligt brénsle (0,1%) inférdes.

En framtida 6kning av godsmangderna
till hamnen vags upp av de rationalise-
ringsvinster som kan géras om hamnen
flyttar. Halterna av framférallt kvavedioxid
och PM10 paverkas ocksa av vagtrafiken.
Dock visar spridningsberakningar att en
utbyggnad av Ringvagen paverkar halter-
na endast i mindre utstrackning.

| stadskarnan férvantas luftkvaliteten bl
nagot battre jamfort med nulaget, medan
luftkvaliteten i landskapet 6ster om Trel-
leborg forvantas bli nagot sdmre som en
foljd av ringvagen. Pa samtliga stallen ar
luftcirkulationen god.

Ringvagen avlastar staden fran hamn-
och genomfartstrafik. Dock utgors en

stor del av trafiken genom de centrala
delarna av staden av trafik med malpunkt

i staden. En minskning av denna trafik
ar alltsa viktig for att uppna en forbattrad
luftkvalitet. Planen foreslar atgarder for
en forstarkt kollektivtrafik och forbattrade
forutsattningar for cykeltrafik.

MKN VATTEN

Syftet med miljokvalitetsnormerna for vat-
ten ar att alla vatten ska uppna god status
senast ar 2015. | vissa fall har tidpunkten

da god status ska uppnas forlangas till ex
2021 eller 2027.

| Trelleborgs stad finns 5 vattenférekom-
ster som omfattas av miljdkvalitetsnormer.
En utgdrs av grundvatten (SV Skénes
kalkstenar), tva av vattendrag (Alb&cken
och Dalkdpingean) samt tva av kustvatten
(V Sydkustens kustvatten och Trelleborgs
hamnomrade).

Grundvattenférekomsten bedéms idag
ha en god kemisk och kvantitativ status.
Risk finns dock att den kemiska statusen
inte uppnas 2021 till féljd av miljégifter.
Paverkanskallor &r férorenade omraden,
jordbruk, transporter och infrastruktur.

Albacken och Dalképingean bedéms idag
ha dalig respektive mattlig ekologisk sta-
tus pa grund av 6vergddning och ska vara
atgardat ar 2027. Den kemiska statusen
ar for bada vattendragen idag god med
undantag for vissa miljogifter.

For kustvatten Trelleborgs hamnomrade
bedéms den ekologiska statusen som
mattlig pga paverkan fran hamnverksam-
heten samt 6vergddning. For de kvalitets-
faktorer som ej ar kopplade till hamnverk-
samhetens paverkan bedéms det mojligt
att uppna god status 2027. For kustvatten
V Sydkustens kustvatten bedéms den
ekologiska statusen som mattlig pga
o6vergddning och det bedéms som mgjligt
att uppna god status 2027. En storre del
av den totala tillférseln av naringsdmnen
kommer fran havet och ar svarare att
paverka. Den kemiska statusen for bada
kustvattnen ar idag god med undantag for
vissa miljogifter.



KONSEKVENSER

MILJOKONSEKVENSER forts.

Planen foreslar en strackning av ringvag
inom vattenskyddsomradet norr om sta-
den. Vastra delen av ringvagen kan ocksa
komma att tangera vattenskyddsomrade.
Ringvéagen kan innebéra en risk varfor
avvattning och olycksrisk maste studeras
sarskilt, vilket gors i pagaende planarbete
for dstra ringvagen. Marken bedéms dock
inte som sarskilt infiltrationskanslig. | Trel-
leborgs stad tacks kalkberggrunden med
lermoran som utgor ett gott skydd mot for-
oreningar fran markytan. Pa vissa stéllen
kan dock fyllnadsmassor finnas som har
en viss genomslapplighet. Hanteringen av
vagdagvatten studeras vidare i anslutning
till detaljplanearbete for 6 ringvagen.
Enligt skyddsforeskrifter for vattentakten
far farligt gods endast transporteras pa
rekommenderade vagar vilket innebar att
skyddsatgarder maste vidtas.

Pa tva stallen kommer 6stra ringvagen
att korsa under jarnvagen, i norr dar
ringvagen korsar kontinentalbanan i jord-
brukslandskapet samt i sdder dar ring-
vagen korsar ett industrispar strax innan
uppstallningsytan. Aven tva gc-passage
kommer att passera under ringvagen,
mellan Gyllevagen och Engelbrektsgatan/
Dalképinge byavag samt férlangning av
en befintlig vid Ostra Férstadsgatan. Fér
dessa passager kan grundvattnet behéva
sankas tillfalligt eller permanent. En
miljéprévning kommer att utforas for Ostra
ringvagen dar paverkan pa grundvattnet
utreds.

Planen foreslar dar det ar mojligt lokalt
omhandertagande av dagvatten i nya om-
raden. Pa sa satt kan vattnet renas innan
det nar havet.

Arbete med VA-plan pagar. Stallningsta-
ganden i planen ska arbetas in i Gver-
siktsplanens utstallningshandling. Vid
upprattande av nya detaljplaner ska alltid
en dagvattenutredning utféras. Utpekade
storre ytor [ampliga for dagvattenfordroj-
ning pekas ut i planen och ska beaktas i
den framtida planeringen.

MKN OMGIVNINGSBULLER
Med en ringvag kommer bullernivaerna
utmed Strandgatan (E6/E22) vaster om

vég 108 att minska nagot. Ostra ringvé-
gen innebéar emellertid ocksa att omraden
som idag inte &r lika utsatta for buller fran
vagtrafik, d.v.s. stadslandskapet i norr
och oster, kommer att utsattas for 6kade
bullernivaer. Detta utgdrs inte av helt tysta
omraden idag da landskapet genomkor-
sas av lokalvagar samt Kontinentalbanan,
lansvag 108 och riksvag 9 men bullerni-
vaerna kan forvantas bli markbart hogre.
Detta utreds i samband med detaljplan for
0 ringvéagen.

MILJOKVALITETSMAL

Riksdagen har beslutat om en samlad
miljopolitik for ett hallbart Sverige. Det
overgripande malet for miljopolitiken ar
att till nasta generation lamna 6ver ett
samhalle dar de stora miljoproblemen i
Sverige ar l6sta, utan att orsaka 6kade
miljé- och halsoproblem utanfor Sveriges
granser. Utdver generationsmalet finns 16
nationella miljokvalitetsmal med precise-
ringar samt etappmal. 15 av miljokvali-
tetsmalen galler i Skane.

| "Skanska atgarder for miljomalen 2016-
2020”, som &r det regionala atgardspro-
grammet for att 6ka forutsattningarna att
na miljokvalitetsmalen i Skane, redo-
visas prioriterade atgarder for att mota
gemensamma utmaningar fér en hallbar
utveckling i lanet.

Foljande fem utmaningar anses vara sar-
skilt viktiga for miljdarbetet i Skane. For

dessa utmaningar har i atgardsprogram-
met strategiskt viktiga atgarder kopplats.

e Hallbara transporter i Skane

e Hansyn till Skanes hav, sjoar och
vattendrag

e  Hushallning med Skanes mark- och
vattenresurser

e  Skydd av Skanes natur- och kultur-
varden Hallbar konsumtion i Skane

| FOP Trelleborgs stad 2035 har hansyn
tagits till flera av de atgarder som be-
skrivs i atgardsprogrammet, se beskriv-
ning nedan.

HALLBARA TRANSPORTER |
SKANE

Den foérdjupade 6versiktsplanen starker
kollektivtrafiken och ger férutsattningar for
ett 6kat kollektivtrafikresande. Infrastruk-
turen for gang- och cykeltrafik utvecklas.
Framkomligheten fér gang, cykel, tdg och
buss prioriteras framfér biltrafik och gatu-
rummen byggs med manniskan i centrum.
Utbyggnaden av Ringvagen bidrar dock
till forbattrad tillganglighet for biltrafik. Fo-
reslagna férandringar av vagnatet bidrar
till att bullernivaerna utmed Strandgatan
(E6/E22) vaster om vag 108 minskar na-
got. Daremot 6kar bullernivaerna i norra
och ostra delarna av Trelleborg.

HANSYN TILL SKANES HAV,
SJOAR OCH VATTENDRAG

Arbete pagar med att ta fram en kust-
strategi for hela kommunen med vidare
studier av hur 6versvamningsskydd ska
placeras och utformas. Mgjlighet att an-
lagga svamomraden for vattenhushallning
finns i anslutning till &dalarna.

Ny bebyggelse sker som fortatning av be-
fintlig bebyggelse och utvidgning av sta-
den inat land, samt pa redan ianspraks-
tagen mark i hamnen. Kusten fredas

fran bebyggelse i icke stadsnara lage.
Strandskyddet som omfattar Nyhemspar-
ken kommer att paverkas av Ostra hamn-
infarten da det delvis behdver upphavas.
Strandskyddet kring Dalképingean kan
komma att paverkas av utbyggnaden av
Ringvagen. Aven Albackens strandskydd
kan komma att paverkas av utbyggna-
den av Hedvagens handelsomrade, da
féreslagen utbredning gransar till backen
och dess bifloden. Direkt i anslutning, norr
om staden, ligger Trelleborg och Fuglie
vattenskyddsomrade, vilket paverkas av
en utbyggnad av Ringvagen.

HUSHALLNING MED SKANES
MARK- OCH VATTENRESURSER
For att hushalla med den goda aker-
marken fokuserar FOP:en pé fértatning
av staden och omvandling av befintliga
byggnader och omraden i centrala lagen.
Den nya ringvagen tar vardefull jordbruk-
smark i ansprak och paverkar Dalkdping-
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ean. Aven utbyggnaden av verksamhets-
omrade i vaster paverkar Albacken och
tar vardefull jordbruksmark i ansprak.
Arbete med VA-plan pagar och kommer
att arbetas in i FOP:en i nésta skede.

SKYDD AV SKANES NATUR- OCH
KULTURVARDEN

Tidigare har en kulturmiljdutredning tagits
fram. Ambitionen ar att det kulturella, his-
toriska och arkitektoniska arvet bevaras,
anvands och utvecklas genom atgarder
som ftar tillvara och lyfter fram historiska
strukturer och byggnader. Sarskilt viktiga
historiska strak, strukturer och byggna-
der i stadens centrala delar har arbetats
in i FOP:en. Parallellt med FOP-arbetet
tas aven ett kulturmiljoprogram fram och
stallningstaganden fran detta arbetas

in i planen. FOP:en betonar vikten av

att inventera naturmiljéer for att kunna

ta tillvara och utveckla naturvarden och
biologisk mangfald. Gronstrukturer binds
ihop och tillgangligheten till gréna miljoer
forbattras. Nya vatmarker kan skapas.
Nya etappmal finns kring grén infrastruk-
tur i "Skanes grona infrastruktur 2018.”:
Etappmal om metod for stadsgrénska och
ekosystemtjanster i urbana miljéer ar att
kommunerna ska senast 2020 ha tillgang
till en utvecklad metod for att ta tillvara
och integrera stadsgronska och ekosys-
temtjanster i urbana miljéer vid planering,
byggande och forvaltning i stadder och tat-
orter. Etappmal om integrering av stads-
gronska och ekosystemtjanster i urbana
miljéer ar att en majoritet av kommunerna
ska senast 2025 ta tillvara och integrera
stadsgronska och ekosystemtjanster i
urbana miljéer vid planering, byggande
och férvaltning i stader och tatorter.

Ringvagen kan komma att innebara
paverkan pa riksintresse for kulturmil-
jon M139 och M136, dar aven kanda
fornlamningar finns registrerade. En ny
ringvag skapar aven en visuell barriar
och avskarmar landskapet, framforallt
om bullerskyddsatgarder kan komma att
kravas. Planskilda passager kommer att
blir patagliga i landskapet. Aven sjélva
trafiken pa ringvagen kan komma att ut-

gor en visuell barriar da den blir val synlig
i det flacka och 6ppna landskapet.
Skaneleden kommer att behdva passera
ringvégen. Aven befintliga cykelvagar
som kan tankas anvandas for cykelturism
behover passera. Ringvagen utgor for
dessa leder en barriar i landskapet som
ska passeras. Dock utgor redan idag
jarnvagen delvis en barriar men ringva-
gen kommer att utgéra en mer storskalig
struktur att ta sig dver eller under.

HALLBAR KONSUMTION | SKANE
Strategierna for denna del av atgards-
programmet riktar sig inte framst mot
sadant som gar att paverka inom ramen
for ett Oversiktsplanearbete. Foreslagen
handelsstruktur uppmuntrar till hallbara
handelsvanor da stadskarnan starks och
handeln framférallt integreras i stadsmil-
jon. Inga externa lagen for handelsetable-
ringar foreslas.

PLANENS PAVERKAN
PA MILJOKVALITETS-
MALEN

Nedan redovisas hur planen paverkar

de miljokvalitetsmal som ar relevanta i
detta sammanhang, dvs de mal som kan
paverkas av atgarder pa dversiktsplane-
niva. | kommunen pagar aven arbete med
framtagande av lokala miljomal. Beskriv-
ningen av miljdmalen nedan féljer den
indelning som gors i det pagaende, lokala
miljdmalsarbetet.

HAV OCH INLANDSVATTEN |
BALANS

(Berér miljomalen Ingen 6vergddning, Levande
sjoar och vattendrag, Hav i balans samt levande
kust och skargard, Myllrande vatmarker).

Lokalt omhandertagande av dagvatten
foreslas dar sa ar majligt med hansyn

till markens beskaffenhet. Arbete med
VA-plan pagar och kommer att arbetas

in i FOP:en i nasta skede. | samband
med planarbetet pagar framtagande av
grénplan som &ven den arbetas in i nasta
skede. FOP:en redovisar skyddsomra-
den for vattentakter. Ringvagen passerar

vattenskyddsomradet och kan innebara
en risk varfor avvattning och olycksrisk
studeras. Enligt skyddsforeskrifter for
vattentakten far farligt gods dock endast
transporteras pa rekommenderade vagar
vilket innebar att skyddsatgarder maste
vidtas. Dalkdpingean kan komma att
paverkas av en utbyggnad av Ringvagen.
Ny bebyggelse sker som fortatning av
befintlig bebyggelse och utvidgning av
staden inat land, samt pa redan iansprak-
tagen mark i hamnen.

NATUR OCH LANDSBYGD |
LEVANDE MANGFALD

(Berdr miljomalen Levande skogar, Ett rikt odlings-
landskap, Ett rikt vaxt- och djurliv).

Befintliga naturmiljéer tas tillvara och
utvecklas. Strak som lankar samman
gronstrukturer kan fungera som sprid-
ningskorridorer for djur och vaxter.

Med de féreslagna sammanlankande
straken beddéms planen kunna bidra till
att miljdmalen nas genom forbattrade
forutsattningar for biologisk mangfald. En
ny ringvag tar vardefull jordbruksmark i
ansprak.

GIFTFRI OCH HALSOSAM
LIVSMILJO

(Berdr miliomalen Frisk luft, Bara naturlig forsur-
ning, Giftfri miljé, Grundvatten av god kvalitet).

Planen innebar en forbattrad tillgang till
kollektivtrafik samt ett attraktivt cykelnat,
vilket kan bidra till minskat bilberoende
och paverka luftféroreningar och utslapp
av férsurande @mnen i en positiv riktning.
Dock riskerar utbyggnaden av ringvagen
att minska kollektivtrafikens konkur-
renskraft. Forutsattningarna for hallbara
transporter behdver forbattras i en sadan
utstrackning att ringvagen inte leder till
Okad biltrafik. De i planen féreslagna
omlaggningarna av trafikstrukturer ger
forutsattningar for en forbattrad luftkva-
litet i de centrala delarna av staden da
hamn- och genomfartstrafik flyttas utanfor
staden. Aven ombyggnaden av hamnen
innebar, atminstone pa sikt, att utslapp
fran sjofarten minskar i den centrala
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delen av staden. | och med en framtida
utbyggnad av bostéder i hamnomradet
kommer eventuella markféroreningar
att identifieras och saneras. Hansyn tas
till grundvattenférekomster och vatten-
skyddsomraden.

GLOBALT ANSVAR

(Berdr miliomalet Begransad klimatpaverkan).

Planen foreslar ny bebyggelse i omraden
som riskerar att i framtiden drabbas av
dversvamningar och stigande havsnivaer.
Arbete pagar med att ta fram en kust-
strategi for hela kommunen med vidare
studier av hur 6versvamningsskydd ska
placeras och utformas. Ytor fér dagvat-
tenhantering pekas ut. Med en 6kning

av befolkningen okar trafikarbetet. For

att minska trafikens utslapp behdvs en
minskning av vagtransporter. Tillganglig-
heten med géng, cykel och kollektivtrafik
ska oka. Dock riskerar ringvagen att bidra
till 6kad biltrafik och minskad konkurrens-
kraft for kollektivtrafiken. Fragorna om
Oversvamning och 6kat trafikarbete beho-
ver hanteras i det fortsatta planarbetet.

GOD BEBYGGD MILJO
(Beror miljomalet God bebyggd milj6).

En utbyggnad av kollektivtrafik och
cykelnat ger forbattrad tillganglighet till
miljévanliga transporter. Omlaggning

av trafikstrukturen ger forbattrad miljo i
staden med battre luftkvalitet och farre
barridrer dar manga manniskor bor och
ror sig. En ny ringvag skapar éaven en
visuell barriar och avskarmar landskapet,
framforallt om bullerskyddsatgarder kan
komma att kravas.

Fortatning av staden och blandade funk-
tioner i nya omraden ger forutsattningar
for levande stadsmiljéer och ett effektivt
markutnyttjande. Det kan ocksa leda

till 6kat slitage pa parker och grénom-
raden varfor det ar viktigt att tillrackliga
gronytor avsatts. Utveckling av handel
och verksamheter sker i stor utstrackning
i form av fortatning av befintliga strukturer.
Gronstrukturen forstarks och tillganglighe-

ten forbattras. Vid stadens utbyggnad tas
hansyn till natur- och kulturmiljovarden.
En del av utbyggnaden av nya omraden
sker dock pa vardefull jordbruksmark.
Med dessa atgarder beddéms planen
kunna bidra till att miljomalet nas, under
forutsattning att man lyckas forbattra
forutsattningarna for hallbara transporter
i en sadan utstrackning att ringvagen inte
leder till 6kad biltrafik.
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Utover de konsekvenser som tidigare
beskrivits ger planforslaget ytterligare
konsekvenser. Dessa beskrivs med
utgadngspunkt fran de konkreta atgarder
som planférslaget innebar: flytt av ham-
nen, utveckling av Sjostaden, fortatning
av staden och anlaggande av en ringvag.
Samtliga atgarder relaterar till planforsla-
gets 6vergripande malbilder och strate-
gier, vilka darmed ocksa fungerat som
utgangspunkter fér beskrivningen. Aven
relevanta nationella, regionala och lokala
mal, som beskrivits tidigare utgor viktiga
utgadngspunkter. Konsekvenserna be-
skrivs samlat utifran sociala, ekonomiska
och miljomassiga aspekter. Avslutningsvis
beskrivs planens konsekvenser for de
omraden som utgdrs av riksintresse.

FLYTT AV HAMNEN

Direkta konsekvenser av att hamnen
flyttar ar att hamnverksamheten far 6kade
mojligheter att utvecklas och att kusten
tillgangliggors for allmanheten i stérre
utstrackning an idag. Hamnverksamheten
kan expandera, effektiviseras och moder-
niseras, vilket ar positivt bade utifran ett
ekonomiskt och miljomassigt perspektiv.
Flytten innebar aven att hamnen kan ta
emot nasta generations farjor som ar
miljévanligare &n dagens, i forsta hand pa
grund av att hamnomradet okar i storlek.
Mojlighet ges aven till landansluten elfor-
sorjning, vilket ar positivt ur
utslappssynpunkt. | och med foreslagen
ringvag kan uppstallningsytor till hamnen
placeras utanfor de centrala delarna av
staden, i anslutning till bade ringvagen
och jarnvagen. Sannolikt skapar ham-
nens flytt nya arbetstillfallen, minskar
miljébelastningen och lockar ny typ av
arbetskraft.

Andra utvecklingsmojligheter som uppstar
da hamnen flyttar ar att nuvarande ham-
nomrade kan omvandlas till en integrerad
del av den centrala staden, med nya funk-
tionsblandade stadsdelar. Detta har en
rad positiva konsekvenser, vilka beskrivs i
kommande avsnitt.

En negativ konsekvens av att flytta ham-
nen ar att det ar kostsamt. Detta beho-
ver dock vagas mot vinsterna for bade

hamnverksamheten och utvecklingen av
staden i 6vrigt. En negativ konsekvens ar
ocksa att de omraden som gransar till det
nya hamnomradet, i hdgre grad an i dag,
kommer att utsattas for buller, luftférore-
ningar, risk for olyckor med farligt gods
och okad trafik. Det ar viktigt att i fortsatt
planering utreda detta ytterligare for att
kunna minimera de negativa effekterna.

Flytt av hamnen innebar en vasentlig
andring av stadens karaktar som idag
praglas av hamnens narvaro. Detta kan
ses som en negativ konsekvens, men ar
Overvagande positivt da det ger méjlighet
att skapa en mer sammanhangande stad
med Okad fysisk och visuell kontakt med
kusten.

UTVECKLING AV
SJOSTADEN

Genom omvandling av nuvarande hamn-
omrade, fran industri-/verksamhetsomra-
de till en ny stadsdel med blandade funk-
tioner, tillgangliggdrs kusten som bade
urban milj6, bostadsmiljé och rekreativ
milj6. Fler manniskor, saval boende som
besoOkare, kan ta del av de kvaliteter som
stadens kustnara lage innebar. Stadens
attraktivitet 6kar och identiteten som kust-
stad starks. Detta har sannolikt positiva
konsekvenser socialt och ekonomiskt.
Bland annat kan det framja upplevelsen
av stolthet dver staden bland boende och
verksamma, bidra till 6kad inflyttning och
Okad turism.

Marken inom nuvarande hamnomrade ar
redan idag ianspraktagen och till stérsta
delen hardgjord. Detta, i kombination
med omradets lage nara de centrala
delarna av staden och nara havet, gor

att omvandling av omradet innebar ett
effektivt utnyttjande av marken i staden
och kommunen. Befintlig infrastruktur kan
nyttjas och/eller byggas ut, det finns ett
fungerande kollektivtrafiknat som omradet
kan kopplas till (dock kravs nya drag-
ningar av linjer for att f& en fungerande
kollektivtrafik till Sjdstaden) och jordbruk-
smark behdver inte tas i ansprak for ny
bebyggelse. Detta har positiva effekter,
sett ur ett miljomassigt och ekonomiskt
perspektiv.
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Hamnomradets storlek och lage ger
goda mojligheter att skapa ett brett
utbud av offentliga rum och en variation
i bebyggelsen for att tillgodose behov
och 6nskemal fran olika grupper. Detta
bidrar till att stadsrummen blir befolkade
och att manniskor méts, vilket ar positivt
med avseende pa sociala aspekter som
trygghet och tillit.

Genom att nuvarande hamnomrade
integreras som en del av staden far
centralstationen ett mer centralt lage och
tydligare kopplingar till bade havet och
staden. Detta framjar resande med tag,
bade i form av fritidsresor, arbetspendling
och pendling till narliggande stader med
universitet/hdgskola. Centralstationens
lage i ett nytt sammanhang kan ocksa
antas framja turismen. Sammantaget
har detta positiva konsekvenser utifran
ett socialt, ekonomiskt och miljémassigt
perspektiv.

Vid omvandling av nuvarande hamnom-
rade finns goda méjligheter att bygga

ut gang- och cykelvagnatet och pa sa
satt framja hallbart resande och fysisk
aktivitet.

| och med omvandling av hamnomradet
Okar utbudet av bostader i havsnara lage.
Detta ar positivt utifran ett socialt och eko-
nomiskt perspektiv eftersom det generellt
sett ar attraktivt med havsnara boende
och en saker investering for exploatorer.
Samtidigt finns risk att det stanger ute
mindre resursstarka grupper och att det
darigenom bidrar till en segregerad stad.
Det &r av stor vikt att malpunkter viktiga
och tillgangliga for hela staden placeras
har och tillgangliggors for alla trellebor-
gare.

Omvandling av hamnomradet ger méjlig-
het att lyfta fram stadens historia genom
att bevara och utveckla miljéer och/eller
strukturer i omradet som ar karaktaristis-
ka for hamnen och som gar att kombinera
med en ny stadsdel. Pa sa satt kan en ny
stadsdel, unik for Trelleborg, skapas. Om-
vandlingen ger ocksa mojlighet att lyfta
fram det kulturhistoriskt vardefulla straket
Skanelinjen (aven kallat

Per Albin-linjen) och tillgangliggora det i
storre utstrackning.

En negativ aspekt av att nyttja nuvarande
hamnomrade for blandad stadsbebyggel-
se ar att narheten till havet kan komma att
krava extra atgarder vad galler vader och
klimat, exempelvis for att motverka bla-
siga miljoer och paverkan vid skyfall och
havsnivahgjning. Nar skyddsatgarder mot
havsnivahojning genomfors ar det viktigt
att utreda eventuell paverkan pa kringlig-
gande omraden. Dock kan exploateringen
av hamnomradet ge forbattrad mojlighet
att |6sa dessa fragor pa satt som ar posi-
tiva bade foér de nya stadsdelarna och for
befintlig innanférliggande bebyggelse.

Vid planlaggning av Sjostaden aterintra-
der strandskyddet som da behdver upp-
havas. Omradet ar idag ianspraktaget av
hamnverksamheten pa ett satt som gor
att det saknar betydelse for strandskyd-
dets syften. Med Sjostadens utveckling
okar tillgangligheten for allmanheten till
kusten och livsvillkoren for vaxter och djur
har forutsattningar att forbattras.

Stora utbyggnadsomraden, som hamn-
omradet, innebar utmaningar vad galler
bland annat skalan och samordning i
planerings- och byggprocessen. Samtidigt
ges mojligheter att arbeta med helhets-
grepp pa ett annat satt an i befintliga
miljder och pa sa satt skapa langsiktiga
och robusta I6sningar. Exempelvis kan kli-
matférandringar, gréna och bla strukturer,
samhallsservice och fysiska kopplingar
hanteras genom strategisk planering i ett
tidigt skede och atgarderna pa sa satt in-
tegreras i saval stadsbyggnadsprocessen
som den fardiga stadsmiljén. Langsiktigt
har detta positiva konsekvenser bade so-
cialt, ekonomiskt och miljdmassigt. Kort-
siktigt kan det dock bli kostsamt eftersom
satsningar gors i forebyggande syfte.

Vid omvandling av nuvarande hamnom-
rade kravs sanering av marken. Detta
kommer att medféra stora kostnader men
ar positivt med avseende pa miljon och
manniskors halsa.

FORTATNING AV
STADEN

Att bygga tat och blandad stad nara
befintlig service och kollektivtrafik kan
underlatta vardagslivet for boende och
verksamma i staden, vilket ar positivt
utifran ett socialt perspektiv. Det bidrar
ocksa till 6kad rorelse- och handlings-
frihet for grupper som inte har mojlighet
att forflytta sig sa langt. Narheten till
bade kollektivtrafik och service framjar
ocksa ett hallbart resande genom att
forutsattningarna for att ga, cykla och aka
kollektivt 6kar. Dessutom ger fortatning av
staden okat underlag till kollektivtrafiken,
vilket majliggér utbyggnad och forbatt-
ringar av denna. Detta framjar ett hallbart
resande ytterligare.

Planens fokus pa att starka stadskarnan
kan bidra till 6kad attraktionskraft for de
centrala delarna aven som boendemiljo.

En negativ effekt av att fortata staden ar
att det medfor okat slitage pa gronytor
och andra offentliga rum. Det ar dar-

for viktigt att tillféra nya gronytor och
motesplatser, vilket studeras i pagaende
arbeten med gronplan och stadsmiljopro-
gram. Gronytorna ar aven viktiga med
hénseende pa dagvattenhantering. En
tatare stad kan medféra svarigheter att
hantera dagvattnet, varfor detta maste
utredas ytterligare i fortsatt planering. |
planen pekas ytor viktiga for dagvatten-
hantering ut.

Da antalet invanare okar ar det viktigt att
skapa en trafikstruktur som uppmuntrar
hallbart resande for att motverka att den
o6kade befolkningen ger upphov till 6kad
biltrafik. Detta kan medféra trangsel och
negativa effekter pa miljon. Det ar darfor
betydelsefullt att genomfora atgarder som
innebar att ett hallbart resande framjas.
Genom att kommunen aktivt arbetar med
fardmedelsfordelningen kan antalet bilre-
sor per person minska och befolkningen
i staden pa sa satt 6ka utan att antalet
bilresor okar.

Pa samma satt som omvandling av ham-
nen innebar ett effektivt markutnytt-
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jande gor aven fortatning av stadens
centrala delar det. Ocksa har kan befintlig
infrastruktur nyttjas, narhet ges till kollek-
tivtrafik, service och rekreationsytor och
jordbruksmark behdéver inte tas i ansprak
for ny bebyggelse.

Den fortatning av staden som beskrivs

i planférslaget innebar dven att stadens
olika delar i hdgre grad integreras — bade
olika geografiska omraden och olika typer
av strukturer sa som gréna och bla struk-
turer, gang- och cykelvagnat och funktio-
ner for samhallsservice. Detta har positiva
sociala och miljdmassiga konsekvenser
och darigenom aven positiva ekonomiska
konsekvenser. Att i hogre grad an idag
koppla samman omraden kan exempelvis
frAmja integration mellan olika grupper
och skapa okad tillit mellan manniskor.
Sammanhangande gréna och bl struktu-
rer kan uppmuntra till saval fysisk aktivitet
som moéten mellan manniskor, fungera
som spridningskorridorer for djur och
véaxter samt dka den biologiska mangfal-
den. Aven ett sammanhéngande gang-
och cykelnat och en robust struktur av
samhallsfunktioner bidrar till 6kad fysisk
aktivitet och méten mellan manniskor,
liksom ett enklare vardagsliv.

Bade havsnara boende och boende med
urbana kvaliteter ar generellt sett efter-
traktade. Detta innebar att en fortatning
av staden ar positiv utifran ett social och
ekonomiskt perspektiv eftersom utbudet
av sadana bostader 6kar och det innebar
en saker investering for exploatérer. Sam-
tidigt finns det aven har risk att det stang-
er ute mindre resursstarka grupper och
att det darigenom bidrar till en segregerad
stad. Detta handlar bade om att nybyggda
bostader ofta ar relativt dyra och att priset
pa befintliga bostader kan stiga i och med
Okad efterfragan.

De centrala delarna av staden rymmer
kulturhistoriskt vardefulla miljéer. Vid
fortatning av staden kan dessa lyftas fram
och tillgéngliggoras for att oka forstaelsen
for stadens historia och den fysiska miljon
i sig, vilket studeras i pagaende arbete
med kulturmiljoprogram. Detta antas ha
positiva konsekvenser for det kollektiva

kulturarvet. Den historiska miljon har
dessutom ett ekonomiskt varde genom att
den hojer stadens attraktivitet och bidrar
till att skapa en unik karaktar. Att bevara
och utveckla historiska miljoer kan ocksa
ha positiva miljomassiga konsekvenser

i och med att upprustning av befintli-

ga byggnader och ateranvandning av
gammalt byggnadsmaterial ofta ar mer
effektivt vad galler resursanvandning an
att bygga nytt. Samtidigt kan bevarande
av historiska miljoer ha negativa ekono-
miska konsekvenser genom att det kan
vara férdyrande.

ANLAGGANDE AV
RINGVAG

Flytt av hamnen, omvandling av nuva-
rande hamnomrade paverkar tillfarten till
hamnen som idag sker via E6/E22/Tra-
vemiindeallén. Planférslaget innebar att
trafik till/fran hamnen, farligt godstra-

fik och genomfartstrafik flyttas ut fran
centrum till en ringvag. Ringvagen ar
primart ett satt att bidra till utveckling av
hamnverksamheten. Genom ringvagen
och den 6stliga infarten forbattras flodena
inom hamnen och vid uppstéllning innan
incheckning. Ringvagen ger ocksa forut-
sattningar att anlagga en vilotidsparkering
i direkt anslutning till hamnen. Restiden
for tunga fordon till och frdn hamnen be-
déms minska, trots att resvagen blir lang-
re och innehaller fler korsningspunkter.

Ytterligare en positiv effekt av ringvagen
ar att den avlastar E6/E22/Travemiinde-
allén. Detta innebar att vagarnas barriar-
effekt minskar, vilket ar fordelaktigt bade
for den befintliga stadskarnan och for
utvecklingen av Sjéstaden. Aven risken
for olyckor med farligt gods i stadskarnan
minskar eftersom rekommenderad led for
farligt gods flyttas ut och hamntrafiken
inte langre gar lika nara stadskarnan.

Vid anlaggande av en ringvag kan
trafiksakerheten héjas och fler entréer
till staden kan skapas, vilket bidrar till att
gobra trafiksystemet mindre sarbart. Om
entréerna dessutom utformas sa att de
blir tydliga och valkomnande bidrar det
aven till god orienterbarhet.

En negativ konsekvens av foreslagen
ringvag ar att sjalva anlaggandet av
vagen ar kostsamt. Detta behdver dock
vagas mot de vinster som gors i form
av minskade kostnader for olyckor och
bullerreducerande atgarder, mer mark
att bebygga i centrala lagen och kor-
tare restider och okad effektivisering for
hamntrafik.

Ytterligare negativa konsekvenser av
ringvagen ar att de omraden som gransar
till denna blir paverkade av buller och
risk fran transporter med farligt gods, att
den skapar en fysisk och visuell barriar
mellan staden och omgivande landskap
och att den riskerar medféra 6kad trafik.
Mot bakgrund av detta ar det viktigt att
fortsatt utreda vilka bullerreducerande
atgarder som kravs och hur dessa ska
placeras och utformas, hur vagen ska
kunna korsas pa ett sakert satt och hur
andra fardsatt an bil ska kunna bli mer
attraktiva. Ringvagen kan ocksa komma
att paverka vattenskyddsomradet norr
om staden. Aven detta behdver utredas
vidare i fortsatt planering.

Den 6kade korhastigheten pa ringvagen
ger okad drivmedelsférbrukning. Dock
kan med den nya vagen kobildningar und-
vikas, vilket ar positivt fér miljon. Trots ett
Okat trafikarbete bedoms en utbyggnad
av ringvagen leda till trafiksakerhetsvin-
ster da trafiken fardas pa sakrare vagar.
Ytterligare en negativ konsekvens av fo-
reslagen ringvag ar att jordbruksmark tas
i ansprak (se vidare under Betydande mil-
jopaverkan). Markytan som tas i ansprak
begransas vasentligt av dess lokalisering
intill jarnvagssparen.

PAVERKAN PA BEFINTLIGA BO-
STADER

Ostra ringvégen

Ringvagen kommer att anlagga nara en
del befintliga bostader, varav vissa inte
langre blir IAmpliga for bostadsédndamal.
Det kan handla om byggnader som ligger
inom vagstrackningen, eller att buller-
eller riskpaverkan bedéms bli sa stor att
fortsatt bostadsdndamal inte &r mojligt i
vagens narhet. For att minska bullerpa-
verkan for dvriga bostadsfastigheter
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behover bullervallar alternativt bullerskar-
mar sattas upp utmed vagen. En annan
I6sning ar att sdnka vagen och pa sa satt
fa en automatisk bullerreducering utmed
dess sidor. FOr en del bostader kan

det vara mdjligt att vidta fastighetsnara
atgarder, exemplevis byte av fonster och
friskluftsventiler. Bullerpaverkans kumu-
lativa effekt tillsammans med det buller
som alstras fran jarnvagstrafiken behdver
bedémas. En framtida diskussion behover
inledas med trafikverket kring madjliga
atgarder.

Bullerskarmar kan aven spela en bety-
dande roll som riskreducerande faktorer
eftersom dessa minskar konsekvenserna
om en olycka skulle ske utmed ring-
vagen, till exempel en avakning, eller
kollision med fordon lastad med farligt
gods. | den riskutredning som Trelleborgs
kommun latit géra rekommenderas dock
inga bostadsbyggnader inom 30 meter
fran vagbanan. | undantagsfall kan detta
komma att medges forutsatt att andra
skyddsatgarder, till exempel atgarder i
fasaden, gors.

| det pagaende arbetet med detaljplan
Ostra ringvagen fordjupas konsekvenser-
na ytterligare.

Ostra hamninfarten

Den 6stra hamninfarten innebéar att trafi-
ken till och fran hamnen kommer narmre
bostader. En del av dessa kommer darfor
inte langre vara lampliga for bostadsan-
damal. Inom ramen for detaljplanearbetet
for hamninfarten kommer det preciseras
vilka fastigheter som berors. Luftkvali-
teten kommer, enligt en utredning som
konsultbolaget Sweco har tagit fram,
foérandras hogst marginellt. Vagen orsakar
aven vissa ljud- och ljuskonsekvenser i
ringvagens naromrade. Nar det galler bul-
ler behdver atgarder vidtas for att uppfylla
trafikbullerférordningens rekommenda-
tioner nar det galler ljudkrav. Buller kan
atgardas med hjalp av skarmar utmed va-
gen. Hojden pa dessa behdver preciseras
i detaljplanearbetet samt under detaljpro-
jekteringen. Trots atgarder kommer nagra
av de befintliga bostaderna dock inte
langre vara lampliga for bostadsandamal.

Bullerskarmarna kan dven komma att
paverka stadsbilden.

En annan konsekvens ar att hamnleden
tar parkmark i ansprak. Nar det galler
ljusstorningar utgar planeringen fran att
blandning fran trafik och vagbelysning
inte skall innebara stérningar for de nar-
boende. Detta kan delvis avhjalpas med
skarmar.

Vagbanan kommer att kantas av avak-
ningsskydd och rekommenderat skydds-
avstand till narmsta bostadshus féreslas

i riskutredningen vara minst 30 meter.
Bostadsbebyggelse narmare an sa kraver
sarskilda atgarder i fasad.

| det pagaende arbetet med detaljplan
Ostlig hamninfart férdjupas konsekven-
serna ytterligare.

LANDSKAPSBILD

Ringvagen planeras att ligga i markniva
eller upp till max 1,5 m éver markniva.
Planskilda passager kan komma att an-
laggas pa nagra stéllen vilka blir patagliga
i landskapet om de ligger ovan mark.
Aven sjélva trafiken pa ringvagen kan
komma att utgéra en visuell barriar da
den blir val synlig i det flacka och 6ppna
landskapet.

Ringvagen kommer att innebéra en
paverkan pa landskapsbilden. Vag,
trafikplatser och bullerskydd innebar
stora férandringar nar det galler brutna
siktlinjer och upplevelsen av landskapet.
Delar av det omgivande landskapet har
vissa kulturmiljdvarden. Ambitionen ar
att vaglandskapet i méjligaste man skall
anpassas till detta och att paverkan skall
bli s begréansad som mdjligt.

Ringvagen kan dven komma att paverka
fornlamningar och objekt som omfattas av
biotopskydd.

GANG- OCH CYKEL

| och med att E6/E22 avlastas fran
hamntrafik kan vadgarna omformas med
storre fokus pa fotgangare och cyklis-
ter och med stadsmassiga kvaliteter.
Tillsammans med ett i dvrigt val utvecklat

cykelnat skulle detta kunna innebara att
de korta bilresorna inom staden mins-
kar. Men ringvagen innebar ocksa en
forbattrad tillganglighet for bil pa ett satt
som riskerar Oka biltrafiken for resor till
och fran staden. Detta beskrivs ytterligare
i samband med de fragor som beddmts fa
betydande miljopaverkan.

Planférslaget kommer att paverka flera av
stadens cykelstrak. Till exempel innebar
ringvagen att Klérupsvagens cykelforbin-
delse norrut skars av samt att cykeltrafik
pa Dalképinge byavéag férsvaras da
cykeltrafiken behdver korsa den trafike-
rade Ostra ringvégen. | séder passerar
Ostra ringvégen ett industrispar. Dar kan
en planskild gang- och cykelpassage
anlaggas parallellt med sparet.

Utdver befintlig planskilda gang- och
cykelpassager kan det tillkomma nya pas-
sager som korsar ringvagen eller hamn-
infarten. Trygghetsaspekter kan behdva
beaktas vid utformning av dessa.

Aven cykelturism kan komma att pé&-
verkas da ringvagen utgdr en barriar i
landskapet som ska passeras. Dock utgér
redan idag jarnvagen delvis en barriar
men ringvagen kommer att utgéra en

mer storskalig struktur att ta sig 6ver eller
under.

Skaneleden som gar fran centrum via
Gyllevagen norrut kan komma att paver-
kas negativt av ringvagen da ringvagen
maste passeras. Ringvagen leds pa detta
stalle 6ver Gyllevagen.

STRANDSKYDD

Anlaggandet av den dstra hamninfarten
innebar att strandskyddet kommer be-
hdéva upphavas for en mindre del av det
strandskyddade omradet utmed kusten
strax dster om Kontinentalbanan. Omra-
det ar redan idag paverkat av kommu-
nikationsanlaggningar och behdver tas i
ansprak for ett angelaget allmant intresse,
tillfart till hamnen, som maste ligga vid
havet.
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VASTRA DELEN AV RINGVAGEN
For vastra delen av ringvagen utreds i
samradet tre alternativa strackningar — al-
ternativ 1 som foljer befintliga vagar, alter-
nativ 2 som delvis utgdrs av ny strackning
samt alternativ 3 som delvis ar en ny
stracking genom jordbrukslandskapet. Se
sid 114-117 f6r mer ingaende beskrivning
av strackningar.

Alternativ 1 bedéms ha minst paverkan
da det innebar att befintlig vagstréckning
utnyttjas. Vad galler olyckor bedéms
alternativ 1, som innehaller flest kors-
ningspunkter, kunna innebara en hogre
risk for olyckor for farligt godstransporter.
Alternativ 1 gar ocksa nérmast befintliga
bostéder vilket kan paverka risken for
narboende vid olycka. Samtidigt finns
mojlighet att vidta riskreducerande atgar-
der. For kollektivtrafiken innebar alternativ
1 att det 6kade flodet pa Hedvagen som
uppstar paverkar framkomligheten nagot.
Alternativet innebar ca 25 sekunders
langre restid for kollektivirafiken an dvriga
alternativ. Med de férvantade 6kade
trafikflodena kan trafiksdkerhetshéjande
atgarder exempelvis i form av planskilda
korsningar behévas.

Alternativ 2 bedéms ha begransad paver-
kan men innebéar stérre konsekvenser an
alternativ 1. Jordbruksmark kommer att
tas i ansprak. Den planskilda korsningen
mellan Stastorps byavag och ringvégen
kan, beroende pa utformningen, fa bade
visuell och fysisk paverkan pa landskapet
och de varden som finns i omradet.

Vid en 6versiktlig analys av risk och
sakerhet beddms alternativ 2 ha en lagre
risk for olyckor an alternativ 1 men en
hogre risk an alternativ 3. Det som paver-
kat bedomningen av risken for olycka ar
antalet korsningspunkter. Aven avstandet
till befintliga bostader spelar roll for be-
domningen. For alternativ 2 ar det langre
an i alternativ 1. Ett antal nya bostader
och fastigheter kommer att beréras av
vagen varfor konsekvenserna for dessa
fastigheter maste utredas vidare.

Alternativ 3 beddms fa storst konsekven-
ser bland annat da alternativet innebar

att jordbruksmark tas i ansprak samt att
det ligger inom och i direkt anslutning till
riksintresseomrade for kulturmiljovard.
Jordbrukslandskapet ar 6ppet och flackt
och beroende pa utformningen kan vagen
innebéara bade visuell och fysisk paver-
kan pa landskapet och de varden som
finns i omradet. Vagen kan aven bidra till
att skapa barriarer i och fragmentering av
landskapet. Detta beror bland annat pa
val av trafikldsningar, exempelvis planskil-
da korsningar. Omradet runt Trelleborg

ar kant for sin tata fornlamningsmiljo och
risk finns att fornlamningar paverkas.
Arkeologiska utredningar kan komma att
behodva goras. Vid en dversiktlig analys
av risk och sékerhet bedéms alternativ

3 ha lagst risk for olyckor pa grund av
antalet korsningspunkter. Avstandet till
bostader ar ocksa langt. Ett antal bosta-
der och fastigheter kommer att beréras av
vagen varfor konsekvenserna for dessa
fastigheter behover utredas vidare.

PAVERKAN PA
RIKSINTRESSEN

Hela Skanes kust ar utpekad som riks-
intresse kustzon (formellt riksintresse
hdgexploaterad kust) med anledning av
sina samlade natur- och kulturvarden.
Syftet med riksintresset ar att varna
kustlandskapets natur- och kulturvarden
sa att dessa inte gar férlorade. Riksin-
tresset innebar att det i grunden inte ar
tillatet att exploatera inom riksintresseom-
radet. Undantag kan dock géras i vissa
specifika fall, exempelvis om exploate-
ring inom riksintresseomradet innebar
tatortsutveckling eller utveckling av det
lokala naringslivet. Den exploatering som
aktuellt planférslag innehaller inom riksin-
tresse kustzon innebar just en utveckling
av tatorten Trelleborg och en utveckling
av det lokala naringslivet. Utvecklingen
paverkar riksintressets varden framst
genom de férandringar som kommer ske
i zonen stad-land. Den nya ringvagen gor
omradet mer paverkat och kan komma att
utgdra en barriar mellan staden och den
omgivande landsbygden. Aven upplevel-
sen av kvaliteterna i narliggande byar, sa-
som Kyrkokopinge, paverkas. Den Ostra
hamninfarten innebar en paverkan pa den

historiska kopplingen mellan staden och
bebyggelsen utmed Ostra stranden da
forstadsbebyggelsen langs med kusten
skars av ytterligare fran staden. Hamnens
flytt innebar ocksa att kopplingen mellan
bebyggelsen i 6stra Trelleborg och kusten
férsvagas da kustlinjen flyttas langre ut,
vilket innebara en negativ paverkan for
boende i denna del av staden. Paverkan
ar framst visuell da sparomradet redan
idag utgor en barriar mellan bebyggelsen
och kusten.

Planen foreslar aven atgarder som inne-
bar en positiv paverkan pa riksintresset
for kustzonen i form av forbattrad tillgang-
lighet till kusten. Bland annat skapas ett
sammanhangande kuststrak, minskade
barridrer mellan stad och hav samt mal-
punkter i havsnara lage som ar tillgang-
liga for allmanheten. Foreslagen ringvag
ar sarskilt viktig for att 6ka tillgangligheten
till kusten i de centrala delarna genom att
avlasta E6/E22 i stadens vastra delar.

Omraden utanfor kusten samt Trelle-
borgs fiskehamn utgérs av riksintresse
yrkesfiske. Fiskebatarna ligger inom
sodra delen av hamnomradet och paver-
kas inte av omvandlingen av nuvarande
hamnomrade. Vidare transport av landad
fangst kan dock paverkas av férandrad
vaganslutning till hamnen, vilket behéver
beaktas.

Delar av kustomradet utgors av riksin-
tresse naturvard (Dalkopinge angar
samt kuststrackan Kampinge-Stav-
stensudde). Detta bedéms inte paverkas
av planforslaget, men det ar viktigt att
bevaka att atgarder langs det planerade
kuststraket inte innebar negativ paverkan.
Foreslagen ringvag kan dock komma

att paverka strandskyddsomradet kring
Dalkdpingean. Risk finns att miljon kring
an och forutsattningarna for friluftslivet
paverkas negativt av buller fran vag och
truckcenter/uppstallning. Samtidigt kan
vagen bidra till en 6kad tillganglighet till
rekreationsomradet langs an. Vagen kan
aven komma att paverka Stastorpsback-
en, som rinner in i Tagarps dalgang.

Riksintresse kulturmiljé kan komma att
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paverkas negativt av en ringvag. Ring-
vagens utformning ar dock beroende av
detaljstudier och utreds vidare i detaljplan
for 6 ringvagen. Ringvagen kan komma
att sammanfalla med omraden for riksin-
tresse kulturmiljévard. | séder kan dven
omradet Gylle Dalkdpinge paverkas. Det
ar i sa fall det yttre sydvastra hérnet av
riksintresseomradet som berdrs. Omradet
ar redan ianspraktaget av

industri. Vagen bedéms inte patagligt ska-
da riksintresset, men kommer att utgéra
ytterligare en barriar i omradet vilket kan
paverka riksintresset negativt.

Delar av kustomradet utgors av riksin-
tresse friluftsliv (Skanor-Falsterbohalv-
6n med kuststrackan Hollviken-Trelleborg
samt Kuststrackan Trelleborg-Ab-
bekas-Sandhammaren-Malarhusen-Sim-
rishamn. Omradet har sarskilt goda
forutsattningar for att uppleva natur- och
kulturmiljéer och for friluftsaktiviteter pa
land och vatten. Planen bedéms inte
innebara pataglig skada pa riksintresset.
Planen innebar en 6kad tillganglighet
mellan kusten och centrala delarna

av staden. Delar av kuststrackan som
idag utgérs av hamnomrade och inte ar
tillgangligt for allmanheten tillgangliggors
genom hamnens flytt. Ostra delen av sta-
den blir dock ytterligare avskarmad fran
kusten och de varden som finns har da
barriaren i form av jarnvag kompletteras
med ny 6stlig infart till hamnen.

Konsekvenserna for riksintresse kommu-
nikation (hamn, vag, jarnvag, sjofart) har
beddmts riskera fa betydande miljopa-
verkan och beskrivs darfér mer utforligt

i anslutning till avsnittet om Miljokonse-
kvenser.
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