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UTLATANDE OVER DE GEOTEKNISKA FORHALLANDENA A DEL AV
STASTORP 3:1 I TRELLEBORG, TRELLEBORGS KOMMUN.

Orientering.

P# uppdrag av Trelleborgs kommun, stadsbyggnadskontoret, har vi utfort oversiktlig geoteknisk
undersékning for detaljplan inom rubricerade omrade. Syftet med undersékningen har varit att
faststilla de geotekniska forhdllandena i stort inom omradet samt att, med ledning av
undersdkningsresultatet, limna geotekniska och plantekniska rekommendationer.

Undersokningens omfattning och redovisning.

Filtarbetet, som utforts i januari-februari 2003, har omfattat:

~Utsattning av borrpunkter samt avvigning och koordinatbestdmning av dessa.
-Kontinuerlig provtagning med skruvborr i 15 punkter.

-Maskinell viktsondering till fast botten i 7 punkter.

“Installation av 5 markradonmétare samt utvirdering av dessa pé laboratorium.
-Inmétning av fria vattenytor i borrhélen.

Understkningsresultatet redovisas i plan och profil 4 ritning 03-030 —1 samta
provtagningsprotokoll, bilaga A och koordinatfsrteckning, bilaga B.

Geoteknisk dversikt,

Underskningsomradet, som &r ca 280x280 m, &r beldget i nordvistra utkanten av Trelleborg och
grinsar i soder till Hedvigens forlangning vésterut.

Omradet bestar av akermark som 4r kuperad pa nivéer mellan +2,5 och +5,4.

Vid provtagning med skruvborr konstaterades, att marken under 0,3-0,5 m matjord bestédr av en
mer eller mindre lerig, siltig morén, som pétréffats till borrat djup 3,4 m. I och 6verlagrande
morinen har maktiga sand och siltskikt patréffats.

Resultatet av de utforda viktsonderingarna anger, ait marken normalt ar fast lagrad. Los-halvfast
lagring kan forekomma till 1,0 4 1,5 m:s djup (bp 1, 8, 15).

Efter avslutade borrningar inméttes fria vattenytor i borrhél 1,2,8,10 och 12 p& 1,0-1,5 m:s djup.
Ovriga borrhal var torra.

Markradonmitare har installerats i 1,0 m djupa, borrade hal i 5 punkter (bp 1, 4,10, 12 och 15).
Mitperioden var den 10/1 tom den 24/1 och erhéllna markradonvirden 14g pa 3, 3, 6, 9 och 15
kBg/m®, vilket anger lagradonmark pé grénsen till normalradonmark.
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Geotekniska rekommendationer.

Understkningsomréadet ar avsett for handelsindamal och skall bebyggas med butiker och varuhus
samt forses med stora parkeringsytor.

Understkningsresultatet ger vid handen, att grundldggning torde kunna ske utan speciella
grundforstirkningsatgérder. Med ledning av undersdkningsresultatet féreslar vi, att grundldggning
sker med utbredda plattor som nedftres genom forekommande matjordslager till naturlig mark av
sand, silt eller siltig mordn. Om nivaférhéllandena sa erfordrar kan grundliggning &ven ske pé
uppfyllnad av friktionsmaterial enligt SBN 1980, kap 23:234. Tillaten medeltryckpikénning kan i
samtliga fall preliminért beréknas enligt BFS 1993:58, kap 4:312 (GK1) som for grundléggning pd
sand (100kPa).

Golvet i byggnaderna kan utforas fribdrande eller som betonggolv pd mark. Golv pé mark kan,
sedan matjordslagret avbanats och till erforderlig niva ersatts med fyllning av friktionsmaterial
enligt ovan, utligges pé ett minst 0,15 m tjockt lager av tvittad makadam pé fiberduk alternativt pa
frigolit och ett dréinerande gruslager.

Byggnaderna f6rses med sedvanlig dranering enligt SBN 1980, kap 32:2. Dréneringssystemet
skyddas mot igenslamning med fiberduk.

Marken bestar huvudsakligen av tit siltig morén i vilket ett linssystern av genomslépplig sand har
poterats. Grundvattennivan i sanden &r relativt hég. Dagvatten maste dér{or avledas fran omradet.
Viss infiltration kan dock ske via stenkistor men dessa bor da forses med nagon form av
braddavlopp eller drinering. Harigenom kan de fungera som ett f6rdréjningsmagasin och avsevért
minska dimensionerande dagvattenfldden. Stenkistorna dimensioneras som rena
fordréjningsmagasin.

Vid terrasseringsarbete for parkeringsplatser kan uppfyllnad med befintliga massor ske. For att
tillfredstillande komprimering skall kunna ske dr det dock av visentlig betydelse, att detta arbete
sker under en torrperiod. Férekommande jordarter blir litt ytuppmjukade och uppéltade vid
vattendverskott, och gar da ej att komprimera innan de torkat ut. I de fall krav stills pa
packningsresultat bor uppfylinadsarbetet ske i samrad med geotekniker och packningsresultatet
kontrolleras.

Overbyggnad for hardgjorda ytor kan dimensioneras enligt MarkAMA, underbyggnadstyp D1 och
tillamplig dimensioneringstabell.

Vid eventuell schakt under grundvattenytan torde i schaktgropen inldckande grundvatten kunna
avledas genom pumpning direkt ur schaktgropen utan att besvirande flytjordsfenomen uppstar. Om
sa erfordras kan schaktbotten och schaktslédnter stabiliseras genom att paforas ett lager grovt
friktionsmaterial. Vid schakt djupt under grundvattenytan i omrdde med miktiga lager av silt-
finsand kan dock grundvattensinkning enligt vakuummetoden (wellpointmetoden) bli erforderlig
for att schakt skall kunna ske i torrhet och besvérande flytjordsfenomen ej skall uppsta.

Denna undersskning #r dversiktlig. Speciellt for tyngre byggnader och inom omradets ligsta partier
bor geoteknisk detaljundersékning utforas i samband med detaljprojekteringen.
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Resultat av markradonmétning.

Uppn;éitta markradonhalter inom omradet anger ldgradonmark och foranleder inga speciella
atgérder.

Blentarp 2003-02-23
GEOSYD AB

Cter b

Torsten Brodin
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03-030 Bilaga A
PROVTAGNINGSPROTOKOLL.
Borrhal Djup Jordartsbenimning
nr under my
1 0,6 Matjord.
0,8 Brun morénlera.
1,2 Vit kalkrik siltig morin,
1,7 Brun nédgot siltig finsand.
1,9 Grabrun siltig lera.
2,9 Grabrun grusig sand.
34 Gré ndgot lerig, sandig siltig morin,
2 0,4 Matjord.
0,8 Brun finsandig mellansand.
1,2 Brun nigot grusig, nigot siltig sand.
34 Gra ndgot grusig sand.
3 0,3 Matjord.
1,2 Brun nagot lerig, sandig siltig morén.
2,0 Brun lerig siltig morén.
34 Gré lerit siltig morén.
4 0,4 Matjord.
3.4 Brun lerig siltig moréin.
5 0,4 Matjord.
0,7 Brun grusig sand.
2.4 Brun ndgot lerig, sandig siltig morén.
6 0,5 Matjord.
0,8 Brun siltig sandig morén.
1,2 Brun siltig lerig morin.
1,9 Brun nigot lerig, sandig siltig morén.
3,0 Brun silt.

3.4 Gra silt.
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PROVTAGNINGSPROTOKOLL.
Borrhal Djup Jordartsbensimning
nr under my
7 0,5 Matjord.
0,8 Brun siltig lerig morén.
2,2 Brun négot lerig, sandig siltig morin.
3.4 Gra ndgot lerig, sandig siltig morén.
8 0,3 Matjord.
0,7 Brun finsandig mellansand.
1,4 Brun finsand med tunna lerskikt.
1,6 Brun négot siltig, grusig sand.
1,8 Grélera.
2,6 Gra ndgot grusig sand med siltskikt.
34 Gra négot lerig, sandig siltig morén.
5 0,4 Matjord.
0,7 Brun morinlera.
1,4 Brun lerig siltig morén.
34 Brun nigot lerig, sandig siltig moran.
10 04 Matjord.
0,8 Vit kalkrik finsandig silt.
1,2 Brun finsandig silt.
2,3 Brun finsand med skikt av siltig finsand.
2,8 Brun ndgot lerig, sandig siltig morén.
34 Gré nagot lerig, sandig siltig morin.
11 0,3 Matjord,
1,6 Brun négot lerig, sandig siltig morén.

2.4 Brun silt.
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PROVTAGNINGSPROTOKOLL.
Borrhil Djup Jordartsberfimning
nr under my
12 0,3 Matjord.

0,7 Brun siltig mellansandig finsand.

1,0 Gré finsand.

1,2 Brun finsandig mellansand.

12,2 Brun sandig siltig mor#n.

34 Gra nédgot lerig, sandig siltig morén.
13 0,3 Matjord.

2,4 Brun ndgot lerig, sandig siltig morén.
14 0,3 Matjord.

0,8 Brun lerig siltig morin,

0,9 Brun nigot grusig sand.

2,7 Brun ndgot lerig, sandig siltig morén.
15 0,3 Matjord.

1,2 Brun négot lerig, sandig siltig morén,

3,0 Brun silt med skikt av finsandig sit.
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03-030 _ Bilaga B

KOORDINATFORTECKNING.

Borrhil X Y 7,

1 6187,428 32894,297 3.504
2 6161,617 32957,363 3,178
3 6134,871 33023,100 3,397
4 6117,318 33065,197 4,160
5 6135,812 32879,410 4,911
6 6097,933 32930,100 4,340
7 6069,439 32998,589 3,310
8 6103,496 32785,399 3,018
9 6078,400 32849,109 3,917
10 6033,267 32905,315 5,117
11 6005,793 32970,017 5,141
12 6022366 32750,070 2,539
13 5999,540 32816,358 3,839
14 5972,208 32879,983 4,384

15 5943900 32943,489 5,384
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Blad 1

REDOVISNING | PLAN

Sondering

() Enkel sondering
(sticksondering utan angivande av jordens fasthet)

& Statisk sondering
[t ex vikt- och trycksondering; jordens fasthet bestdmd
genom belastning, vid viktsondering med eller utan vrid-
ning}

& Dynamisk sondering
{t ex hejarsondering, jord-bergsondering och slagsonde-
nng)

Tilliigg for djup- och bergbestamnmg
Sondering il fdrmodad fast botten

Sondering till formodat berg (s k bergsvar erhdliet)

Sondering ned i formodat berg, normalt minst3 m
{mindre djup har angetts)

D:o samt understkning av borrkax

Kéarnborming i farmodat berg, normalt mmst Im
(m:ndre djup har angetis)

e—om o0 0 -0

‘ Lutanda hél redovisas i projektion

e

Provtagning

@ . Stérda prover

_{vanligen tagna med spad-, kann- elier skruvprovtagare!
A

: Ostorda prover
-« {yanligen tagna med kolvprovtagare av standardtyp)

. Uppgift om anvind proviagare finns i regel sdvil pa ritning somi
beskrivande text

Hydrologiska bestamningar
Vattenniva bestdmd, i t ex provtagningsha

é Grundvattennivi{-yta} bestirnd vid kort- resp l&ng-

tidsobservation (Gppet system)
Jirblad 4, 31§

5 Provpumpning eller infiltrationsférsdk

6 Portryckmétning

" Ovriga bestamningar
Halifasthetsbestimning in situ med vingsond

Deformationsmétning i fait
“medelst t ex jordpegel eller inklinometer

Geofysisk understkning, t ex seismisk
Tecknet anger ndpunkt | undersdkningslinje

D Pravgrop (stéirre)

Undersokmngspunkt i Ovrigt (jamte forkortnmg, tex TrP=
portrycksondering)

Exempel

Kombination av tecken samt dvrig redovisning i plan

Detaljerad redovisning Enkel redovisning

16
+830 82-03-15

le53 Lle5,3 ie5;3

Saé,3 Fr6,B8  Fr(1,2)

Gré,8 (B) Vid enkel redovisning
B (4,0} ar endast undersdk-

ningspunktens num-
mer angivet

Lex1 |ex2| &x3]

Enfigt det kombinerade tecknet har fGljande undersék-
ningar utforts:

o statisk sondering

@ sondering ned i fdrmodat berg

® tagning av ostdrda prover

@ bestimning av grundvattennivan vid korttidsobservation
e vingsondering

. 1 Bvrigt betyder:
{Férkortningar férklaras pd blad 3)
16  undersékningspunktens nummer

+8,30 grundvattenniva
82-03-15  observationsdatum vid bestdmning av grund-
vattenniva
A analys utfdrd £5r bestdmning av t ex korrosions-
risk
+9,20  markytans niva (eller annan utgéngsniva for

djupangivelse)

Redovisning av lagerfdljder enligt exempel till hdger om
tecknet

Le 5,3 lerans underyta ligger pA 5,3 m djup
Sa 6,3 under leran foljer sand ned till 6,3 m djup
Gr 6,8 déarunder f0ljer grus ned till 6,8 m djup

B (4,00 berg fdljer direkt under gruslagret, dvs, p& 6,8 m
djup; sondering har utférts 4,0 m ned i berget

{for bergkontroll}, dvs. till 10,8 m djup

Ex2
Le 5,3 leransunderyta ligger pd 5,3 m djup
Fr 6,8 under leran foljer friktionsjord ned till 6,8 m djup
(B) berg bedéms félja pa 6,8 m djup
Ex3
Le 5,3 lerans underyta ligger pa 5,3 m djup
Fr{1,2) parentes anger att sondering utftrts 1,2 m ned

i friktionsjord

t vissa fall anges nivaer {plushdjder) i stéliet for djup under
referensniva

Almqvist & Wiksell Tryckeri, Uppsala 1998
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3 Tarv (i allménhet)
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Blad 2

REDOVISNING | SEKTION

Beteckningar for jordarter vid provtagning
Beddmda jordar vid sondering, se blad 4

Mulljord
{mylla, matjord)

Lagférmultnad torv
{tidigare ben&mnd filttorv)

Mellantorv

Hégférmultnad tory
{tidigare bendmnd dytorv)

M

. zDy eller gyttja

blandning
Andra pétréffade material &r angivna med text, tex virke

Jfr SGEs Laboratorieanvisningar dei 2, Joidarternas

indelning och bendmning

{

Férmodiigen berg
)

_Sten, block eller berg

Férmodligen sten eller biock

I
=

CEE
L BN

44
4 v
? 4
44

&
D
&

Lera ( < 0,002 mm)

Silt {0,002 ~ 0,06 mm)
{tidigare bensmnd mjala och finmo)

Sand (0,06 —2 mm}

Grus (2—860 mm)

Sten (60— 600 mm)

Block | > 800 mm)

Kombinerade tecken anger tva eller flera jordarter i naturlig

Moran (i allmanhet)

DI

Lermoran
{tidigare ben&mnd rmorénlera)

ya 4

Vaxtdelar och trdrester

[ 223

Skaljord

66§ 6

< Férmodiigen sten eller block
{genombarrning)

Fylining

{fyliningens art angiven
enl forkortningar pa blad 3
eller med text}

Sonderingshéls avslutning

* Se "Upphandling av geotekniska vtredningar. Anvisningar och kemmentarer”,
ugiven av SGF/ SKIF 1971,

Sonden kan ef neddrivas vtterligare enligt
normalt férfarande*; i speciella fall dr orsaken
angiven, t ex virke

Sonderingen avbruten uian att stopp erhallits

Jord-bergsondering

Sonderingsdjup i férmodat berg {ritat skalenligt)

Bergtecken inom parentes innebar osdkerhet i friga
om bergytans lige
Betr notering av sprickaor och slag i berg, se blad 4



Svenska Geotekniska Foreningen  Blad 3

FORKORTNINGAR

{F&r berg, jord, utrustning och metod}

t "7 (effer huvudord) torrskorpa,
. texLetoch Sit = torrskorpa
F07 avlera resp silt

varvig, t ex vile =
varvig lera
{beteckningen

Berg och jord Sondering
Huvudord Tillaggsord Skikt/lager Ht  hejarsandering {t ex HfA)
8 berg . Jb jord-bergsondering
81 blockjord bl blockig Sib  slagsondering
Br  rdsberg a avi d dvskik Sti  sticksondering
Dy  dv . g:: g\ifjig ﬁ g:tstizlasicik: Tr trycksondering
-Gy, gytya , 2 8 TrP  portrycksondering
Gr grus ar grusig gr grusskikt :
J jord TS  spetstrycksondeting
Le. . lera la lerig le terskikt Vi viktsondering
Mn  mordn Vim  viktsondering, maskinelt
BIMn block- ach stenmorén vridning
StMn  stenmorén Jfr 8GFs Laboratorieanvisningar, . . .
GrMin  grusmordn del 2 Provning in situ
SaMn salandm?ran Pm  pressometermatning
SiMn  siltmoran P ortrvckmitni
LeMn lermorin (moréntera) VE \F:in ;\;cn é:rinmng
Mu  mulljord (mylla, matjord) mu  muilhaltig mu  muliskikt g 9
Sz sand sa sandig sa sandskikt
si st s sitig s siltskike Provtagare
Sk skaljord sk med skal sk skalskikt Fo  folieprovtagare
Skgr skalgrus Js jalusiprovtagare
Sksa skalsand K kannprovitagare
St stenjord st stenig st stenskikt Kr kirnprovtagare
Su suifidjord {svartmockal su sulfidiordshaltig su sulfidjordsskikt Ky kolvprovtagare
Suls sulf_tdlgra Ps provtagningsspets
SuSi sulfidsilt Sk " vt
T torv t torvskikt Fo Skruvproviagare
TI-+7 Jagtdrmultnad torv Sp  spadproviagsre
... .. \tidigare bendmnd filttorv) .
Tm'  mellantory Speciella metoder
Thoio & n@'gfa'rmmtnad torv -kl inklinometermatning
- {tidigare bendmnd dytorv) Py  provgrop
T Pu provpumpning
F f{(ilnirig (jfr blad 2) Rf rér med filter
Vx: .o vixtdelar (trdrester) VX med vaxtdelar vX vaxtdelskikt At rotationsborrning
T pE Ré Sppet ror, foderrdr
Gy/Le kontakt, gyttja Bverst, { ndgot, tex (sa) = { tunnare skikt Se  seismik
.. lera underst nagot sandig T Vim  vattenfdrlustmitning

Andra férkortningar

varvig bér $8rbe- A analys {speciell}
hatlas glaciala av- fb forborrming, med t ex spad-
: lagringar) eller skruvprovtagare
Tiltiggsord &r placerade fére huvudord och sé, att den kvantitativt storre fraktionen star efter den GW  grundvattenniva (-yta}
mindre. My  markyta
Skiktangivelsen stér efter huvudordet, Exerapel: sisaLe gi = siltig, sandig lera med siltskikt. w vattenyta
Mineral}ort_iartema kan indeifas i gruppema fin-, mellan- och grov-, resp f, m, och g, t ex Saf = finsanc. W vattenkvot (tidigare -halt)
i e Wi flytgréns

Sammanfattande forkortningar wp  plasticitetsgrans

Fr . friktiansjord
Ko+ oorganisk kohesionsjord
Q. organisk jord

oorganisk eller arganisk
kohesionsjord
Beteckningen anvands ndr man g kan

Ovriga férkortningar, se resp
metod, blad 4

Fr, Ko och O anvinds nir man genom neddrivnings-
motstand eller hirselintryck (eller av niriggande prov- X
tagning) &f kunnat ange jordart; Kan dven anvindss som
sammanfattande heteckning vid provtagning.

skilja pa dessa jordar.
anvénds ndr jordart e be-
stémis eller jord gj bedémts

) Anm:-(-"‘ Foihin .
Jord. .= jerdskorpans I5sa avlagringar (6] ndrmare definierade}
Jordart = klassificerad jord (enfigt ofika indelningssitr)

: Ut_l_'qst_n'qn_ggr och metader enfigt SGFs standard har anvints dar ef annat angetts.

- BETECKNINGAR VID GEOTEKNISKA UNDERSOKNINGAR
. " REDOVISNING | PLAN OCH SEKTION SAMT FORKORTNINGAR

S Nl Distribution av SGFs blad 1-4
Jf[ SGE Bta_d_4 AB Svensk Byggtjénst

P RSN 171 88 Soina

Tel. 08-734 5100 Fax 08-734 50 98

Blad 1 — 3 (1987)
Copyright SGF

SGF Tm—3m. 100.000.87.03




Viktsondering’ Svenska Geotekniska Féreningen  Blad 4

Detaljerad Schemauserad
redovisning redovisning
i +9,55 Vi o+ 9585 . . .
:7,"3/7»7/;\]' W..'F///_:F///" T TR Beteckningar over sonderingsha!
Pt | | Pt @ halets nummer {samma som pa plan);
b {Skr & 50) - Thi{Skre 50} i i stéllet for cirkel kan rektangel anvéndas
; Vi anvdnd metod {se Forkartningar pa blad 3; flers metoder
1,00 : 1,00 kan forekomma i samma undersdkningspunkt)
virke -—== |[|[= virke e ,
| 025 Nér annan stdngdimension dn @ 22 mm anvants, har detta
&= &|[]025 Y ' angetts, 1ex + 9,55 (25 mm)
- - + 9,55 utgdngsniva for sondering
0,5¢ 0,50
Isal |: >\\ fsal | Beteckningar i sonderingshal
U |zt a st
lgr} |3 lorl |2 kohesionsjord
0,75 . 0,75 :
"1'00 100 :| sandig jord -Bedomt wid fattundersokning
[y J H ! . L tframst med ledrung av ljud 1 sond
= s E grusig jord stangen under neddrivhingen
. . forekomst av sten
63 55/10, 40/0 |4 i
;f/,/ LAY A st 10, 40/ 4 si 3| tsonder “hugger)

0 10 20 30 40 50hv/0,20m

Avslutning av sonderingshdi, se blad 2
Detaljerad redovisning - .

Diagrammet anger antal halvvary fdr att sonden skall sjunka  Beteckningar vid sidan av halet
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Inledning

Bakgrund och syfte

COOP vill etablera sig pa en tomt som ligger nordvast om korsningen Hedvagen/Vastra
Ringvagen. Det finns en gallande detaljplan fér omradet, Stastorp 3:1 m fl, vilken kommer att
revideras for att moéjliggora etableringen.

= ag 108

VASTRA TOMMARP ™ :
a | !

0 vég 635 oy

Vastra Ringvagen

O]

MAGLARP 4
AR Hedvagen
£ O KYRKOKOP INGE
TRELLEBORG
vag 511

Kurland

Bgoivik

— vag 9
0T nIE dami

Oversikt med planomradet markerat, kélla: Trelleborgs kommunkarta, www.trelleborg.se.

Uppdraget bestar i att studera och konsekvensbeskriva infartsmajligheterna till COOP-tomten
mot bakgrund av en 6vergripande analys av trafiksituationen pa det omgivande vagnatet idag
och i framtiden.

Forutsattningar

Planerad utbyggnad och trafikalstring

| den férdjupade 6versiktsplanen pekas det norddstra delen i verksamhetsomradet Vaster Jar,
dar COOP-tomten ligger, ut som handelsomrade.

COOP avser att etablera en COOP Extra-butik pa den aktuella tomten. COOP Extra har gjort en
beddmning av de trafikfloden som den planerade butiken kan férvantas alstra.

For kunderna bedéms att varje bilplats omsatts max 1 gang per timme under maxtid, fredag
eftermiddag och l6rdag. Med 150 bilplatser innebar detta 150 bilar per maxtimme, vilket
motsvarar 300 fordon in+ut. Fér en livsmedelshandel utgdér maxtimman normalt 15-20% av
dygnstrafiken, vilket skulle ge att butiken beraknas alstra ca 1500-2000 fordon/dygn, in+ut.

Uppdrag: 256954, Trafikutredning Hedvégen Coop 2014-09-24
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Antalet varuleveranser beraknas uppga till ca 50-60 per vecka och fordelar sig enligt nedan:

Typ Antal per vecka Typ av fordon

Bréd 4 per dag = 28 per vecka 10-12 m

Dricka 3x2 = 6 per vecka 50% 12 m, 50% 24 m (kan ev bytas mot 2 12 m)
Frys och glass 3x1 = 3 per vecka <10m

Farskvaror kyl 1-2 perdag = 7-14 pervecka | <10m

Mejeri 1 per dag = 7 per vecka 12m

Summa Ca 51-58 per vecka

Till detta kommer avfallshantering 2 ganger per vecka samt en container per vecka.

Totalt berdknas darmed ca 54-61 tunga fordon angéra butiken per vecka, vilket motsvarar ca 8-
9 tunga fordon per dygn, varav merparten utgérs av 10-12 meters lastbilar.

| den gallande detaljplanen finns tva tillfarter till omradet angivna, fran Hedvagen séder om
planomradet och fran Vastra Ringvagen 6ster om planomradet. Nar Vastra Ringvagen byggdes
forbereddes denna tillfart med ett separat vanstersvangfalt pa Ringvagen.

Forberett vanstersvangfalt pa Vastra Ringvagen mot planomradet, foto: Tyréns AB.

Mojlighet finns ocksa att angdra planomradet fran vaster, via Fraktvagen och Truckvagen, vilket
kan vara en lamplig angdringsvag for den tunga trafiken, leveranser och sophantering.

Korsningen Hedvagen/Fraktvagen fran norr, foto: Tyréns AB.

Uppdrag: 256954, Trafikutredning Hedvagen Coop 2014-09-24
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Trafikfloden idag

Trelleborgs kommun har genomfort trafikrékningar i en rad punkter pa gatunatet i staden under
2013-2014 vilka redovisas i bilden nedan.

~
RAKNADE TRAFIKFLODE -
TRAFIKVERKET arsdygnstrafik;tedalt antal fordon/andel tung trafik, ar2011-2014 LY
KOMMUNEN vardagsdygnstrafik, totaltamtal fordon/andel tung trafik, ar 2013-2014 ~
2200/11% “

*veckodygnstrafik, trafikrakning 2014

Vagnatet idag och i framtiden

Hedvagen, som 6ppnade ar 2012, utgdr idag en av infarterna till Trelleborg fran bl a E6 i vaster.
Samtidigt som Hedvéagens férlangning till E6 byggdes, byggdes aven Vastra Ringvagens
férlangning norrut fran Hedvagen till vag 108. Hastighetsgransen kring planomradet idag ar
enligt NVDB' 50 km/tim pa Hedvagen och Vastra Ringvagen séder om Hedvagen, samt 60
km/tim pa Vastra Ringvagen norr om Hedvagen.

Trelleborg planerar for Ostra Ringvagen som en forlangning av Vastra Ringvagen fran
cirkulationsplatsen i korsningen med vag 108. Denna skall férmedla hamntrafik, till hamnens
nya lage i 6stra Trelleborg, och genomfartstrafik i riktning 6sterut men aven infartstrafik och
intern trafik i Trelleborg. | samband med de samhallsekonomiska berakningarna for ringvagar i
Trelleborg gjordes en bedémning av trafikflodets omférdelning till foljd av Ostra Ringvagen.

" Nationella VéagDataBanken, uttag juli 2014.
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Trafikfloden alternativ 2
Inre ringvag i ett yttre lage, ~adt 2011

VE6

12880/2820

V9 4380/280

Trelleborg har ocksa for avsikt att utveckla staden mot vattnet nar hamnen flyttat dsterut och
ambitionen ar att infarts- och genomfartstrafiken sa langt som majligt skall valja att kora t ex
Hedvagen och Ringvagarna istallet for att kora utmed vattnet, vag 9-Strandgatan-Hamngatan-
Ostra infarten.

Kollektivtrafik

Idag kor busslinje 146 mellan Trelleborg och Malmé via Hedvagen 6st-Vastra Ringvagen syd
med 70-78 turer per vardag i vardera riktningen. Hallplats finns pa Hedvéagen i 6ster vid
Lavettvagen och pa Vastra Ringvagen vid Backaskolan i séder. Pa samma stracka, men mellan
Trelleborg och Hyllie, kér busslinje 346 med ca 30 dubbelturer per vardag.

| samband med att Pagatagstrafik till Trelleborg startar i slutet av ar 2015 kommer busstrafiken
att férandras och linje 146 far farre avgangar, halvtimmestrafik, och en ny strackning via
Hedvagen vasterut till E6. Ett nytt hallplatslage planeras direkt vaster om cirkulationsplatsen i
korsningen Hedvagen/Vastra Ringvagen. Parkeringen vid COOP kommer att anvandas som
pendlarparkering.

Gang- och cykelvagar

Idag finns gang- och cykelvag utmed norra sidan av Hedvagen samt utmed vastra sidan av
Vastra Ringvagen, pa delen séder om cirkulationsplatsen Hedvagen/Vastra Ringvagen.
Hedvagen och Vastra Ringvagen korsas i plan i anslutning till cirkulationsplatsen.

Utmed Hedvagen finns ocksa gang- och cykelvag utmed stdra sidan fran infarten till
McDonalds och vidare vasterut. Denna avses férlangas osterut och ansluta till det befintliga
gang- och cykelnatet vid Vastra Ringvagen.

Uppdrag: 256954, Trafikutredning Hedvégen Coop 2014-09-24
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Dagens gang, och cykelnat kring korsningen Hedvagen/Vastra Ringvagen, kalla: Trelleborgs

kommundata, www.trelleborg.se.

Cirkulationsplatsen med gang- och cykelpassage i plan utmed Hedvagens norra sida, foto: Tyréns AB.

Tankar finns ocksa att anlagga ytterligare en gang- och cykelpassage tvars Vastra Ringvagen

stder om cirkulationsplatsen, samt koppla gang- och cykelnatet till bostadsomradet
Hallabacken s6der om Hedvéagen, da gang- och cykelvagen pa soddra sidan forlangs till

McDonalds.
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Trafikanalys

En rad underlag har anvants for att analysera dagens trafiksituation och bedéma en framtida
trafiksituation pa Hedvagen och Vastra Ringvagen vid planomradet. Dessa underlag har bl a
bestatt i:

Kommunens trafikrékningar pa gatunatet i Trelleborg for &r 2013/2014 samt aldre
trafikrakningar for ar 2009.

Trafikverkets trafikrakningar for E6 for ar 2011 och 2014.

Bedomda trafikfldden pa gatunatet i Trelleborg efter utbyggnad Ostra Ringvagen enligt
alternativ 2, framtagen i samband med samhallsekonomiska berakningar fér Ringvagar i
Trelleborg ar 2012.

Malmé stads trafikrdkningar for Trelleborgsvagen, norr och sdder om Klagstorpsvagen, for
ar 2010, 2012 och 2013.

Infartstrafikens forandring

Trafikrékningarna utmed "hamnstraket” (Véastra infarten/E6-Strandgatan-Hamngatan-Ostra
infarten/vag 9) i kombination med trafikrakningarna pa Hedvagens vastra del tyder pa en 6kning
av infartstrafiken fran E6 i vaster sedan 2009/2011, medan en mindre 6kning noteras i dster. En
trafikbkning pa E6 verifieras ocksa i viss utstrackning av Malmo stads trafikrakningar, som visar
pa en 6kning av vardagsdygnstrafiken pa E6 séder om Klagstorpsvagen pa drygt 2000
fordon/dygn.

Pa vag 108 fran norr tyder Trafikverkets trafikrakningar for ar 2013 pa att infartstrafiken snarare
har minskat nagot.

Utifran underlaget gors foljande beddomningar av hur infartstrafiken har férandrats sedan
2009/2011 (ungefarliga nivaer):

Infart fran vaster: +1500-2500 fordon/dygn
Infart fran norr: -800 fordon/dygn
Infart fran 6st: + 200 fordon/dygn

Kommunens trafikrakningar visar ocksa pa en viss 6kning pa vag 511, Kampingevagen, samt
pa Travemindeallén, infartsvag till hamnen. Dessa 6kningar har, efter diskussioner med
kommunen och analys av bl a andra trafikrakningar i naromradet mm bedomts vara tillfalliga
och inte motsvara nagon faktiskt 6kning av trafikflodet pa dessa vagar.

Andra forandringar och omfordelningar

De nya trafikrakningarna visar ocksa att ppnandet av Hedvagen och Vastra Ringvagen, mellan
Hedvagen och vag 108, har medfért en del omférdelningar av trafiken pa gatunatet. Storleken
pa dessa ar svart att kvantifiera men i vissa fall kan en ungefarlig uppskattning goras.

Foljande troliga omfordelningar har identifierats:

Fran vag 635, Tommarpsvagen, till Hedvagen — ca 1000 fordon.

Fran E6-vag 9 till E6-Hedvagen-Bryggaregatan — ca 1000 fordon.

Hamntrafik fran vag 108/Bryggaregatan till hamnen via Vastra Ringvagen — ca 200-250
fordon.

Infartstrafik mot vastra Trelleborg fran vag 108 N via Hedvagen till Vastra Ringvagen — ca
500-800 fordon.

Fran Ostra infarten-Hamngatan-Bryggaregatan till Ostra
Ringvagen/Engelbrektsgatan/Hedvagen och Glasbruksgatan/Hedvagen — ca 300-400
fordon.

Uppdrag: 256954, Trafikutredning Hedvégen Coop 2014-09-24
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e Lokal omférdelning frdn Tommarpsvagen norr om Hedvagen till Vastra Ringvagen-
Hedvagen 0Osterut — svart att kvantifiera.

e Pa Hedvagen mellan Vastra Ringvagen och Lundavagen/Bryggaregatan tycks ocksa en
viss omfordelning ske fran dster mot vaster, t ex mot Vastra Ringvagen men ocksa fran
Bryggaregatan-E6 vasterut till Hedvagen vasterut — svart att kvantifiera.

Trafik utmed "hamnstraket”

Analysen av dagens trafik utmed "hamnstraket” enligt kommunens trafikrakningar for ar
2013/2014 tyder pa att ca 10-12 000 fordon kor rakt fram i varje korsningspunkt. Det ar forvisso
inte samma fordon som kor rakt igenom Trelleborg utan bilar kér av och pa straket utmed
strackan. Bedémningen &r att ca 50-60%, ca 6000 fordon, av denna trafik borde kunna kora via
Hedvagen, och eventuellt Ringvagarna, istéllet och na sina malpunkter i Trelleborg fran norr
istallet for fran sdder.

For att fa till stdnd en sddan omférdelning av till stor del "vanetrafik”, krévs offensiva
trafikd@mpande atgarder utmed hamnstraket som effektivt dampar framkomligheten sa att
alternativa vagval inte bara framstar som, utan aven blir snabbare och mer attraktiva.

Inom kommunen finns tankar pa att aven genomféra trafikdampande atgarder pa Hedvagens
Ostra del, mellan Vastra Ringvagen och Bryggaregatan, bl a for att "trycka ut” trafik till
Ringvagarna norr om staden och skapa en trafiksakrare situation utmed denna del av
Hedvagen. Detta skulle i viss utstrackning motverka en 6verflyttning fran hamnstraket, men i
gengald flytta trafik fran Hedvagen till Ringvagarna. Hur stora omférdelningarna blir beror pa hur
kraftfulla trafikd@mpande atgarder som vidtas.

Beddmningen ar att hamnstraket i ett sddant scenario kan avlastas uppemot 40-50% av trafiken
ovan, ca 5000 fordon, om riktigt kraftfulla trafikdampande atgarder genomférs. Delar av denna
trafik antas valja att kéra Hedvagen in mot stadens centrala delar och delar valjer att kora
Ringvagarna. Samtidigt beddms att Hedvagens 6stra del kan avlastas 20-30% av dagens trafik,
ca 3000 fordon, valjer att flytta ut till Ringvagarna.

Tva scenarion studeras:
Scenario 1: Med trafikddampande atgarder utmed hamnstraket.

Scenario 2: Med trafikddmpande atgarder utmed hamnstraket och utmed Hedvagens Ostra
del.

Framtida trafikfloden p& Hedvagen och Vastra Ringvagen

Utgangspunkten for trafikomférdelningarna ar kommunens trafikrakningar for ar 2013/2014.
Dessa fléden ligger i botten av bedémningen av framtida trafikfldden.

Tillsammans med den omférdelningen av infarts- och genomfartstrafiken som gjordes i
samband med de samhallsekonomiska berdkningarna for Ostra Ringvagen enligt alternativ 2
och den analys som gjorts av férandringar av infartstrafik och omférdelningar sedan Hedvagen
Oppnade, har en bedémning av det framtida trafikflodet pa Hedvagen och Vastra Ringvagen vid
planomradet gjorts. Omférdelningen har gjorts i tva steg for respektive scenario.

Steg 1: Endast hamntrafiken omfordelas till f6ljd av hamnens nya lage.

Steg 2: Hamntrafiken enligt steg 1 samt omfordelning av trafik till foljd av trafikdampande
atgarder.

Uppdrag: 256954, Trafikutredning Hedvégen Coop 2014-09-24
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Steg 1

Ostra Ringvagen antas vara utbyggd och hamnen har flyttat dsterut. Hamntrafiken fran vaster,
ca 2500 fordon/dygn, antas koéra via Hedvagen och Ringvagarna. Detta steg ar samma fér bada
scenarierna.

OMFORDELADE TRAFIKELODEN Scenario 1 och 2
Steg 1 vardagsdygnstrafik 20

4550/44%

v511

Trafik "idag” kring planomrédet under antagandet att Ostra Ringvégen &r utbyggd och hamntrafiken kér via
Ringvagarna till nytt hamnlage i dster, scenario 1 och 2.

Steg 2.1

Steg 1 samt att atgarderna utmed "hamnstraket” antas omfordela trafik, ca 6000 fordon/dygn till
Hedvagen och Ringvagarna, dar det antagits att 20% av denna trafik valjer Ringvagarna och
resterande trafik fortsatter utmed Hedvagen, scenario 1.

Uppdrag: 256954, Trafikutredning Hedvégen Coop 2014-09-24
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OMFORDELADE TRAFIKRLODEN Scenario 1
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Trafik "idag” kring planomréadet under antagandet att Ostra Ringvagen &r utbyggd och att trafikdampande
atgarder har vidtagits utmed hamnstréket, scenario 1.

Steg 2.2

Steg 1 samt att atgarderna utmed "hamnstraket” och Hedvagen antas omférdela trafik, ca 5000
fordon/dygn till Hedvagen och Ringvagarna och ca 3000 fordon/dygn fran Hedvagen till
Ringvégarna, scenario 2. For trafikflodet pa Hedvagen medfér bedémningen ingen férandring

totalt sett jamfort med dagens nivaer.

OMFORDELADE TRAFIKELODEN Scenario 2
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Trafik "idag” kring planomradet under antagandet att Ostra Ringvégen &r utbyggd och att trafikdampande
atgarder har vidtagits utmed hamnstraket och Hedvagen, scenario 2.

"Dagens” trafik med Ostra Ringvagen har raknats upp till &r 2035 mha Trafikverkets
upprakningsfaktorer for att spegla de exploateringar som planeras. Trafikverket har nyligen tagit
fram nya upprakningstal for trafiken pa det statliga vagnatet, vilka pekar pa en lagre trafiktillvaxt
an tidigare. For sydvastra Skane uppgar dessa till foljande nivaer:

Trafikkategori Uppréakningstal
per &r 2010-2050

Personbil 1,28%

Lastbil, samtliga vagar 1,54%

Foljande bilder visar hur trafiken pa vagnatet skulle kunna se ut i framtiden, om man far till
stand 6nskade omfdrdelningar. Hur det faktiskt kommer att se ut i framtiden ar ocksa beroende
pa i vilken takt planerade exploateringar genomférs i staden, hur Pagatagstrafiken kommer att
paverka bilkérandet, den allmanna trafikutvecklingen i Skane, hur bilinnehavet utvecklas mm.

OMFORDELADE TRAFIKELODEN Scenario 1 och 2
Steg 1 vardagsdygnstrafik protm

6100/46%

Trafik &r 2035 kring planomradet enligt steg 1, scenario 1 och 2.
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OMFORDELADE TRAFIKELODEN Scenario 1
Steg 2 vardagsdygnstrafik protmgsa

Trafik &r 2035 kring planomradet enligt steg 2, scenario 1.

OMFORDELADE TRAFIKELODEN Scenario 2
Steg 2 vardagsdygnstrafik protmgsar 2035
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Trafik &r 2035 kring planomrédet enligt steg 2, scenario 2.

Utformningsprinciper

8100/37%

12600/28%

0q 3
200/69

Utgangspunkten for resonemanget kring utformning ar de rad och krav som Trafikverkets
regelverk redovisar, Vagar och gators utformning, VGU. Fér kommunerna ar VGU ett frivilligt
och radgivande dokument och utformning sker enligt kommunala beslut.
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VGU konstaterar allmant att "vid dimensionering av korsningar behdver stora fordons krav pa
framkomlighet végas mot cyklisters, gaendes och sarskilt funktionshindrades krav pa séakerhet
och framkomlighet”.

Allmant galler ocksa att "vagmiljons totala utformning ska sttdja den referenshastighet som
valts sa att fordonsforare valjer att kora trafiksdkert med ratt hastighet”.

Korsningstyp

Val av korsningstyp styrs bl a av framkomlighet och trafiksdkerhet. Framkomligheten bedéms
som regel baserat pa kapacitetsberakningar.

| den aldre versionen av VGU fran 2004 anges maximala trafikfléden for primar- respektive
sekundarvéagen vid olika referenshastigheter fér mindre korsningstyper med hansyn till
trafiksakerhet.

| TRAST, Trafik for en Attraktiv Stad, Underlag Utgava 2, anges att vid stora fléden och
hastigheter hogre an 30 km/tim bor passager ordnas planskilt. | de fall det inte ar mgjligt eller
Onskvart att anlagga en planskild passage maste passagen ske i samma plan som biltrafiken.
Det ar viktigt att sadana passager far en saker utformning och regleras pa ett tydligt och
enhetligt satt.

| Trafikverkets Rad for Vagar och gators utformning anges att vid referenshastigheten 60 km/tim
bor gang- och cykelpassager i plan hastighetssakras till 30 km/tim eller vara planskilda. Statens
Vegvesen anger i sin Sykkelhandboka att gang- och cykelpassager bor vara planskilda nar
biltrafikflodet dverstiger 1500 fordon/dygn och antalet gang/cykeltrafikanter 6verstiger 50
personer under maxtimman.

| september borjar nya regler for cykeloverfarter galla, med motsvarande
regelverk som for gangtrafik, vilket medfér vajningsplikt for motorfordon. For att

galla som "cykeloverfart” kravs att det finns vagmarkering for cykeloverfart, a
kompletterad med vajningslinje pa dmse sidor om cykeléverfarten samt att den

skyltas med ett nytt vagmarke for cykeldverfart. Vidare kravs att cykeléverfarten E
hastighetssakras till 30 km/tim. * ‘

Korsningsavstand

| Trafikverkets nya Rad for Vagars och gators utformning anges att vid referenshastigheten 60
km/tim boér korsningsavstandet vara minst 200 m och vid 40 km/tim minst 100 m.

| den aldre versionen VGU anges for referenshastigheten 50 km/tim att korsningsavstanden boér
vara mer an 200-400 m beroende pa trafikflodets storlek, medan anslutningar kan tillatas med
minst 100-300 m avstand, fér god standard.

Allmant anges i VGU att avstanden beror pa "ledens funktion, trafikflddet och
referenshastigheten”.

Siktforhallanden

Figur 4.1-3 frdn VGU nedan illustrerar storleken pa siktomradet runt en korsning. Mattet Ls ska
vara = 5 m och vid en referenshastighet pa 60 km/tim kravs att mattet pa Lp ska vara mellan
100-170 meter beroende pa vilken standard som accepteras.

Uppdrag: 256954, Trafikutredning Hedvégen Coop 2014-09-24
Bestallare: Trelleborgs kommun Tekniska férvaltningen

O:\MAL\256954\T\_Text\TU Hedvagen COOP slutrapport 140924.docx
Version: 2014-03-24

16(29)



TYRENS

Lp (primarvag) " Lp (primarvag) o
Ls{s-ekundawag) K
....... - | tatort
— e e e e e— — Palandsbygddaromkommg
= ill-l- . ‘l """ kan forekomma
Ls (sekundarvag)
vid Overgangsstalle
B “invid primarvagen

|— Ls (sekundarvag)
« vid indraget
mn overgangsstalle

Figur 4.1-3 6ver siktomréde i korsning fran VGU.

Busshallplats

VGU skriver att busshallplats i tatort ska placeras minst 10 m foére évergangsstalle i
korriktningen raknat och minst 5 m efter 6vergangsstalle. Hallplats kan placeras fore eller efter
en korsning men ocksa pa stracka. | de flesta fall bor hallplatsen placeras efter korsningen
eftersom det bl.a. minimerar siktproblem i korsningen och ger kort avstand till gangpassage.

I landsbygdsmiljé ska busshallplats i ficka vid korsning langs tvafaltsvagar placeras enligt bilder
nedan.

E, 210 -—.] 1#——’___

Figur 5.1-2 Fickhéllplats pi primiirviig efter korsningstyp A, B och C, med eller utan
higeravsvingskorfilt
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Figur 5.1-3 Fickhéllplats pi primiirviig fore korsningstyp A, Boch C

Placering av fickhallplats i anslutning till mindre korsningar enligt VGU.
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Figur 5.1-7  Fickhallplats pa primirviig fire korsningstyp D

Placering av fickhdllplats i anslutning till cirkulationsplats enligt VGU.

Vidare anges i VGU att hallplatsen bér placeras val synlig. Pa vag utan mittremsa bor
hallplatser placeras med minst 15 m forskjutning enligt bild nedan.
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Figur 5.1-2  Placering av héllplatser

Placering av forskjutna ficknallplaster enligt VGU.

Farligt gods

| samband med att Hedvagens férlangning till E6 i vaster och Vastra Ringvagen éppnades blev
dessa vagar utpekade som transportled for farligt gods och vag 108, séder om Vastra
Ringvagen som tidigare varit utpekad, har utgatt.

VGU skriver att "dar riskerna for skador pa tredje man eller tredje mans anlaggning férknippade
med avkorning med tungt fordon eller fordon lastat med farligt eller miljéfarligt gods ar
oacceptabla, ska vagens sidoomrade och eventuella skyddsanordningar utformas sa att
avkorande fordon inte nar fram till risk- eller skyddsobjektet eller att fordonet halls kvar pa
végen med hjalp av skyddsanordningar med tillrdcklig kapacitet”. Atgérder kan vara att minska
risken for valtning t ex genom flacka slénter, mjuka évergangar mm.
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Konsekvensbeskrivning

Framkomlighet for biltrafiken

Kapacitetsberakningar har genomforts for COOPs anslutning till Hedvagen och Vastra
Ringvagen, samt for cirkulationsplatsen i korsningen Hedvagen/Vastra Ringvagen.
Berakningarna har gjorts mha berakningsprogrammet Capcal.

Berakningar har gjorts for en rad trafiksituationer:

e Med dagens trafik enligt trafikrékningar.

¢ Med dagens trafik + hamntrafiken enligt steg 1.

e Med dagens trafik + hamntrafiken + omfordelad trafik steg 2, scenario 1 och 2.
e Med trafikprognos ar 2035 steg 1.

¢ Med trafikprognos ar 2035 steg 2, scenario 1 och 2.

For den 6vergripande trafiken har, efter analys av dimensionerande timma och
riktningsférdelning pa E6 enligt Trafikverkets rakningar, antagandet gjorts att den
dimensionerande timman, maxtimman, ligger pa ca 11% av dygnstrafiken och att
riktningsférdelningen under eftermiddagen, dd COOP har mest kunder, ar 60% av trafiken kor in
mot Trelleborg och 40% ut fran Trelleborg.

For COOPs anslutningar har antagits att maxtimman utgér ca 15% av dygnstrafiken och att
riktningsférdelningen ar 50/50, dvs lika manga koér in som kor ut under maxtimman. For
berakningarna har all trafik in/ut till COOP férdelats till respektive anslutning, en maxsituation
som motsvarar situationen om det bara finns en anslutning till fastigheten. Féljande antagande
har gjorts avseende varifran de bilburna kunderna kommer:

Vaster (E6) 20%

Norr (Vastra Ringvagen) 20%

Oster (Hedvégen) 50%

Sdder (Vastra Ringvagen) 10%

Fdéljande nivaer for belastningsgraden ar vagledande for utvarderingen i enlighet med VGU:
Korsningstyp God Mindre god Lag

Vajning eller stopp, med eller utan vanstersvangfalt | B<0,5 | 0,5<B<0,7 B>0,7
Cirkulationsplats B<0,6 0,6<B<0,8 B>0,8

B=belastningsgrad = fléde/kapacitet

Generellt galler enligt VGU att den férvantade belastningsgraden, normalt ca 20 ar framat i
tiden, under dimensionerande timme bor understiga 0,8 och helst 0,6.

COOPs anslutningar

Mot Hedvagen

Det kan konstateras att idag skulle det fungera att ha en anslutning till COOP fran Hedvéagen
utan att framkomligheten paverkas namnvart. Belastningsgraden i COOPs anslutning ar
beraknad till 0,33.

Med bara hamntrafiken omférdelad till Hedvagen-Ringvagarna, steg 1, beréknas anslutningen
fungera aven ar 2035, men framkomligheten fran COOP ar mindre god, pa gransen till 1ag.
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Belastningsgraden i COOPs anslutning ligger pa 0,65. Vanstersvangen fran Hedvagen in mot
fastigheten ar relativt liten, varfér separat vanstersvangfalt inte behdvs enligt berakningarna.

Med ytterligare omférdelning fran "hamnstraket”, E6-vag 9 enligt steg 2, férandras dock
situationen. Den genomgaende trafiken forbi anslutningen medfér att det blir svarare for trafik
fran COOP att komma ut, belastningsgraden ar beraknad till 0,91 i scenario 1 och 0,80 i
scenario 2. Vid prognosaret 2035 gar det inte att komma ut fran COOP oavsett scenario och det
ar den vanstersvangande trafiken fran COOP, in mot Trelleborg, som blockerar utfarten.

| det har laget kan en anslutning till Hedvagen i praktiken endast anvandas som en medlépande
in- och utfart, fran 6ster och mot vaster. Under andra tider pa dygnet kan emellertid
anslutningen fungera fullt ut.

Noteras bor ocksa att med denna trafiksituation, steg 2 ar 2035, boérjar aven Hedvagen som vag
narma sig kapacitetstaket for hur mycket trafik denna kan férmedia.

Oavsett vilken trafiksituation man tror pa i framtiden sa ar marginalerna begransade, i princip
obefintliga, for ytterligare trafik i en anslutning fran fastigheten mot Hedvagen.

Mot Vastra Ringvagen

Vastra Ringvagens anslutning ar redan forberedd med vanstersvangfalt varfor berakningarna
utgatt fran denna utformning.

Aven har kan det konstateras att med dagens trafikflode pa Vastra Ringvagen beraknas det inte
bli nagra kapacitetsproblem i anslutningen. Belastningsgraden i COOPs anslutning ar beraknad
till 0,16.

Med omfordelad trafik, saval enligt steg 1 som steg 2, beraknas anslutningen aven fungera ar
2035, med god framkomlighet, och det finns marginaler for ytterligare trafik till COOPs omrade i
saval scenario 1 som 2.

Maxtrafik i COOPs anslutning till Vastra Ringvagen

Det har provats hur mycket mer trafik COOPs anslutning till Vastra Ringvagen tal innan
anslutningen brister kapacitetsmassigt.

| scenario 1 berdknas anslutningen klara drygt dubbelt s& mycket trafik, ca 4500-5000
fordon/dygn innan kapaciteten i korsningen 6verskrids, belastningsgraden ar beraknad till 0,92
vid 5000 fordon/dygn och till 1,10 vid 5500 fordon/dygn.

| scenario 2 ar situationen dock annorlunda, da det antas att atgarderna pa hamnstraket och
Hedvagen trycker ut mer trafik till Ringvagarna kring Trelleborg an vad som antagits i scenario
1. Redan vid 3000 fordon/dygn beraknas belastningsgraden i anslutningen uppga till 0,86 och
vid 3500 fordon/dygn &verskrids kapaciteten i anslutningen med en belastningsgrad pa 1,14.

Cirkulationsplatsen Hedvagen/Vastra Ringvagen

Med dagens trafikfléden, enligt trafikrdkningarna, beraknas det inte vara nagra
kapacitetsproblem i cirkulationsplatsen, framkomligheten ar god med en hégsta belastningsgrad
pa 0,45 i Hedvagens anslutning fran vaster.

Med bara hamntrafiken omférdelad till Hedvagen-Ringvagarna, steg 1, beraknas
belastningsgraden vara pa gransen till mindre god i Hedvagens anslutning, belastningsgrad
0,62. Till prognoséaret 2035 beraknas kapaciteten i korsningen i det ndrmaste vara dverskriden,
belastningsgraden ar beraknad till 0,90 i Hedvagens anslutning och till 0,82 i Vastra Ringvagens
anslutning fran soder.

Med ytterligare omférdelning av trafik, enligt steg 2, nas kapacitetstaket redan vid dagens
trafikniva, belastningsgrad 0,96 i scenario 1 och 0,90 i scenario 2 i Hedvagens anslutning fran
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vaster. Vid prognosaret 2035 Overskrids kapaciteten i Hedvagens anslutning fran vast och
ovriga anslutningar ligger strax under kapacitetstaket i bada scenarierna.

Genom att t ex bygga om cirkulationsplatsen kan framkomligheten forbattras. Med tva ingaende
korfalt i varje anslutande ben, tva korfalt inne i cirkulationsplatsen och 30-40 m vaxlingsstracka
(ungefér motsvarande en cirkulationsplats med rondellradie 50 m) beréknas Oversiktligt den
hdgsta belastningsgraden till 0,88 i Vastra Ringvagens anslutning fran séder i scenario 1 och till
0,80 i scenario 2. En sadan atgard kan dock vara val omfattande att genomféra idag med tanke
pa de osakerheter som finns avseende den framtida trafiksituationen. Man bér dock 6vervaga
att reservera utrymme kring den befintliga cirkulationsplatsen for eventuella framtida atgarder
for att forbattra framkomligheten i korsningen.

Korsningen Hedvagen/Fraktvagen

Inga kapacitetsberakningar har gjorts fér denna korsning, da det befintliga trafikflodet pa
Fraktvagen inte ar kant. Detta ar sannolikt relativt begransat idag men kan 6ka till foljd av
ytterligare handelsetableringar i omradet. Den tunga trafiken till COOPs etablering,
varuleveranser, sophantering etc, forutsatts ansluta till fastigheten "bakvagen” via denna
korsning. Utifran resultatet av de dvriga berakningarna fors ett allmant resonemang kring
framkomligheten i korsningen.

Korsningen ar idag vajningsreglerad med vanstersvangfalt pa Hedvagen och relativt breda
korfalt i Fraktvagens anslutning som ger mdjlighet till viss "filkérning”. Bedémningen ar att med
dagens trafikfldden ar framkomligheten god i korsningen.

Allteftersom mer trafik omférdelas till Hedvagen kommer framkomligheten &ven i denna
korsning att begransas, men kapaciteten under maxtimman beddms inte riskera att dverskridas
forran med trafik enligt steg 2, prognosaret 2035 i bada studerade scenarion.

For denna korsning finns emellertid mojlighet att kdra Lastvagen parallellt med Hedvagen och
ansluta i cirkulationsplatsen vid Lastvagen/Persakersvagen i vaster. En annan majlighet ar att
kéra ut medlépande och vanda i cirkulationsplatsen vid Lastvagen i vaster om man skall dsterut
eller att vanda i cirkulationsplatsen vid Vastra Ringvagen och kéra av mediépande fran éster om
man kommer fran vaster.

Varuleveranser och sopbilar angér som regel vid tider pa dygnet da ovrig trafik ar mindre
omfattande &n under maxtimman.

Sammanfattning framkomlighet

Det kan konstateras att framkomligheten i anslutningarna till planomradet i stort sett fungerar
och att det finns viss marginal for ytterligare trafik till COOPs omrade i anslutningen till Vastra
Ringvagen, framfor allt i scenario 1. Berakningarna visar ocksa att det i princip bara behdvs en
anslutning mot Vastra Ringvagen. Med tva anslutningar till omradet ges emellertid flexibilitet
och marginaler i anslutningspunkterna infor framtiden.

Ett alternativ som studerats ar att ansluta mot Hedvagen. Har kan det emellertid tidvis vara svart
att svanga ut mot vanster, in mot staden, i en framtida situation med mycket trafik omfordelad till
Hedvagen. Det finns dock mgjlighet att i framtiden, da problem uppstar, reglera anslutningen
mot Hedvagen sa att den bara tillater medi6pande trafik. En annan atgéard kan vara att i
planarbetet ta hojd for att kunna anlagga dubbla korfalt ut fran COOP mot Hedvagen.
Anslutningen mot Vastra Ringvagen bidrar ocksa till att trafiken fran COOP kommer att férdelas,
sa att respektive utfart avlastas.

Ett annat alternativ kan vara att anldgga en anslutning aven for kunder pa "baksidan” av COOP,
mot Fraktvagen, samma vag som varuleveranser antas angora. En sadan anslutning kan ha en
mer underordnad roll, huvudanslutningen ar mot Vastra Ringvagen, och fungera som ventil och
ge Okad flexibilitet.
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| framtiden kan man emellertid férvanta sig framkomlighetsproblem i cirkulationsplatsen
Hedvagen/Vastra Ringvagen. Dessa framkomlighetsproblem ar dock inte ar en féljd av COOPs
exploatering. Hur stora problem det kan bli i framtiden beror pa hur mycket trafik som faktiskt
kommer att omfordelas hit till féljd av hur gatunatet utvecklas och utformas i framtiden, och hur
trafikflodet pa vagarna generellt utvecklas till foljd av exploateringar inom staden och den
allmanna trafikutvecklingen i Trelleborg och Skane med tanke pa satsningar pa kollektivtrafik,
Okande realinkomster, drivmedelsprisernas utveckling mm.

Varuleveranser och sopbilar angér som regel COOP vid tider utanfér maxtimman, men skulle
eventuellt kunna fa problem att komma ut i korsningen Hedvagen/Fraktvagen i framtiden. Har
finns dock majlighet att kora Lastvagen parallellt med Hedvagen och ansluta i
cirkulationsplatsen vid Lastvagen/Persakersvagen i vaster.

Trafiksakerhet for biltrafiken

Utgangspunkten foér bedomningen av trafiksékerheten i anslutningspunkterna har varit de krav
som redovisas i Trafikverkets Vagar och gators utformning, VGU, for 50 respektive 70 km/tim.

Beddmningen har genomforts fér samma trafiksituationer som ovan. Fér bedomningen anvands
inkommande trafik i korsningspunkten pa dygnsniva. Generellt kan konstateras att den
anslutande trafiken fran COOPs etablering &r relativt begransad, och att det ar trafikflodet pa
Hedvagen respektive Vastra Ringvagen som styr utformningen ur trafiksdkerhetssynpunkt.

COOPs anslutningar

Mot Hedvéagen

Med dagens trafik kravs inga sarskilda atgarder i korsningspunkten for biltrafiken. Nar
hamntrafiken tillkommer, enligt steg 1, bor anslutningspunkten dock utformas med separat
vanstersvangfalt pa Hedvagen ur trafiksdkerhetssynpunkt. Vid trafiksituationen ar 2035 bér man
enligt VGU 6vervaga en storre korsningstyp, cirkulationsplats eller signalreglering ur
trafiksdkerhetssynpunkt.

En cirkulationsplats ar inte en ténkbar 16sning, dels pga narheten till cirkulationsplatsen i
korsningen Hedvéagen/Vastra Ringvagen, busshallplatser mm, dels da det anslutande flédet ar
begransat varfor cirkulationsplatsen inte skulle fungera ur framkomlighetssynpunkt. En
signalreglerad korsning kan i och for sig sakra saval trafiksakerheten som framkomligheten for
den anslutande trafiken. Den genomgaende trafiken pa Hedvagen kan i framtiden bli sa pass
stor att en signalreglerad korsning nara cirkulationsplatsen skulle paverka framkomligheten
totalt sett negativt, med risk for kber som bygger upp Osterut in i cirkulationsplatsen.

Avstandet till korsningarna med cirkulationsplatsen Hedvagen/Vastra Ringvagen och infarten till
McDonalds vasterut ar ca 160 m, vilket ar nagot kortare an VGU rekommenderar. Da
anslutningstrafiken bedéms vara relativt begransad beddms detta vara en godtagbar 16sning.

Siktférhallandena ar goda, omradet kring anslutningen ar 6ppet och relativt plant dver gang- och
cykelvagen och fram till Hedvagen.

Mot Vastra Ringvagen

Aven fér anslutningen mot Vastra Ringvagen beddms trafiksékerheten utifran VGUs kriterier
vara god utan sarskilda atgarder med dagens trafiksituation. Aven har kravs emellertid det
separata vanstersvangfaltet relativt snart, dd hamntrafiken tillkommer och med omférdelningen
av trafiken enligt steg 2, oavsett scenario. Trafikflodet pa Vastra Ringvagen beddéms dock inte
na sadana nivaer att ytterligare atgarder kan bli nédvandiga.

Avstandet till korsningen med cirkulationsplatsen Hedvagen/Vastra Ringvagen ar ca 150 m,
vilket ovan bedémdes vara godtagbart.
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Aven vid denna anslutning &r siktférhallandena goda.

Cirkulationsplatsen Hedvagen/Vastra Ringvagen

Cirkulationsplatsen ar i sig en trafiksdker korsningsutformning. Sker en olycka i en
cirkulationsplats blir skadeféljden ofta lindrig eftersom olyckan sker i flack vinkel och vid relativt
laga hastigheter.

Med 6kande trafik 6kar risken for olyckor, men 6kad trafik paverkar aven hastigheterna in i
korsningen. En hastighetssakring av gang- och cykelpassagerna i cirkulationsplatsen bidrar till
att ddmpa hastigheterna in i och inne i cirkulationsplatsen. Trafiksékerheten for biltrafiken i
korsningen beddéms vara acceptabel aven i framtiden, oavsett scenario.

Busshallplats Hedvagen

Enligt VGU bor hallplatser placeras efter en korsning for att minimera siktproblem och ge
kortare gangavstand till gangpassage. Enligt preliminart skissférslag pa nya hallplatsfickor
vaster om cirkulationsplatsen Hedvagen/Vastra Ringvagen ar den stédra hallplatsen placerad
fore cirkulationsplatsen. Med hansyn till att manga kommer att ha COOP som malpunkt och att
det aven planeras for en pendlarparkering pa omradet sa ar denna placering att féredra. Det ger
totalt sett en kortare gangstracka till dessa malpunkter, jamfort med en placering dster om
cirkulationsplatsen.

Det kan konstateras att busshallplatserna enligt de preliminara skisserna ligger med mindre
forskjutning an VGU rekommenderar. Avstandet fram till cirkulationsplatsen pa sédra sidan och
avstandet fran 6vergangsstallet pa norra sidan bedéms vara tillrackliga. Aven avstandet till
COOPs anslutning foljer kraven i VGU. Sikten pa platsen bedéms vara god.

| det fortsatta arbetet med detaljutformning boér man se 6éver om hallplatserna kan forskjutas
nagot i forhallande till varandra for att 6ka trafiksdkerheten ytterligare.

Korsningen Hedvagen/Fraktvagen

Med dagens trafikfldden bedéms trafiksakerheten i korsningen vara god. Aven har medfor
Okande trafik 6kad risk for olyckor. Den genomgaende trafiken pa Hedvagen kan bli stor i
framtiden, vilket kan medféra att anslutande trafik pa Fraktvagen tar risker for att komma ut,
framfor allt vid hogtrafiktid. Mojlighet finns emellertid att valja att ansluta vid Persakersvagen
langre vasterut.

Sammanfattning trafiksakerhet

Det kan konstateras att det ar manga funktioner som samlas inom en kort stracka pa
Hedvagen, med cirkulationsplats, busshallplats och anslutningar till McDonalds och eventuellt
COOP.

En eventuell anslutning av COOP mot Hedvagen kommer att krava atgarder i takt med att
trafiken pa Hedvagen okar och detta bér man ta i beaktande i ett tidigt skede om denna
anslutning byggs. Separat vanstersvangsfalt pa Hedvagen bor évervagas redan fran borjan, da
behovet kommer att uppsta framdver. Detta kan aven inledningsvis upplevas som en mer
trafikséker utformning med hansyn till mangden tung trafik pa vagen. Anslutningen mot Vastra
Ringvéagen ar forberedd for framtida trafikfldden och bedéms fungera bra. Sikten i bada
anslutningarna &r god.

Cirkulationsplatsen Hedvagen/Vastra Ringvagen bedéms ha en trafikséker utformning
avseende biltrafiken idag. Vid en framtida trafikdkning bor hastighetsdampande atgarder
Overvagas for att 6ka trafiksakerheten ytterligare.
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Trafiksékerheten i korsningen Hedvagen/Fraktvagen bedéms vara god. Vid framtida
trafikbkningar finns aven alternativa utfartsmajligheter mot Hedvéagen som kan minska
belastningen i korsningen.

Den preliminara placeringen av kommande busshallplatser i anslutning till COOP ligger nagot
tatt i forhallande till varandra, vilket bor ses 6ver i detaljutformningen. | évrigt ar de placerade i
enlighet med rekommendationerna i VGU.

Farligt gods

Olyckor med farligt gods vid transport &r i grunden "vanliga" trafikolyckor. For att en olycka ska
klassificeras som en "farligt gods-olycka" ska olyckan &ven férorsaka, eller riskera att férorsaka,
ett utslapp, en brand eller en explosion. Ett 6kat trafikarbete kan i sig innebara att antalet
olyckor som intraffar pa ett vagnat kan férvantas 6ka. Med ett trafiksakert och val utformat
vagnat forhindras att en "vanlig” olycka riskerar att bli en "farligt gods-olycka”.

Hedvagens forlangning och Vastra Ringvagen ar relativt nybyggda och forutsatts vara
utformade for att minimera risker for olyckor med farligt gods. Vagarna ar ocksa utpekade som
transportled for farligt gods vilket ytterligare talar for att utformningen ar anpassad fér sadana
transporter.

Oskyddade trafikanter

De tre faktorer som paverkar risken att bli skadad vid en passage for oskyddade trafikanter ar
passagens langd, trafikflédets storlek och biltrafikens hastighet. Hastigheten paverkar ocksa
konsekvensen. Vid hastigheter éver 30 km/tim 6kar risken for personskada och dver 40 km/tim
ar risken att ddédas betydligt hogre an vid 30 km/tim.

COOPS anslutningar

Den befintliga gang- och cykelpassagen utmed Hedvagens norra sida kommer att korsa
COOPs eventuella anslutning till Hedvagen. Aven om trafikflddet i anslutningen &r relativt
begransat och hastigheten lag bor passagen hastighetssakras for korsande gang- och
cykeltrafik, t ex genom att passagen hdjs upp i forhallande till den anslutande vagen. Detta ar
sarskilt relevant da antalet gang- och cykeltrafikanter kan foérvantas oka till féljd av fler
handelsetableringar i omradet. Passagen bor ocksa vara indragen for att ge plats for ett fordon
att std mellan vagen och gang- och cykelpassagen.

Cirkulationsplatsen Hedvagen/Vastra Ringvagen

Idag ligger gang- och cykelpassagerna i korsningen i plan med biltrafiken. Gang- och
cykelflodet ar sannolikt begransat idag och saval framkomlighet som trafiksakerhet i
passagerna bedéms vara god.

Med ett 6kande trafikflode, saval overflyttad biltrafik som 6kad gang- och cykeltrafik till féljd av
de planerade handelsetableringarna i omradet, nytt hallplatslage, pendlarparkering mm,
forsamras trafiksdkerheten och atgarder bor vidtas for att tydliggora och hastighetssakra gang-
och cykelpassagerna. Det vanligaste sattet att hastighetssékra gang- och cykelpassager i
anslutning till cirkulationsplatser ar att héja upp passagerna.

| ett framtida scenario enligt steg 2 antas att hastigheten ar reglerad till 60 km/tim och att
cirkulationsplatsen Hedvagen/Vastra Ringvagen kan vara utbyggd med tva ingaende koérfalt i
varje anslutning for att méta den bedémda trafikdkningen. Det kan konstateras att Hedvagen
utgor en stor barriar for de oskyddade trafikanterna, samtidigt som korsningsbehovet pa
strackan ar ytterst begransat. Korsningsbehovet beddéms vara koncentrerat till ett fatal punkter,
som t ex 6vergangsstallet vid cirkulationsplatsen. | denna punkt stalls darmed trafiksakerheten
for oskyddade trafikanter mot framkomligheten for biltrafiken. De alternativa atgarder som
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normalt rekommenderas ar atgarder som begransar bilarnas hastighet till 30 km/tim i
korsningspunkten eller anlaggande av planskild korsning.

Hastigheten i korsningspunkterna dampas till viss del naturligt i och med cirkulationsplatsen,
men for att ytterligare fa ner bilarnas hastighet kan passagerna hdjas upp och hastighetssakras
till 30 km/tim. Da det ar fyra korfalt som ska passeras kan aven mellanrefuger anlaggas mellan
korfalten i samma riktning for att mojliggora att korsa ett korfalt i taget. Dessa mellanrefuger bor
helst vara 2 m breda om det ar mgjligt, sa att man tryggt kan stanna och invanta fri passage.

Behovet av en planskildhet beror pa biltrafikflédets storlek i kombination med antalet gang- och
cykeltrafikanter tvars vagarna. | litteraturen finns inga tydliga nivaer angivna. | Statens
Vegvesens handbok Sykkelhandboka anges dock att vid gator med mer &n 1500 fordon och
mer an 50 gaende/cyklister under maxtimman bor det anlaggas planskild gang- och
cykelpassage. En planskildhet innebar en stor investering. Utformningen av en planskildhet ar
vital for att sékerstalla att den kommer att anvandas. Det ar svart att i detta skede avgdra om
det ar fysiskt magjligt att bygga en planskildhet som upplevs som trygg och inte medfér nadgon
langre omvag i plan eller hdjdled.

Storleken pa ett framtida gang- och cykelfléde ar svart att bedéma, men far anda antas vara
relativt begransat i denna ytterkant av Trelleborg. Straken i cirkulationen utgér ingen skolvag
och andelen aldre beddms ocksa vara begransad. Berakningar i Capcal visar att det inte i forsta
hand ar ett omfattande fléde av gang- och cykeltrafikanter vid évergangsstallet i
cirkulationsplatsen som begransar framkomligheten i ett framtida scenario, utan att det ar
biltrafiken.

Med hansyn till dessa resonemang anses inte anlaggande av planskild korsning vara motiverat,
utan det foreslas istallet att passagerna i cirkulationsplatsen hastighetssakras till 30 km/tim och
att mellanliggande refuger anlaggs i passagerna. | det kommande detaljplanearbetet
rekommenderas att utrymme for detta tas med i samband med en utvidgning av
cirkulationsplatsen.

Korsningen Hedvagen/Fraktvagen

Aven har passerar den befintliga gang- och cykelvagen utmed Hedvégens norra sida i plan dver
anslutningen till Hedvagen. Trafikflédet har ar idag sannolikt mycket begransat varfér passagen
beddéms ha god trafiksdkerhet. Beroende pa hur trafikflodet pa Fraktvagen och antalet gang-
och cykeltrafikanter forandras till f6ljd av framtida etableringar i omradet kan gang- och
cykelpassagen behova atgardas i framtiden, t ex hojas upp tvars Fraktvagen, for att
trafiksdkerheten for de oskyddade trafikanterna ska tillgodoses.

Sammanfattning oskyddade trafikanter

Trafiken langs Hedvagen kommer sannolikt att 6ka markant i framtiden. Aven gang- och
cykeltrafiken kan forvantas 6ka med hansyn till de etableringar mm som planeras i omradet. For
att skapa en trafiksaker miljé for de oskyddade trafikanterna bér gang- och cykelvagarnas
passage Over anslutningarna langs Hedvagen hastighetssakras. Passagerna bor ocksa vara
indragna for att ge plats for ett fordon att std mellan vagen och gang- och cykelpassagen.

Med hansyn till den 6kade trafiken och andelen tung trafik kan trafiksituationen upplevas som
otrygg for de oskyddade trafikanterna. Det rekommenderas darfoér att &ven passagerna i
anslutning till cirkulationsplatsen hastighetssakras sa att fordon inte kan kéra fortare an 30
km/tim och att mellanrefuger anlaggs mellan korfalt i samma riktning om den byggs ut.

Utformningen av cykeloverfarterna bor anpassas till de nya reglerna for cykeldverfarter som
borjar galla fran september, sa att trafiken som korsar cykeléverfarten har vajningsplikt mot
cyklande.
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Anslutning via befintlig cirkulationsplats

En 6versiktlig beddmning har gjorts av méjligheten att ansluta COOPs etableringen via ett femte
ben i den befintliga cirkulationsplatsen Hedvagen/Vastra Ringvagen. Den befintliga
cirkulationsplatsen har en ytterdiameter pa ca 45 m, med ett ingaende korfalt i varje anslutning
och vaxlingsstrackor inne i cirkulationsplatsen pa ca 25-28 m.

Exempel pa cirkulationsplatser med fem anslutningar finns t ex i Lund, den sk Mobiliarondellen,
och i Uppsala vid képcentrat Granby Centrum.
Lund — Mobiliarondellen

Mobiliarondellen i Lund, kalla:hitta.se.

Mobiliarondellen har en innerdiameter pa rondellen motsvarande ca 110 m och en ytterdiameter
pa ca 130 m. Vaxlingsstrackorna mellan anslutningarna ar 40 m och mer. Trafikflédet pa de
anslutande vagarna ligger kring 6000-22000 fordon/dygn.
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Granby Centrum — korsningen Osterleden/Vaksalagatan/Fyrislundsvéagen

Fembenig cirkulationsplats vid Granby Centrum, Uppsala, kélla hitta.se.

Fembeningen vid Granby Centrum har en innerdiameter pa ca 50 m och en ytterdiameter ca 70
m. Vaxlingsstrackorna inne i cirkulationsplatsen ar 28 m och mer. Trafikflodet pa de anslutande
vagarna uppgar till 8000-15000 fordon/dygn.

Slutsats

For att fa plats med ytterligare en anslutning kréavs en ombyggnad av cirkulationsplatsen for att
erhalla tillrackligt langa vaxlingsstrackor och svangradier. Att ansluta COOP som ett femte ben
beddms inte i sig medfora nagra egentliga mervarden i férhallande till den ombyggnad som
kravs. Cirkulationsplatsen kanske emellertid behdver byggas ut i framtiden, beroende pa
trafikutvecklingen. Hur omfattande en sadan utbyggnad blir far studeras nar detta ar aktuellt.
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Slutsats och rekommendation

Framkomlighet

For COOPs etablering behdvs i princip endast en anslutning till Vastra Ringvagen. Med tva
anslutningar skapas emellertid flexibilitet och marginaler i COOPs anslutning till vagnatet varfor
rekommendationen ar att ansluta omradet i tva punkter. En anslutning mot Hedvagen kommer
att fa framkomlighetsproblem i framtiden, nar trafikflédet p4 Hedvagen okar, aven om den
fungerar for medldpande in- och utfart. Istallet rekommenderas att anslutningen mot Vastra
Ringvagen kompletteras med en mer underordnad anslutning mot Fraktvagen.

Ovriga korsningar riskerar att f& begransad framkomlighet i framtiden, dock inte till féljd av
COOPs anslutning utan till foljd av planerade dverflyttningar till Hedvagen-Vastra Ringvagen.
Utrymme bor avsattas for eventuellt utbyggnad av cirkulationsplatsen i korsningen
Hedvagen/Vastra Ringvagen beroende pa trafikflodets omférdelning och utveckling i framtiden.

Trafiksakerhet

Pa Hedvagen skall manga funktioner rymmas pa en relativt kort stracka vilket kraver en tydlig
utformning med tillrackliga avstand och laga korhastigheter. Omsorg bor laggas pa
utformningen av Hedvagen map busshallplatserna i forhallande till befintlig anslutning till
McDonalds och cirkulationsplatsen.

| cirkulationsplatsen Hedvagen/Vastra Ringvagen bor hastighetsdampande atgarder évervagas
i framtiden.
Farligt gods

Vagnatet forutsatts vara utformat for att minimera risken for olyckor med farligt gods.

Oskyddade trafikanter

Samtliga passager for oskyddade trafikanter, befintliga och framtida, bor hastighetssakras for
30 km/tim.

| cirkulationsplatsen rekommenderas, férutom hastighetssakring till 30 km/tim, att komplettera
med mellanliggande refuger, om cirkulationsplatsen i framtiden byggs ut med tva ingaende
korfalt.

Malmo 2014-09-12
Tyréns AB
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Lénsstyrelsen , :

Skane a1 /2 : 2015-02-03 Dnr 431-1684-2015
Kontaktperson Trelleborgs kommun
Kulturmilj6enheten Rédhuset, Tekniska forvaltningen
Rickard Lindberg 231 83 Trelleborg

010 2241 683
rickard.m.lindberg(@lansstyrelsen.se

Meddelande om samrad enligt 2 kap. 10 §
Kulturmiljélagen rérande del av fastigheten
Stastorp 3:1, fornlamning Véastra Tommarp 34:1,

Trelleborgs kommun

I det aktuella omradet har en arkeologisk utredning (4 2003) och en arkeologisk
forundersdkning (ir 2008) utforts. Vid de bida arkeologiska insatserna patraffades
forhistoriska boplatslimningarna. Efter férundersokningen bedémde den
undersokande institutionen, Riksantikvarieambetet UV Syd, att de patriffade
lamningarna inte var av den betydelsen att de motiverar fortsatta vetenskapliga

arbeten.

Léinsstyrelsen delar Riksantikvarieambetet UV Syds bed&')mning och inga vidare
arkeologiska insatser ar nédvandiga i den aktuella delen av fastigheten Stdstorp 3:1.

Detta samrad ar enligt 2 kap. Kulturmiljélagen. Behovs tillstand enligt ndgot annat
kapitel eller lag far Ni soka detta sarskilt.

/ ///%7

‘Rickard Lindberg
1684-15 samrid.doex
Postadress Besoksadress Telefon Telefax Bankgiro E-post www
205 15 Malmo Kungsgatan 13 010-2241000vx 010-2241100  102-2847  skane@lansstyrelsen.se  www.lansstyrelsen.se/skane

291 86 Kristianstad O Boulevarden 62 A



FSD projekt nr 2016-022

JCKEN

| Sallankdp

1000 kvm

=NINGS-
'ERKET

Riskanalys
Stastorp 3:1, DP 216, Trelleborg

Uppréattad: 2016-03-03
Reviderad

Brandingenjoér Louise Ericséater
FSD

VASTER JAR
34
1lr

GOEN

FSD Malmé AB Box 3061, 200 22 Malmé

www.fsd.se

Tel: 040-680 07 70

fornamn.efternamn@fsd.se




FSD
Stastorp 3:1, DP 216, Trelleborg
Riskanalys

Datum: 2016-03-03
Projekt: 2016-022
Version: 0

FSD

Dokumentinformation

FSD Projekt nr: 2016-022
Dokumenttitel: Riskanalys — DP 216, Trelleborg
Objekt: Riskanalys infor ny detaljplan 216, Stastorp 3:1, Trelleborg
Dokumentnummer: 2016-022 RA
. Plan & Bygg
Uppd : Telef 0410-73 40 56
PPCragssivare Sambhillsbyggnadsforvaltningen eeron
Trelleborgs kommun
Uppdragsgivarens Gunnar Goransson
referens:
Projektansvarig: Louise Ericsiter — Brandingenjor
Handliiggare: Magnus Wall — Brandingenjor

Kontrollerad av:

Johan Sj6lin — Brandingenjor och Civilingenjor i riskhantering

Rapportstatus: Konfidentiell [] Intern [ ] Oppen X
0 2016-03-03 Riskanalys LE JS
Version Datum Anméirkning Handlédggare Kontrollerad av

Sida 1 av 20




FSD Datum: 2016-03-03

Stastorp 3:1, DP 216, Trelleborg Projekt: 2016-022
Riskanalys Version: 0
Sammanfattning

FSD Malmo AB (FSD) har av Trelleborgs kommun fatt i uppdrag att utféra en riskbedomning infor
indring av detaljplan 216 pa fastigheten Stastorp 3:1, Trelleborg. Detaljplanen omfattar
sdllankdpshandel, dagligvaruhandel samt kontor i maximalt fyra plan. Riskbedomningen avser
mdojligheten att uppfora nya byggnader enligt detaljplan.

Identifierade betydande riskkillor for fastigheten dr Hedvidgen samt Vistra Ringvigen som utgor
transportleder for farligt gods.

Berikning av individ- och samhillsrisk for foreslagen detaljplansutformning har resulterat i foljande
beddmningar:

Byggnad med kontor i fyra plan eller sillankop, 55 m fran Hedviigen och 170 meter fran
Vistra Ringvégen:

e Med foreslagen utformning av fastigheten dr individrisken pa fastigheten ej acceptabel for
kontor i flera plan.
e Med den verksamhet som planeras bedrivas pa fastigheten dr samhillsrisken ej acceptabel.

Forslag pa atgirder:

e Med begrinsning av verksamheten till kontor i ett plan, dagligvaruhandel eller séllankop dr
individrisken acceptabel.

¢ Kontor i fler dn ett plan krdver brandklassad fasad mot Hedvégen samt att byggnaden forses
med avstingningsbar ventilation.

e Nivan pa samhillsrisken innebér krav pa riskreducerande atgérder. Antingen begrinsas
verksamheten eller sa skyddas personer i byggnaden. Med begrinsning av verksamhetsen
och dédrigenom personantalet sianks samhaéllsrisken. Med hojt skydd som brandskyddad fasad
och avstidngningsbar ventilation sénks samhillsrisken.

For att fa acceptabel individ- och samhdllsrisk for kontor i flera plan pa foreslagen placering krdvs
avstangningsbar ventilation samt brandklassning av fasad mot Hedviigen. For incident pa Vistra
Ringvdigen skyddas kontorsbyggnad av byggnad for dagligvaruhandel. Utfors byggnaden for
sdllankop eller kontor i ett plan krdvs inga ytterligare dtgdrder.

Byggnad med kontor i ett plan, dagligvaruhandel eller sillankop, 30 m fran Hedvigen och 170
meter fran Vistra Ringvigen:

e Med foreslagen utformning av fastigheten &r individrisken pa fastigheten ej acceptabel for
kontor eller dagligvaruhandel i ett plan.
e Med den verksamhet som planeras for fastigheten dr samhallsrisken ej acceptabel.

Forslag pa atgirder:
e Med begrinsning av verksamheten till sdllankop dr individrisken acceptabel.
¢ Kontor och dagligvaruhandel kriver brandklassad fasad mot Hedvédgen samt att byggnaden
forses med avstdngningsbar ventilation.
e Nivan pa samhillsrisken innebir krav pa riskreducerande atgiarder. Med hojt skydd som
brandskyddad fasad och avstingningsbar ventilation sdnks samhéllsrisken.
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For att fa acceptabel individ- och samhdillsrisk for kontor i flera plan pa foreslagen placering krivs
avstingningsbar ventilation samt brandklassning av fasad mot Hedviigen. For incident pa Viistra
Ringvigen skyddas kontorsbyggnad av byggnad for dagligvaruhandel. Utfors byggnaden for
sdllankop eller kontor i ett plan krdvs inga ytterligare dtgdrder.

Dagligvaruhandel (COOP mm), 30 meter fran Vistra Ringvigen och 50 meter fran
Hedvigen:

e Med foreslagen utformning av fastigheten ar individrisken pa fastigheten ej acceptabel for
kontor i flera plan eller dagligvaruhandel.
e Med den verksamhet som planeras bedrivas pa fastigheten dr samhillsrisken ej acceptabel.

Forslag pa atgirder:

® Med begrinsning av verksambheten till sdllank6p dr individrisken acceptabel.

e Dagligvaruhandel kriaver brandklassning av fasad mot Vistra Ringvigen med foreslagen
placering.

e Kontor pa plan 2 och 3 kriver brandklassning av fasad mot Vistra Ringvigen samt
Hedvigen med foreslagen placering.

e Nivan pa samhillsrisken innebir krav pa riskreducerande atgiarder. Med hojt skydd som
brandskyddad fasad och avstingningsbar ventilation sdnks samhillsrisken.

For att fa acceptabel individ- och samhdllsrisk for kontor i flera plan pa foreslagen placering krivs

avstingningsbar ventilation. Brandklassning krdvs av kontorsfasad mot Hedviigen samt hela
fasaden av butik och kontor mot Viistra Ringvdgen.

Sammanfattning av krav pa atgirder for att kunna utfora enligt DP 216 samt utokat forslag

Avstangningsbar ventilation i samtliga byggnader

JCKEN 4:2

2:25

., VASTERVANG

2:25

i $
Eventuell lof $§°
dagvattenda \&Q-
®
VASTER JAR
1Lr
G 2
-] GOEN
4 S 2
Brandskyddad fasad

Brandskyddad fasad

Brandskyddad kontorsfasad

STASTORP 3:1, DP216

Skiss 2016-02-05, skala 1:1000 (A3)
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

FSD Malmo AB (FSD) har, pa uppdrag av Trelleborgs kommun fatt i uppdrag att utfora en
riskbedomning infor dndring av detaljplan pa fastigheten Stastorp 3:1 for DP 216, Trelleborg.
Detaljplanen omfattar sidllankopshandel, dagligvaruhandel samt kontor i maximalt fyra plan.
Riskbedomningen avser mojligheten att uppféra nya byggnader enligt detaljplan.

1.2  Syfte

Riskbedomningen ska ligga till grund for atgirder for avsett anvindningsomrade. Malet for
uppdraget dr att besvara foljande fragor:

- Ar det moijligt att nyttja omradet for avsedd verksamhet?

- Vilka eventuella riskreducerande atgérder kan behova vidtas?

1.3  Omfattning och avgransningar

Uppdraget innefattar riskidentifiering, riskuppskattning, riskvirdering samt vid behov forslag pa
riskreducerande atgirder.

Denna riskanalys avgridnsar sig endast till att identifiera riskerna som kan uppkomma for byggnader
och personer som vistas pa fastigheten Stastorp 3:1.

Foljande risker behandlas ej:
- Risker for egendom, arbetsmiljo och paverkan pa miljon.
- Risker forknippade med bullersituationen i det aktuella omradet.

- Risker kopplade till 6kad trafikbelastning inom fastigheten och didrigenom risk for att
omkomma i trafikolyckor.

- Risker forknippade med kontinuerlig exponering av toxiska dmnen.

1.4  Kvalitetssakring

Granskning har skett av Johan Sjolin, brandingenjor och civilingenjor, vilket innebdr att en person
med likvirdig kompetens som handldaggaren har kvalitetssédkrat rapporten.

1.5 Underlag och styrande dokument

Det finns ett flertal styrande dokument som skall beaktas vid nyexploatering avseende riskhantering.
Dokumenten stiller krav pa analys av risker for att sikerstdlla jamlika och sociala
levnadsforhallanden i dag och for kommande generationer. For riskanalyser i detaljplanerings-
processen ir det framst i Plan och bygglagen (PBL) [1] och Miljobalken (MB) [2] som krav pa
riskanalyser med avseende pa bland annat minniskors hilsa stélls. Ytterligare lagstiftning som
behandlar riskhdnsyn i samhillsplaneringen 4r Lagen om skydd mot olyckor (LSO) [3].

Utover dessa har dven hidnsyn tagits till Lénsstyrelsen Skanes Riktlinjer for riskhdnsyn i
samhillsplaneringen (RIKTSAM) [4] vilket &dr ett dokument med riktlinjer framtagna som stod for
beslutsfattare vid riskvérdering i samhillsplaneringen. Riktlinjernas syfte &r att frimja en likartad
virdering av risker.
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For detaljplaneomradet finns en trafikutredning framtagen med trafikprognos och anvindande av
vig samt tillforsel av trafik till detaljplaneomradet, Trafikutredning Hedvigen COOP, Trelleborg
[5].

1.6 Metod

Foljande arbetsgang har legat till grund for analys av riskerna for omradet.

Steg 1 — Grovanalys

a) Omradesbeskrivning.
b) Riskinventering genom litteraturstudier.
c) Identifiering av mojliga scenarion utifran den insamlade informationen.

Steg 2 — Riskberikningar for sikerhetsrisker
d) Analys av de identifierade scenariona, diar konsekvens och sannolikhet berdknas
kvantitativt.

Steg 3 — Riskbedomning

e) Sammanstillning av riskbilden.
f) Osikerhets- och kénslighetsanalys.
2) Forslag pa riskreducerande atgirder.

2 Regler och riktlinjer
2.1 Risk, definition av begrepp

Ordet risk anvinds i manga olika sammanhang, gemensamt for anvidndningen &r dock att det syftar
pa nagonting negativt.

I denna handling anvinds foljande definition pa begreppet risk:

Risk = Konsekvens x Frekvens

Med konsekvens avses hir konsekvenserna av en oonskad hindelse eller oldgenhet. Med frekvens
avses ett matt pa hur ofta denna hindelse forvintas intréffa (olyckans eller oldgenhetens
sannolikhet).

Matt pa konsekvens och frekvens kan tas fram pa olika sitt, kvalitativt eller kvantitativt, baserat pa
statistik och/eller expertbedomningar. Dessutom kan bedomningen av matten paverkas av egna
erfarenheter, t.ex. kan en héndelse upplevas som mer sannolik om nagon i var nirhet har drabbats dn
om vi bara sett en notis i en tidning [6].

Konsekvenser av oonskade hidndelser kan drabba manga olika skyddsvirden. Foljande uppdelning
gors av IEC [7].

Individrisker
Arbetsmiljorisker
Samhéillsrisker
Egendomsrisker
Miljorisker
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I denna handling beaktas individ- och samhillsrisker. Med individrisk menas den risk som en
enskild individ utsdtts for ndr den vistas pa en viss plats. Konsekvensen bedoms utifran hur en
enskild individ kan antas drabbas av en hindelse. Med samhillsrisk menas den risk som alla
personer i ett omrade utsitts for och konsekvensen bedoms utifran hur manga personer som kan
antas drabbas av en hindelse. Samhillsrisken Okar alltsi om personantalet i omradet okar. En
indelning av individ- och samhillsriskerna i hélso- respektive sidkerhetsrisker kan ocksa goras. I
denna analys beaktas endast sdkerhetsrisker. Sikerhetsrisker definieras som risken att omkomma i
samband med en hindelse, t.ex. en brand eller ett kemiskt utslidpp.

2.2  Acceptanskriterier

Med acceptanskriterier i samband med risk avses vilka bestimmelser eller kriterier for vilka
risknivaer som anses vara acceptabla. I Sverige finns inga lagstadgade kriterier avseende acceptabla
risknivaer.

2.2.1 Principer och metoder fér riskvardering
Som utgangspunkter for virdering av risk anvénds i denna analys MSB:s fyra principer, framtagna
av Statens Raddningsverk, for riskvirdering, [6]:

¢ Rimlighetsprincipen

¢ Proportionalitetsprincipen

¢ Fordelningsprincipen

¢ Principen om undvikande av katastrofer

Som tilldgg till dessa viarderingsprinciper och for att mdjliggéra en kvantitativ analys har
acceptanskriterier for individrisk och samhillsrisk definierade av DNV nyttjats for vérdering av
risknivan [8]. Dessa beskrivs kortfattat nedan. Dess acceptanskriterier @r allméint vedertagna vid
denna typ av analys.

Individrisk
o Ovre grins for omrade dir risker under vissa forutsittningar kan tolereras: 1 x 107 per Ar.

) o .. ) . . o -7 )
® Ovre grins for omrade dér risker kan anses sma: 1 x 10 per ar.

Omradet mellan de olika grinserna benimns ALARP!.

L ALARP - As Low As Reasonably Practicable
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Sambhidillsrisk

I figur 1 redovisas nyttjade acceptanskriterium for samhéllsrisk, visualiserad i ett F/N-diagram.

DNV:s forslag pa kriterier

1.00E-01
1.00E-02
1.00E-03
1.00E-04
1.00E-05
1.00E-06 {—— ALARP A ——]
1.00E-07 ] SR
1.00E-08 T —
1.00E-09 —

1 10 100 1000
Antal dodsfall (N)

dédsfall per ar (F)
|
i
1
]
]

Frekvens av N eller fler

Figur 1 Exempel pa ett F/N-diagram samt acceptanskriterier enligt DNV for samhdillsrisk, [6].

For en riskanalys innebdr en tillimpning av ovanstaende acceptanskriterier att risker ovanfor
ALARP-omradet anses vara oacceptabla, oavsett kostnader for eventuella atgérder. Inom ALARP-
omradet kan risker accepteras om kostnaden for atgdrderna dr orimligt hoga, samt att risker under
den lidgre griansen anses vara acceptabla utan atgérder.

2.2.2 Av Lansstyrelsen Skane rekommenderade acceptanskriterier

Linsstyrelsen Skanes riktlinjer for riskhidnsyn i samhéllsplaneringen (RIKTSAM) [4] anger
rekommenderade acceptanskriterier gillande individ- och samhillsrisk for flertalet olika
verksamheter. Verksamheten pa omradet forutsitter att personer som befinner sig pa omradet &r
vakna samt att relativt fa personer befinner sig pa omradet med hénsyn taget till den markyta som
finns. En mer detaljerad beskrivning av personbelastningsberdkningar visas i avsnitt 3.3.1.

Kriterierna varierar utifrdn typ av verksamhet, i detta fall mellan 10 -10”. Acceptabel individrisk
for respektive verksamheten kommer att nyttjas som ett absolut acceptanskriterium i denna analys.

223 Acceptanskriterier for Stastorp 3:1
Acceptanskriterier som nyttjas i analysen dr i forsta hand i enlighet med kriterier i RIKTSAM.
ALARP-omradet redovisas ocksa for jamforelse,

For samhallsrisk jamfors framridknad risk for det aktuella omradet med framriknad risk med indata
enligt RIKTSAM. RIKTSAMs samhillsrisk redovisar risknivd om RIKTSAMs kriterier for
skyddsavstand hade foljts och da planen tillater en persontithet motsvarande den som RIKTSAM
nyttjar vid beridkning av skyddsavstand som vigledning.
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Acceptanskriterier for individrisk dr given till en viss niva och varierar inte med avstand fran
riskkdllan. For individrisk innebér detta att acceptabel individrisk ska understiga omrade enligt
nedan for de olika verksamheterna. Acceptabel individrisk for olika verksamheter dr markerad med
svart streckad linje i figur 2-4 nedan.

Acceptanskriterier for lag riskkategori
1,00E-04 < M
= : :
< - > P
o= 1,00€-05 . b e a» o Acceptabel individrisk
,E!, 3 E (RIKTSAM)
£ . : : )
¢ 1,00E-06 : : e = Ovre ALARP
S . .
o . .
-] : :
g 1,00E-07 : v e« Nedre ALARP
< . .
= . .
E . .
£ 1,00E-08 : : eseess Omradesgrans
& : :
1,00E-09 : . . . . —
0 50 100 150 200 250
Avstand fran vigkant [m]

Figur 2 Acceptabel individrisk for lag riskkategori, t ex sdllankopshandel

Acceptanskriterier for medel riskkategori
1,00E-04 - .
7 : 5
< . : ——
= 1,00E-05 . E e «» o Acceptabel individrisk
o : : (RIKTSAM)
£ : H : ..
S 1,00E-06 - . s = Ovre ALARP
£ : :
° . .
£ : :
g 1,00E-07 : o wee = Nedre ALARP
< . :
= : :
s : :
g 1,00E-08 . : eessee Omradesgrins
n 3 .
1,00E-09 +—*—— . . : -~
0 50 100 150 200 250
Avstand fran viagkant [m]

Figur 3 Acceptabel individrisk for medel riskkategori, t ex dagligvaruhandel och butik i ett plan.
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Acceptanskriterier for hog riskkategori
1,00E-04 0 .
7 :
< : —
ot 1,00€-05 : : == e o Acceptabel individrisk
fE!: : E (RIKTSAM)
£ ] : : )
g LOOE-06 T : —— - Ovre ALARP
€ . :
o . .
£ . .
5 LOOEO7 : e -Nedre ALARP
< . .
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s : :
g 1,00E-08 . : eeeeee Omradesgrins
] 3 .
1,00E-09 CR— : : : 2
0 50 100 150 200 250
Avstand fran vagkant [m]

Figur 4 Acceptabel individrisk for hog riskkategori, t ex kontor i flera plan.
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3 Grovanalys

I grovanalysen gors en inventering av det aktuella omradet och de riskobjekt som kan paverka
byggnader och verksamheten pa fastigheten.

Da inventeringen dr gjord gors en problemidentifiering utifran de riktlinjer som ldnsstyrelsen har
tagit fram for denna typ av verksamhet och riskobjekt. Problemidentifiering visar de omraden pa
fastigheten som kriver en fordjupad riskanalys med hénsyn taget till den verksamhet som ska
bedrivas.

3.1 Omradesbeskrivning

Fastigheten dr beldgen i Trelleborgs stad. Planomradet #r belédget vid omradet mellan Hedvégen och
Vistra Ringvigen. Ndromradet utgors av landsbygd samt industri. Fastighetens utbredningsarea &r
cirka 40 000 m”.

Vastra
Ringvagen

Figur 5 Fastighetens placering i Trelleborg

Avstand mellan nyttjad del av fastigheten och vig dr ca 30 meter. Mellan fastigheten och Hedvégen
finns en gang- och cykelvig samt mindre grisytor.

Sidan 11 av 37



FSD Datum: 2016-03-03

Stastorp 3:1, DP 216, Trelleborg Projekt: 2016-022
Riskanalys Version: 0
Vastra
Ringvagens
,Jf:}-{[r\. 44 kérbana
] 4aLr

| sdllankép
| 1000 kvm
!

<
&
&

Ly

VASTER JAR

iLr

GOEN

Hedvégens e
STASTORP 3.1, DP216 | kOrbana

Skiss 2016-02-05, skala 1:1000 (A3)

Figur 6Utredningsomrade samt niromrdde, utdrag DP 216

3.2 Verksamhetsbeskrivning

I detaljplanen tillats handel och kontor. Handel utgors av séllankopshandel eller dagligvaruhandel.
Maximal tillaten byggnadshdjd #r 12 meter. Byggnadsytan far uppga till 1500 m* for byggnad for
kontor och sillankop, samt 5000 m* fér byggnad med dagligvaruhandel och detaljhandel (COOP).

Verksamheten i omradet kommer till storsta delen ske dagtid, med begrinsad aktivitet pa helger.

3.3 Skyddsobjekt

Skyddsomrade definieras i denna rapport som det som ska skyddas fran identifierade riskkéllor (se
nedan).

Skyddsobjekt utgdrs av:
e Personer som kommer att arbeta inom byggnaderna.
e Besokare till den planerade verksamheten.

3.3.1 Persontathet inom omradet

Personantalet utgar ifran RIKTSAMs vigledning med referens till VTI. Personantalet delas up i tre
sektioner, gris och gangvigen nirmast Hedvigen, en yta for enbart parkering innan bebyggd yta,
samt den sista tredjedelen med bebyggd yta. Personantalet viljs till 4100 personer per km”, detta
baseras pa utnyttjandegraden av omradet samt mojligheten att nyttja lokalerna i flera plan. Som
jimforelse begrinsas personantalet till 1000 personer per km’ om anvindningsomradet ir
sédllankopshandel samt kontor i ett plan.

For parkeringsplatser ndrmast Hedvidgen anvinds personantal enligt Trafikutredning for omradet
[5]. I trafikutredning anges 150 bilar per maxtimme, dédr 10% av besokarna forvintas vara utomhus.
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Trafik forvantas 16/24h, med det maximala virdet under 1/5 av denna tid och 30% av virdet under
4/5 av denna tid.

Utifran ovanstaende kan en konservativ berdkning utforas och persontitheten bestimmas till i
genomsnitt:

e 0 personer/km’ pa avstindet 0-30 meter fran Hedvigen

e 400 personer/km’ pa avstandet 30-50 meter fran Hedvigen

e 4100 personer/km” pa avstindet 50 + meter fran Hedvigen

4100
personer/km?

JCKEN 4:2

2:25

a4 VASTERVANG

2:25

3Lr, 1Sv

7 y
Eventuell o \(@“a
dagvattenda @Q—
&
VASTER JAR
1Lr
4
2 2
0 personer/km A
~ S 3
-~
4
~
~ ~
~ .
— 5
I~
VASTER JAR ~ ~y AL
STASTORP 3:1, DP216 ~

Skiss 2016-02-05, skala 1:1000 (A3)

Figur 7 Beriiknad persontiithet pa fastigheten samt i ndromradet

3.3.2 Persontathet utokat alternativ
Utover forslag till detaljplan har en alternativ placering av byggnad utretts, placering av
enplansbyggnad 30 meter fran Hedvigen. Beroende pa alternativ sillankop eller kontor samt
dagligvaruhandel varierar personantalet. For denna utformning giller foljande personantal i
genomsnitt:
e 0 personer/km’ pa avstindet 0-30 meter fran Hedvigen
e 1000 personer/km® pa avstindet 30-50 fran Hedvigen for sillankop och 4100
personer/km” pa avstindet 50 + meter
Samt i scenario med endast kontor och dagligvaruhandel
e 4100 personer/km® pa avstindet 30 + meter frin Hedvigen for kontor och
dagligvaruhandel.
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3.4 Riskinventering

Hedvigen och Vistra Ringvigen utgor en transportled for farligt gods. Avstandet mellan vigarna
och exploaterbar mark pa fastigheten bedoms vara minst 30 meter.

Farligt gods som transporteras pa vara vigar delas in i nio klasser enligt nedan [8]:

Tabell 1 Farligt gods klasser med tillhorande exempel pa dmne och konsekvensbeskrivning.

Klass / Amne

Exempel

Konsekvensbeskrivning

Klass 1. Explosiva @&mnen och
foremal

Krut, patroner,
nitroglycerin, fyrverkeri

Den kraftiga tryckvag som bildas kan medféra
konsekvenser bade pa byggnader och pa
manniskor som vistas i narheten.

Klass 2. Gaser
Kondenserad bréannbar gas

Kondenserad giftig gas

Gasol

Svaveldioxid, ammoniak

Gasol kan vid antandning ge upphov till
mycket omfattande skador inom ett stérre
omrade vid ett utslapp.

Ammoniak och svaveldioxid kan leda till
mycket allvarliga skador pa manniskor inom
ett stérre omrade i samband med ett utslapp.

Klass 3. Brandfarliga vatskor

Bensin, diesel,
eldningsoljor, metanol

Pdélbrander kan medféra mycket hdga
stralningsnivaer pa méanniskor och byggnader
i utsldppets narhet.

Klass 4. Brandfarliga fasta &mnen

Svavel, fosfor, metallpulver

Konsekvenser av dessa olyckor koncentreras
till &mnets nérhet.

Klass 5. Oxiderade &mnen och
organiska peroxider

Nitrat, peroxid, klorit

Utgér normalt ej en sakerhetsrisk utan
huvudsakligen en halsorisk.

Klass 6.1. Giftiga &mnen

Arsenik-, bly och
kvicksilversalter,
bek&mpningsmedel

Medfdr normalt ej risk fér personskador da
skada férutsatter att man kommer i direkt
kontakt eller far i sig d&mnet.

Klass 7. Radioaktiva @mnen

Medfér normalt inga akuta skador aven i de
fall dar radioaktivt material kommit ut. Vid
transport vidtas &ven mycket omfattande
sakerhetsatgarder.

Klass 8. Fratande &mnen

Svavelsyra,
Natriumhydroxid

Kan uppskattas ge personskador via stankt
upp till 20 m fran olycksplatsen.

Klass 9. Ovriga farliga &mnen och
foremal

Magnetiska material,
asbest, vissa
g6dningsmedel, miljéfarligt
avfall

Sannolikheten for skador pa bedéms som
férsumbar.

Inga ytterligare riskkéllor har identifierats.

3.4.1 Trafikprognos

Trafikprognos utgar, enligt 6verenskommelse med Trelleborgs kommun, fran steg 2, scenario 2 i

trafikutredningen.

Enligt Trafikutredning uppgar arsmedeldygnstrafiken for 2035 pa:

e Hedvigen till 21000 fordon utanfor aktuell fastighet. Av dessa utgor cirka 20% tung trafik,

dvs 4200 tunga fordon.

e Vistra Ringvégen till 12600 fordon utanfor aktuell fastighet. Av dessa utgor cirka 28% tung
trafik, dvs 3528 tunga fordon.
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3.5 Problemidentifiering

Utifran de amne som transporteras pa farligt godsleder och vilka konsekvenser en olycka kan fa
har Lansstyrelsen i Skane tagit fram riktlinjer som anger att en riskanalys eller
konsekvensreducerande atgirder ej krivs om byggnader uppfors pa ett sdrskilt avstand fran farligt

godsdeler eller andra riskkéllor . Har nedan ses vilka avstand som accepteras for olika byggnader
och verksamheter [4].

3.5.1 Antaganden vid problemidentifiering

Lansstyrelsens riktlinjer for bebyggelseplanering intill vdg med transport av farligt gods baseras pa
utsldppsfrekvenser berdknade for vdagar med hastighetsbegransning pa 90 — 110 km/h. Radande
hastighetsbegrinsning utanfor planerad verksamhet dr 60 km/h vilket bedoms ge ldgre risknivaer.

3.5.2 Omradet 0-30 meter fran vag

I omréadet ndrmast farligt godsleden bor allmén platsmark begrinsas sa att den inte uppmuntrar till
stadigvarande vistelse. Detta baseras frimst pa den relativt hoga individrisk som rader ndrmast
riskkillan. Exempel pa foreslagna verksamheter &r parkering, trafik och odling.

3.5.3 Lag riskkategori, tillaten verksamhet 30-70 meter fran vag
RIKTSAM anger att foljande verksamheter normalt kan accepteras utan vidare
utredning pa ett avstand av 30 m fran transportleden:
e Handel (H), i form av sidllank&pshandel
Industri (J)
Bilservice (G)
Lager (U), utan betydande handel
Tekniska anldggningar (E)
Parkering (P)

Pa ndarmare avstand dn 30 meter krivs en utredning. Situationen bor kunna bedomas tolerabel om
foljande kombinationer av kriterier uppfylls:
1) Den probabilistiska riskanalysen kan pavisa att individrisken understiger 10~ per ér.
2) Den deterministiska analysen kan pavisa att tillskottet av oonskade hindelser reduceras eller
elimineras av férhallandena pa platsen eller efter atgérder.

I detta omrade bor markanvindningen utformas sa att fa personer uppehéller sig i omradet och sa att
personer alltid 4r i vaket tillstaind. Linsstyrelsens modell leder till att en dkad persontithet inom
detta omrade kan oka samhillsrisken betydande. Befolkningstithet som anvints vid berdkningar &r
mellan 30 och 50 meter frin Hedvigen 400 personer/km® och 6ver 50 meter 4100 personer/km”.

3.5.4  Medel riskkategori, tillaten verksamhet 70-150 meter fran vag
RIKTSAM anger att foljande verksamheter normalt kan accepteras utan vidare
utredning pa ett avstand av 70 m fran transportleden:
e Handel (H)
Bostdder i form av smahusbebyggelse (B)
Kontor i ett plan, dock ej hotell (K)
Centrum (C)
Idrotts- och sportanldggningar utan betydande askadarplats (Y)

Pa niarmare avstand krévs en utredning. Situationen bor kunna bedémas tolerabel om
foljande kombinationer av kriterier uppfylls:
1) Den probabilistiska riskanalysen kan pavisa att individrisken understiger 10-6 per ar.
2) Den deterministiska analysen kan péavisa att tillskottet av oonskade hindelser reduceras eller
elimineras av forhallandena pa platsen eller efter atgérder.
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3.5.5 Ho6g riskkategori, tillaten verksamhet mer dn 150 meter fran vag
RIKTSAM anger att foljande verksamheter normalt kan accepteras utan vidare
utredning pa ett avstand av 150 m fran transportleden:
e Bostidder i form av flerbostadshus i flera plan (B)
Kontor i flera plan, inkl hotell (K)
Vard (D)
Skola (S)
Idrotts- och sportanliggningar med betydande askadarplats (Y)

Pa ndarmare avstand krévs en utredning. Situationen bor kunna bedomas tolerabel om
foljande kombinationer av kriterier uppfylls:

1) Den probabilistiska riskanalysen kan pavisa att individrisken understiger

107 per &r.

2) Den probabilistiska riskanalysen kan pavisa att samhillsrisken understiger

107 per ar dir N=1 och

107 per ar dir N=100.

3) Den deterministiska analysen kan pavisa att tillskottet av oonskade héndelser
reduceras eller elimineras av férhallandena pa platsen eller efter atgérder.

3.5.6 Konflikter mellan planerad verksamhet och riktlinjer

Fastigheten Stastorp 3:1 bedoms ligga pa ett avstand mellan 30 och 250 meter fran farligt gods-led.
Delar av de byggnader som illustreras i detaljplanen ligger pa ett avstand fran vigen som
understiger riktlinjer.

H, séllankdpshandel 30m 55 m (Hedvégen) Nej

H, Handel, vanlig 70 m 30 m (Vastra Ja
ringvagen)

K, Kontor 1 plan 70 m 55 m (Hedvagen) Ja

K, Kontor 2+ plan 150 m 30 m (Vastra Ja
Ringvagen)

3.6 Slutsatser grovanalys

Det storsta och mest betydande riskobjektet som belastar fastigheten &r Hedvdgen som utgdr en
farligt godsled dir trafiken i genomsnitt dr 20500 fordon/dag. Vistra Ringvigen har ett lidgre
trafikflode men byggnaderna &r i gengéld placerade nirmare.

Verksamheten inom fastigheten planeras att bedrivas inom ett avstand fran Hedvigen och Vistra

ringvdgen som inte uppfyller Léansstyrelsens riktlinjer. Individrisk och samhillsrisk ska berdknas
och redovisas for omradet om foreslagen plan ska kunna utforas.
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4 Fordjupad riskanalys

I den fordjupade riskanalysen utfors berdkningar med avseende pa sannolikhet for farligt gods
olycka p4 Hedvigen som kan pdverka fastigheten. Aven sannolikheten for en eller fler doda
berdknas och presenteras i form av samhillsrisk. Generella fordjupade beskrivningar av
berdkningsgang och indata i form av FSD — Teknisk rapport RADP, extern version, kan erhallas vid
forfragan fran bestillare.

4.1 Sannolikheter

Skattningen av frekvensen for en olycka pa Hedvigen och Vistra Ringvigen innehallande farligt
gods som leder till en farligt godsolycka gors enligt metod fran VTI [9].

Medelarsdygnstrafiken pa strickan enligt TU uppskattas till totalt 20 500 fordon per dygn. Andelen
trafik som kan orsaka en farligt-godsolycka anges till 1,7 promille [9] vilket ger en prognos for ar
2035 pa cirka 35 passerande farligt gods-fordon per dygn utanfor fastigheten.

Olycksfrekvensen grundas pa vigstrickans trafikarbete tillsammans med en tabellerad olyckskvot
och andel singelolyckor enligt Riddningsverket?. Tabellerade virden skiljer sig for olika
hastighetsbegrinsningar och vigtyper. Radande hastighetsbegrinsning utanfor planerad verksamhet
ar 70 km/h och vigstrackan likstdlls med en ringled. Utifran ovan berdknas antalet farligt gods-
fordon som dr inblandade i en olycka utanfor omradet till 0,0200 per ar vilket medfor att en
transport med farligt gods kan forvintas vara inblandad i en olycka utanfér omradet var 50:e ar.

Alla olyckor leder inte till nagon konsekvens inom planomradet. En forutsdttning dr ofta att
transportinnehallet ldcker ut eller utsétts for ett stort energitillskott via brand eller kollision [9] [10].

Sannolikheten for viss typ av olycksscenario bygger pa andelen av respektive farligt godsslag.
Nationell statistik nyttjas da denna bedoms utgora ett robust underlag samt sa Lansstyrelsen valt att
utga fran dessa vid framtagandet av sina riktlinjer. I Tabell 2 redovisas statistik fran Lansstyrelsens
riktlinjer som anvénts vid sannolikhetsberikningar for respektive scenario [4].

Tabell 2:Fordelning transport av farligt gods

ADR-klass Amne Andel
Klass 1 Explosiva @mnen och foremal 0.9 %
Klass 2 Gaser 12 %
Klass 2.1 Brandfarliga gaser 0,119%
Klass 2.3 Giftiga gaser 0,001 %
Klass 3 Brandfarliga vitskor 76,9 %
Klass 4 Brandfarliga fasta dmnen 0,9 %
Klass 5 Oxiderande dmnen och organiska peroxider 1,2 %
Klass 6 Giftiga dmnen 0,6 %
Klass 7 Radioaktiva dmnen 0,1 %
Klass 8 Fritande amnen 7,2 %
Klass 9 Ovriga farliga imnen och foremal 0,3 %

2 Riaddningsverket (1996) Farligt gods — Riskbedomning vid transport
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Utifran ovanstaende har sannolikheten for olika typer av skadehdndelser berdknats och resultatet
redovisas i Tabell 3.

Tabell 3: Frekvenser for skadehcindelser

Skadehéndelse Frekvens Andel av
skadehéndelser totalt

Explosion fasta imnen 1,437%107 0,564 %

Giftmoln 2,804*10° 0,110%

Jetflamma 2,538*107 0,995%

Gasmolnsexplosion 5,220”‘10'7 2,046%

Stralning fran polbrand 2,456%10° 96,285%

Resultatet visar att den mest férekommande skadehzndelsen dr stralning fran en polbrand vilket kan
intrdffa da en tankbil med brandfarlig vitska dr inblandad i en olycka, tanken gar sonder och
innehallet rinner ut och antinds.

4.2 Konsekvenser

Baserat pa aktuella avstand mellan riskkillor och omradet samt sannolikheten for en olycka
behandlas konsekvenser av foljande riskscenarier vidare i analysen av planomradet.

4.2.1 Transporter av farligt gods
Nedan redogors for konsekvenser av olyckor inom respektive ADR-klass.

Farligt godsolycka med explosiva @mnen (klass 1)

Explosiva d@mnen skiljer sig fran andra typer av farligt gods pa sa sitt att de innehaller savil brinsle
som syre och dirfor kan komma att explodera dven utan en olycka, dock bedéms sannolikheten for
detta som obetydligt liten for fastigheten. De fasta explosiva material som anvinds idag &r relativt
stabila och kan komma att explodera vid t ex forhojd temperaturer eller fysiskt tryck (vald).

Aven om en olycka med en transport av explosivt material intriffar 4r sannolikheten for explosion
relativt liten. Sannolikheten for samtidig explosion i hela lasten ir i sin tur ytterligare begrinsad.

Vid en explosion kan hogt tryck bildas. Om explosionen sker i det fria kommer trycket dock snabbt
att avta med avstandet. Maximalt tillaten transporterad mingd pa vig ar 16 000 kg. Normalt
transporteras Klass 1 @mnen i 100 kg-férpackningar.

Dimensionerande dmne antas vara trotyl och uppkomna tryck pa olika avstand fran killan berdknas
med empiriska samband for luftvagsstotar [11].

Samtliga personer inom effektomradet omkommer dir reflekterat tryck overstiger 180 kPa. En
tredjedel av de personer som befinner sig inom byggnader omkommer inom effektomradet dir
reflekterat tryck overstiger 40 kPa [12]

Farligt godsolycka med brandfarligt gasutslapp (klass 2.1)

En olycka dir klass 2.1 &r inblandad, exempelvis propan eller butan, kan resultera i en jetflamma, ett
brinnande gasmoln samt en BLEVE. Vid ett lickage kan det klass 2.1 &mne som ir i gasfas antdndas
med en jetflamma som foljd. Ett lickage behdver dock inte leda till direkt antdndning. Klass 2.1-gas
kan dven blandas med luft och bilda ett gasmoln. Vid fordrojd antdndning kommer en flamfront
sprida sig genom molnet. Ar flamfrontens hastighet tillrickligt hog kommer ett dvertryck att skapas,
en sa kallad gasmolnsexplosion, didr hoga nivaer av virmestralning samt en tryckvag mot byggnader
och ménniskor dr mojlig. Storst effekt uppnas om molnet antinds en till fem minuter efter utslappet

[9].

Sidan 19 av 37



FSD Datum: 2016-03-03
Stastorp 3:1, DP 216, Trelleborg Projekt: 2016-022
Riskanalys Version: 0

Det skall hir noteras att dven om stralningsnivaerna kan vara hoga vid en antindning av gasmolnet
ar de ocksd kortvariga. Nivdaerna av vdrmestralning beror pa molnets utbredning som i sin tur
varierar med faktorer sa som vider, mingd utsldppt gas samt atgirder for att begréinsa liackaget fran
behallaren, till exempel genom insats fran riddningstjénsten.

Behallaren kan ocksa explodera om den utsitts for hoga temperaturer med volym- och tryckokning
inuti behallaren som foljd. Tryckokningen kan medfora att behallaren ramnar. Konsekvensen av
detta kan bli en BLEVE om den expanderande gasblandningen antéinds. Detta scenario bedéms som
sa osannolikt for vigtransporter att skadehzndelsen inte utreds ytterligare.

Berikning av d@mnets koncentration pa olika avstand utfors enligt metod i FOA:s handbok for
vadautsldpp av giftiga och brandfarliga gaser och vitskor [12].

Dimensionerande dmne antas till propan och vid berdkningar av antal omkomna antas samtliga inom
gasens brannbarhetsomrade omkomma och utanfér omkommer ingen.

Farligt godsolycka med giftigt gasutslapp (klass 2.3)

I detta scenario antas ett farligt godsekipage med klass 2.3-dmne vilta eller kollidera, exempelvis
klor eller ammoniak. I samband med detta antas ett lickage uppsta, varvid ett utsldpp av innehallet
sker. Ett tungt gasmoln kan bildas, fangas upp av vinden och driva ivig i markniva. Ett kontinuerligt
utsldpp uppstar vid till exempel ett mindre hal i behéllaren och innebdr att gasen kontinuerligt
strommar ut tills det att trycket inne i tanken har sénkts till atmosfirstryck.

Klass 2.3 transporteras ofta under tryck i vitskeform och kommer, om tanken brister, att dverga till
gasfas. Vid forangningen upptas vdrmeenergi ur omgivningen och gasen erhaller en ligre
temperatur dn den omgivande luften varfor den ldgger sig strax ovan markytan. Spridningen och
spadningseffekten paverkar koncentrationen och dr beroende av vindriktningen och vindstyrkan.

Berikning av dmnets koncentration pa olika avstand utfors enligt metod i FOA:s handbok for
vadautslédpp av giftiga och brandfarliga gaser och vitskor [12].

Klass 2.3-dmnen &r i hogre koncentrationer mycket giftiga och kan leda till doden vid inandning. I
lagre koncentrationer verkar ammoniak och klor framforallt irriterande pa slemhinnor, i dgon,
andningsvégar, etc.

Dimensionerande klass 2.3-imne antas vara ammoniak och konsekvens for scenariot &r
ammoniakens giftighet i form av LCsy-virde for ammoniak. LC star for “Lethal Concentration” och
LCs dr den koncentration av en kemikalie som medfor att hilften av individerna i en testgrupp dor.
LCsp ansiitts till 5000 ppm [12].

Farligt godsolycka med brandfarlig vatska (klass 3)

En olycka i samband med en transport av farligt gods kan leda till ett utslapp av brénnbar vitska.
Om denna anténder bildas en polbrand, vars viarmestralning kan utgora en risk for personer som
vistas i omradet. I detta scenario beréknas en pdlbrand med bensin som ldcker ut och anténds.

Vigens bredd pa 12 meter bedoms kunna begrinsa polens utbredning och en maximal polarea antas
enligt fordelning av utsléppsstorlek och markens bindningskapacitet. Stoleken varierar mellan 1,8

m? till 270 m>.

Infallande stralning pa olika avstand beridknas enligt metod i FOA:s handbok for vadautslapp av
giftiga och brandfarliga gaser och vitskor [12].

Inom ett effektomrade som Gverstiger 15 kW/m” antas samtliga omkomma och ingen utanfor [12].
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Farligt godsolycka med oxiderande @mnen (klass 5)

Om oxiderande dmnen blandas med organiska kan en explosiv blandning motsvarande klass 1.1
amnen uppsta.

Scenariot bedoms som mojligt da lastbilens bensintank skadas i samband med en kollision.

Effektomrade berdknas lika klass 1.1 dmne. Maximal explosiv blandning bedoms vara 3 ton med
hinsyn taget till midngden bensin som normalt ryms i en lastbilstank.
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5 Sammanvégd riskbedémning fé6r omradet

Att bedoma huruvida en risk &r acceptabel eller inte dr en process som involverar manga faktorer.
Forutom en teknisk bedomning av risken ligger d&ven mer subjektiva uppfattningar till grund for en
bedomning av huruvida en risk kan accepteras eller inte. T.ex. paverkas bedomningen av vem
konsekvensen drabbar och vilka vinster som gors i samband med att risken tas. I
samhillsplaneringen stills hela tiden risker och vinster med olika karaktidr mot varandra och det dr
viktigt att gora en genomtinkt bedémning av vilka risker man kan acceptera.

I denna handling gors en teknisk bedomning som ska ses som ett underlag fér en helhetsbedomning
av huruvida risknivan for planomradet kan accepteras.

5.1 Individrisk

Individrisken pa fastigheten Stastorp 3:1. varierar med avstandet fran Hedvigen och Vistra
ringvégen. I figur 9 och 10 nedan redovisas individriskens férdelning 6ver avstandet fran Hedvigen
samt Vistra Ringvigen.

Individrisk pa olika avstand fran Hedvagen

1,00E-04 Individrisk inomhus

Individrisk utomhus

1,00E-05

Sannolikhet att omkomma [Ar~-1]

== » Acceptabel individrisk
sallankdpshandel

Bececccccccdocccccccccnce

=« Acceptabel individrisk
kontor i ett plan &

dagligvaruhandel
e« Acceptabel individrisk

kontor i flera plan

1,00E-06

]

------ Avstand fran vagkant
36 meter

1,00E-07

Avstand fran vagkant
78 meter

1,00€-08 ' I ! ! : = = Aystand till byggnad
0 15 30 45 60 75 enligt planforslag (50
Avstand fran viagkant [m] meter)

Figur 9 Individrisk for olika verksamheter pd olika avstdnd fran Hedviigen

Individrisken #r under acceptabel niva for sillankopshandel, planforslaget anger ett avstand om
minst 50 meter, och riskavstandet dr 24 meter.

Individrisken dr under acceptabel niva for kontor i ett plan och dagligvaruhandel, planforslaget
anger ett avstand om minst 50 meter, och riskavstandet dr 36 meter.

Individrisken dr 6ver acceptabel niva for kontor i flera plan, hir dr planforslaget ett avstand om 50
meter, och riskavstandet dr 78 meter.

I det utokade forslaget med bebyggelse i ett plan fram till 30 meter fran vég dr individrisken
acceptabel for sillankdpshandel.
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Individrisk pa olika avstand fran Vastra Ringvagen
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Figur 10 Individrisk for olika verksamheter pa olika avstand fran Vistra Ringvdgen

Individrisken #r under acceptabel niva for sillankdpshandel, planforslaget anger ett avstand om
minst 30 meter och riskavstandet dr 18 meter.

Individrisken &r 6ver acceptabel niva for kontor i ett plan och dagligvaruhandel, planforslaget anger
ett avstand pa 30 meter och riskavstandet dr 36 meter.

Individrisken &r 6ver acceptabel niva for kontor i flera plan, planforslaget anger ett avstand om 30
meter, och riskavstandet ir 63 meter.

Sammantaget for Hedvégen och Vistra Ringvigen ir:
e COOQRP for ndra Ringvigen och kriver atgérd.
Kontor ovan COOP fo6r nidra Hedvégen och kriver atgérd.
Kontor i fyra plan for ndra Hedvégen och kriver atgérd.
I utokat forslag &r kontor i ett plan och dagligvaruhandel for ndra Hedvidgen och kriver
atgird.
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5.2 Samhallsrisk

Samhiillsrisk kan redovisas pa ett flertal olika sitt. FSD viljer att for detta underlag redovisa
samhdllsrisken i form av F-N diagram som beskriver situationen om samtlig mark omkring
riskkillan utformas enligt foreslagen detaljplan. Detta jamfors sedan mot samhéllsrisken da hela
omradet utformas med verksamheter, persontitheter och skyddsavstand enligt Lansstyrelsens
anvisningar végledning 1 [4]. Syftet &r att utreda om omradets utformning ger en samhallsrisk kan
anses vara acceptabel.

Samhillsrisk for utformning enligt planforslag (Hedvagen)
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Figur 11 Sambhdillsrisk for paverkan fran Hedviigen

Figur 11 redovisar samhillsrisk for omradet med paverkan fran Hedvidgen. Samhillsrisk for
planomrade (Bla linje) jamfors med risk enligt RIKTSAMs riktlinjer (lila linje). Risknivan for
planomradet &r ldgre i omradet med mindre olyckor men nagot hogre i omradet for storre olyckor
som paverkar hela planomradet och dirmed fler antal paverkade. Omradet har gynnsammare
forutsdttningar vid olyckor med kortare rickvidd eftersom personantalet &dr lagt inom 0-50 meter
fran vigen.

Storre delen av samhillsrisken ligger inom ALARP-omradet, dvs att rimliga atgérder ska vidtas for

att sdnka samhdéllsrisken. Detta kan innebdara att begrinsa personantalet eller att skydda omradet med
olika atgérder.
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Figur 12 Sambhdillsrisk for paverkan fran Viistra Ringviigen

Figur 12 redovisar samhallsrisk for omradet med paverkan fran Vistra Ringvigen. Samhallsrisk for
planomrade (Bla linje) jamfors med risk enligt Riktsams riktlinjer (lila linje). Risknivan for
planomradet &r hogre i omradet med mindre olyckor men i stort sett detsamma i omradet for storre
olyckor. Personantalet dr hogre niira vigen.

Kurvan for samhéllsrisken ligger inom ALARP-omradet, dvs att rimliga atgirder ska vidtas for att
sdnka samhillsrisken. Detta kan innebdra att begrinsa personantalet eller att skydda omradet med

olika atgérder.
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Sambhallsrisk for utokat forslag med sallankép i ett plan (Hedvagen)
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Figur 13 Sambhdillsrisk for paverkan fran Hedvigen i utokat forslag med séillankop

plan (Hedvigen)

Samhallsrisk for utokat forslag med kontor och dagligvaruhandel i ett
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Figur 14 Sambhdillsrisk for paverkan fran Hedviigen i utokat forslag med kontor och dagligvaruhandel

Figur 13 och Figur 14 redovisar samhillsrisk for omradet med paverkan i det utokade forslaget dér
byggnad placeras 30 meter fran Hedvigen.
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I Figur 13 foljer risknivan kurvan for RIKTSAM, detta beror pa att sédllanhandel &r placerad enligt
RIKTSAM:s avstand. Risknivan for planomradet 4r i stort sett detsamma som for RIKTSAM.

I Figur 14 okar samhillsrisken i planomradet eftersom kontor och dagligvaruhandel medfor ett
hogre personantal. Risknivan for planomradet dr hogre men skillnaden avtar nagot i i omradet for
storre olyckor.

Kurvan for samhéllsrisken ligger inom ALARP-omradet, dvs att rimliga atgirder ska vidtas for att
sinka samhillsrisken. Detta kan innebdra att begrinsa personantalet eller att skydda omradet med
olika atgdrder

5.3 Sammanfattning riskbedomning

Berikningar for detaljplaneforslaget visar att individrisker pa omradet &dr acceptabla for
sidllankopshandel, men att kontor i flera plan maste skyddas bade fran Hedvigen och Vistra
Ringvégen. Butik nédra Vistra ringvdgen maste dven den skyddas.

For det utdkade forslaget visar berdkningar att individrisken &r acceptabel for sidllankdp men ej for
kontor samt dagligvaruhandel i ett plan. Dessa fasader maste skyddas.

Samhillsrisk &r for hog generellt. Detta beror pa en relativt hog persontithet.

Dessa resultat visar att foreslagen utformning enligt detaljplanen inte dr acceptabel. Atg'&irder krivs,
och dessa diskuteras i avsnitt 6 - Utvirdering av atgérder.
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6 Utvardering av atgarder

Resultat visar att risknivderna dar for hoga for utformning enligt detaljplan. Individrisk och
samhillsrisk kan atgirdas med begrinsning av personantal, verksamhet eller genom
skadereducerande atgirder. Samhillsrisk och individrisk maste bdgge sénkas, och i avsnitt nedan
redovisas atgirder som krévs for att kunna uppfora byggnader enligt DP 216.

6.1 Brandskydd av fasad

Brandskydd av fasad innebdr att de personer som vistas inom en byggnad inte exponeras for
stralning fran en polbrand eller en jetflamma. Brandskyddet krivs i det initiala skedet av branden,
efter cirka 30 minuter bedoms byggnaden kunna vara utrymd. Huvudentré ska placeras sa att
utrymning dr mojlig utan att exponeras for skada.

Forses byggnaden med avstdngningsbar ventilation elimineras dven risk for utsldapp av giftiga gaser.

6.1.1  Hedvéagen

Figur 15 redovisar individrisk utan atgirder, och figur 16 samt 17 individrisk efter atgérder.

Individrisk pa olika avstand fran Hedvagen
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Figur 15 Individrisk Hedviigen - inga atgdrder

Utan atgérd dr individrisken for hog for kontor i flera plan. Individrisken dr acceptabel vid 78 meter
fran vigkant, men planerad byggnad &r 50 meter fran vigkant.
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Individrisk pa olika avstand fran Hedvagen efter atgard (brandskyddad
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Figur 16 Individrisk med brandskyddad fasad

Med en brandskyddad fasad dr individrisken fortsatt for hog for kontor i flera plan. Skyddsavstandet
ar da 56 meter for kontor i flera plan.
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Figur 17 Individrisk Hedviigen med brandskyddad fasad och avstingningsbar ventilation

Med en kombination av atgidrderna avstingningsbar ventilation och brandskyddad fasad é&r
individrisken acceptabel.

For acceptabel individrisk for paverkan fran Hedvégen krivs foljande:

e Kontor i flera plan kridver avstingningsbar ventilation och brandklassad fasad mot

Hedvigen

e Ovriga verksamheter har acceptabel individrisk frén paverkan frin Hedvigen utan atgird.
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6.1.2

Vastra Ringvagen

Figur 18 redovisar individrisk utan atgérd och figur 19 samt 20 individrisk efter atgirder.
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Figur 18 Individrisk Viistra Ringvigen utan dtgird

Utan atgird dr individrisken for hog for kontor i flera plan samt dagligvaruhandel. Byggnad for
COOQP ir planerad 30 meter fran vdg, men individrisken dr acceptabel forst vid 35 respektive 63

meter fran vig.
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Individrisk pa olika avstand fran Vastra Ringvagen efter atgard
(brandskyddad fasad)
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Figur 19 Individrisk Vistra Ringvigen med brandskyddad fasad

Med en brandskyddad fasad dr individrisken fortsatt for hog for kontor i flera plan. Skyddsavstandet
ar da 35 meter for kontor i flera plan.
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Individrisk pa olika avstand fran Vastra Ringvagen efter atgirder
(brandskyddad fasad & avstangningsbar ventilation)
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Figur 20 Individrisk Vistra Ringvigen med brandskyddad fasad och avstingningsbar ventilation

Med en kombination av atgdrderna avstingningsbar ventilation och brandskyddad fasad é&r
individrisken acceptabel.

For acceptabel individrisk for paverkan fran Vistra Ringvégen krivs foljande:
e Kontor i flera plan kridver avstingningsbar ventilation och brandklassad fasad mot Vistra
ringvigen
e Dagligvaruhandel kriver brandklassad fasad mot Véstra Ringvigen
e Ovriga verksamheter har acceptabel individrisk fran paverkan frin Vistra Ringvigen utan
atgérd.

6.2 Reducering av Samhallsrisk

Problem med samhillsrisk atgdrdas genom att begrinsa anviandningen av omradet eller genom att
skydda byggnader fran explosion mm.

Resultat visar att samhillsrisken dr for hog for omradet och ligger inom omradet dér rimliga
atgiarder ska vidtas. Genom att begrdnsa anvindning av omradet begrinsas personantalet och
dirmed antalet drabbade av en skadehiindelse. Detta innebédr att en begrisning av antalet
vaningsantal for kontor paverkar personantalet och samhillsrisken.
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Alternativ till dndrad anvindning av omradet dr skadereducerande atgérder enligt forslag gillande
individrisk. Samma atgirder som krdvs for acceptabel individrisk bedoms som rimliga att
genomfora for att sinka samhéllsrisken.

I figur 18-21 redovisas en jamforelse av samhillsrisk vid incident pa Hedvdgen samt Vistra
ringvigen med och utan atgird. Utférande med brandklassade fasader nidrmast aktuell vig samt
avstidngningsbar ventilation sédnker samhéllsrisken.

Samhallsrisk for utformning enligt planférslag (Hedvagen)
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Samhillsrisk for utformning enligt planforslag (Hedvagen) efter
atgarder (brandskyddad fasad & avstangningsbar ventilation)
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Figur 22 Sambhdillsrisk Hedviigen - med atgdrd

Samhallsrisk for utformning enligt planforslag (Vastra Ringvagen)
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Figur 23 Sambhidillsrisk Viistra ringviigen - utan atgdrd
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Sambhallsrisk for utformning enligt planférslag (Vastra Ringvagen)
efter atgirder (brandskyddad fasad & avstdangningsbar ventilation)
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Figur 24 Sambhidillsrisk Viistra ringvigen - med dtgird

Samhallsrisk for utékat forslag med kontor och dagligvaruhandel i ett

plan (Hedvéagen)
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Figur 25 Sambhdillsrisk for paverkan fran Hedviigen i utokat forslag med kontor och dagligvaruhandel

Sidan 36 av 37



FSD Datum: 2016-03-03
Stastorp 3:1, DP 216, Trelleborg Projekt: 2016-022
Riskanalys Version: 0

Samhaillsrisk for utformning enligt reviderat planférslag (Hedvagen) efter atgirder
(brandskyddad fasad & avstangningsbar ventilation)
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Figur 26 Samhallsrisk Hedviigen utokat forslag dagligvaruhandel och kontor - med dtgdird

Jamforelsen visar en tydlig reducerad samhéllsrisk med atgirder for fasad samt ventilation. Analys
visar att samhéllsrisken for hela omradet sjunker till acceptabla nivaer. Risken dr pa vissa sektioner
hogre @n for RIKTSAM, men det 4r endast mycket sma skillnader och som helhet sjunker risken till
under RIKTSAMs vérden.

6.3 Sammanfattning av atgarder

Jamforelsen visar pa acceptabel individ- och samhillsrisk efter att scenarier med jetflamma,
stralning fran polbrand och utslépp av giftiga gaser eliminerats fran analysen.

For att uppna skydd mot dessa scenarier krivs forst avstangningsbar ventilation. For att skydda mot
stralning anvinds en kombination av brandskydd av fasader och skydd bakom byggnader. Vid en
olycka pa Vistra Ringvigen kommer den bortre byggnaden skyddas av COOPs huskropp. COOP
skyddas mot stralning i fasad mot Ringvdgen, inklusive kontor pa plan 2 och 3 som vetter mot
Ringvigen.

Vid en olycka pa Hedvigen krivs skydd av kontor i flera plan, bade for individ och samhallsrisk.
Skydd avser endast kontor och COOPs bottenvaning mot Hedvigen kan utforas oskyddad.

En forutsdttning dr ocksa att huvudentréer inte dr direkt exponerade mot en olycka. COOPs
huvudentré bér mynna mot parkering och inte mot Vistra ringvigen, alternativa védgar ut bor finnas
pa bade bak- och framsida for en olycka pa Hedvigen. Den andra byggnaden (sillankop/kontor i 4
vaningar) far ej ha huvudentré mot Hedvigen.
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7 Kanslighets- och osakerhetsanalys

I en detaljerad kvantitativ riskanalys &r osidkerheterna i berdkningar och antaganden relativt
omfattande. I denna analys har indata till berikningarna valts utifrdn konservativa antaganden,
vilket innebdr att resultaten snarare dr en 6verskattning av risken &n en underskattning. Jimforelser
mot utformning enligt Linsstyrelsens rekommendationer ger d@ven en robusthet i berdkningarna som
resulterar i bedomningen att ytterligare osdkerhetsanalyser ej dr nodvéndiga.

8 Slutsatser

Beriikning av individ- och samhillsrisk for foreslagen detaljplansutformning har resulterat i foljande
bedomningar:

- Med brandskydd av fasader och avstiangningsbar ventilation &r individrisken pa fastigheten
acceptabel.

- Med brandskydd av fasader och avstiangningsbar ventilation dr samhillsrisken acceptabel.

- Detaljutformning for att uppna av brandskydd av fasad bestims i bygglovsprocess.
Riktvirde dr att fasad ska skydda personer i byggnad mot skadlig stralning fran podlbrand
och jetflamma i minst 30 minuter.

- Utrymning ska kunna ske utan skada for utrymmande.

I figur 28 och 29 sammanfattas atgidrder som krdvs for att foreslagen byggnadsutformning ska ge
acceptabel samhills- och individrisk.

Avstangningsbar ventilation i samtliga byggnader
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Sammanfattning
Utredningen syftar till att bedoma 6versvamningsrisk och moéjlighet till hallbar

dagvattenhantering vid exploatering av Stastorp 3.1.

Befintligt omrade bestar av dkermark. Avvattning sker huvudsakligen i sydvastlig
riktning ner i Stastorpsan. Anslutningspunkter till det kommunala dagvattenatet
finns utbyggda vid omradets sydvastra och nordostra delar. Fléden beraknas for
ett 10-arsregn och ett 100-arsregn med varaktighet 10 min och ger fére
exploatering 93,4 I/s vid ett 10-arsregn och 228,7 I/s vid ett 100-arsregn for hela
omradet och efter exploatering 231,6 I/s vid ett 10-arsregn och 1002,5 I/s vid ett
100-arsregn inklusive klimatfaktor 1,2.

Planomradet ar indelat i tva delomraden. Dagvattnet leds i dagvattenledningar till
en fordrojningsdamm i respektive delomrade for att sedan ledas ut i det
kommunala dagvattennatet. Det maximala utflodet fran hela omradet ar 300 I/s.
Detta ger att delomréde 1 far en fordrojningsvolym pé 460 m? och delomréde 2 en
fordroéjningsvolym p& 111 m? vid ett 100-&rsregn. Det finns tillrackligt med plats
inom planomrédet anlagga fordréjningsmagasin i form av dammar som kan
hantera ett 100-arsregn.

Bevarande av gronytor, diken samt anlaggning av permeabla ytor foreslas i sa
stor utstrackning det gar da dessa har en positiv effekt pa dagvattenkvalitén och
fordréjningen.

Rambdll Sverige AB

Skeppsgatan 5
211 11 Malmé

Telefon 010-615 60 00
Fax 010-615 20 00
www.ramboll.se

Unr 1320019289 Organisationsnummer 556133-0506
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Dagvattenutredning, detaljplan for Stastorp 3:1 Trelleborg

Inledning

Bakgrund
Trelleborgs kommun har anlitat Ramboll Sverige AB som konsult géllande

dagvattenutredning till detaljplanforslag for en del av Stastorp 3.1.

Syfte och uppdrag
Utredningen syftar till att bedoma 6versvamningsrisk och mojlighet till hallbar

dagvattenhantering vid exploatering av Stastorp 3.1. Utredningen ska utgd fran
de riktlinjer angdende dagvattenhantering som anges i kommunens VA-plan.

Forutsattningar och underlag

Hojdsystem
Denna utredning redovisas i hdjdsystemet RH2000 och koordinatssystem SWEREF
99-13-30.
Erhallet underlag
e VA karta i dwg- och pdf-format
e Utdrag ur grundkarta i dwg-format
e Utkast markanvandning i dwg- och pdf-format
e Geoteknisk understkning i pdf-format
e Trelleborgs kommuns VA-plan
e Plankarta och illustrationsritning i pdf
e Hojdkurvor i dwg-format
e Terranglinjer i dwg-format
e Plankarta i dwg-format
e Plan dver dikningsféretag i dwg-format

Dagvattenutredning Stastorp 3:1
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Befintliga forhallanden

Omradets avgransning och topografi
Hela omradet ar cirka 4 ha stort. Omradet ligger inom ett befintligt

verksamhetsomrade i de vastra delarna av Trelleborgs stad och ar ungefarligt
markerat med rod linje i Figur 1 och i Figur 2. | sydvast finns ett reningsverk och
en avfallsanlaggning och i oster ligger ett bostadsomrade. Terrangen norr om
planomradet bestar av akermark. Stastorpsan rinner langs med planomradets
vastra grans.

Figur 1. Omradet ungefarligt markerat med rod linje, ligger i stadsdelen Prastahejdan i
Trelleborgs stad. Underlag fran Trelleborgs kommun.

Figur 2. Omradet ungefarligt markerat med rod linje. Underlag fran Trelleborgs kommun.

2 av 17
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Planomradet bestar idag av dkermark och hojdskillnaden inom omradet ar cirka
2,9 m fran hogsta punkten +5,4 till lagsta punkten +2,5 (se figur 2).

Geoteknik och geohydrologi
En geoteknisk undersdkning har genomforts av GeoSyd AB 2003-02-25. Enligt

provtagningsprotokoll 03-030 bestar marken av ett ca 30 cm djup lager av
matgjord och under det domineras marken av siltig morén. | den siltiga moranen
finns aven lager av sand vilket kan 6ka vattengenomslappligheten (infiltrationen) i
delar av planomradet.

Befintlig avvattning och ledningar
Omradet delas langs med en vattendelare som finns i planomradet vilken gor att

den befintliga avrinningen rinner av vaster ut till diken och Stastorpsan samt i en
nordostlig riktning. Omradet &r i nulaget inte kopplat till det kommunala VA-natet
men det finns tva anslutningspunkter i anslutning till omradet vilka visas i Figur 3
som en rod etta och en rod tvaa.

Vattendelare

N
VASTERVAR
34

STASTORP
31

~
s

GOENISSE | I/ 10

Sovksronmdvon

© 15 20 25 10 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 %0 I

1:1.000

Figur 3. Tappkallvatten (bl&), dagvatten (grén) och spillvatten (réd) som &gs av kommunen.
Svart linje visar omradets granser och den gra linjen genom omradet och de grda pilarna
visar vattendelaren samt flédesriktningarna frdn denna. Underlag fran Trelleborgs kommun.

Delar av dkermarken norr om planomradet har en avrinning in mot planomradets
norddstra hoérn vilket eventuellt kan ge ett okant tillskott av dagvatten till den
damm som &r planerad dar (se Figur 5).
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Naturvarden
De naturvarden och vattendrag som finns i omradet ar viktiga att belysa for att

kunna utreda vilka konsekvenser exploateringsplanerna kommer att f gallande
omradets dagvattenhantering.

Vegetation
Stoérre l6vtrad och dess rotsystem bor bevaras och skyddas i storsta mojliga man

vid bland annat schaktning. Trad och annan vegetation ar viktig fér en god
vattenstatus. Trad binder stora mangder vatten, tar upp naringsamnen och ger
syre till mark och luft.

I nulaget finns mycket lite storre vegetation sdsom trad i planomradet. Dock
kommer ca 6000 m? i de véstra delarna av planomradet att byggas ut som
naturomrade med mojlighet for bade vegetation och andra vattenférdréjande
atgarder.

Vattendrag
En del av Stastorpsan har sin strackning genom planomrédet. Stastorpsan ar en

for Soderslatt typisk jordbruksa, utratad, med branta kanter och hart belastad av
naringsamnen. Den rinner genom ett jordbrukslandskap och tillférs bade
naringsamnen och rester av vaxtskyddsgifter pa sin vag mot havet. Landskapet ar
mycket flackt. De sista kilometrarna innan an nar Ostersjén passeras
industriomraden, bostadsomraden, parkmark och vatmark. Manga gator och vagar
samt parkeringsytor tillfor ocksad dagvatten till an.

Enligt planen for dikningsforetag i omradet finns ett batnadsomrade strax séder

om planomradet. En anstkan rérande omprovning av dikningsforetag i omradet,
inklusive det ovan namnda, har paborjats av kommunen. Syftet med ansdkan ar
att dikningsféretaget ska upphora.
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Framtida forhallanden

Omradets utformning
I omrédet planeras det byggas en dagligvaruhandel pa ca 4000 m? i en till tre

vaningar, en byggnad p& 1000 m? i en vAning med sallankdp samt en byggnad pa
ca 1500 m? i fyra vaningar som ska innehalla sallankdp och kontor. Mellan dessa
byggnader planeras &ven en parkeringsplats. Aven asfalterade lastzoner planeras i
nara anslutning till byggnaderna. | de vastra delarna av omradet planeras ett ca
6000 m? stort naturomrade med méjlighet till vattenférdrojande &tgarder s& som
till exempel dammar, se Figur 4.

'ERKE Al
ERKE GOEN

Figur 4. lllustration 6ver exploateringsomradet. Underlag fr&n Trelleborgs kommun.

ing Stastorp 3:1
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Forutsattningar for dagvattenhantering

Forutsattningarna for dagvattenhantering ar framtagna i samrad med Trelleborgs
kommun samt hamtade ur Svenskt Vattens P104 (Nederbérdsdata vid
dimensionering och analys av avloppssystem, 2011), och P110 (Avledning av
Spill-, Dréan- och Dagvatten, 2016).

e Anslutningspunkter vid planomradet till kommunala dagvattennatet finns
enligt underlag (VA-karta) fran Trelleborgs kommun vid Hedvagen och
Véastra Ringvagen.

e Andra losningar an direkt avledning till dagvattenledning bor efterstravas
for att transportera bort dagvatten fran omradet.

e UtifrAn Svenskt Vatten P110 beraknas floden for ett 10-arsregn och ett
100-arsregn med en varaktighet pa 10 min. FOr regnintensitets-
berakningar anvands Dahlstroms ekvation (2010). En klimatfaktor pa 20
% adderas till de framréknade flédena.

e Maximalt utloppsflode fran hela planomradet efter magasinering ska ej
overstiga 300 I/s enligt Trelleborgs kommun.

e Dagvattnen kan fran foreslagen fordrojningsdamm i delomrade 1 vid
behov ledas genom breddavlopp till Stastorpsan enligt Trelleborgs
kommun.

e Planomréadet indelas i tvad delomraden langs med vattendelaren (se Figur
5).

Figur 5. lllustration 6ver exploateringsomradet med indelning i tvd delomraden. Underlag
fran Trelleborgs kommun.
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Avrinningskoefficienter vid dimensionering ar enligt Svenskt Vattens P90:
e Avrinningskoefficient for takyta 0,9
e Avrinningskoefficient for asfalterade ytor 0,8
e Avrinningskoefficient for grasmattor 0,1
e Avrinningskoefficient for jordbruksmark 0,1

Forslag till dagvattenhantering
Principldsning

Principlésningen nedan ar endast foérslag pa hur dagvattenhanteringen inom
omradet kan hanteras. Fordrojningsvolymerna som presenteras i principforslaget
kan eventuellt delas upp pa flera mindre dammar under férutsattning att samma
volym dagvatten fordrjs.

| forslaget avleds dagvatten i ledningar som ligger ca 1,2 m under markytan och
lutar med minst 5 promille. En férenklad strukturskiss éver den féreslagna
hanteringen av dagvattnet kan ses i Figur 6. En mer detaljerad strukturskiss finns
i bilaga 1.

Dagvattenutredning Stastorp 3:1
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Figur 6. De morkgrona linjerna i figuren beskriver foéreslagna nya dagvattenledningar och

vattengangar. Anslutningspunkter till befintliga dagvattenledningar i Hedvagen och Vastra
Ringvagen ar markerad i figuren. Flodesriktningar visas som blaa pilar. En mer detaljerad

skiss finns i bilaga 1.
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Generell princip for dagvattenhantering inom omradet féreslas enligt foljande:
e Dagvatten frdn omradet leds ner i ledningar/diken for transport till
fordréjningsdammar.
e Draneringsvatten fran parkeringsytor kan avledas via foreslaget
dagvattensystem.

e Vid extrem nederbord bor dagvattnet delvis tillatas rinna pa ytan och ut ur

omradena. Hojdsattning ar darfor viktigt for att se till att marken sluttar
bort frdn husen s& att vatten med sjalvfall kan ledas ut mot
dagvattensystemet.

e Ju stdrre andelar gronytor och grusplaner som anlaggs inom omradet
desto storre renings- och férdréjningseffekt av dagvatten kommer att
uppnas.

e Anvands direkt avledning av dagvattnet till dagvattenledningar vid
parkeringen i delomrade 1 foreslas filterbrunnar att anlaggas for att
reducera féroreningsutslapp. Ett brunnsfilter, ex. Hydrofilter (Zeoliter),
kan reducera uppemot 80-95% tungmetaller i dagvatten. Ett brunnsfilter
avlagsnar aven oljor och PAH:er fran dagvattnet.

Topografin i omradet gor att dagvattnet bade i delomrade 1 och 2 (Figur 5) kan
avledas med sjalvfall. Dagvattnet leds till dammar i respektive delomrade vilka
fungerar som fordrojningsmagasin. Dammarna ar sedan i sin tur anslutna till det
kommunala dagvattensystemet genom anslutningspunkterna 1 och 2 enligt Figur
3 och 6. Avrinningen fran byggnaderna leds i forslaget genom stupror direkt ner i
dagvattenledningarna.

I omradet soder om parkeringen ner mot Hedvagen i delomrade 1 behdovs ett
avskarande dike for att fanga upp avrinningen. Detta leds sedan till dammen i
delomrade 1. I delomrade 2 kommer vattnet fran omradet norr om den
asfalterade lastzonen och vagen att vilja rinna av ut mot dkern norr om
planomradet. Aven har foreslas da ett avskarande dike for att fanga upp vattnet

och leda det till dammen i delomrade 2. D& bada dessa ytor ar relativt flacka, ytan

inom delomrade 1 varierar med ca 20 cm och ytan i delomrade 2 varierar med ca
30 cm, kan ett alternativ till avskdrande diken vara att se till att dessa ytor efter
exploateringen lutar mot det 6vriga ledningssystemet och istéllet framjar en
avrinning mot detta.

| dagslaget rinner en stor del av planomradets dagvatten ut i Stastorpsan. Aven i
det exploaterade omradet kommer en del av dagvattnet att rinna ut i an, dock
kommer mangden att minska da den storsta delen av dagvattnet nu kommer att
ledas till det kommunala dagvattennatet. De omraden som foreslas aven fortsatt
att inte kopplas till det kommunala dagvattennatet andrar inte namnvart
ytbeskaffenhet, alltsd att inga hardgjorda ytor tillkommer. | omradet vaster om
den foreslagna dagvattendammen i delomrade 1 foéreslas avrinningen av
dagvattnet dven fortsatt ske direkt ut i Stastorpsan.

Dagvattenutredning Stastorp 3:1
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Vid lastzonen i delomrade 1, vilken ligger i direkt anslutning till
kontorsbyggnaden, lutar marken naturligt relativt kraftigt in mot byggnaden. Det
ar da viktigt att vid byggnation se till att &tminstone de delar av lastzonen som
ligger narmast byggnaden har en lutning sa att vatten inte ansamlas vid vaggen
utan rinner mot dagvattenledningen, till exempel genom att skapa en lokal
lagpunkt med dagvattenbrunnar éver dagvattenledningen.

Alternativa losningar till dagvattenledningar

Vid grasytan mellan lastzonen och vagen i delomrade 2 kan med fordel ett
oversilningsdike anlaggas for att 6ka bade fordrojningen och reningen av vattnet,
se bilaga 1.

For att oka fordrojningen och tillféra en battre rening av dagvattnet i delomrade 1
kan dagvattenledningarna fran parkeringen bytas ut och ersattas med
makadamdiken.

Istallet for att avrinningen gar direkt fran taken till dagvattenledningarna kan
utkastare pda stuproren leda dagvattnet fran huskroppen mot ranndiken i
anslutning till byggnaden. Ranndikerna kan sedan ledas vidare till en vaxtbadd
(Rain garden) som renar och fordrojer vattnet innan det slépps vidare till
ledningssystemet.

For att bade fordroja och rena det vatten som slapps direkt till Stastorpsan kan en
infiltrationsyta anlaggas mellan cykelvagen och an.

En principbeskrivning av dessa atgarder finns under kapitel 7.

Dranering vid byggnader
Draneringsvatten foreslas avledas med sjalvfall till dagvattensystemet. Runt

byggnader foreslas ett draneringssystem med draneringsrér omgivna av ett
genomslappligt material s& som till exempel draneringsgrus, tvattad singel eller
makadam. Draneringsroren bor ligga ca 15 cm under bottenplattans nederkant
och det bér aven finnas minst 10 cm genomslappligt material under sjalva roret.
Draneringssystemet bor dven vara utrustad med tva brunnar — en rensbrunn vid
ledningens hdgsta punkt och ett slamfang vid den lagsta.

Dréaneringssystemet kopplas sedan ihop med dagvattensystemet och leds till de
dagvattendammar som finns i delomrade 1 och 2.

Forutsatt att draneringsrorens lutning inte bér understiga 5 promille och att
dagvattenledningarna ligger p& minst 1,2 meters djup samt att det ar hogst 10
meter mellan dréanering och dagvattenledning kan draneringsréren ligga pa ett
djup av 1,15 meter.
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Floden, fordrojningsvolymer och 6vriga dagvattenvolymer
Berakningar ar dels gjorda med nuvarande forhallanden och dels efter

exploatering for de tva framtida delomradena som i utredningen kallas delomrade
1 respektive 2.

Den maximala avrinningen fran hela planomradet till det kommunala
dagvattensystemet far enligt Trelleborgs kommun vara 300 I/s. Detta flode
fordelas mellan de tva anslutningspunkterna i forhallande till andelen reducerad
area i delomradena. Detta ger att avrinningen frAn dammen i delomrade 1 satts
till 237 I/s och avrinningen frdn dammen i delomrade 2 satts till 63 I/s.

Under forutsattning att ledningarna ligger 1,2 m under markytan och lutar med
minst 5 promille ger det att den lagsta inloppspunkten fran dagvattensystemet vid
dammen i delomrade 1 ligger pa +1,8 m. Anslutningspunkt 1, till vilken dammen
ar kopplad, ligger pa +1,08 m. For att fa en lutning p& ledningen mellan dammen
och anslutningspunkten p& minst fem promille maste utloppspunkten i dammen
ligga pa minst +1,2 m. Detta ger att dammens magasinsvolym kan vara ca 0,6 m
djup.

Vid dammen i delomrade 2 ligger den lagsta inloppspunkten fran
dagvattensystemet pa +2,7 m. Anslutningspunkt 2, till vilken dammen ar kopplad,
ligger pa +2,28 m. For att fa en lutning pa ledningen mellan dammen och
anslutningspunkten p& minst fem promille maste utloppspunkten i dammen ligga
pa minst +2,4 m. Detta ger att dammens magasinsvolym kan vara ca 0,3 m djup.

Flode for befintliga forhallanden
For flodesberakningar valjs ett regn med 10 minuters varaktighet. Tabell 1 nedan

visar uppkomna fléden inom omradet vid befintliga forhallanden for ett 10-arsregn
och ett 100-arsregn med en klimatfaktor pa 20%.

Tabell 1. Avrinningen frdn hela omradet vid befintliga forhallanden

Marktyp Awt  AVr.- Ared  Qi0+20%, Q100+209%,
(m?) koeff (M) =263 1/5/ha i=644 1/s/ha
/s) /s)

Delomrade 1

Jordbruksmark 25647 0,1 2565 67,5 165,3
Tot. Delomrade 1 25647 2565 67,5 165,3
Delomrade 2

Jordbruksmark 9837 0,1 984 25,9 63,4
Tot. delomr. 2 9837 984 25,9 63,4
Totalt 35484 3548 93,4 228,7
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Floden och magasineringsbehov efter exploatering
Vid exploatering kommer flodet fran omradet att férandras vilket visas i Tabell 2.

Berdkningarna ar baserade pa ett 10-arsregn och ett 100-arsregn med varaktighet

pa& 10 minuter.

Tabell 2. Avrinningen for respektive delomréade efter exploatering.

Marktyp Atot  AVI.- Ared  Qio+20%,  Q100+20%,
(m?) koeff (M?)  i—2631/s/ha =644 1/s/ha
U) UA)
Delomrade 1
Asfalt 11815 0,8 9452 248,6 609,1
Takyta 5662 0,9 5096 134,0 328.,4
Vattenyta 776 1 776 20,4 50,0
Grasmatta 7394 0,1 739 19,4 47,6
Tot. Delomrade 1 25647 16063 4225 1035,1
Delomrade 2
Asfalt 2915 0,8 2332 61,3 150,3
Takyta 947 0,9 852 22,4 54,9
Vattenyta 408 1 408 10,7 26,3
Grasmatta 5567 0,1 567 14,6 35,9
Tot. delomr. 2 9837 4149 109,1 267.,4
Totalt 35484 20212 531,6 1302,5

Konsekvenser av ett 10-arsregn

Magasineringsvolymen beraknas utifran formeln; magasineringsvolym = max(V;, —
V), dar Vi, ar flodet in i magasinet och V ar flodet ut ur magasinet. Detta

motsvarar da fordréjningsvolymer efter exploatering enligt Tabell 3.

Tabell 3. Erforderliga magasinsvolymer for respektive delomrade vid ett 10-arsregn.

e I GRS o

Dimensioneringsprincip Areq (M?) Magasinerings-volym (m?®)
(minst 10 mm/Acq)

Delomrade 1 16063 120
Delomrade 2 4149 28
Totalt 20212 148

Det dimensionerande 10-arsregnet (med klimatfaktor 20%) ar 263 I/s/ha. Med det
framraknade maxutflodet av 237 I/s fran delomrade 1 och 63 I/s fran delomrade 2
kommer avrinningen vid dimensionerande regn, for hela omradet, andras fran
93,4 I/s fore exploatering till 231,6 I/s efter exploatering av de aktuella omradena.
Flodet efter exploatering fas genom att dra bort 300 I/s (totala utflodet) fran det

totala flodet pa 531,6 I/s.
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I delomréde 1 blir den totala magasinseringsvolymen som behovs ca 120 m*. Med
ett magasineringsdjup p& 0,5 m behovs da alltsd en dammyta p& 240 m2. Den
maximala volymen beréaknas intraffa efter 20 min.

I delomréde 2 blir den totala magasinseringsvolymen som behévs ca 28 m®. Med
ett magasineringsdjup p& 0,3 m behovs d& alltsd en dammyta p& ca 94 m?. Den
maximala volymen beréaknas intraffa efter 10 min.

Den utritade dammytan for delomrade 1 respektive delomrade 2 i strukturskissen
i Figur 5 &ar ca 780 m? respektive 410 m?. Detta ger att ett 10-arsregn gar att
fordréja inom bada delomradena.

Konsekvenser av ett 100-arsregn
Magasineringsvolymen beraknas utifran formeln; magasineringsvolym = max(V;, —

V), dar Vi, ar flodet in i magasinet och V, ar flodet ut ur magasinet. Detta
motsvarar da fordrojningsvolymer efter exploatering motsvarar enligt Tabell 4.

Tabell 4. Erforderliga magasinsvolymer for respektive delomrade vid ett 100-arsregn.

Dimensioneringsprincip Areq (M?)  Magasinerings-volym (m?®)
(minst 10 mm/Aeq)

Delomrade 1 16063 460
Delomrade 2 4149 111
Totalt 20212 570

Det dimensionerande 100-arsregnet (med klimatfaktor 20%) ar 644 I/s/ha. Med
det framraknade maxutflodet av 237 I/s fran delomrade 1 och 63 I/s fran
delomrade 2 kommer avrinningen vid dimensionerande regn, fér hela omradet,
andras fran 228,7 I/s fore exploatering till 1002,5 I/s efter exploatering av de
aktuella omradena. Flodet efter exploatering fis genom att dra bort 300 I/s (totala
utflodet) fran det totala flodet pa 1302,5 I/s.

I delomréde 1 blir den totala magasinseringsvolymen som behovs ca 460 m*. Med
ett magasineringsdjup p& 0,6 m behévs da alltsd en dammyta p& 770 m?. Den
maximala volymen beréaknas intraffa efter 20 min.

I delomréde 2 blir den totala magasinseringsvolymen som behovs ca 111 m*. Med
ett magasineringsdjup p& 0,3 m behévs d& alltsd en dammyta p& ca 370 m?. Den
maximala volymen beréaknas intraffa efter 20 min.

Den utritade dammytan for delomrade 1 respektive delomrade 2 i strukturskissen
i Figur 5 &ar ca 780 m? respektive 410 m?. | delomré&de 2 ar dammens
magasineringsvolym fullt tillracklig for att fordroja ett 100-arsregn. Den utritade
dammytan i delomréde 2 ar ca 780 m? och racker d& aven den till fér att fordrsja
ett 100-arsregn.
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Dammarna kan vara djupare 4n magasineringsdjupet. D& far man en permanent
vattenspegel som inte leds av till dagvattensystemet forran den nar upp till
utloppspunkten. Detta ar dock avhangigt av att grundvattennivan inte ligger hogre
an utloppspunkten. Det ar aven mojligt att dimensionera magasinshojden sa att
intagsledningen dams men detta kan minska systemets kapacitet att leda bort
vattnet vid stora volymer. For att undvika att till exempel grundvatten lacker in i
dagvattensystemet genom dammen eller om férmagan att styra vattennivan i
dammen 6ver utloppspunkten, t ex for estetiska varden, ar énskvard kan en
reglering av utflédet till det kommunala dagvattennatet anlaggs.

Fortsatt arbete
I utredningen har ett antal punkter hittats som bér utredas vidare for att fa en

battre bild éver planomradets vattenbalans och dagvattenhantering.

Vid stérre regn an 100-arsregn finns mojligheten att skapa ett breddavlopp fran
dammen i delomrade 1 till Stastorpsan. Detta gor att det gar att begransa
riskerna for en éversvdmning av dammen och de konsekvenser det har for
narliggande byggnader &ven vid stdrre regn an de dimensionerande. Vid
delomrade 2 foreslas att marken kring dammen tillats 6versvammas vid storre
regn an 100-arsregn. Den yta som da dversvammas ar till stor del akermark norr
om planomradet samt omradets infartsvag och eventuellt delar av Vastra
Ringvagen.

Alla utbyggnadsplaner av industri- och bostadsomraden i narhet till vattendrag ger
en forandrad kemisk och biologisk sammanséattning av dagvattnet i och med till
exempel storre andel hardgjorda ytor och en mindre effektiv rening i kombination
med tillférsel av tillférsel av kemiska amnen i och med férandrad anvandning av
omradet. Detta gor att en grundlig genomgang av Stastorpsans biologiska varden
kan behovas goras da fa biologiska undersokningar ar gjorda. Detta ar extra
viktigt om en braddning frdn dammen i delomrade 1 till Stastorpsan anlaggs.

Till delomrade 2 kommer ett okant tillflode av vatten fran omradet norr om
planomréadet. Detta vattenflode gar idag rakt igenom punkten dar dammen
planeras ligga. Troligen kan detta flode delvis kunna hanteras inom planomradet
men vidare utredning av detta bor goras.

Ligger grundvattenytan ndgonstans éver draneringsdjupet kring byggnaderna
behovs det utredas hur mycket vatten detta kan bidra med till dagvattensystemet
for att sdkerstalla att det inte dverbelastas.
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Beskrivning av alternativa dagvattenlosningar

Nedan foljer en principiell beskrivning av de alternativa dagvattenlésningar som
foreslas i utredningen och som kan antingen kan ersatta eller komplettera
konventionella ledningar.

Diken/6versilningsdiken
Mindre, grunda, diken kan anvéandas for att leda vatten fran vattenutkastare till

magasin. Se typsektion i figur 6.

“o‘?oEvA

B oape
F?

VATTEN/SEKTIONSAREA: 0,27 M2

Figur 6. Typsektion av dike for uppsamling av dagvatten fran utkastare samt omgivande
mark.

Avbordningsformagan i ett dike/ dversilningsdike paverkas i hég grad av friktion
mellan vatten och gras samt lutningen pa diket. Vaxtval och skotsel av gronytan
ar darfor viktig att ta hansyn till.

Nar dagvatten rinner i éversilningsdike reduceras flodeshastighet pa grund av
vegetation och tillater sedimentering och biologisk nedbrytning av féroreningar.
Oversilningsdike har en flodesutjamnande funktion.

Ar lutningen stérre &n 2 % bor dversilningsdike forses med fordamningar (se figur
7) for att pa sé satt minska vattenhastigheten och tka fordrojningseffekt.

Denna lésning kan anvandas runt byggnader och d& speciellt nara dammarna for
att leda vattnet mellan huskroppen och dammen.
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Fordidmning

Indimt omrade

Figur 7. Ett exempel pd utformning av férdamning i 6versilningsdike. Kalla:
http://www.huskvarnaekologi.se.

Makadamdiken
Ett alternativ till 6versilningsdike och ledningar &r makadamfyllda diken. Férdelar

med makadamfyllda diken jamfért med i 6versilningsdike ar att dessa inte kraver
lika stor plats.

Makadamdike kan anlaggas under en skalad grasyta dar dagvatten tillats
ansamlas. Under grasytan anldggs ett ca 1 meter djupt dike fyllt med ett
genomslappligt material, exempelvis makadam. Férdrojningsvolymen i
makadamdiken utgors av porvolymen i fyliningsmassorna, vilken ar ca 30 %. For
att forhindra att finmaterial satter igen makadamdiket sa laggs ett lager av
geotextil under det grasbevuxna jordlagret. | botten av diket laggs en dranerande
ledning. Draneringsledningens utloppsfléde kan strypas for att pa sa vis
kontrollera fordrojningsvolymen i makadamdiket. P& s vis sakerstalls att inte
foreskrivet maximalt utfléde dverskrids (figur 8). Braddintag, i form av brunnar
med kupolsil, placeras ovan den skalade grasytan. Makadamdiken kan dven
anlaggas med stenbelaggning som ar genomslapplig. Denna belaggning ar aven
korbar och kan vara lamplig vid parkeringsytor, men har vissa viktbegransningar
och kan vara olamplig for till exempel lastbilstrafik.

Avrinningsskal
Sandinblandad matjord som grésfrisas, t = 15 cm
Grovi grus, t =15 cm

Makadam, 4—16 mm

Dréneringsstrak utan Geotextil mellan makadam och den angréinsande jorden
dagvattenintag Uppsamlande drén-/dagvattenledning

Figur 8. Makadamdike med dréneringsledning i botten. Kélla: Svenskt Vatten P105.
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Dammar
En damms syfte ar att fordroja och att rena dagvatten genom framforallt

sedimentering och samtidigt skapa en rekreativ omgivning.

Beroende pa hur dammen utformas kan avskiljning av metaller och
naringsamnen, sasom partikular fosfor, ske via sedimentering. Vaxtligheten i
dammar kan dven reducera naringsdmnen sasom kvave, framst under
sommarhalvaret. For att reducera naringsamnen i dammar ar férutsattningen att
vaxtligheten skérdas. Dammar férdrojer dagvatten och dampar de flédestoppar
som kan uppkomma pé grund av kraftiga regn och snésmaltning. Utloppet fran
dammen kan i fastighetsgréans anslutas med en reglering av flédet. En damm kan
konstrueras med olika form och med eller utan permanent vattenspegel. For
sdkerhet kring dammen finns i boverkets byggregler 1999 kap 8:6 rad for
utformning av dammar. Om vattendjupet ar stérre an 0,2m behévs sarskilt skydd
som kan vara i form av stangsel. Dammar ska designas med flacka slanter. Nagon
generell rekommendation finns inte och behovet fran fall till fall avgor istallet
vilket niva av sakerhet som behovs.

Gronytor
Gronytor bér om majligt anlaggas/bibehéllas da avrinningen fran omradet minskar

avsevart med 6kande mangd gronytor. Férslag pa gronytor som skulle vara
intressant inom exploateringsomradet ar:

e | stoérsta mojliga man skapa naturmark.

e Grusgangar och gras istallet for asfalt dar det ar mojligt samt grasbevuxna
oversilningsdike bade minskar avrinning och har dven en reningseffekt pa
dagvatten. | marken transporteras syre snabbare an i vatten, detta
innebéar att biologiska nedbrytande processer sker snabbt.

Vaxtbaddar (Rain gardens)
Nedsankta vaxtbaddar, aven kallade rain gardens, anvands for att fordréja och

rena dagvatten. Reningen av dagvatten i vaxtbaddar innebar en reduktion av
naringsamnen sadsom fosfor och kvave. Vaxtbaddar kan dven reducera
tungmetaller sdsom bly, koppar, zink, kadmium och aven organiska kolvaten
sasom oljor och PAH:er. | vaxbadden placeras en braddbrunn med ett
draneringsror i botten som avleder dagvatten. Dréaneringsroret ligger i ett lager av
makadam. Ovanpa det dranerande makadamlagret sa ligger ett lager av grov
sand som avskiljande skikt innan vaxtbadden. Porositeten i vaxtbddden antas
ligga runt 40%.
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