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Trelleborgs stads- och hamnutveckling — En analys
av vastlig infart.

Trafikverket har tillsammans med Trelleborgs kommun planerat for, upphandlat och
processlett en studie om hur befintlig vistlig infart kan utvecklas. Utgadngspunkten har
varit de stadsutvecklingsmél som kommunen har antagit samt de tillgdnglighetskrav
hamnen har pé kort, s& vil som lang sikt.

Konsultbolaget Spacescape tilldelades uppdraget att genomfora utredningen.
Trafikverkets och kommunens tjinstemén har varit behjilpliga med att forse Spacescape
med det underlagsmaterial som behovts for analysarbetet.

I all infrastrukturplanering utgar Trafikverket ifrdn den sé kallade fyrstegsprincipen.
Utgéangspunkten ar alltid att mojligheten att varda och utveckla befintlig infrastruktur ska
studeras och virderas. Forst nér alla andra tinkbara alternativ har provats paborjas
analys av kraftfulla s& kallade steg fyra atgarder. T ex dr en ny ringvig runt en stad nagot
som ska betraktas som en mycket kraftfull steg fyra atgard.

Fyrstegsprincipen ar ett forhallningssatt som tillaimpas for att se till sd att allmanna
medel forvaltas sa klokt och effektivt som mdjligt. Darutover bidrar forhallningssattet ofta
till att de negativa konsekvenser som kan uppstd av nyproduktion av infrastruktur kan
begrinsas eller undvikas. Det kan rora sig om miljo- och kulturvarlden, enskilda
medborgare som drabbas negativt av ny infrastruktur eller att nya vigar bidrar till
oonskad trafik som inte var det ursprungliga maélet, sa kallade inducerande effekter.

Kommunen har inte tidigare studerat majligheten att utveckla befintlig vastlig infart till
hamnen pa ett tillrackligt systematiskt och utforligt satt. Darfér enades parterna om
nodvandigheten att genomfora en studie med detta syfte.

Trafikverkets konstaterande utifran studiens resultat ar foljande:

¢ En fortsatt vastlig anslutning till hamnen, dven efter flytten till 6stligt l4ge,
begrinsar inte kapaciteten for lastbilstrafiken. I synnerhet inte om
trimningsatgarder i t.ex. Travemiindekorset genomfors. Bedomningen ar gjord
utifran prognosticerad trafik for ar 2040. Bedomningen har bekréftats i samband
med workshop som varit en del av studien.

e Hamnens inre logistik ar hamnbolaget sjdlva ansvariga for, t.ex. nir det géller att
skapa tillrackliga magasin for lastbilar fore eller efter sjotransport. Trafikverket
och hamnen samarbetar emellertid redan idag for att bygga en ny korsning Gver
bangarden for battre kapacitet inom hamnens omréde.
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e Det finns stora mojligheter att kombinera sjostaden med en fortsatt vastlig
hamnanslutning. Den byggbara marken blir tillrackligt stor for att motivera
investeringen.

e Barridreffekten av Travemiindeallen kan mildras, bullerpdverkan minskas och det
ar mojligt att f4 till stind acceptabla kopplingar mellan befintlig stadskirna och
Sjostaden. En ny planskild passage vid Trelleborg C kan bli en valdigt fin entré till
Sjostaden. Studiens sektioner och illustrationer ar principskisser med stora
variationsmojligheter. Till exempel behover inte vag 9 flyttas och l4ggas samman
med Traveiindeallén och man kan ocksa bygga betydligt nirmare
Travemiindeallén 4n 25 meter om man planerar den nya bebyggelsen utifran
detta.

Trelleborgs stadsutveckling

Stadsutvecklingsprojektet Sjostaden bejakas av Trafikverket och myndigheten ar i
grunden positiv till att CORE-hamnens funktion sé vil som stadens roll som regional
kirna i Skane stiarks. Bedomningen ar att det kommer ta langt tid att n& den grad av
utbyggnad som kommunen efterstriavar och det torde finnas majlighet att anpassa
befintlig infrastruktur succesivt, utifrdn hur Sjostaden utvecklas.

Hamnens langsiktiga funktion som CORE-hamn och riksintresse ar utifran Trafikverkets
utgédngspunkt given. Hur transportbehoven till och fran hamnen utvecklas pa lang sikt ar
diaremot inte helt enkelt att bedoma. Studien har utgatt frdn underlag som godkints av
samtliga parter. I studien fors ett resonemang om framtida férandrade forhallande
géllande bade behov och utférande av transporter i samhéllet, bland annat kopplat till
tilltagande digitalisering. Detta kan paverka trafikflodena till hamnen pé ett ddmpande
och mindre stérande satt.

De resor och transporter som ar lattast for kommunen att paverka och planera for ar
stadens egna lokala resor. Ett scenario dir merparten av stadens lokala resor sker med
gang, cykel och kollektivtrafik &r i linje med progressiv stadsplanering och gynnar stadens
utvecklingsmal. Trelleborg har alla mojligheter att vara en riktigt framstaende cykelstad.
Pégatag och Regionbuss bor vara det mest attraktiva sittet att resa for personer som
arbetspendlar till och fran Sjostaden, sa vil som staden i Gvrigt.

Hur hamnen arbetar med att paverka och styra farjetrafiken kan ocksd ha betydelse for
vilket storningsmonster dess trafik ger for Sjostadens invanare. Trafikverket menar att
det borde finnas potential att studera och verka for spridning av ankomster och avgangar
over dygnet, i storre utstrackning &dn vad som sker idag. Detta skulle kunna minska den
faktiska och upplevda barridreffekt som hamntrafiken skapar inne i staden vid vissa
tidpunkter. Darutover skulle flodesspridning kunna bidra positivt till 6kad framkomlighet
pa det statliga 6vergripande vagnitet, sd som E6 genom Skane.

Trafikverket ar 6ppna for en fortsatt diskussion med Trelleborgs kommun om hur
studiens resultat kan omhandertas och utvecklas. Samhillsplanerare Jack Barstrom &ar
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